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Diagnoza

Dostepnosc¢ przestrzenna jest istotnym elementem jakosci zycia. Ze wzgledu na charakter metropolitalny,
istnieje wyrazna potrzeba koordynacji polityki przestrzennej w zakresie lokalizacji ustug réznego typu.
Jednym z gtdwnym celéw strategii rozwoju OM w perspektywie spotecznej powinna by¢ bowiem
optymalizacja, czyli wskazanie najlepszych mozliwosci racjonalnego, efektywnego gospodarowania
przestrzenig z punktu widzenia zaspokajania potrzeb spotecznych. Konieczne jest oszacowanie potrzeb i
popytu na okreslone dobra, ustugi i przestrzen, w tym zwtaszcza dopasowanie mozliwosci do potrzeb,
rownowazenie popytu i podazy oraz osigganie pewnego ‘equlibrium’ spofecznego. Istotna staje sie tu
odpowiedZ na pytanie o pozadany i optymalny model organizacji spoteczno-przestrzennej OM w
regionie, ktory bytby najbardziej efektywny z punktu widzenia poprawy warunkéw i jakosci zycia.
Jednymi z istotnych kryteriéw wyznaczania obszaréw obstugi powinny by¢ naturalne cigzenia i
dostepnosé przestrzenna.

Zroznicowanie w ramach obszaru metropolitalnego

1. Sytuacja w zakresie dostepnosci przestrzennej do ustug jest zréznicowana. Najlepsza dostepnosé
dotyczy osrodkéw powiatowych i akwaparkéw, umiarkowana (zadowalajgca) — rdzenia (z kierunku
potudniowego), publicznych szkét wyzszych oraz placowek medycznych (SOR, MSNP), niezadowalajgca —
w zakresie dostepnosci do kin.

2. Gtéwng przyczyng stabej dostepnosci jest zta dostepnos$¢ komunikacyjna, ktéra wynika z
niewystarczajgcej przepustowosci i niskiej predkosci ruchu, brakdw w transporcie publicznym, ztej
organizacji osadnictwa. W drugiej kolejnosci wymieni¢ nalezy niedoposazenie oferty ustugowe] na
obszarach o intensywnym rozwoju mieszkalnictwa. Niewystarczajgca jest dostepnos¢ do komunikacji
publicznej, gdyz wedtug badan R. Guzika z zespotem (2012) okoto 1/4 miejscowosci wiejskich nie ma
zlokalizowanego przystanku autobusowego. W czesci pétnocnej OM, poza korytarzem drogi krajowej
6/56, wiekszos$¢ wsi nie ma bezposredniego potgczenia autobusowego z Gdanskiem.

Benchmarking - obszar metropolitalny na tle innych

Istnieje bogata metodologia poréwnawczych badan dostepnosci przestrzennej, ktéra z powodzeniem
moze by¢ w przysztosci stosowana dla identyfikacji i oceny pozycji OM na tle innych obszaréw tego typu.
Jest ona pracochtonna, ale efektywna. Dotychczas wykonane analizy (P. SleszynAski, Przeglad Geograficzny
2/2014) pokazujg, ze sytuacja dostepnosci do centrum Trdjmiasta nie odbiega zasadniczo od innych
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aglomeraciji. lzochrona rzeczywista 60 minut przebiega w niewielkiej odlegtosci od idealnej o podobnym
interwale, co oznacza, ze przecietna efektywna predkos¢ w kierunku dosrodkowym i od$rodkowym do i
od rdzenia aglomeracji wynosi 50-60 km/h. Jednak w poréwnaniu do panstw zachodnich, takie wyniki sg
dos¢ stabe i pokazujg zapdznienie transportu drogowego (nie tylko w aglomeracji, ale takze w Polsce).
Wedtug raportu Deloitte i Targeo.pl, roczny koszt kongestii w Gdarisku w 2013 r. wynidst 243 min zt
(Wroctaw — 397 min zt, Poznann — 312 min zt).

Silne strony

= Dobra dostepnos¢ do osrodkdéw powiatowych.

= Dobra dostepnos¢ do akwaparkéw.

= Zadowalajgca dostepnosc do placowek stuzby zdrowia (SOR, NSMP).
= Zadowalajgca dostepnosc rdzenia Tréjmiasta z niektérych kierunkéw.

Stabe strony

=  Sfaba dostepnos¢ do kin.

= Zta dostepnos¢ ustug w strefie podmiejskiej (wg literatury).

= Silna kongestia ruchu w porze dojazdéw do pracy (szczyt poranny i popotudniowy), kongestia
wynikajgca z rozproszenia zabudowy.

=  Brak szczegétowych analiz dostepnosci, utrudniajgcych podejmowanie efektywnych decyzji
lokalizacyjnych i organizacyjnych.

= Zta dostepnos¢ komunikacjg publiczng, powodujgca wykluczenie przestrzenne oséb niemobilnych.

=  Poprawa systemoéw komunikacyjnych.

= Rozbudowa placéwek ustugowych (ZIT).

= Systemowe dopasowanie oferty ustugowe] do struktury osadniczo-demograficznej OM: reorganizacja
dostepnosci.

Zagrozenia

=  Pogarszanie warunkow ruchu skutkujgce stabszg dostepnoscia.

=  Wysokie koszty obstugi infrastruktury ustugowej na obszarach rozproszonego osadnictwa.

= Niedopasowanie oferty ustugowej do zmian w strukturze demograficznej (por. modut
demograficzno-osadniczy).

Podstawowe wyzwania dla rozwoju obszaru metropolitalnego

= Podstawowym wyzwaniem jest zmniejszanie dysproporcji i optymalizacja dostepnosci do ustug, ktora
wymaga zardowno prac analityczno-lokalizacyjnych, jak tez przetamania planowania lokalnego na
rzecz metropolitalnego.
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= |stnieje zagrozenie, ze dostepnosé czasowo-przestrzenna moze sie w przysztosci pogarszaé. Wynikaé
to moze zarédwno z pogtebiania sie chaosu przestrzennego, jak tez przemian w strukturze
demograficznej (wzrost liczby ludnosci niemobilnej powodujgcy rzadsze korzystanie z samochodu
indywidualnego).

Rekomendacje dla dalszych prac analitycznych

Poprawa dostepnos¢ przestrzennej moze by¢ wainym czynnikiem na rzecz wiaczenia spotecznego.
Wskazane jest przeprowadzenie zaawansowanych, bardziej szczegétowych studidw dotyczacych
aktualnej i prognozowanej dostepnosci przestrzennej do ustug. Analiza z konkretnymi wnioskami
lokalizacyjnymi i organizacyjnymi powinna wykorzystywa¢ wiarygodng prognoze demograficzng,
tendencje oraz plan rozwoju osadnictwa i sieci osadniczej. Najwazniejsze analizy powinny dotyczy¢ m.in.
transportu publicznego, efektywnosci lokalizacji réznego rodzaju placéwek ustugowych (zaréwno
publicznych, jak i komercyjnych), wyznaczania optymalnych obszaréw obstugi (np. z zastosowaniem
metod grawitacyjnych, potencjatu), poziomu zadowolenia mieszkancow z ustug, mozliwosci zwiekszenia
alternatywnych sposobow komunikacji (internet szerokopasmowy).



