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Mieszkancy Pomorza beda miec jeden z =m_=oionnmm=_m_mn<nr

systemow. Rozpoczal sie pilotaz tzw.:

spolnego biletu

Z Mieczystawem Strukiem;, marszatkiem wojewodztwa coBon_ammo rozmawiamy natemat 10Zpogzynajacych
si¢ wlasnie na Pomorzu testow nowego systemu biletowego.

W pojazdach transportu

miejskiego pojawiajq sie
od kilku dni charaktery-
styczne uchwyty. Sadzac
po tym, Zze na kazdym z nich
jest wyrainy herb woje-
‘wodztwa pomorskiego, do-
myslam sie, ze macie z tym
cos wspolnego.
- Zgadza sie. Raczki, o ktorych
mowimy, to element pilotazu,
ktorego celem jest utworzenie
systemu, gdzie pasazer w ra-
mach jednej transakcji bedzie
mogt kupié bilety roznych prze-
woznikow. Oznacza to w prak-
tyce, ze podrozujac np. auto-
busem w Gdansku, pézniej tro-
lejbusem w Gdyni, a nastepnie
SKM-ka do Leborka, nie bedzie
musiat kupowac trzech roz-
nych biletéw, gtowiac sie, gdzie
i za ile je nabyc i czy nalezy je
kasowac, czy nie. Zrobi to w ra-
mach jednej operacji.

- Powie Pan co$ wiecej, jak
ten system ma dziafaé?

- Mozgiem catego systemu sta-
nie sie baza centralna, w ktorej
zostang zgromadzone konta
uzytkownikow komunikacji
zbiorowej, czyli pasazerow.
Tam beda zapisane uprawnie-
nia do ulg i podstawowe dane.
Kazda zarejestrowana osoba
bedzie mogta powigzad ze swo-
im kontem karte ptatnicza,
ktora umozliwi regulowanie
naleznosci za przejazdy. Pa-
sazer, wsiadajac do autobusu,
tramwaju czy trolejbusu, bedzie
musiat mie¢ przy sobie jedynie
urzadzenie, ktére pozwoli sy-
stemowi go rozpoznac (moze
to by¢ aplikacja w telefonie albo
specjalna karta). Dalej system
bedzie dziatat juz sam. Prze-
liczy przejechane przystanki,
dopasuje taryfe, naliczy nalezne
ulgi (odpowiednie dla pojaz-
dow komunikacji autobusowej
czy dla pociggow), a nastepnie
podsumuje opfaty. Ale to nie
wszystko. Jesli w ciggu doby
okaze sie, ze pasazerowi bar-
dziej optacatoby sie pojechac
na bilecie dobowym niz na kilku
jednorazowych - zmieni naliczo-

ne wczesniej optaty na tansza
opcje. | dopiero po takiej op-
tymalizacji Sciggnie pieniadze
z konta pasazera.

W ramach programu Zzosta-
nie udostepniony takze pla-
ner - aplikacja umozliwiajaca
wytyczanie trasy przejazdu
miedzy dowolnymi miejscami
z uwzglednieniem zapotrzebo-
wania danego pasazera (w tym
niepetnosprawnego).

- Zbierzmy wiec wszystko:
system skiadaé sie bedzie z...
- Po pierwsze z bazy central-
nej, gdzie tworzone beda
konta pasazeréw, po drugie
z mechanizmu rozliczenio-
wego, ktéry pozwoli na bez-
gotowkowy zakup biletow,
a takze przekazanie srodkow
odpowiednim podmiotom
(np. firmom przewozowym,
ktore zrealizowaty przejazd),
po trzecie z planera podrozy,
ktory pokaze, jak mozna do-
trze¢ z punktu A do punktu B,
a takze umozliwi bezposred-
nie przejscie do mechanizmu
zakupu biletow, po czwarte
z elementow identyfikujacych
pasazera podczas podrozy, np.
smartfonu, karty zblizeniowej,
karty miejskiej, biletu z kedem
QR) oraz - po piate - z urzadzen
konicowych, czyli urzadzen
do .odbijania sie” w pojezdzie.

- Dobrze rozumiem, Zze w no-
wym systemie nie bedzie
miejsca na tradycyjne bilety
papierowe, jakie znamy?

Nie ukrywam, ze bedziemy
dazy¢ do stopniowego elimi-
nowania biletow papierowych,
ktore funkcjonuja obecnie. S3
ane kosztowne w produkcji
i w dystrybucji. Nie zrezygnuje-
my z nich jednak z dnia na dzien.
Bedzie to raczej ewolucja niz re-
wolucja. Nie zapominamy. jed-
nak o mieszkancach Pomorza,
ktorzy majg swoje przyzwycza-
jenia i trudno im z dnia na dzien
przestawic sie na elektroniczne
nosniki biletu. Dlatego przez
pierwsze lata bilety papierowe
(cho¢ w nieco zmienionej for-

mie biletow z kodem QR) bed3
utrzymywane.

- Oficjalna nazwa systemu to:
Platforma Zintegrowanych
Ustug Mobilnosci. Nie za bar-
dzo skomplikowana?

- Nazwa, ktoérg aktualnie sig po-
stugujemy to termin roboczy,
odzwierciedlajacy  techniczne
aspekty przygotowywanego
projektu. Bedziemy chcieli, zeby
docelowa nazwe wybrali miesz-
kancy Pomorza. W zwiazku z tym
juz wkrotce ogtosimy otwarty
konkurs, w ktorym zaprosimy
pasazerow do zaproponowania
nazwy odzwierciedlajacej istote
nowego systemu, a rownoczes-
nie bedacej prostym, przyjaznym
znakiem rozpoznawczym  tzw.
wspolnego biletu.

- Czy za projektem ujednoli-
cenia biletu stoi tylko Urzad
Marszatlcowski?

mﬁ«mi Platformy Zintegro-
wanych Ustug Mobilnosci pro-
jektuje i organizuje spétka In-
noBaltica, ktorej udziatowcami
s3 wojewodztwo pomorskie,

miasto Gdansk i miasto Gdynia, '

a w mniejszym stopniu tak-
ze trzy uczelnie: Uniwersytet
Gdarnski, Politechnika Gdariska
oraz Gdanski Uniwersytet Me-
dyczny. Mozna wiec bez zadnej
przesady powiedzie¢, ze pro-
jekt ten jest dowodem na to,
ze po latach trudnych negocja-
¢ji, trzem najwiekszym na Po-
morzu organizatorom transpor-
tu publicznego udato sie wresz-
cie dojs¢ do porozumienia.

- Wrécémy teraz do pilotazu.
Naczym polegaido czegotak
naprawde stuza raczki, ktore
pojawiajq sie w autobusach,
trolejbusach i tramwajach?

- Jak wspomnielismy na po-
czatku, w pojazdach komu-
nikacji publicznej od kilku
dni montowane s3 specjalne
uchwyty. Kazdy taki uchwyt,
oprocz informacji graficzno-
-tekstowej, zawiera takze na-
drukowang nalepke z kodem
QR oraz przyklejonym tagiem

NFC (mata naklejke zawiera-
jaca chip elektroniczny uru-
chamiajagcy po przyftozeniu
do niego telefonu strone inter-
netowa). Kazdy kod QR oraz
tag NFC posiadaja unikalne
numery pozwalajgce na do-
ktadne okreslenie, u ktorego
operatora, a nawet w jakim
pojezdzie zamontowano dana
raczke (jaki jest konkretny
numer raczki). Pasazerowie,
sczytujac te kody na réznych
trasach i w roznych lokaliza-
cjach, biorg udziat w przepro-
wadzeniu czegos w rodzaju
inwentaryzacji bazy danych.
Poza takimi ,zwyktymi" pasa-
zerami w pojazdach pojawia
sie wkrotce takze specjalnie
przeszkoleni pasazerowie
tzw. testerzy. Ich smartfony
ze specjalng aplikacja do kodu
QR lub do etykiety NFC beda
sie taczyc¢ z tzw. portalem or-
ganizatora transportu, gdzie
zintegrowane zostang dane
o przystankach. To zmudna
i czasochtonna praca, ale ma
ona kluczowe znaczenie dla
prawidtowego i precyzyjnego
dziatania nowego systemu.

- Wiem, 2e wojewddztwo
pomorskie bierze tez udziat

w miedzynarodowym pro-

jekcie, z ktérego finansowa-

ny jest m.in. pilotaz, o ktérym
rozmawiamy.

- Interconnect to projekt w ra-
mach programu Interreg Rotu-
dniowy Battyk, ktérego' celem
jest ufatwienie podrozowania
transportem publicznym pasa-
Zerom przemieszczajacym sie
pomiedzy granicami krajow le-
zacych nad Battykiem. Dlatego
wspotpracujemy z ekspertami
ze Szwecji, Danii, Niemiec, Li-
twy i Estonii i pracujemy nad
tym, aby np. Szwed przypty-
wajacy promem z Karlskrony
do. Gdyni mogt bez problemu
kupi¢ zintegrowany bilet na au-
tobusy, pociagi i trolejbusy oraz
tramwaje na Pomorzu, a Polak,
przyptywajac do Karlskrony,
mogt tak samo swobodnie po-
ruszac sie po regionie Blekinge.

- | na koniec najwazniejsza
z punktu widzenia pasaze-
row sprawa: kiedy ten nowy
system zacznie dzialac?

- Zintegrowany bilet upowaz-

Czekamy na Wasze opi

niajacy do podrozewania po Po-

" morzu bedzie mozna kupic

za pomoca aplikacji w smartfo-
nie w 2020 roku.

4 Niektérzy zarzucajg Wam,
ze bilety w aplikacjach mozna
kupowac juz teraz. Po co wiec
mnoizy¢ byty, tworzac kolej-
ny taki system?

- To stwierdzenie nie jest praw-
dziwe. Funkcjonujace na rynku
aplikacje pozwalaja na zakup
pojedynczych biletow. Nie po-
zwalaja natomiast na zakup bi-
letow w sposéb zintegrowany.
Uzywajac prostej metafory: two-
rZONy przez nas system mozna
przyréwnac do supermarketu,
w ktorym podczas jednego za-
kupu mozna kupic kilka, kilkana-
Scie a nawet kilkadziesiat bile-
tow w ramach jednej transakgji.
| co wiecej - zakup ten uwzgledni
przystugujace nam ulgi, rozni-
cuje ceny biletéw w zaleznosci
od zapotrzebowania, a na koniec
optymalizuje catos¢, wybierajac
najtansze opcje.

innobaltica@innobaltica.pl
facebook.com/innobaltica
innobaltica.pl
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