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CIVITAS II PLUS (finansowany z 7-go Programu Ramowego Komisji Europejskiej). � � § � ¢ ¥ � ¦ ¯ � � � ¤ ¯ � £ � � � � ¦   � ¡ � � ¡ ¦ � ¦ « � � £ ¡ � « µ � ¦ � � �  � � ± � � � � � � � � ¡ � � ¢ ¦ � � § ¡ ¦ ì « � � ¦ � � �
wymi � ¡ � � � � � � � � � ¦ ì � � � � « � � ± ¥ ¦ ¢ � � � � � ¤ « � � £ � ¡ � « �  « � ¢ � � ¡ � ¢ ¢ � � £ � � ¢ � �  

w zakresie m.in.: � � ¦ � � ¦ ¯ ¤ £ � £ � � ¢ � � � ¤ £ ª ¤ ¨ þ � � � ñ ¶ ò � 	  � � ¥ � ¦ � � � � � ¡ � � ¥ � � � ¯ � � ¡ � « µ ¢ � � £ � ¤ � ¢ � � £ � � � ± « ¦ ¢ ¥ ¦ ¯ � � � � � � § � � � � � « � ¡ � « µ 	  � � � � ¡ ¨ �   ¦ � � ¡ � � ¢ � � £ � � � ± « � � � ¥ � ¦ « � £ ¥ § � ¡ ¦ � � ¡ � � ¢ ¦ � � § ¡ ¦ ì « � � ¥ ¦ ¥ � � � � ¯ � � ¦ ì « � ¤ £ ª ¤ ¨ ¶  
Projekt realizowany jest w czterech dynamicznie rozwijaj  « � « µ £ � � � ¤ � ¦ ¥ � ¯ £ � � « µ

miastach, tj.  Akwizgranie (Niemcy), Koprivnicy (Chorwacja), Palma de Mallorca (Hiszpania)       

i Gdyni. · « � § ¤ � � � § � � � « ¯ � � � ª ¦   ¦ ¡ � « µ � � � � ± � �   � � � ¢ � � £ � ¤ « � � £ � ¡ � « �  « � « µ � ¥ � ¦ ¯ � � « � � utworzyª ¦  § ¦ � � § ¡ � � ¦ ¡ £ ¦ � « ¯ ¤ ¢ � � � � � � � ¥ � � � ¥ � � � ¤ ° � � ¡ � ¦ � ¯ � ª ¦  Gmin �  Gdynia ( � � ¥ � � � � ¡ � ¦ � � ¡  ¥ � � � �¬ � � �  � © � � ¨ � ¬ � � § � ¡ � � � ´ ¦ § � � � « µ ¡ � � �  ° � � ± £ �  � ³ ¡ � � � � £ � � � � ° � � ± £ � � ® ï � � � dra  Rynku 

Transportowego) oraz ´ � � � � £ � � � � ¦ � £ � � ¦ ï ¦ munikacji Trolejbusowej  w Gdyni sp. z o.o. 
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potrzeby w tym zakresie na danym obszarze. 
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1.4.  
 

W ramach pracy nad PZMM przeprowad T U V W T U X Y Z [ \ ] T ^ _ ` a b c X Y V c ^ d a e W e f b U g h i ^ V Y j k X Y ] Z Y ^ _ c e T V W e f l\ ` Z V c X Y W e T V W e f c c V V W e f l g Y j ] ^ e T m n e c U k U ` h o e Z [ g U k c e c ^ U b V U X T a X c m b U g k ^ X Y c c Y ] Z V X \ U ] Y h c i U o c ` V U n e c p q ^k T _ ` m b h V Z r Z g Y l s ^ \ ` Z V U k Z V c ^ T ] j k V U k Z s U V ^ d i U o c ` V U n e c i c ^ d X g c ^ d k W i Z _ Z X g U U ] b W V U k Z V ^ _ U  \ U b ^ d n e c Zk n k c ^ Y ` ^ \ U ` c Y W g c Y ] Z V X \ U ] Y U k ^ d c c V V W e f ] ^ _ h ` Z e d c l U \ ] Z e U k W k Z V W t q u u i h X c o W v X \ j d V W c T c V Y ^ _ ] U k Z V W           T c V V W i c X Y ] Z Y ^ _ c Z i c T ] j k V U k Z s U V ^ _ U ] U T k U d h p t U k c V c ^ V U V V Z k c a T W k Z v c U \ c ^ ] Z v X c m V Z X Y ] Z Y ^ _ c Z e f                   c \ U ` c Y W g Z e f l g Y j ] ^ i Z d a k \ [ W k V Z Y ] Z V X \ U ] Y c g k ^ X Y c ^ i U o c ` V U n e c k w b W V c l V c ^ Y W ` g U V Z X T e T ^ o ` h ` U g Z ` V W i x  ] j k V c ^ s V Z \ U T c U i c ^ i ^ Y ] U \ U ` c c l k U d ^ k j b T Y k Z l g ] Z d h l Z V Z k ^ Y ^ h ] U \ ^ d X g c i p y U g h i ^ V Y W o W [ W Z V Z ` c T U k Z V ^e ^ ` ^ i T Z \ ^ k V c ^ V c Z T _ U b V U n e c e ^ ` j k t q u u T e ^ ` Z i c h d m Y W i c k b U g h i ^ V Y Z e f k W s X T ^ _ U ] T m b h 4. 

  

 

Rysunek 3 Opracowania wykorzystane w procesie tworzenia SUMP dla Gdyni z { | } ~ � � � � { � � � � � � � � � ~ � � � �
 t ^ [ ^ V k W g Z T Z V Z ` c T U k Z V W e f b U g h i ^ V Y j k T V Z d b h d ^ X c m k q Z [ a e T V c g h 2 b U t ` Z V h q ] j k V U k Z s U V ^ d u U o c ` V U n e c

Miejskiej dla Gdyni. 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                
4   Pierwszy s� � � � � | ~ � � � � { � � � � � } } � � � � � � � | � � � � � { � � � � � � � ~ � } � � � � � � � � � � � � � � � � � { � � � � { � � � � � � � � } � � � � � � � | � � } � � � � � � � � �� � � } � � � � � � � � � { � � � � � { � � � � � � � � � � � � � � � } � � � � � � � | { � } � � � � � � � � � � � � � � � { � � � �

www.mobilnagdynia.pl w z
� � ~ � } � � � � � � � � { � � � � �
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Tabela 2.  Wykaz dokumen�   ¡ ¢ � £ ¤ � ¥ ¦ § ¨ © ª « ¨ ¬ ¢ © ¨ © ¥  ® ¤ ¥ ¯ £ ° pejskiego 

 ± { | } ~ � � � � { � � � � � � � � � ~ � � � � � � � � } � � � � � � ² � ~ � � � � � � � ³
 

Tabela 3.  ́ « µ ¤ © ¶ ° µ ¯ · ¥ ª �   ¡ ¢ � £ ¤ � ¥ ¦ § ¨ © ª « ¨ ¬ ¢ © ¨ © ¥  ® ¤ µ £ ¤ ¸ ° ¡ ¥ ¦ °  

 ± { | } ~ � � � � { � � � � � � � � � ~ � � � � � � � � } � � � � � � ² � ~ � � � � � � � ³
 

 

 

 

 

 

 

Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 15



  

 

 16 / 100 

 

Tabela 4.  ́ « µ ¤ © ¶ ° µ ¯ · ¥ ª �   ¡ ¢ � £ ¤ � ¥ ¦ § ¨ © ª « ¨ ¬ ¢ © ¨ © ¥  ® ¤ £ ¥ ¦ § ° ª ¤ ® ª ¥ ¦ °  

 ± { | } ~ � � � � { � � � � � � � � � ~ � � � � � � � � } � � � � � � ² � ~ � � � � � � � ³
 

 

Tabela 5.  ́ « µ ¤ © ¶ ° µ ¯ · ¥ ª �   ¡  strategicznych szczebla metropolitalnego 

 ± { | } ~ � � � � { � � � � � � � � � ~ � � � � � � � � } � � � � � � ² � ~ � � � � � � � ³
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Tabela 6.  ́ « µ ¤ © ¶ ° µ ¯ · ¥ ª �   ¡ ¢ � £ ¤ � ¥ ¦ § ¨ © ª « ¨ ¬ ¢ © ¨ © ¥  ® ¤ · ¥ � £ ° ¹ ° ® § � ¤ ® ª ¥ ¦ °  

 ± { | } ~ � � � � { � � � � � � � � � ~ � � � � � � � � } � � � � � � ² � ~ � � � � � � � ³
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2.  

Wizja 

W oparciu o ramy strategiczne rozwoju Gdyni w b U g h i ^ V e c ^ T U X Y Z [ Z X r U ] i h [ U k Z V Z k c T d Z poprawy 

systemu transportowego c i U o c ` V U n e c k  Gdyni w latach 2016-2025. º » ¼ ½ ¾ ¿ À Á Â Ã Ä Á À Å Á Â Æ Ç Æ È É Æ Ê Ë È Ç ¾ É À Æ É Ì Ä Æ À Á Í Æ ¼ Î ¼ Ï Á Ð Ë Ð Æ Ñ Å ¿ À Æ Ò Ó Å Ô Õ Ï ¾ Ç Î È Ì ½ Á É À Å ÌÐ Å Á ¼ È Õ Ì Ö Ó Æ Ð × Â Î À Å É Î ¼ Æ Õ Å ¼ Ï Ì À Â Ì Ç Â Ä Î Ó Å Ì Å Ð Æ Ä ¿ Å É Æ Ò Ø ½ Ç È Á Ð Å Á ¼ È Ó È Ì À Å Ì ¼ Å Ù                 É Ñ Á È ½ Å Á Ó È À Î Ð Ô Ó È Î ¼ Ï Î Ð Å ½ Ç È Î Ê Ì È À Î Ð Æ Ï Æ Ó È Á À Å Ë Ô Ì Ï Ì Õ Ä Á ½ Ç È Î Ó È Î À Å Ì ¼ Å Ù                          Â Æ ¼ ½ Æ Ú Á Ó È À Á Í Æ Ô ½ Ç È Á ¼ Ï Ç È Á À À Á Í Æ  i gospodarczego rozwoju M Å Ì ¼ Ï Ì Û Ü  

W celu realizacji Wizji w latach 2016- Ý Þ Ý ß T c b ^ V Y W r c g U k Z V ^ T U X Y Z [ W à obszary strategiczne l g Y j ] ^h i U s ` c k c Z d a ] ^ Z ` c T Z e d m k izji l k \ c X h d a e X c m d ^ b V U e T ^ n V c ^ w lokalne, regionalne, krajowe oraz europejskie ramy 

strategiczne (Tab. 7). 

Tabela 7. Obszary strategiczne istotne dla wizji PZMM 

1 

á â ã ä å æ ç è é ê â ë
 y a s ^ V c ^ b U \ U \ ] Z k W d Z g U n e c s W e c Z k i c ^ n e c ^ l Z Y Z g s ^ k Z ] h V g j ki c ^ X T g Z V c Z l \ ] Z e W l \ U b ] j s U k Z V c Z U ] Z T g U ] T W X Y Z V c Z T h X [ h _ k w b W V c ì  

· p í î ï ð ñ ð ò í ó ô õ î ö í ÷ ø ù ò í ú ó û ú ü ý ÷ ï í ò þ ÿ ñ ô ï ð ö ó î í ï ô ú ý � ù � � ó ø � ð ô ï ú ò ö ù � ö ù ð ; 

· z ð î � ñ ö ù � ö ù � ñ � ü í ò ö � ü í ý ö ù � � ð ñ í ò ö � ü í ý í î û ð ø ð � ö � ü í ô ï ð ö ó î í ï ô ú
zbiorowego. 

2 

Gospodarka. Zapewnienie rozwoju gospodarczego Gdyni, przy jednoczesnym í ò ñ ï ÿ ø � ö ù ð ô ï � ö ò ú ñ � ï í ó ô ú � ö ð ø � � ö ù ð ï ú ø � ú ó ð � í ø � í ò í ñ � ü í  ñ � ù � ÷ ø ù �                             

i zapotrzebowania na transport:  

· zmniejszenie kongestii i strat czasu w sieci transportowej; 

· î í î ï ð ñ ð ò í ó ô õ î ö í ÷ ø ù � î í û � ø � � 	 
 ý ñ ó � ø � � ü ÿ � ö í ÷ ø ù ò í ô ï ð ö ó î í ï ô ú � � ù í ï í ñ � ü í �  
· ú ñ � ü � õ ò ö ù ð ö ù � ñ î û � ñ ú î � ð ö í ñ ð ö � � � ð � ú ò í ñ � � ù � ó � þ ð ö ù í ñ � � ù ñ � ï ostu � ð ô ï ú ò ö ù � ö ù ð ö ð þ ñ � ó ô ù � � í � ù � ö í ÷ ø ù �  
· wspieranie i promowanie transportu pieszego, rowerowego zbiorowego, 

zapewnienie odpowiedniej infrastruktury. 

3 

 � � � � � � � � � �
 � � � � ö ù � ò í î í î ï ð ñ � � ð þ í ÷ ø ù � í þ ð � ö � ü í ÷ ï í ò í ñ ù ó þ ð ö ð ô ú ï ð � ö � ü í ýî í î ï � � � ò � ù ð û ð ö ù ð ñ � ð þ ï � ó ù � ï ÿ ñ ö í ñ ð � � ö ù ð ô ï ð ö ó î í ï ô ú - � ñ ù õ þ ó � ð ö ù � ú ò � ù ð û úö ù ó þ í � � ù ó � � ö � ø � ÷ ï í ò þ ÿ ñ ô ï ð ö ó î í ï ô ú í ï ð � ñ ò ï ð � ð ö ù � ö í ñ í ø � � ó nych technologii  

w transporcie: 

· í ü ï ð ö ù ø � � ö ù � ñ î û � ñ ú ô ï ð ö ó î í ï ô ú ö ð ÷ ï í ò í ñ ù ó þ í �  
· ï í � ñ ÿ � ö ù ó þ í � � ù ó � � ö � ø � ó � ó ô � � ÿ ñ ô ï ð ö ó î í ï ô ú �  

4 

Energia. � � � � ö ù � ò í ï � ò ú þ ø � ù � ú � � ø ù ð � ö � ï ü ù ù ý î í î ï � � � ù ö ñ � ó ô í ñ ð ö ù � ñ � ï ÿ ò û ð
odnawialne, energoo ó � ø � õ ò ö � ô ï ð ö ó î í ï ô � ù � � ó þ ù ý � ð ï � � ò � ð ö ù � � í � ù � ö í ÷ ø ù �                          ù þ ó � ô ð û ô í ñ ð ö ù � ü í ó î í ò ð ï þ ù î ï � e ó ô ï � � ö ö � � � � � ù ð ó ô í þ ï ÿ ô þ ù ø � í ò � � ü û í ÷ ø ù � 
 . � � � �  ! "

 
! # � $ % ! & $ ' ( ) &  $ * ' ) ' $ # ! � * + $ & ( ) * # ! + , $ - ( , ! ' * . / + $ % 0 ( 1 ( ' + ) � ) * $ � ( . * 1 $ 2 (

 3 � ð ö 4 ï ÿ ñ ö í ñ ð � í ö � � 5 í � ù � ö í ÷ ø ù 5 ù � � ó þ ù � � ò � ð 5 ù ð ó ô ð 6 ò � ö ù í þ ï � ÷ � ð ñ � ð þ ù ó î í ó ÿ � obszary strategiczne î í ñ ù � � ð ö � ó � � ø � � ð � ù ó ô ï ð ô � ü ù ø � ö � � ù 7  ñ ò í þ ú � � ö ø ù � î ï � � ò ó ô ð ñ ù í ö ð � í ó ô ð û ð ó ô ï ð ô � ü ù ð ò � ð � í � ù � ö í ÷ ø ù                

w Gdyni na lata 2016- 8 9 8 : ñ ï ð � � � ñ ó þ ð � ð ö ù � � í î ô � � ð � ö � ø � ò � ù ð û ð 	 ý þ ô ÿ ï � � í ü � � í ó ô ð ; ñ ò ï í � í ö � ý � � ô õó ô ï ð ô � ü ù õ ï � ð � ù � í ñ ð ; �  

 

Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 18



  

 

 19 / 100 

 

< = > ? @ A B C D E F ? E E G H I > D J K L L
 6 ò � 	 ó þ ù 3 4 5 5 þ í ö ø � ö ô ï ú � � ó ù õ ö ð � í � ù � ö í ÷ ø ù ö ð î í � ù í � ù � � ù ð ó ô ð � M ù � � ö ù � � � � ò ö ð þ ò í þ ú � � ö ô � � ó ô

osadzony ñ ó � � ï ó � � ø � ï ð � ð ø � ó ô ï ð ô � ü ù ø � ö � ø � ù î � ð ö ù ó ô � ø � ö � ø � ñ � ð þ ï � ó ù � � í � ù � ö í ÷ ø ù � ù � � ó þ ù � � ý þ ô ÿ ï �í � � � � ú � � � � ù ö � ó ô ï ð ô � ü ù � ö ð î í � ù í � ù � � ú ï í î � � ó þ ù � ý ï � ü ú � ð ø � � þ ï ð � í ñ � ø � � î � ð ö � ô ï ð ö ó î í ï ô í ñ � ö ð î í � ù í � ù �ï � ü ù í ö ð � ö � � ù � í þ ð � ö � � � N � ñ ù � � þ ú � î í ñ � � ó � � � î í ò ò ð ö í ð ö ð � ù � ù �   ó î ÿ � ö í ÷ ; í � ó � ð ï ÿ ñ ó ô ï ð ô � ü ù ø � ö � ø � 3 � ð ö ú4 ï ÿ ñ ö í ñ ð � í ö � � 5 í � ù � ö í ÷ ø ù 5 ù � � ó þ ù � � � ø � � ð � ù ò í þ ú � � ö ô ÿ ñ ý ñ þ ô ÿ ï � ó ù õ ñ î ù ó ú � � �  
Tabela 8. O P Q R S T U P V U P W X Q Y S Z [ T Q R Z S R P \ U ] Y V ^ ] _ ` O a a U Q R Z S R P \ U U P b Z W c P d Q e U ] _ T Y S e Z P Q U P R Z S V Q c W Z R b  

PZMM dla Gdyni 

Strategia f � � & ' ! & $ g ! ' ) h !
Rozwoju Unii 
Europejskiej 

i ( $  $ j * ( k h $ " l / $ '
utworzenia jednolitego 
europejskiego obszaru 

transportu 

f ( ) / ! ' $ j * ( k h $ "
 

W kierunku nowej , . / + . � m 2 ! n ( / ' ! o % ( &2 ( ) o % ( )
 

1
. 

p qr stuv wxy q  z { | } ~ � } � � � � � � � � �� � � � � � � | � � � � � � � } � � � } �  � � � � | }  � � � � ~ � � �
mieszkania, pracy, � � � � � | � � � ~ � � � � � �� � � � � � � � ~ � � � � � � � �         

w Gdyni 

� � � � � � � � � � � � � ~ � � � �
poprzez wsparcie � � � � � � { � � � � � � � { � � } �
transportowych. 

ograniczanie ruchu 
samochodowego,           � � � � � } � � � ~ � � � � �
centrach miast, 

stworzenie lepszych 
wa� � ~ � � �                       � � � � � � � � � ~ � � � � � � � } � � �

i na rowerze. 

� � � } � ~ � } ~ � } � � � � � ~ � � � � �
odpowiedniego poziomu | � � � � . 

2
. 

G
o

s
p

o
d

a
rk

a
 

Zapewnienie rozwoju 
gospodarczego Gdyni, 

przy jednoczesnym 
zahamowaniu wzrostu 
ruchu samochodowego   � � � } � � � } �

zapotrzebowania           
na transport 

� } � � � ~ � } � � � � { � � ~ � �� � � � � � � � � � � � � � } �
transportu a wzrostem 

PKB, w celu zmniejszenia ~ } � � � � � ~ � � � � � � � � � �
transportu. 

zapewnienie wysokiej � � � � � � � � � � � � � � ~ � � �           � ~ � } � � � � � ~ � � � � � � � �
transportowych 

optymalizacja 
wykorzyst � ~ � � � � | ~ � � �� � � � � � � � � � ~ � � � � � � �� � � � { � � � ~ � } � � � � � } �    

na transport i parkowanie � � � } � � � } . 

3
. 

� �s� s�y �r s  

z { | } ~ � } � � � � � � � � �� � � � � � � � � � � � ~ } � �� � � � � � � � � � ~ � � � � � � ~ } � � �� � � � � } � � � � � � � ~ � � �� � � � } � � } � � � ~ � � � | } ~ � �
transportu - � � � � � � � � ~ � }� � � � � � � ~ � � � � } � � � � � ~ � � �  � � � � � � � � � � ~ � � � � � � � � � �� � � � | � ~ � } ~ � � � � � } � ~ � � �
technologii w transporcie 

� � � � � � � } ~ � } � � � � � � �� ~ ~ � � � ~ � | � � � � � � � � �� � � � � � � � � � ~ � � � � � �           
w pracy przewozowej. 

� } � � � � � � } � � � � � � � � � �
cieplarnianych, 

stosowanie inteligentnych 
technologii w transporcie 
miejskim, ekologiczny, � � � � ~ � � � | � ~ � �
bezpieczny transport 

miejski. 

� � � � � ~ � � � � � � � � � � � �� � � � � � } � � � � � � � � ~ � � � �
bezpiecznych, � ~ � } � � � } ~ � ~ � � � � � � � } � � �

transportu. 

4
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ia
 

z { | } ~ � } � � poprawy } � } � � � � ~ � � � �
energetycznej, m.in.  

poprzez inwestowanie     � � � � � � � � dnawialne, } ~ } � � � � � � � � � � ~ �
transport miejski oraz � � � � { � � � ~ � } � � � � � ~ � � � � {  

promocja biopaliw           � � � � � � � � } ~ � } � � � � � � � � � �    
w konsumpcji paliw 
samochodowych. 

r � � � � � � � � � � � � � � } ~ � }~ � � � � � � � � � � � � � � � } � � �~ � � � � � � � � � � � � � ~ � � �     � � � � � � {  � � � � ~ � � � | � ~ } � o 
rozwoju, � � � � � � }  

wykorzystanie } ~ } � � � � � � � � � � ~ � � �� � � � � � � � � � ~ � � � rtu. 

� � � � � � � ~ ~ � � � � � � ~ � � �
technologii w zakresie 
transportu miejskiego. 

� � � �  ! "
 

! # � $ % ! & $ ' ( ) &  $ * ' )
   � � � 3 4 5 5 ñ î ù ó ú � � ó ù õ ï ÿ ñ ö ù � � ñ ø � � � ò í þ ú � � ö ô ÿ ñ ö ð î í � ù í � ù � ï � ü ù í ö ð � ö � � � ¡ ô ï ð ô � ü ù ð ï í � ñ í � ú  ñ í � � ñ ÿ ò � ô ñ ð î í � í ï ó þ ù � ü í 8 9 8 9 ý 3 � ð ö � ð ü í ó î í ò ð ï í ñ ð ö ù ð î ï � � ó ô ï � � ö ö � ü í ñ í � � ñ ÿ ò � ô ñ ð 
 ù � í þ ð � ö � �� ¡ ô ï ð ô � ü ù ð ¢ í � ñ í � ú 6 ò � ö ù ý ¡ ô ú ò ù ú � £ ñ ð ï ú ö þ í ñ ð 	 ù ¤ ù � ï ú ö þ ÿ ñ 4 ð ü í ó î í ò ð ï í ñ ð ö ù ð 3 ï � � ó ô ï � � ö ö � ü í � ù ð ó ô ð 
   

i metropolitalnym (Strategia rozwoju Obszaru Metropolitalnego Gda 	 ó þ -Gdynia-Sopot, Strategia Transportu ù 5 í � ù � ö í ÷ ø ù 6 ò ð 	 ó þ -Gdynia- ¡ í î í ô 
 � � í ò ð ô þ í ñ í � ð î ù ó � 3 4 5 5 ó � � ù ö ô � ü ï í ñ ð ö � � î � ð ö ð � ù ù þ í ö ø � î ø � ð � ù         ñ � ð þ ï � ó ù � î í ó � ø � � ü ÿ � ö � ø � ÷ ï í ò þ ÿ ñ ô ï ð ö ó î í ï ô ú ñ 6 ò � ö ù ý ö î � ï ú ø � ú ï í ñ � ï í ñ � ü í ø � � ô ï ð ö ó î í ï ô ú � � ù í ï í ñ � ü í� 3 � ð ö � ï ÿ ñ ö í ñ ð � í ö � ü í ï í � ñ í � ú î ú � � ù ø � ö � ü í ô ï ð ö ó î í ï ô ú � � ù í ï í ñ � ü í ñ 6 ò � ö ù ö ð � ð ô ð 8 9 ¥ ¦ - 8 9 8 : ý 3 � ð ö ò � ù ð û ð 	
w zakresie ruchu rowerowego BYPAD w Gdyni). 

 

 

Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 19
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3. 5 
 6 ò � ö ù ð � � ó ô ñ ð � ö � � � ú ï í î � � ó þ ù � ñ õ � û � � ô ï ð ö ó î í ï ô í ñ � � í î í û � ø � � ö ù ð ø � � í ï ó þ ù ø � �  portami w Europie    

i na ø ð û � � ÷ ñ ù � ø ù � � ¡ ô ð ö í ñ ù ù ó ô í ô ny komponent Obszaru Metropolital ö � ü í 6 ò ð 	 ó þ -Gdynia-Sopot (OM GGS), 

kt ÿ ï � � � ó ô ö ð � ñ ð � ö ù � � ó � � � í ÷ ï í ò þ ù � � � � ô ï í î í � ù ô ð � ö � � î í û í � í ö � � ñ î ÿ û ö í ø ö � � 3 í � ó ø � ù � � ò ö í ø � � ÷ ö ù �                    ñ î í û ú ò ö ù í ñ � � ø � õ ÷ ø ù � ð ó � ö ú 5 í ï � ð § ð û ô � ø þ ù � ü í í ï � ü ù í ö ð � ö � � ý � � ø � î í ö ð ò ö ð ï í ò í ñ � � ó ù � � í ò ò � ù ð û � ñ ð ö ù ð � ¨ 56 6 ¡ ó ô ð ö í ñ ù ø � ö ô ï ú � ü í ó î í ò ð ï ø � � 3 í � í ï � ð �   � ø � � ø � ð ï ð þ ô � ï � ó ô � ø � ö � ¨ 5 6 6 ¡ � � ó ô � � ü í ø � ö ô ï ð � ö �î í û í � � ö ù �            ñ ñ í � � ñ ÿ ò � ô ñ ù � î í � í ï ó þ ù � ù î ÿ û ö í ø ö � � ø � õ ÷ ø ù 3 í � ó þ ù ù î � ï � © � ï � � ö � ñ � ü � õ ò � � ö ð � ñ ð � ö ù � � ó � � ø �ø � ö ô ï ÿ ñ ï í � ñ í � í ñ � ø � ª ú ï í î � �  6 ò � ö ù ð î í ó ù ð ò ð ú ö ù þ ð ô í ñ � ñ ð � í ï � î ï � � ï í ò ö ù ø � � ý ñ � ö ù þ ð � � ø � � � � � ö ð ò � í ï ó þ ù � ü í î í û í � � ö ù ð                              � ñ ó � ø � � ü ÿ � ö í ÷ ø ù ò û ú ü � ý ú ï í � � ð ù ø í ö � ù ð ô ï ð þ ø � � ö � ó ô ï � © õ ö ð ò � ï � � � ö � 
 � N î ï � � ó ô ï � � ö ù � ù � � ó þ ù � � ô ñ í ï � � ó ù õ� û í � í ö � ï � � ð ø � � ö ð ó ô � þ ú ÷ ï í ò í ñ ù ó þ ð ý ó î í û � ø � � 	 ó ô ñ ð ù ü í ó î í ò ð ï þ ù � « ø ù ó û � î í ñ ù � � ð ö ù � � ó � ó ù � ò ö ù � ù ü � ù ö ð � ùñ ù ò í ø � ö � � � ó ô ñ ø í ò � ù � ö ö � ø � î ï � � î û � ñ ð ø � ù ø � � ù � ó � þ ð 	 ø ÿ ñ ý � ñ ù � � ð ö � ø � î ï � � ò � ñ ó � � ó ô þ ù � � î ï ð ø �                      ù � ò ú þ ð ø � � � ¬ � ø � ö ù � � � ó ô ú ò � ö ô ð � ù � ù ø � � ð í ó ÿ � î ï ð ø ú � � ø � ø � ù ú ø � � ø � ø � ó ù õ ñ 6 ò � ö ù ñ � ö í ó ù ö ù � � ð � ¥ ¥ 9 ô � ó �6 ò � ö ù õ ø � ø � ú � � ò ú � ð � ù ø � � ð í ó ÿ � ò í � � � ò � ð � � ø � ø � ò í î ï ð ø � � ù ö ö � ø � ü � ù ö � N 8 9 ¥ ¥ ï í þ ú � � û í ô í 8  ý : ô � ó � í ó ÿ � ýî ï � � � ö ù � � ó � � � � ù ø � � ù � ñ � � � � ò � ð � � ø � ø � ò í î ï ð ø � î í � ð ü ï ð ö ù ø � � ù ð ó ô ð � í þ � ¥ ® ,3 tys.)6 � � � ö ð � ù ø � ö � ï í � ñ ÿ �î í ï ô ÿ ñ � í ï ó þ ù ø � � ñ ó � ø � � ü ÿ � ö í ÷ ø ù ô � ï � ù ö ð � ù þ í ö ô � ö � ï í ñ � ø � 
 ó ô ð û ó ù õ ñ ð � ö � � ø � � ö ö ù þ ù � � ó ô � � ú � ú � � ø � �ï í � ñ ÿ � ü í ó î í ò ð ï ø � � � 3 ï í ñ ð ò � ù í ö � � ò ö ð þ ò í ñ � ï í ó ô ú � ð î í ô ï � � � í ñ ð ö ù ð   ö ð ù ö © ï ð ó ô ï ú þ ô ú ï õ ò ï í ü í ñ � ý þ í � � � í ñ �ù ù ö ô � ï � í ò ð � ö � ý ó � ø � � ü ÿ � ö ù � ñ 6 ò � ö ù ù î ÿ û ö í ø ö � � ø � õ ÷ ø ù ¨ 5 6 6 ¡ � � � ö ð � ù ø � ö � ï í � ñ ÿ � 6 ò � ö ù ý ô í ñ ð ï � � ó � � ø �� ú � � ù ð ö � ñ � ð ü í ó î í ò ð ï í ñ ð ö ù ú î ï � � ó ô ï � � ö ù ñ ï ð � � ö ð ô õ � � ö ù � � î ï í ø � ó ÿ ñ ó ú � ú ï � ð ö ù � ð ø � � ö � ø � ó ô ñ ð ï � ð � �î ï í � � � � � ô ï ð ö ó î í ï ô í ñ � ý þ ô ÿ ï � ñ î û � ñ ð � � ö ð î ï � � ó ô ï � � 	 î ú � � ù ø � ö � ý � ð þ í ÷ ; � � ø ù ð � ù � ó � þ ð 	 ø ÿ ñ ù ó ô ð ö÷ ï í ò í ñ ù ó þ ð � N ÷ ï ÿ ò ö ð � ù ó ô í ô ö ù � � ó � � ø � î ï í � � � � ÿ ñ � í � ö ð ñ � � ù � ö ù ; ñ � ï ð ó ô ð � � ø � � ð ô û í ø � � ö ù � � þ í ö ü � ó ô ù õ 
                    ù ñ ï � � ú � ô ð ø ù � ó î ð ò ð � � ø � î ï õ ò þ í ÷ ; î í ò ï ÿ � � ý ò í � ù ö ð ø � õ ó ð � í ø � í ò ú í ó í � í ñ � ü í       ñ î í ò ï ÿ � ð ø � ý ö � ü ð ô � ñ ö �
wzorce i zachowania transp í ï ô í ñ � ñ ÷ ï ÿ ò � ù � ó � þ ð 	 ø ÿ ñ ñ � � í ø ö ù í ö � î ï í ø � ó ð � ù ö ù � þ í ö ô ï í � í ñ ð ö � �ó ú � ú ï � ð ö ù � ð ø � ù ù ï í � ñ í � � � í ó ð ò ö ù ø ô ñ ð ñ ó � ó ù � ò ö ù ø � ü � ù ö ð ø � � ¯ ö ð � ù � ð � ù � � � ø � � ó � ô ú ð ø � ù � ð ó û ú � � ; ù ò � ö ô � © ù þ ð ø � ùö ð � ù ó ô í ô ö ù � � ó � � ø � ñ � � ñ ð 	 ñ � ð þ ï � ó ù � î í ó � ø � � ü ÿ � ö � ø � ð ó î � þ ô ÿ ñ � í � ù � ö í ÷ ø ù ñ 6 ò � ö ù �  
 

3.1. Uwa  gospodarcze   ð û þ í ñ ù ô ð î í ñ ù � ï � ø � ö ù ð 6 ò � ö ù ý ñ ü ò ð ö � ø � 6 £ ¡ � ò ö ù ð ° ¥ ü ï ú ò ö ù ð 8 9 ¥ : ï � ý ñ � ö í ó ù û ð ¥ ° :  km2. 6 õ ó ô í ÷ ;� ð � ú ò ö ù � ö ù ð ñ � ö í ó ù û ð ¥   ° ¥ í ó ÿ � ö ð þ � ± �  N � ò û ú ü ò ð ö � ø � 6 û ÿ ñ ö � ü í £ ï � õ ò ú ¡ ô ð ô � ó ô � ø � ö � ü í � ù ø � � ð � ú ò ö í ÷ ø ù ñ 6 ò � ö ù ö ð þ í ö ù � ø 8 9 ¥ :  ï � ñ � ö í ó ù û ð
247 ¦ ²  � ù � ó � þ ð 	 ø ÿ ñ  (Rys. 4). ¨ � ö ð ø � ð ô í ý � � 6 ò � ö ù ð î í ò ñ � ü � õ ò � � � ù ø � � � � ú ò ö í ÷ ø ù � ö ð � ò ú � � ó ù õ ö ð ¥ 8
miejscu w skali kraju.   

 

                                                
5 ³ ! 1 & ( ' ( k + $ $ ' $ / ( 1 $ * m + . $ % 0 ( n ( ) g ´ % ) 0 1 ' $ 0 � . 0 ) * ( k & f $  ´ % 1 ' ( , . ' �

3 
� ! l / $ ' . f � � & ' ! & $ g ! ' ) 0 µ ! n ( / ' ! o % ( µ ( ) 0 * , ( ) 0 � / $ ¶ � m ' ( ·

 
6 Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny. GUS, Warszawa 2012, s. 39 i 41. 

Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 20
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Rysunek 4. ¸ U ] Y X S ¹ b º V W » ] U ¼ º ^ V U T ¹ S R S ] _ ½ ¾ ¾ ½ - 2015 ¿ � � �  ! " ! # � $ % ! & $ ' ( ) &  $ * ' ) ' $ # ! � * + $
wie danych GUS. ¢ � ð � ö � � � ù ð ö � ñ � ù ø � � ù � � ú ò ö í ÷ ø ù ó � ô ï ú ò ö � ò í î ï � ø � � � � ö � ü í ú � õ ø ù ð ý � � ñ � ü � õ ò ú ö ð © ð þ ô ý � � ø � õ ÷ ; í ó ÿ �� ù � ó � þ ð ö ð ô � ï � ö ù � 6 ò � ö ù � � � ó ô ð û � ü í � ð � � � ò í ñ ð ö ù ð ý î í ò í � ö ù � � ð þ ø � õ ÷ ; ü ò � ö ù ð ö î ï � � � � ñ ð � � ø ð � ð ü ï ð ö ù ø �ö ù � ñ � � � � ò í ñ ú � � ó ù õ � ò í ô � ø � ø � ð ó í ñ � ü í � ù � � ó ø ð � ð � ù � ó � þ ð ö ù ð � � í ÷ ; ø � õ ó ô � î ï ð þ ô � þ � � � ó ô � � � ò í ñ ð ö ù �ò � ù � ø þ ð � ø � ð ó � � � � � ò ö � � � ï í ò � ù ø ÿ ñ 
 ñ 6 ò � ö ù ý î í ô í � � � í ü û í í ö í ú ø � õ ó � ø � ð ; ò í î � ð ø ÿ ñ þ ù � ò ú þ ð ø � ù             ö ð ô � ï � ö ù � � ù ð ó ô ð ý ø � í ; ï � ð � ö ù � � ù � ó � þ ð ñ ó � ó ù � ò ö ù � � ü � ù ö ù � � N � ñ ù � � þ ú � ô � � ò � ð í þ ï � ÷ lenia zmian                     ñ í ó ð ò ö ù ø ô ñ ù � ñ ò ð � ó � � � ø � õ ÷ ø ù í î ï ð ø í ñ ð ö ù ð ñ � þ í ï � � ó ô ð ö í � ù ø � � õ � ù � ó � þ ð 	 í ò ò ð ñ ð ö � ø � ò í ú � � ô þ ú � ð þ í� ð ï ò � ù � � � ù ð ï í ò ð � ö � ñ ó þ ð � ö ù þ í � ï ð � ú � � ø � î ï í ø esy demograficzno-przestrzenne. 

W 2015 r. (Rys. 5 
 ö ð � � ð ï ò � ù � � � ù ø � ö � ü ï ú î õ � ù � ó � þ ð 	 ø ÿ ñ 6 ò � ö ù ó ô ð ö í ñ ù û � í ó í � � ñ ñ ù � þ ú î ï í ò ú þ ø � � ö � �� ® ¥ À 
 � 8 ° À � ù � ó � þ ð 	 ø ÿ ñ ó ô ð ö í ñ ù û � í ó í � � ñ ñ ù � þ ú î í î ï í ò ú þ ø � � ö � � ý ö ð � � ö ù � � � ù ø � ö � ü ï ú î � � � û � í ó í � �                  ñ ñ ù � þ ú î ï � � ò î ï í ò ú þ ø � � ö � � ý ó ô ð ö í ñ ù � ø � ¥ ® À � ù � ó � þ ð 	 ø ÿ ñ �  
 

 

Rysunek 5. Á R Z b e R b Z S ¹ b º V W » ] U ¼ º ^ V U T \ P e W V W Â U ] Y V ^ ] _ \ Z b c T U P e b T ½ ¾ Ã Ä Z Å  ¿ � � �  ! " ! # � $ % ! & $ ' ( ) &  $ * ' ) ' $ # ! � * + $ & ( ) � $ ' m % Æ ¶ Ç È ·
 ¨ ò � ð ô ö ù � î ï � � ï ñ ð � ö ù � ï í ÷ ö ù � � ù ø � � ð � ù � ó � þ ð 	 ø ÿ ñ 6 ò � ö ù ñ ñ ù � þ ú î í î ï í ò ú þ ø � � ö � � � ð ï ÿ ñ ö í                                ñ í ò ö ù � ó ù � ö ù ú ò í í ó ÿ � ñ ñ ù � þ ú î ï í ò ú þ ø � � ö � � � ð þ ù î ï � � ò î ï í ò ú þ ø � � ö � � � N 8 9 ¥ : ï � ñ ó þ ð � ö ù þ ù ô � ñ � ö í ó ù û �

odpowiednio 39,3 oraz 147,6 (Rys. 6). Od 2006 r. Gdyni õ  � ð � ù � ó � þ ú � � ñ ù õ ø � � í ó ÿ � ñ ñ ù � þ ú î í î ï í ò ú þ ø � � ö � �ö ù � ñ ñ ù � þ ú î ï � � ò î ï í ò ú þ ø � � ö � � �   

É ÊË ÊÌÍ ÎÏÐÏÑÑ ÎÏÐÐÎÒ Ó ÔÓ ÕÖ× ÎÏØÙÒÒ ÎÏÑÎÒÎ ÓÚÖÓ ÔÕ ÎÒÛÙÏÜ ÎÒÜÒÝØ ÎÒÙÜÐÜ ÎÒÙÛÎÝ ÎÒÙÑÒÎ ÎÒÛÙÎÑ ÎÒÛÒÛÙÞ ß ß à à àÞ ß á à à àÞ ß â à à àÞ ß ã à à àÞ ß ä à à àÞ ß å à à àÞ á à à à àÞ á æ à à àÞ á Þ à à àÞ á ç à à àÞ á ß à à à
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Rysunek 6. � � � 	 
 � � �  � � � � � � � � 	 � � �  � � 	 � � � � � � �  � � � � � � � � 	 � 	 � � �   ! - 2015 " # $ % & ' ( ' ) # * + ' , * - . / , & * 0 - / - * 1 ' % 0 2 * , . / % * - 3 + 4 5 6 7 8
 

. 

 

Rysunek 7. 9 : ; < = > < > ? @ A B C D > E : D F ? @ A B C D > E C G H I @ ? D J B F K : D A > L > ; M N O O P - 2014 Q R S % & ' ( ' 1 R * + ' , * - . / , & * 0 - / - * 1 ' % 0 2 * ,
ie danych GUS. T U V W U V X Y Z [ \ Z W ] ^ _ Z _ ` Z ] a U [ b U c b X ` d e f b U [ ` ] Z g X h _ i W e V b \ ^ ` Z j Y U f V e f \ a ` e a ^ [ k U f V Z k j a Z c V e f

spowodowana jest ujemnym saldem migracji (Rys. 7).  

 

Rysunek 8. l m n o p q r s t u m s v w x y s z r s t q { n o | n } o q { ~ � ~ z v { s x q � | n } x { ~ � ~ z v { o ~ REGON w Gdyni w latach 2004-
2015 � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

 

� � � � � � � � � � � � � � � � �   � � � � � � � � � � � ¡ � � � � � � � � � � � � � �� � � � � � � � �   ¡ � � �   � � � � � � � � � � � � � � � � � ¡ � � � � � � � � � � � � � � � � ¡ � � � � ¡ � � �
¢ £¤ £¥ £¦ £ £¦ § £¦ ¢ £¦ ¤ £

§ £§ ¨© £© ¨¢ £¢ ¨
§ £ £ ¢ § £ £ ¨ § £ £ ¤ § £ £ ª § £ £ ¥ § £ £ « § £ ¦ £ § £ ¦ ¦ § £ ¦ § § £ ¦ © § £ ¦ ¢ § £ ¦ ¨¬  ® ¯ ° ± ² ³ ³ ´ µ ¶  · ° · ¸ ° ®  ¶ ¹ º » ¯ º ¼ ¯ ½ ¾ ¿ ¿ ° À Á Â ³ ³ ´ µ ¶  · ¸ ° ®  ¶ ¹ º » ¯ º ¼¬  ® ¯ ° ± ² ³ ³ ´ µ ¶  · ° · ¸ ° ®  ¶ ¹ º » ¯ º ¼ ¯ ½ ¾ ¿ ¿ ° À Á Â ³ ³ ´ µ ¶  · ¸ Ã µ ® · ¸ ° ®  ¶ ¹ º » ¯ º ¼

Ä Å Ä Æ Ç È É É Ç Æ Ê Ê Ç Ä Ä Ë Ì Æ Ê Í Ì È Ä Ä Ç Å Ä Ç Ç Å Æ Å Ì Æ Ì È Ì É Ê Æ Ç Å É ÄÇ Ê Å È Ç É Í Í Ä È É Ë Ä É È Å Ç Æ Ç Æ Ç Ë É Í Ç È È Ë Ç Ä Í Ä Ç Å È È Ç Ë Å Ì Ç Í Ä È§ ¢ £ £§ « £ £© ¢ £ £© « £ £¢ ¢ £ £¢ « £ £
§ £ £ ¢ § £ £ ¨ § £ £ ¤ § £ £ ª § £ £ ¥ § £ £ « § £ ¦ £ § £ ¦ ¦ § £ ¦ § § £ ¦ © § £ ¦ ¢Ã ½ ¼ µ ¬ ® ° ³ ½ ¯ ´ ½ ° Î Á Ï µ ¼ ³ º ¼ µ ¬ ® ° ³ ½ ¯ ´ ½ ° Î Á Ï µ ¼

Ð Ñ Ò Ó Ô Ð Õ Ö × Ö Ð Õ Ø Ð Ø Ð Ö Õ Ñ Ò Ð Ö Ô Ò Ð Ð Ò Ò Ù Ù Ð Ù Ò Ø × Ð Ù Ö Ñ Ñ Ð Ø Ò × Ö Ð × Ò Ñ Ô Ð × Ô Ñ Ò Ð Ô Ø Ö Ð
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W latach 2004- Ú Û Ü Ý Þ ß à Þ á Þ â ã à Þ à ä å æ ã ç è å à ä å é ê ë å ê â ã à ì â ë ê Þ í á ç ä î ë ï ì é Þ ß æ ä Þ á ð â ñ Þ í é Þ ß ã ê î ë ì î ò           
w rejestrze REGON. W latach 2004 - Ú Û Ü Ý ç ä î ë ï ã é Þ ß æ ä Þ á ð â ñ Þ í é Þ ß ã ê î ë ì î ò â ë ê Þ í ó ã ô Þ ok. 27% (Rys. 8). õ á Þ é ã ï å ë ê Þ ï Þ î ä ã Þ ñ ð ó å æ â ö ß ì à ä â Ú Û Û ÷ ê ø â ì à Þ í ä ó ã ù ô ÷ ú ô ø û ß Ú Û Û ü ê ø ß Þ Ú Û Ü Ú ê ø ç ä î ë ï ã ï å ë ê Þ ï Þ á à ì î òâ â ä å ý þ é ê Þ ß þ ý î ì ÿ à ì æ â ë ê Þ í ó ã ë é Þ ë ä Þ æ þ Ú ô � ú ß Þ � ô Ý ú ï ì à ã í á � é à ä å í é ã � �  do poziomu 5% w 2015 r. (Rys. 

9 � ø � à ã ç Þ ñ ä î ë à ì â í ý ã � à ä ý â  Ú Û Ü Ý ê ø ß ç ã â Þ ÿ å â ð ß ë á â ã é Þ æ Þ ê í ý ä å ñ Þ â ì à ä ð í ó ù ô Û ú ô ã ß ç ã � Þ ç í ý ä ù ô ü ú ø  

 

Rysunek 9. Stopa bezrobocia rejestrowanego w Gdyni w latach 2004 - 2015 	 
 � �  � � � � 
 � � � � � � � � �  � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �
 

 � Þ î ò Þ ß ì ï þ ß è å á Þ â å ö ß ì à ä â Ú Û Ü Ý ê ø â ì à ä Þ í ó ì Ü  236 mln PLN  â ë ê Þ í á Þ Ü Û ú â é Þ ê ð â à ã à ä þ ß Þ Ú Û Ü � ê ø! ê Þ ý þ Ú Û Ü Ý â ì ß ã á ý ä é å ê î ã é ä á ã â ì à ä Þ í ó ì Ý Û � Ú PLN, natomiast dochody per capita - 4990 PLN. W latach 

2013- Ú Û Ü Ý ë æ à ä å ÿ í ë å à ä þ þ ç å ñ ó ì â ì ß ã á ý ä ö ß ì à ä à ã á ê ã à í é Þ ê á ä ó " î ë à Þ � � ë é Þ ë ä Þ æ þ Ú ù �  326 tys. PLN w 2013 r. 

do 228 497 tys. PLN ô â ë â ä " ë ý þ ë ë ã ý Þ # î ë å à ä å æ é å ê í é å ý á ì â ì $ ä à ã à í Þ â å ÿ % & à ã ç ã á ã Ú Û Û ' -2013.  Od 2004 ê ø ß Þ Ú Û Ü Ý ê ø ë ã ê ð â à Þ ß Þ î ò Þ ß ì ÿ ã ý ä â ì ß ã á ý ä é ê ë ì é ã ß ã ÿ " î å à ã ÿ å ß à å ñ Þ æ ä å í ë ý ã # î ã ö ß ì à ä â ì ý ã ë ì â ã ó ìá å à ß å à î ÿ � â ë ê Þ í á Þ â "  Rys. 10). 

 

 

Rysunek 10. Dochody ( ) * + , - . ( / 0 + 1 2 - 0 3 , 4 5 ( 2 6 7 . , 8 9 , : + * 3 ( ) ; , - , 9 < = > > ? @  2015  [PLN] 	 
 � �  � � � � 
 � � � � � � � � �  � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �
 

 A ã é ê ë å í á ê ë å à ä ç ã á ë æ à ä å ÿ í ë å à ä þ þ ç å ñ ó ã ç ä î ë ï ã í ë ý ð ó é Þ ç ä î å ã ç à ì î ò Þ ê ã ë é Þ à ã ß ñ ä æ à ã ë ÿ ã ç à ì î ò ø A ä å ë à ã î ë à ä å
z æ à ä å ÿ í ë ì ó ã í ä � á ã ý è å ç ä î ë ï ã ñ ä æ à ã ë ÿ ð â ø A ã í á ã ó ì æ é Þ ë ä Þ æ ä å þ á ê ë ì æ þ ÿ å í ä � ç ä î ë ï ã $ þ à ý î ÿ Þ à þ ÿ " î ì î ò í ë ý ð óé Þ ß í á ã â Þ â ì î ò ø ! ë ê Þ í á Þ â ä à ã á Þ æ ä ã í á þ ç å ñ ó ã ç ä î ë ï ã é ç ã î ð â å ý â ì î ò Þ â ã à ä ã é ê ë å ß í ë ý Þ ç à å ñ Þ  B ã ï å ç ã 9). 
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Tabela 9. Wybrane statystyki w zakresie edukacji w Gdyni w latach 2012 - 2015 � � � � � � � �
 2012/13 2013/14 2014/15 � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �   � � � � � � ¡ �

 104 115 125 ¢ � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �   � � � � � � ¡ �
 7 379 7 989 7 474 £ � � � ¤ � � � �   ¥ � � � � �

 40 40 40 ¦ � � � � � � � �   � � � ¤ � � �   ¥ � � � � � � �
 12 698 12 612 13 574 

Gimnazja 34 34 33 ¦ � � � � � � � �   � � � ¤ ¡ � § � � � ¨ � � � � � �
 6 627 6 483 6 243 £ � � � ¤ � � � � � � ¡ � § � � � ¨ � � � �

 68 59 51 ¦ � � � � � � � �   � � � ¤ � � � � � ¡ � § � � � ¨ � � � � � �
 11 147 10 803 10 489 £ � � � ¤ � � � � � � � � � � �

 37 31 28 ¦ � � � � � � � �   � � � ¤ � � � � � � � � � � � �
 5 844 3 887 3 667 © ª « ¬  ® ¯

 opracowanie °  � � � ± � � ² ® ¬ � ³ � ° � ± ¬ � � ´ µ ¶ · ¸ ¹ º
 

Wyzwania » ¼ ½ ¾ ¿ À Á Â Ã Ä Å ½ À Æ Ç È É Ê Ë Ä Ì Í Å Î Ë È ½ Ì É Æ Ï Ä Ð Ñ Ò Ç Å Ó Ë ¼ Ô Æ Ì ½ ¾ Æ Ô Ì È Ó Ë È ½ Ë ¿ ½ À ¼ Õ È Ä Ì È Ï ½ ¾ Ñ Æ À ¼ Ä Ë Ã Ö Æ Ì Æ ½ ¼ Í ÃÀ ¼ Â Æ Ñ Ë Æ Ó Ë È ½ Ë ¿ Ó ¼ Ñ Å Ä × Ñ Å Ì Ñ Æ Ï Ñ Ì Æ É Ô È ½ Ë È ¾ Ô Æ Ó ½ À ¼ Ô ¾ Á ¼ Ô Æ Ì Î ¼ Í Ë Ê Ó ¼ Ø Ä Ë Î Ë È Â ½ É Ë È Â Ù Ú À Ô Ì Å À Æ Ç É Á Á ¾ Ô Ì Å Î Æ Ó Ë Æ ½ Ë ¿
opis

Æ Ó Å Ä × À ¼ Ñ Å Û È Â ¾ Ô È Ó Ç Ð Ñ Ó Æ Ê È Û Å ½ À ¼ Ç Ì Ë È Ñ Æ Ü ½ Ë ¿ Ñ Ì Ô ¼ ½ ¾ Á
liczby 

¼ ½ Ð Í Á À Ô Æ Ñ Ó Ë ¼ Ó Å Ä × Ì Æ Ô Ð Ñ Ó ¼
                            Ç ¼ Í È Ì À Õ Æ ¾ Ó Å Ä × Â Æ É Ë Á Ê Ö ¼ Ñ Å Ä × À Ô Ì È Â Æ Ì Ç Ð Ñ ¾ Ô Æ Ó ½ À ¼ Ô ¾ È Î Î Ë È Â ½ É Ë Î Ù Ú Ì Ô ¼ ½ ¾ Ê Ë Ä Ì Í Å ¼ ½ Ð Í ½ ¾ Æ Ô ½ Ì Å Ä × À ¼ Ä Ë Ã Ö Æ Ì Æ½ ¼ Í Ã Ô Ð Ñ Ó Ë È Û É ¼ Ó Ë È Ä Ì Ó ¼ Ø Ü À ¼ À Ô Æ Ñ Å ½ Ì È Ô ¼ É ¼

 
Ô ¼ Ì Á Î Ë Æ Ó È Â Ç ¼ ½ ¾ ¿ À Ó ¼ Ø Ä Ë ¾ Ô Æ Ó ½ À ¼ Ô ¾ Á Î Ë È Â ½ É Ë È Ö ¼ Ý

 
Ì Æ Ô Ð Ñ Ó ¼ À ¼ ÇÑ Ì Ö Ê ¿ Ç È Î Ô ¼ Ì Î Ë È ½ Ì Ä Ì È Ó Ë Æ À Ô Ì Å ½ ¾ Æ Ó É Ð Ñ É ¼ Î Á Ó Ë É Æ Ä Â Ë Î Ë È Â ½ É Ë È Â Â Æ É Ë Í Æ Ô Ë È Ô Á ½ Á Ñ Æ Ó Ë Æ Í Æ Ô Ë È Ô Æ Ô Ä × Ë ¾ È É ¾ ¼ Ó Ë Ä Ì Ó Å Ä ×Ñ Ë Ä × ½ Ã ½ Ë È Ç Ì ¾ Ñ Ë È Ù Þ È Ì À Ë È Ä Ì È Ï ½ ¾ Ñ ¼ ½ ¾ Æ Ô ½ Ì Å Ä × Ò Ç Å Ó Ë Æ Ó Í ¿ Ç Ì Ë È ½ ¾ Æ Ó ¼ Ñ Ë Õ ¼ À ¼ Ñ Æ Û Ó È Ñ Å Ì Ñ Æ Ó Ë È Ñ À Ô Ì

ypadku À ¼ ½ ¾ ¿ À Á Â Ã Ä È Ö ¼ Ô ¼ Ì Ñ ¼ Â Á Î ¼ ¾ ¼ Ô Å Ì Æ Ä Â Ë Ë Ó Ç Å Ñ Ë Ç Á Æ Ê Ó È Â Ù
 

 

3.2. Zagospodarowanie przestrzeni miejskiej ß Ö ¼ Ç Ó Ë È Ì À ¼ Ç Ì Ë Æ Õ È Î Æ Ç Î Ë Ó Ë ½ ¾ Ô Æ Ä Å Â Ó Å Î Î Ë Æ ½ ¾ ¼ À ¼ Ç Ì Ë È Ê ¼ Ó È Â È ½ ¾ Ó Æ à à Ç Ì Ë È Ê Ó Ë Ä È Ý Ì Ó Æ Ä Ì Ó Ë È Ì Ô Ð Û Ó Ë Ä ¼ Ñ Æ Ó ÈÀ ¼ Ç Ñ Ì Ö Ê ¿ Ç È Î À ¼ Ñ Ë È Ô Ì Ä × Ó Ë Ä Ì Å Ê Ë Ä Ì Í Å Ê Á Ç Ó ¼ Ø Ä Ë Ù á Æ Â Ñ Ë ¿ É ½ Ì Ã
 

Ç Ì Ë È Ê Ó Ë Ä Ã À ¼ Ç Ñ Ì Ö Ê ¿ Ç È Î À ¼ Ñ Ë È Ô Ì Ä × Ó Ë Â È ½ ¾
Chwarzno-

Ú Ë Ä Ì Ê Ë Ó ¼ â à ã Ý ä å É Î æ ç Ý É ¾ Ð Ô Æ Â È ½ ¾ Â È Ç Ó ¼ Ä Ì È Ø Ó Ë È Ç Å Ó Æ Î Ë Ä Ì Ó Ë È Ô ¼ Ì Ñ Ë Â Æ Â Ã Ä Å Î ½ Ë ¿ ¼ Í ½ Ì Æ Ô È Î
mieszkaniowym Gdyni.  è ¼ Ì Ñ Ð Â Î Ë Æ ½ ¾ Æ Á É Ë È Ô Á Ó É ¼ Ñ Æ Ó Å Â È ½ ¾ À Ô Ì È Ç È Ñ ½ Ì Å ½ ¾ É Ë Î Ñ É Ë È Ô Á Ó É Á é × Ñ Æ Ô Ì Ó Æ

-Wiczlina, Chwaszczyna            

i Kosakowa.  » Ô ¼ Ä È ½ Å Ç È À ¼ À Á Ê Æ Ä Â Ë Ë ê É Á Ô Ä Ì È Ó Ë Æ ½ Ë ¿ ë Ç Á Û Å Ä × ¼ Ø Ô ¼ Ç É Ð Ñ Î Ë È Â ½ É Ë Ä × Ñ Ë Ã Û Ã ½ Ë ¿ Ì Î Ë Ö Ô Æ Ä Â Ã Î Õ ¼ Ç ½ Ì Å Ä × Ë Ó Æ¼ Ö Ð Õ Ê È À Ë È Â ½ Å ¾ Á ¼ Ñ Æ Ó Å Ä × Î Ë È ½ Ì É Æ Ï Ä Ð Ñ Ì ¾ È Ô È Ó Ð Ñ Ø Ô Ð Ç Î Ë È Â ½ É Ë Ä × Ó Æ ¼ Í Ô Ì È Û Æ Ý Ó À Ù Ç ¼ Ö Î Ë Ó À ¼ Ç Î Ë È Â ½ É Ë Ä × Ý
                Ä ¼ ½ É Á ¾ É Á Â È ½ ¾ Æ Ô Ì È Ó Ë È Î ½ Ë ¿

 
½ À ¼ Õ È Ä Ì Ó ¼ Ø Ä Ë ¼ Ø Ô ¼ Ç É Ð Ñ Ä È Ó ¾ Ô Æ Ê Ó Å Ä × Ë Ç Ô È Ó Æ Û È Î Í Æ Ì Å À ¼ Ç Æ ¾ É ¼ Ñ È Â Î Ë Æ ½ ¾ Æ Ù

Zjawiskiem o podobnych skutkach 
Â È ½ ¾ Ô Ð Ñ Ó Ë È Û È Î Ë Ö Ô Æ Ä Â Æ Ì Æ Ô ¼ Í É ¼ Ñ Æ Ì Æ Ö Ô Æ Ó Ë Ä ¿ Ù Ú Å Î Ë È Ô Ó Å Î Æ ½ À È É ¾ È Î ¾ È Ö ¼À Ô ¼ Ä È ½ Á Â È ½ ¾ Ñ Ì Ô ¼ ½ ¾ Ê Ë Ä Ì Í Å ¼ ½ Ð Í Ñ Ñ Ë È É Á Ó Ë È À Ô ¼ Ç Á É Ä Å Â Ó Å Î À Ô Ì Å À Æ Ç Æ Â Ã Ä Å Î Ó Æ ì í í ¼ ½ Ð Í Ñ Ñ

ieku 

produkcyjnym. 
ê î È À ¼ À Á Ê Æ Ä Â Æ Ò Ç Å Ó Ë Ë Ô Ç Ì È Ó Ë Æ Î È ¾ Ô ¼ À ¼ Ê Ë Ë Î Æ Ñ Ì Æ ½ Æ Ç Ó Ë Ä Ì È Â Ä Ì ¿ Ø Ä Ë Ä × Æ Ô Æ É ¾ È Ô Ñ Ì Ö Ê ¿ Ç Ó Å Ý ¾ Ì Ó ÙÂ È ½ ¾ ¼ Ó Æ È ï È É ¾ È Î À Ô ¼ Ä È ½ Ð Ñ ½ Á Í Á Ô Í Æ Ó Ë Ì Æ Ä Å Â Ó Å Ä × Ý É ¾ Ð Ô Å Ä × Í È Ó È ï Ë Ä Â È Ó ¾ Æ Î Ë ½ Ã ½ Ã ½ Ë È Ç Ó Ë È Ö Î Ë Ó Å Ñ Ë È Â ½ É Ë È ë

7. 

 

                                                
7 

¹ ³ ª � ³ ± ð � � ñ ª « ° � ® ° � ò ® � ± ð ® ó ® ô ° ® õ ö ® ÷ � ô � ª ö ø ö � � µ õ ® � � ù � ± ð ® ú � ¬ û ® ª � � � ü ÷ � ô � ª ¸ �  ö ð ® ° ´ ú ü ó ý þ ÿ � ÿ � ô ² ± ª � ² ± � ³ ´ ° � ÿ � � � º
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Rysunek 11. Tendenc� � � � � � 	 
 � � � �  
 � � � 	 � � � � � � � � � � 	 � � � � � � � 
 	 � � � � � � � � � � � � -2011  © ª « ¬  ® ¯ ¹ ³ ö ¬ � ö û ¸ ° � ª ö � � ® ° � � � � � ± ª ö � � « ° ñ � ð ® � ² ® ¬ � ª ® ° � � � � � ª ô ± � ³ ª ô ± � � ± ð ® � � � � ³ � · ¬ ´ � �
 î ¼ ¾ Å Ä × Ä Ì Æ ½ ¼ Ñ Å ½ Å ½ ¾ È Î À Ô ¼ Ö Ô Æ Î ¼ Ñ Æ Ó Ë Æ Ô ¼ Ì Ñ ¼ Â Á Â È Ç Ó ¼ ½ ¾ È É ½ Æ Î ¼ Ô Ì Ã Ç Á ¾ È Ô Å ¾ ¼ Ô Ë Æ Ê Ó È Ö ¼ Ë Á ¾ Ô Ñ Æ Ê ¼ Ó È À Ô Ì È Ì

lata prak
¾ Å É Ë À ¼ Ñ ¼ Ç ¼ Ñ Æ Õ Å Ý Û È Ö Î Ë Ó Å À Ô Ì Å Â Î ¼ Ñ Æ Õ Å ½ Ì È Ô È Ö Ê ¼ É Æ Ê Ó Å Ä × Ç ¼ É Á Î È Ó ¾ Ð Ñ ½ ¾ Ô Æ ¾ È Ö Ë Ä Ì Ó Å Ä × Í È ÌÀ ¼ Ö Õ ¿ Í Ë ¼ Ó È Â É ¼ ¼ Ô Ç Å Ó Æ Ä Â Ë Ì ½ Ã ½ Ë È Ç Ó Ë Î Ë Â È Ç Ó ¼ ½ ¾ É Æ Î Ë Ù � Ê Á ½ ¾ Ô Æ Ä Â Ã ¾ È Ö ¼ ½ ¾ Æ Ó Á Ô Ì È Ä Ì Å Â È ½ ¾ Ç Ô Æ ½ ¾ Å Ä Ì Ó Ë È Ì Æ Ñ Å Û ¼ Ó Æ¾ Ì Ñ Ù Ä × Õ ¼ Ó Ó ¼ Ø Ü Ç È Î ¼ Ö Ô Æ ï Ë Ä Ì Ó Æ Ñ Ö Î Ë Ó Ó Å Ä × Ç ¼ É Á Î È Ó ¾ Æ Ä × À Ê Æ Ó Ë ½ ¾ Å Ä Ì Ó Å Ä ×

 uchwalanych przez gminy wiejskie ¼ ¾ Æ Ä Ì Æ Â Ã Ä È Ç Á Û È Ë Ø Ô È Ç Ó Ë È Î Ë Æ ½ ¾ Æ Ù
 

Tabela 10. Dynamika w� � � � � � � � � �  
 � � � � �  � ! � � � 
 	 � �  " � � 	 � � � � # � � � � 	 � � � � � � � � � � � � � � -2014 $ 
 � � � � � " % � 	 � � 	 � �  

Mieszkania � " % & � �
2000 

Mieszkania � " % & � � � � ' (  
Zmiana 

Gdynia 88 875 109 855 24% 

Sopot 16 689 19 065 14% ) * + , - .
 156 043 206 902 33% 

gmina Kosakowo 1 255 3 850 207% 

gmina wiejska Wejherowo 2 935 6 168 110% 

Rumia 11 902 16 994 43% 

gmina Szemud 2 073 4 051 95% / 0 1 2 + 3 4 . 5 6 5
 4 356 9 597 120% © ª « ¬  ® ¯ ® ² ª � µ ® ° � � � ± °  � � � ± � � ² ® ¬ � ³ � ° � ± 7 � � � ý � � ´ µ ¶ 8 ® � � ù � ´ µ ¶ 9 · ¸ ¹
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: É Æ Ê Æ Ó Æ Ç À ¼ Ç Æ Û Å ½ Ë ¿ Ö Æ Ñ
 

À Ô Ì È Ì Ó Æ Ä Ì Æ Ó Å Ä × À ¼ Ç Ì Æ Í Á Ç ¼ Ñ ¿ Î Ë È ½ Ì É Æ Ó Ë ¼ Ñ Ã
nawet 10% powierzchni gmin Ñ ½ ¾ Á Ç Ë Æ Ä × Á Ñ Æ Ô Á Ó É ¼ Ñ Æ Ï Ë É Ë È Ô Á Ó É Ð Ñ Ì Æ Ö ¼ ½ À ¼ Ç Æ Ô ¼ Ñ Æ Ó Ë Æ À Ô Ì È ½ ¾ Ô Ì È Ó Ó È Ö ¼ ¼ Ô Æ Ì ; < Ñ À Ê Æ Ó Æ Ä × Î Ë È Â ½ Ä ¼ Ñ Å Ä ×

8. » Ô Ì Å É Õ Æ Ç ¼ Ñ ¼ Ä × Õ ¼ Ó Ó ¼ Ø Ü Ç È Î ¼ Ö Ô Æ ï Ë Ä Ì Ó Ã Ö Î Ë Ó Å = Á É ¼ Ñ ¼ ½ Ì Æ Ä Á Â È ½ Ë ¿ Ó Æ ã ä Ý > ¾ Å ½ Ù Ý ? ¼ ½ Æ É ¼ Ñ Æ
 na 88,5 tys., (ze Ñ ½ É Æ @ Ó Ë É Ë È Î À Ô Ì È ½ Ì Æ Ä ¼ Ñ Æ Ó Ë Æ ¾ È Ô È Ó Ð Ñ Î Ë È ½ Ì É Æ Ó Ë ¼ Ñ Å Ä × Ó Æ À ¼ Ì Ë ¼ Î Ë È ä Ý å ; A ç Ý

a gminy Wejherowo 61,2 tys.9 � Ê Á ½ ¾ Ô Æ Ä Â Ã À ¼ Ä È ½ Ð Ñ ½ Á Í Á Ô Í Æ Ó Ë Ì Æ Ä Å Â Ó Å Ä × Ì Æ Ä × ¼ Ç Ì Ã Ä Å Ä × Ó Æ ½ ¾ Å É Á Ò Ç Å Ó Ë Ë
 

Ö Î Ë Ó Ì Ó Ë Ã ½ Ã ½ Ë Æ Ç Á Â Ã Ä Å Ä × Â È ½ ¾Ñ Ì Ô ¼ ½ ¾ Ê Ë Ä Ì Í Å Î Ë È ½ Ì É Æ Ï â B Æ Í Ù
10

ç Ù Ú Æ Ó Æ Ê Ë Ì ¼ Ñ Æ Ó Å Î ¼ É Ô È ½ Ë È À Ô Ì Å Ô ¼ ½ ¾ Ê Ë Ä Ì Í Å Î Ë È ½ Ì É Æ Ï Ó Æ ¾ È Ô È Ó Æ Ä × Ö Î Ë Ó Ó Ë ÈÓ Æ Ê È Û Ã Ä Å Ä × Ç ¼ Ô Ç Ì È Ó Ë Æ C Í ½ Ì Æ Ô Á
M

È ¾ Ô ¼ À ¼ Ê Ë ¾ Æ Ê Ó È Ö ¼ Ý Æ ½ Ã ½ Ë Æ Ç Á Â Ã Ä Å Ä × Ì Ò Ç Å Ó Ë Ã â è Á Î Ë Æ Ý = Á É ¼ Ñ ¼ Ý Ú È Â × È Ô ¼ Ñ ¼ Ý
Kosakowo,Szemud) wyni

Ð ½ Õ À ¼ Ó Æ Ç ì D ¾ Å ½ Ë ¿ Ä Å â À ¼ Ç Ä Ì Æ ½ Ö Ç Å Ñ ½ Æ
mej Gdyni E  

À Ô Æ Ñ Ë È à ì ¾ Å ½ Ë ¿ Ä Å ç Ù
 

Tabela 11 F G 
 	 � � �  � � � � � � � � � � � �  
 � � � � �  � ! � H � � � � � � � 	 � � � � � � 	 � � � � � 
 	 � I � � � � -2014) 

Dzielnica 
Przyrost 

� � � � J � § � �   � � � K
w latach 2002-2014 

¦ � � � � ¤ � � ¡ � ¤ � � ¨ � � � �
bie § � �   � � � K � L � � � � � M N O P � Q

 

Chwarzno-Wiczlino 166,6% 3,7% � �  ´ � � µ �
 59,1% 3,8% 

Wielki Kack 49,3% 4,5% 

Oksywie 41,9% 5,3% ó ± ¬  ® ° ®
 30,8% 3,8% ý � ÷ ª ® ° �
 27,1% 5,2% 

Pustki Cisowskie-Demptowo 26,6% 3,2% � � ³ ® û � � ® 8 ± R � � µ ô « ° � �
 26,6% 3,5% ü ª  ® ° ®

 24,7% 3,1% 

Leszczynki 18,0% 3,5% ü ÷  ö ò ±
 13,6% 7,3% · ª � ÷ « ° ± �

 12,2% 3,9% � ô ð « ª ô ± S ° � ± ³ ± ð ® � � � � ´ û � ù � � � �
 8,1% 6,2% 

Karwiny 7,3% 4,3% 

Witomino Radiostacja 7,0% 4,4% S ª « ¬ û � ± R µ � ±
 6,3% 8,2% 

Cisowa 4,8% 4,5% � ® ð « ª ô ±
 4,3% 4,3% 7 � ÷ � ± ý ®  ´

 3,6% 0,7% � � û � ± � � � · « ª �
 3,3% 1,9% ý ô � �  � � 8 ± R � ±

 2,9% 4,2% 

Chylonia 2,3% 10,4% © ª « ¬  ® ¯ ® ² ª � µ ® ° � � � ± °  � � � ± � � ² ® ¬ � ³ � ° � ± ¬ � � ´ µ ¶ ó ± ø ± ª � ³ ö ¹ ³ � ³ ´ � ³ ´ � � ¸ ª ô T ¬ ö � � � � ³ � · ¬ ´ � �
 Ú Ò Ç Å Ó Ë Ç Å Ó Æ Î Ë É Æ Ñ Ì Ô ¼ ½ ¾ Á Ê Ë Ä Ì Í Å Î Ë È ½ Ì É Æ Ï Í Å Õ Æ Í Æ Ô Ç Ì ¼ Ì Ô Ð Û Ó Ë Ä ¼ Ñ Æ Ó Æ â B Æ Í È Ê Æ ì ì ç Ù Ú Ê Æ ¾ Æ Ä × à í í à

-à í ì ; Ó Æ Â Ñ Å Û ½ Ì Ã Ç Å Ó Æ Î Ë É Ã À Ô Ì Å Ô ¼ ½ ¾ Á Ê Ë Ä Ì Í Å Î Ë È ½ Ì É Æ Ï Ä È Ä × ¼ Ñ Æ Õ Å ½ Ë ¿ Ç Ì Ë È Ê Ó Ë Ä È é × Ñ Æ Ô Ì Ó ¼
-

Ú Ë Ä Ì Ê Ë Ó ¼ Ý U Æ Õ Å ? Æ Ä ÉË Ú Ë È Ê É Ë ? Æ Ä É Ý É ¾ Ð Ô È Ñ à í ì ; Ô ¼ É Á ¼ Ç À ¼ Ñ Ë Æ Ç Æ Õ Å Ì Æ ì à < ¼ Ö Ð Õ Á Î Ë È ½ Ì É Æ Ï Ù î Á Û Å À Ô Ì Å Ô ¼ ½ ¾ Î Ë È ½ Ì É Æ ÏÄ × Æ Ô Æ É ¾ È Ô Å Ì ¼ Ñ Æ Õ Ô Ð Ñ Ó Ë È Û C É ½ Å Ñ Ë È Ý Æ Ñ Ó Ë È Ä ¼ Î Ó Ë È Â ½ Ì Å Î ½ ¾ ¼ À Ó Ë Á è È Ç Õ ¼ Ñ ¼ Ý î Ã Í Ô ¼ Ñ ¿ Ë » Á ½
tki Cisowskie-

Demptowo. 

                                                
8 

S ù ± � ô ´ � � � � � º 9 þ � ¬ ª ô ± õ ± ° � � � � º 9 V ± ª � W ý º 9 ý ± ª T ð ® ° � � � þ º 9 � ® û ® ª � � µ � � X º 9 ó ö � ô ³ ± µ � � � º 9 ¹ ® ù ® � Y º 9 ¹ ö ¬ ª � � º 9 ñ � ± ù � � � � � 7 º 9 ÿ � Z � 9
 þ � � ù � ô � � ³ � � ö � ö ° � ª ö � � ® ° � � ² ª � µ ² ù � � � � ³ ´ µ ô �

ych w gminach w 2014 roku. Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania 

PAN na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, Warszawa 2016, s. 157 
9 

� º S ù ± � ô ´ � � � � 9 ó º � � R � � ± ° � � � ¯ ü ² ª � µ ® ° � � � ± ¹ ³ ª � ³ ± ð � � ó ® ô ° ® õ ö · ¬ � � � � � ± ð ® ü ÷ � ô � ª ö � ± ³ ª ® ² ® ù � ³ � ù � ±
go do roku 2030. Diagnoza 

sektorowa: demograficzno-osadnicze uwarunkowania rozwoju OM i migracje. Warszawa [  
· ¬ � � � � ÿ � Z \
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] ^ _ ` a b c _ d e _ c f g h i j k l m i j k _ n o n k b l ` n k b p a k _ m i ^ o q r s _ n t
 perspektywa pieszego C Ö Ð Ê Ó Æ ¼ Ä È Ó Æ ï Á Ó É Ä Â ¼ Ó Æ Ê Ó ¼ Ø Ä Ë À Ô Ì È ½ ¾ Ô Ì È Ó Ë Ç Ê Æ À Ë È ½ Ì Å Ä × Ñ

 centrum Gdyni jest pozytywna.  Pod À ¼ Â ¿ Ä Ë È Î ï Á Ó É Ä Â ¼ Ó Æ Ê Ó ¼ Ø Ä Ë É Ô Å Â È ½ Ë ¿ ¼ Ä È Ó Æ À Ô Ì È ½ ¾ Ô Ì È Ó Ë À Á Í Ê Ë Ä Ì Ó Ë È Ç ¼ ½ ¾ ¿ À Ó Å Ä × À ¼ Ç Ñ Ì Ö Ê ¿ Ç È Î Ç ¼ Ö ¼ Ç Ó ¼ Ø Ä Ë Ç Ê ÆÀ ¼ Ç Ô Ð Û Å Ó Ë È Ì Î ¼ ¾ ¼ Ô Å Ì ¼ Ñ Æ Ó Å Ä × Ù
 Ú Ò Ç Å Ó Ë Ó Æ Â Ñ Ë ¿ É ½ Ì Ã Ä Ì ¿ Ø Ü ¼ Ö Ð Ê Ó ¼ Ç ¼ ½ ¾ ¿ À Ó È Ö ¼ ¼ Í ½ Ì Æ Ô Á â Ñ Ö Ô Æ Ó Ë Ä Æ Ä × Æ Ó Æ Ê Ë Ì Å Ý À Ô Ì È Ç ½ ¾ Æ Ñ Ë ¼ Ó È Â Ó Æ è Å ½ Ù

13
ç Ì Æ Â Î Á Â È Ì Ë È Ê È Ï Î Ë È Â ½ É Æ E  

à ã Ý ã < Ù á Ë È Ñ Ë È Ê È Î Ó Ë È Â Ý Í ¼ à > Ý å < Ì Æ Â Î Á Â È ¼ Ö Ð Ê Ó Ë È Ô ¼ Ì Á Î Ë Æ Ó Æ Ë Ó ï Ô Æ ½ ¾
ruktura À Ë È ½ Ì Æ Ù Ú ½ Á Î Ë È Ý Ç Ê Æ Ô Á Ä × Á À Ë È ½ Ì È Ö ¼ Ç È Ç Å É ¼ Ñ Æ Ó È Â È ½ ¾ À ¼ Ø Ô È Ç Ó Ë ¼ Ê Á Í Í È Ì À ¼ Ø Ô È Ç Ó Ë ¼ > à Ý ä <

 
¼ Ö Ð Ê Ó ¼ Ç ¼ ½ ¾ ¿ À Ó È Â

przestrzeni (Rys. 12). 

 

Rysunek 12 F u � � � 	 � � H � � �  � � 
  � � � 
 � � � 	 � � � � � � 	 % � � " % � 	 � � � � � v H 	 
 � � w centrum Gdyni w 2015 r.  © ª « ¬  ® ¯ w º x ª � � ± � 9 � ® ù � ³ ± µ ¶ � � � � � ª � � ® ° � � � 9 � ª � � « ° -
· ¬ ´ � � � ÿ � Z � 9 ® ² ª � µ º °  � � � ± º

 y È Ì Ç Ó Ë È Ì Æ Â Î Á Â Ã à à Ý z < À Ô Ì È ½ ¾ Ô Ì È Ó Ë ¼ Ö Ð Ê Ó ¼ Ç ¼ ½ ¾ ¿ À Ó È Â â ¼ Õ Ã Ä Ì Ó È Â À ¼ Ñ Ë È Ô Ì Ä × Ó Ë ä ; à Ý z ¾ Å ½
. m2), parkingi ì å Ý D < Ý Ä ¼ Õ Ã Ä Ì Ó Ë È Ç Æ Â È å > Ý å < À Ô Ì È ½ ¾ Ô Ì È Ó Ë Ç Ê Æ ½ Æ Î ¼ Ä × ¼ Ç Ð Ñ ¼ ½ ¼ Í ¼ Ñ Å Ä × Ù C Ç ½ È ¾ È É À Ê Æ Ä Ð Ñ Î Ë È Â ½ É Ë Ä × Ñ Å Ó Ë Ð ½ Õ

2,7% a infrastruktury rowerowej 0,8%. 
� Ó ï Ô Æ ½ ¾ Ô Á É ¾ Á Ô Æ À Ë È ½ Ì Æ Ì Á ¾ Ô Á Ç Ó Ë È Ó Ë Æ Î Ë Ì Ë Ç È Ó ¾ Å ï Ë É ¼ Ñ Æ Ó Æ Ì ¼ ½ ¾ Æ Õ Æ

                      

na powierzchni 2 907 m2 
â À ¼ Ì Æ ¾ È Ô È Ó Æ Î Ë À Æ Ô É Ð Ñ ç Ù Ú Æ ½ À È É Ä Ë È Ê ¼ É Æ Ê Ë Ì Æ Ä Â Ë Ä Ë Ã Ö Ð Ñ À Ë È ½ Ì Å Ä × ì ã < À ¼ Ñ Ë È Ô Ì Ä × Ó Ë

przeznaczonej 
Ç ¼ Ô Á Ä × Á À Ë È ½ Ì È Ö ¼ ¼ Í ½ Ì Æ Ô Á Æ Ó Æ Ê Ë Ì Å Ì Ó Æ Â Ç Á Â È ½ Ë ¿ Ñ À Æ Ô É Æ Ä × Ù
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Rysunek 13. Ocena { � 	  � � � 	 � � 	 � � � �  przestrzeni dla pieszych w centrum Gdyni © ª « ¬  ® ¯ ¶ ³ ³ ² ¯ | | ° ° ° º û ® ÷ � ù � � ð ¬ ´ � � � º ² ù 9 } ¬ ® � ³ T ² ¯ � ÿ º � ~ º Z � � 9 � � ² ® ¬ � ³ � ° � ± ¯ © ª « ¬  ® ¯ w º x ª � � ± � 9 � ® ù � ³ ± µ ¶ � � � � � ª � � ® ° � � � 9 ® ² ª � µ º �  � � � ± º
 � Ó Æ Ê Ë Ì Æ Î Ë È Â ½ Ä ¼ Ñ Å Ä × À Ê Æ Ó Ð Ñ Ì Æ Ö ¼ ½ À ¼ Ç Æ Ô ¼ Ñ Æ Ó Ë Æ À Ô Ì È ½ ¾ Ô Ì È Ó Ó È Ö ¼ Ñ Ò Ç Å Ó Ë Ñ ½ É Æ Ì Á Â È Ó Æ Á Ñ Ì Ö Ê ¿ Ç Ó Ë Æ Ó Ë È

w szerokim zakresie kwestii ruchu pieszego, rowerowego i transportu zbiorowego. 

Wyzwania C Î Ð Ñ Ë ¼ Ó È À Ô ¼ Ä È ½ Å À Ô Ì È ½ ¾ Ô Ì È Ó Ó È ½ É Á ¾ É Á Â Ã
 

Ñ Å Ç Õ Á Û Æ Ó Ë È Î ½ Ë ¿ Ø Ô È Ç Ó Ë È Â À ¼ Ç Ô Ð Û Å Ç ¼ Î Ë È Â ½ Ä À Ô Æ Ä Å Ë Ó Æ Á É Ë ÙÚ ½ Ã ½ Ë È Ç Ó Ë Ä × Ö Î Ë Ó Æ Ä × ¼ Ó Ë Û ½ Ì È Â Ö ¿ ½ ¾ ¼ Ø Ä Ë Ì Æ Ê Á Ç Ó Ë È Ó Ë Æ À ¼ Ç ½ ¾ Æ Ñ ¼ Ñ Å Î Ø Ô ¼ Ç É Ë È Î ¾ Ô Æ Ó ½ À ¼ Ô ¾ Á ½ ¾ Æ Â È ½ Ë ¿ ½ Æ Î ¼ Ä × Ð Ç¼ ½ ¼ Í ¼ Ñ Å Ý Ç Ì Ë ¿ É Ë Ä Ì È Î Á Ô ¼ Ø Ó Ë È Ó Æ ¾ ¿ Û È Ó Ë È Ô Á Ä × Á Ó Æ Ç Ô ¼ Ö Æ Ä × Õ Ã Ä Ì Ã Ä Å Ä × Ì Ó Ë Î Ë Ò Ç Å Ó Ë ¿ Ù
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Spadek liczby 
Î Ë È ½ Ì É Æ Ï Ä Ð Ñ Ò Ç Å Ó Ë À Ô Ì Å Ñ Ì Ô ¼ Ø Ä Ë È Ê Ë Ä Ì Í Å Î Ë È ½ Ì É Æ Ï Ä Ð Ñ Á Ô Í Æ Ó Ë Ì Á Â Ã Ä Å Ä × ½ Ë ¿ Ö Î Ë Ó½ Ã ½ Ë È Ç Ó Ë Ä × ½ É Á ¾ É Á Â È Ç Ô È Ó Æ Û È Î Í Æ Ì Å À ¼ Ç Æ ¾ É ¼ Ñ È Â Î Ë Æ ½ ¾ Æ Ë À ¼ Ñ ¼ Ç ¼ Ñ Æ Ü Î ¼ Û È Ó Ë È Ô Æ Ä Â ¼ Ó Æ Ê Ó È Ý Ì À Á Ó É ¾ Á Ñ Ë Ç Ì È Ó Ë ÆÌ Ô Ð Ñ Ó ¼ Ñ Æ Û ¼ Ó È Â Î ¼ Í Ë Ê Ó ¼ Ø Ä Ë Ý Ç È Ä Å Ì Â È Ë Ó Ñ È ½ ¾ Å Ä Å Â Ó È Ù

 

3.3. Zachowania transportowe 

Sukcesy: 

- � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ; 
- � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �� � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ; 
- � � � � � � � � � � � � � � � � �   � � � � � � � � � �   � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ¡  

Wyzwania: 

- ¢ � � � � � �   � � � � � � � � � � � � � � £ � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ¤  
- ¢ � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � £ � � � � � ¥ � � � � � � ¤  
- � � � � � � � � � � � ¦ � � � � � � � � � � � � � ¤  
- § � � � � � � ¨ � � � � � � � � � � � � � � � � � £ � � � � ¦ £ � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ¡  
 © ª « ¬  ® ª ¯ ° ª ± ² ª ¯ ³ ´  ² ±  ® µ ¶ ° µ ³ · ¸ ª ¹ « º ®

 

Regularny monitoring preferencji � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � » � � � � � � � � � � � � � �   � � �           � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ¼ � � � � � � � � � � � � � �   � ½ � �   � � � �   � » � � � � ¡ § � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ¾ -3 lata � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ¿ � � � � � � � � � � � � � � � � ¿ � � � � � � � � � � � � � � � � �   � � � � � � À Á � � � � � � � � � � � ¡Â � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ¾ Ã À Ä � ¡ ¿ � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �� � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � £ � ¡  Å � � � � � �  dobowa � � � � � � � � � � � £ � � � � � � � � � � � � � � � � � Æ � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � Ç � » � � � � � � � � � � � �                 

w 2015 r. 1,65 (1,57 w 2013 r.).  

 

Rysunek 14. È É Ê Ë Ì Í Î Ï É Ê Ð Ñ Ò Ó Ô Ì Õ Ï Ì Õ Ö Ë Ó × Ø Ù Ú Ê Ó Ô Ì Ù Û Í Ü Í × Ø Ý Þ Þ ß -2015  à á â ã ä å æ ç á è é è á è ê ë ì è í î ï ë ð å ñ ï ê í ï ò å ó ô ê í ò ï ë õ ì ê è ó í è ö î ò ï ÷ ë â ñ ø ã õ ê í ù ú ï û å á ü î ý ï ã ï ÷ ó ï á ò è ü í ê þ å ñ õ ë ð
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Raport opracowany w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2015, s. 21. 
12 Ibidem, s. 21. 
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Wyzwania 

Podobnie jak w innych polskich miastach, ruch samochodowy w Gdyni nieustannie � � � � � � � � � � � ý � � � ú � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ú � � � � � � � þ � � � � � � � ? ü � � ý � � �  � ú � 	 � � ú � � �� � � � � � �  � � � � û � � � � � � � û ! ý � ü � � � ú � � � � � � � ú � � � � � � � � � û � � � � � ú � � � - � � � � � � û � � � � � � � � � û !                   � � � � � þ � � � � þ � � þ � ü � � � � � � 	 � � � � � û � � û � � � � � � � � � � ? 	 ý � � � � � � � � ý þ � � � � � � þ � � � � � � � � �� �  � � � � � � � � � � û � � � þ 	 � ü � � � û ý � � � � � � � ü > � � � þ � � � � ú � � 	 ý � � � � � ú � � � � � � ý � � � � ú � � � � � ý � � � � þ
zbiorow � � � � & � � � � � � � � � � � � � � � � � þ � � � � ý � � û ! � � � ý � � � � � � � � � � � �  ý � � � � þ � � þ � � � � � � � � �� � � � û � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ý � � �  
3.5.  G � � � þ � � � � � � � ý � � � þ û � ý �  ý � � � � � � � � � � � � � � � � � ú � � � � � � � � � � 	 � � ý �  � þ û � � ú � � � � �
tendencja spadkowa w liczbie poszkodowanych w wypadkach (Rys. 20).  

 

 
Rysunek 20.  H I J K L M N O P M Q R S N I T U I M V N O P M Q R S N Q V T W T N O J X N Y Q O Z I N [ M \ M J X ] ^ _ _ -2015  ` a b c d e f g h i j k h i l m n o e j h p i l m n q r s e a h t c h i u v e

mendy Miejskiej Policji w Gdyni. 

 

W 2015 roku n � � � � � � � � # � � � � � � � � � � � � � � � F A � � � � � � ú � 	 � � � ú � � � � � � � �  � � C � ý � � �w � � � ! � � � � � � � � ý � x � � � � � � � � � � ý � � � � � B B � ý ú � � � y C - � � ! � � ú � þ � � � � � � � ý � � � � � � � � � � � ý � � � � ü � 	 � �� þ � � � � � � � � � � � # � � � � ý � � � � � � � � � � � � � � � � � < E � ý � � ý � � � � � � � � � ü � � ý � � � �  	 � � � � � � � � � � � �
stanowili � � A E � ý � � ý � � � � � � � ý � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � " � � � û � �  ý � ý � � � � � � � � � � � �� � � � � � � � � � � þ � � � � � � � � � � � � � � ý � �  ý � � � � � � � û � � � þ , n � � � � ý � � ý � � � � � � � �  � � � � � � � � � � � þ � � ú �
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Plan � � ú � � � � � � � � � û ü � � � � � � � � � ü � � û ý � � � û � � � # � � � �  
 

 

 38 / 100 

 

ruchu i ni � þ � � � � � � � � � � � � � � ý � �  ý � � � � � � ý � � ü þ � � � � � � � ü � � � û � �  � ý � � � � � � � � � � � � � ú �ý � � � � � � ü � � � � � � � ú � � � � � � � � � þ û ! � � � � û � � � � ü � w � � E x �  
 

 

 

Rysunek 21. Wypadki na terenie Gdyni w 2015 roku ` a b c d e f e � a h m e � h i � u � d h � i u i h � e c � � h � � u c h i l m n v � � e p � m � � � q c l i �
. 
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Plan � � ú � � � � � � � � � û ü � � � � � � � � � ü � � û ý � � � û � � � # � � � �  
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& � � � ý � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ú � � ý � � � þ û � � � � � ú � � � þ � � � � � � ü þ � � � � � � û � � w � � �
Zw � � �  ý � � � � ) � � � � � � 	 � � ú � ü � � � � � � x û � � � ü � � û ý � � � � � ú � � � � � � û � �  � � � � û � � � � � � � � � �                     � � � � � � � � ú � � < = � F � � � þ w % � ý � < � ).  � � � � � ý � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � û � � � ú � � � þ � � ü � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �  ý � � � � þ � � þ � � � � � � � � � �  

 

 � 0 � 0 �
   � � � ý � � ü þ � � � � � � û � � û � ý � û � � � � ü �  � � û � � � � � � � û þ � � ! � � � � � � � ¡ � ú � � � � � � � ý þ � � ý � � ý � �� � � � � � � � � ü � � ý � � � û ! � � �  � � � � � � þ � � ú � � � � � � � ú � ý ! � � � � � � � � � �  � � ý � � � � � � � � ü � � � � ý þ 	

o � � �  � � � � � � � ý �  � � û ! � � � � � � � � � A =  dB. " þ � � � � �  � � � � � � � � � ý þ � � � � � � � � � � ý ! � ú � � � � � � � � � � � � � � ý � � � � � � � � û � � �  (Rys. 22).  

 

Rysunek 22. Mapa akustyczna Gdyni ¢  £ ¤ ¥ ¤ ¦ § ¨ © ª © « ¬  § ® ¯ ° ± -« ¯ ° ² ® ³ ¨ -noc) ´ µ ¶ · ¸ ¹ º » ¼ ¼ ½ ¾ º ¿ ¿ ¾ À µ Á À µ Â Ã Ä Å ¾ ¼ ¹ Â Æ · Ç È Ä Å Â ½ É ¿ Æ À ¹ · À Ê Ë Å ¿ Ì Ä ¾ Í Å ½ ¿ Å ½ ½ ¾ ¿ ½ ¹ µ ¼ Å É ¿ ½ Î Ï É Ä Ð Ñ Ò · ¹ ¾ ¼ Ó ½ º Ô Õ
.09.16]. 
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Plan Ö × Ø Ù Ú Û Ù Ü Ý Û Ú Þ ß à Û á â ã Ú Û ä å â à â Þ ß æ ç â Þ ß è ã Ü é è ê Ú â  
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W ë × Ø è à â Þ ä å â ì é è ê Ú â è Û í ì æ Ö å Ö Ü ã Ú Þ Ú Ü î ï Ý Þ Ú â Þ ð Ü ñ Ü æ ì í × Ö Þ ç × Ü å Ö Ü Ú Þ ß Þ æ î à ò â Ú ò Ù Ö è ñ ì Ý
ul. 

ó ñ Ü è ê æ ñ Ü Ù Ü  IV czy 10 ô ì î Þ õ Û ö í Û Ö â Û à Ú Ü î ï Ý Þ Ú â Ü ð Ü ñ Ü æ ì Ù ê Ú Û æ â ÷ ø -78 dB, w porze nocnej 

60-69 dB - przekracza nocny limit nawet o 10 dB). Na ì ã â å ê ë Ù â ï î Û ß Ü ù æ ç â Þ ß í Û  Ö Ù ï Ý Þ Ú â ì  jezdni í Û Ö â Û à ð Ü ñ Ü æ ì æ í Ü è ñ Û  1,5 dB i w å â ú õ ì è Ú â Ü ç æ Ö î Ü ñ î ì ß Þ æ â ï Ú Ü  poziomie 73-79 dB, w nocy 67-

72 è û ò ü Û í ì æ Ö å Ö Ü ã Ú ê í Û Ö â Û à ð Ü ñ Ü æ ì í × Ö Þ ç × Ü å Ö Ü Ú ê ß Þ æ î × Ø Ù Ú â Þ Ý Ú Ü  ul. ë ã ú æ ç â Þ ß â  Morskiej (o 2-

5 dB w 2008 r.) 

 

Zanieczyszczenie powietrza 

Na Û á æ Ö Ü × Ö Þ ý × Ø ß à â Ü æ î Ü æ î Ü ã Þ í × Û Ù Ü è Ö Û Ú ê ß Þ æ î à Û Ú â î Û × â Ú õ ß Ü ç Û ä å â í Û Ù â Þ î × Ö Ü ò W oparciu Û ì å ð Ù Ü ã Û Ú ê þ ã Ü Ú é Û æ í Û è Ü × ç â ÿ â æ ç Û Þ à â æ ê ß Ú Þ ß è ã Ü é è ê Ú â à Û Ý Ú Ü Ù æ ç Ü Ö Ü � Ú Ü ß Ù Ü Ý Ú â Þ ß æ Ö ê å ðÞ à â î Þ Ú î Ø Ù Ö Ü Ú â Þ å Ö ê æ Ö å Ö Þ ù Ú Ü î Þ × Þ Ú â Þ à â Ü æ î Ü á â Û × ú å í Û è ì Ù Ü õ ï Þ à â æ ß ï � � � ò � ú Ú â à â í × Ö Þ è Þ
wszystkim mieszkalnictÙ Û � í × Ö Þ à ê æ ñ Û × Ü Ö ð Ü Ú è Þ ã â ì æ ñ ì õ â ò  

Wyzwania � ð Û � æ Þ ç î Û × î × Ü Ú æ í Û × î ì Ú â Þ ß Þ æ î õ ñ Ø Ù Ú ê à Þ à â î Þ Ú î Þ à Ö Ü Ú â Þ å Ö ê æ Ö å Ö Þ ù � î Û Ú â Þ ç î Ø × Þ õ × ì í êà â Þ æ Ö ç Ü ù å Ø Ù æ ú æ Ö å Ö Þ õ Ø ã Ú â Þ Ú Ü × Ü Ý Û Ú Þ Ú Ü è Ö â Ü ñ Ü Ú â Þ æ í Ü ã â Ú � Ù æ Ö å Ö Þ õ Ø ã Ú Û ä å â Û æ Û á ê æ î Ü × æ Ö Þ           

i dzieci. � Û Ú â Þ å Ö Ú Þ æ ú zatem s î × Ü î Þ õ â å Ö Ú Þ è Ö â Ü ñ Ü Ú â Ü Ù å Þ ã ì Û è è Ö â Ü ñ ê Ù Ü Ú â Ü  í Û í ê î ì Ú Ü í Û è × Ø Ý Þ  â î × Ù Ü ñ ê å ð Ö à â Ü Ú Ù í Û è Ö â Ü ã Þ Ö Ü è Ü ù í × Ö Þ Ù Û Ö Û Ù ê å ð ò  
 

 

Sukcesy: 

- Ù í × Û Ù Ü è Ö Þ Ú â Þ � î × Þ � ê þ ñ Ü î Ú Þ õ Û þ Ü × ç Û Ù Ü Ú â Ü Ù ë × Ø è à â Þ ä å â ì é è ê Ú â ; 
- ograniczenie parkowania na Skwerze � Û ä å â ì æ Ö ç â â ul. ë Ù â ï î Û ß Ü ù æ ç â Þ ß ; 
- nowe parkingi rowerowe; 
- × Û Ö Ù Ø ß í × Ö Þ æ î × Ö Þ Ú Ú ê � î × Þ � ê þ ñ Ü î Ú Þ õ Û þ Ü × ç Û Ù Ü Ú â Ü �  
- nowe parkingi podziemne w centrum Gdyni. 

Wyzwania: 

- ì î Ù Û × Ö Þ Ú â Þ Ü ã î Þ × Ú Ü î ê Ù ê è ã Ü í Ü × ç Û Ù Ü Ú â Ü Ù ä å â æ ñ ê à ë × Ø è à â Þ ä å â ì é è ê Ú â ; 
- è ú Ý Þ Ú â Þ è Û â Ú î Þ õ × Ü å ß â ä × Û è ç Ø Ù î × Ü Ú æ í Û × î ì í Û í × Ö Þ Ö î Ù Û × Ö Þ Ú â Þ í Ü × ç â Ú õ Ø Ù î ê í ì þ 	 
 ; 
- Ö Ü × Ö ú è Ö Ü Ú â Þ  zapotrzebowaniem na parkowanie w centrum i Ö à â Ü Ú Ü í × Ö ê Ö Ù ê å Ö Ü ß Þ ù

w zakresie parkowania; 
- Þ õ Ö Þ ç Ù Û Ù Ü Ú â Þ í × Ö Þ í â æ Ø Ù Ù Ö Ü ç × Þ æ â Þ í Û í × Ü Ù Ú Þ õ Û í Ü × ç Û Ù Ü Ú â Ü , Ù æ Ö å Ö Þ õ Ø ã Ú Û ä å â  í × Ö Þ å â Ù è Ö â Ü ñ Ü Ú â Ü í Ü × ç Û Ù Ü Ú â Ü  na chodnikach, drogach rowerowych i przy í × Ö Þ ß ä å â Ü å ð

dla pieszych. 
 

 ó é è ê Ú â � ì Ú ç å ß Û Ú ì ß Þ æ î × Þ � Ü í ñ Ü î Ú Þ õ Û í Ü × ç Û Ù Ü Ú â Ü Û ç × Þ ä ã Û Ú Ü ì å ð Ù Ü ñ ú 
 Ü è ê � â Ü æ î Ü                     Ö å Ö Þ × Ù å Ü � �  � × ò � Û õ × Ü Ú â å Ö Û Ú Ü Û è í Ø ñ Ú Û å ê ì ã ò � Ü Ú Ü Ö � Û ã Ú Ü â ì ã ò ó Þ Ú è ê � Û è í Û ñ ì è Ú â Ü                            ì ã ò þ â ñ æ ì è æ ç â Þ õ Û � Ü Û è Ö Ü å ð Û è ì î Û × Ü à â ç Û ã Þ ß Û Ù ê à â í Û à â ï è Ö ê æ î Ü å ß Ü à â ó Ö õ Ø × Ö Þ ë Ù ò� Ü ç æ ê à â ã â Ü Ú Ü â ü Ù Û × Ö Þ å é ñ Ø Ù Ú ê þ � þ ò  � î Û í Ú â Û Ù Û í × Û Ù Ü è Ö Û Ú Þ æ ú × Ø Ù Ú â Þ Ý è Ö â Ü ñ Ü Ú â Ü à Ü ß ú å Þ Ú Ü å Þ ã ì Û õ × Ü Ú â å Ö Þ Ú â Þ í Ü × ç Û Ù Ü Ú â ÜÙ ä å â æ ñ ê à ä × Ø è à â Þ ä å â ì ò ó × Ü à Ü å ð × Þ Ù â î Ü ã â Ö Ü å ß â ì ã ò ë Ù â ï î Û ß Ü ù æ ç â Þ ß Ö Ü ç Û ù å Ö Û Ú Þ ß Ù � � � � × ò å Þ ã Þ à
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Plan Ö × Ø Ù Ú Û Ù Ü Ý Û Ú Þ ß à Û á â ã Ú Û ä å â à â Þ ß æ ç â Þ ß è ã Ü é è ê Ú â  
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í Û í × Ü Ù ê Ù Ü × ì Ú ç Ø Ù × ì å ð ì í â Þ æ Ö Þ õ Û Ö Ú Ü å Ö ú å Û Ö × Þ è ì ç Û Ù Ü Ú Û è Û æ î ï í Ú ú í × Ö Þ æ î × Ö Þ ù í Ü × ç â Ú õ Û Ù ú
- Ù Ö è ñ ì Ý ì ã â å ê Ö Ü â Ú æ î Ü ã Û Ù Ü Ú Þ Ö Û æ î Ü ñ ê í Ü å ð Û ñ ç â Ù ê Ö Ú Ü å Ö Ü ß ú å Þ í Ü æ × ì å ð ì � Ú Ü ç î Ø × ê à Û á Û Ù â ú Ö ì ß Þ
zakaz parkowania. Latem 2013 r. wproÙ Ü è Ö Û Ú Þ Ö Û æ î Ü ñ ê Û õ × Ü Ú â å Ö Þ Ú â Ü í Ü × ç Û Ù Ü Ú â Ü Ú Ü Ü ã ò � Ü Ú Üþ Ü Ù ñ Ü � � �  Ù í × Û Ù Ü è Ö Û Ú ê Ö Û æ î Ü ñ Ö Ü ç Ü Ö í Ü × ç Û Ù Ü Ú â Ü í × Ö ê ã Þ Ù Þ ß ç × Ü Ù ï è Ö â ß Þ Ö è Ú â ò  ó ã â æ î Û í Ü è Ö â Þ � �  � × ò Ú Ü Ö ã Þ å Þ Ú â Þ � Ü × Ö ú è ì ü × Ø õ â � â Þ ã Þ Ú â í × Ö Þ í × Û Ù Ü è Ö Û Ú Ü Ö Û æ î Ü ñ Ü
inwentaryzacja miejsc postojowych w centrum mias î Ü � Û á Þ ß à ì ß ú å ê à á ã â æ ç Û  � � ð Ü ò � â Þ ß æ å Üí Û æ î Û ß Û Ù Þ Ö â è Þ Ú î ê � â ç Û Ù Ü Ú Þ á ê ñ ê Ö ì Ù Ö õ ã ï è Ú â Þ Ú â Þ à æ í Û æ Û á ì Û Ö Ú Ü ç Û Ù Ü Ú â Ü � è Û æ î ï í Ú Û ä å â Û × Ü Ö
rodzaju parkowania.  ÿ Ü Û á æ Ö Ü × Ö Þ Û í × Ü å Û Ù Ü Ú â Ü ñ ú å Ö Ú â Þ Ö â Ú Ù Þ Ú î Ü × ê Ö Û Ù Ü Ú Û ÷ � � ø à â Þ ß æ å í Û æ î Û ß Û Ù ê å ð .   

Pomimo znacznej liczby miejsc park â Ú õ Û Ù ê å ð Û � Þ × î Ü í Ü × ç â Ú õ Û Ù Ü Ù ë × Ø è à â Þ ä å â ì ß Þ æ î                Ù Û í â Ú â â à â Þ æ Ö ç Ü ù å Ø Ù â í × Ö ê ß Þ Ö è Ú ê å ð Ú â Þ Ù ê æ î Ü × å Ö Ü ß ú å Ü ò þ Û ß Ü Ö è ê Ö Ü æ î Ü Ù â Ü ß ú å ð Û è Ú â ç â � í ã Ü å Þ �
skwery w centrum miasta, å Ö ï æ î Û Ú â Þ Ö õ Û è Ú â Þ Ö í × Ö Þ í â æ Ü à â ò ÿ Ü æ ê î ì Ü å ß ï í Ü × ç â Ú õ Û Ù ú Ù å Þ Ú î × ì à
Gdyni dodatkowo Ú Þ õ Ü î ê Ù Ú â Þ Û è è Ö â Ü ñ ì ß ú × Û æ Ú ú å Þ Ù æ ç Ü � Ú â ç â à Û î Û × ê Ö Ü å ß â â × ì å ð ã â Ù Û ä å âà â Þ æ Ö ç Ü ù å Ø Ù  é è ê Ú â â õ à â Ú æ ú æ â Þ è Ú â å ð .  

Wyzwania ó å Þ ã ì í Û í × Ü Ù ê æ ê î ì Ü å ß â í Ü × ç â Ú õ Û Ù Þ ß Ù ä × Ø è à â Þ ä å â ì ç Û Ú â Þ å Ö Ú Þ ß Þ æ î í Û è ß ï å â Þ è Ö â Ü ñ Ü ù
ukierunkowanych na ograniczanie potrzeb parkowania na tym ob æ Ö Ü × Ö Þ ò � æ â ú õ Ú â ï å â ÞÖ Ú Ü å Ö ú å ê å ð × Þ Ö ì ã î Ü î Ø Ù ß Þ æ î à Û Ý ã â Ù Þ í Û í × Ö Þ Ö î Ü ç â Þ è Ö â Ü ñ Ü Ú â Ü ß Ü ç Ú í ò á ì è Û Ù Ü Ù ï Ö ñ Ø Ùâ Ú î Þ õ × Ü å ê ß Ú ê å ð å Ö ê Ù â Þ ã Û í Û Ö â Û à Û Ù ê å ð í Ü × ç â Ú õ Ø Ù Ú Ü Û á × Ö Þ Ý Ü å ð ä × Ø è à â Þ ä å â Ü � í × Ö êß Þ è Ú Û å Ö Þ æ Ú ê à Û è è Ö â Ü ñ ê Ù Ü Ú â ì Ú Ü ç â Þ × Û Ù å Ü å ð í Ü × ç ì ß ú å ê å ð Ù å Þ Ú î × ì à � í Û í × Ö Þ Ö Ö à â Ü Ú ê                          Ù Û × õ Ü Ú â Ö Ü å ß â × ì å ð ì � Û õ × Ü Ú â å Ö Þ Ú â Ü í Ü × ç Û Ù Ü Ú â Ü � × Þ õ ì ã Ü å ß ï Ù ê æ Û ç Û ä å â Û í ñ Ü î � å Ö Ü æ ì í Ü × ç Û Ù Ü Ú â Ü �â î í ò 
 Ø Ù Ú â Þ â æ î Û î Ú Þ ß Ü ç è Ö â Ü ñ Ü Ú â Ü Û × õ Ü Ú â Ö Ü å ê ß Ú Þ â â Ú Ù Þ æ î ê å ê ß Ú Þ ß Þ æ î æ ç ì î Þ å Ö Ú Þ â ç Û Ú æ Þ ç Ù Þ Ú î Ú ÞÞ õ Ö Þ ç Ù Û Ù Ü Ú â Þ í × Ö Þ í â æ Ø Ù Ù Ö Ü ç × Þ æ â Þ í Ü × ç Û Ù Ü Ú â Ü Ù å Ü ñ ê à à â Þ ä å â Þ � Ö Þ æ Ö å Ö Þ õ Ø ã Ú ê àì Ù Ö õ ã ï è Ú â Þ Ú â Þ à å Þ Ú î × ì à é è ê Ú â ò  
3.8. Ruch pieszy 

Sukcesy: 

- Ograniczenie parkowania na Skwerze; 
- 

ó è × Û Ý Þ Ú â Þ æ î Ü Ú è Ü × è Ø Ù  è Û æ î ï í Ú Û ä å â �  
- þ × Ö Þ æ î × Ö Þ ù í ì á ã â å Ö Ú Ü í × Ö ê � Ú � Û á Û � â Þ â é è ê ù æ ç â Þ ß � Ö ç Û ã Þ � â ã à Û Ù Þ ß �  
- � Ü í Ü è Û æ î ï í Ú Û ä å â  i audyt è ã Ü Û æ Ø á Û  Û õ × Ü Ú â å Ö Û Ú Þ ß à Û á â ã Ú Û ä å â �  
- þ Û í × Ü Ù Ü á × è í × Ö ê æ Ö ç Û ñ Ü å ð �  
- ü Ü ã æ Ö ê Ù Ö × Û æ î Ü î × Ü ç å ê ß Ú Û ä å â Ú Ü è à Û × æ ç â Þ ß í × Ö Þ æ î × Ö Þ Ú â è ã Ü í â Þ æ Ö ê å ð ò  

Wyzwania: 
- Kompleksowe badania ruchu pieszego; 
- � Û Ú ç ì × Þ Ú å ß Ü Û í × Ö Þ æ î × Ö Þ ù Ù ä å â æ ñ ê à å Þ Ú î × ì à é è ê Ú â à â ï è Ö ê í â Þ æ Ö ê à â �

rowerzystamni a zmotoryzowanymi; 
- � æ í Û ç Û ß Þ Ú â Þ × ì å ð ì Ù å Þ Ú î × Ü ã Ú Þ ß å Ö ï ä å â é è ê Ú â �  
- ü Ü ã æ Ö ê Ù Ö × Û æ î í Û Ù â Þ × Ö å ð Ú â è ã Ü í â Þ æ Ö ê å ð Û Ù ê æ Û ç â Þ ß ß Ü ç Û ä å â �  
- 
 Û Ö Ù Ø ß á Þ Ö í â Þ å Ö Ú Þ ß â Ú � × Ü æ î × ì ç î ì × ê è ã Ü í â Þ æ Ö ê å ð Ù è Ö â Þ ã Ú â å Ü å ð Ö Ü å ð Û è Ú â å ð �  
- � Ù â ï ç æ Ö Þ Ú â Þ ã â å Ö á ê í × Ö Þ ß ä � è ã Ü í â Þ æ Ö ê å ð Ù ë × Ø è à â Þ ä å â ì ò  

 ÿ Ü ß Ù â ï ç æ Ö ê × ì å ð í â Þ æ Ö ê Ù à â Þ ä å â Þ Û á æ Þ × Ù ì ß Þ æ â ï Ù å Þ Ú î × Ü ã Ú Þ ß � Ú Ü è à Û × æ ç â Þ ß è Ö â Þ ã Ú â å ê
Gdyni - ë × Ø è à â Þ ä å â ì ò ü Û õ ñ Ø Ù Ú ê å ð õ Þ Ú Þ × Ü î Û × Ø Ù × ì å ð ì í â Þ æ Ö Þ õ Û Ù ë × Ø è à â Þ ä å â ì Ú Ü ã Þ Ý ú
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Dworzec Kolejowy é è ê Ú â Ü é ñ Ø Ù Ú Ü � � Ö í â î Ü ã � â Þ ß æ ç â â à ò � Ø Ö Þ � Ü û × ì è Ö â ù æ ç â Þ õ Û � � â Þ ß æ ç â Þ � Ü ã Þý Ü × õ Û Ù Þ � ó ê è Ö â Ü ñ  Nawigacyjny Akademii Morskiej, Centrum Handlowe Batory, Centrum 

Kwiatkowskiego, Centrum é Þ à â Ú â � 
 Ö ê à æ ç Û ç Ü î Û ã â å ç â � Û ä å â Ø ñ � ò û ò ÿ â Þ ì æ î Ü ß ú å Þ ß þ Û à Û å ê â ë w. 

Piotra Rybaka, 
 Ö ê à æ ç Û ç Ü î Û ã â å ç â � Û ä å â Ø ñ ÿ Ü ß ä Ù â ï î æ Ö Þ õ Û � Þ × å Ü þ Ü Ú Ü � Þ Ö ì æ Ü � � ñ Û á Þ ç
Niezapominajka, Przedszk Û ã Ü � Ü à Û × Ö ú è Û Ù Þ Ú × ÷ �  � � ø  � � Ü à Û × Ö ú è Û Ù Ü � Ö ç Û ñ Ü þ Û è æ î Ü Ù Û Ù Ü
nr 21, Gimnazjum Ú ×  � � � ô â å Þ ì à � õ Ø ã Ú Û ç æ Ö î Ü ñ å ú å Þ � � ô â å Þ ì à � õ Ø ã Ú Û ç æ Ö î Ü ñ å ú å Þ � � Þ æ í Ø ñ� í Û × î Û Ù ê å ð � Ö ç Ø ñ  � õ Ø ã Ú Û ç æ Ö î Ü ñ å ú å ê å ð Û × Ü Ö í × Ö Þ æ î × Ö Þ Ú â Þ í ì á ã â å Ö Ú Þ � � ç Ù Þ × � Û ä å â ì æ Ö ç â � � Û ã Ûþ Û ñ ì è Ú â Û Ù Þ � � Ü × â Ú Ü  Jachtowa i Park Rady Europy. � õ Û è Ú â Þ Ö á Ü è Ü Ú â Ü à â Ù ê ç Û Ú Ü Ú ê à â Ù í Ü � è Ö â Þ × Ú â ç ì � �  � × ò ö 
 ê æ ò 23) è Û õ ñ Ø Ù Ú ê å ð  å â ú õ Ø Ùí â Þ æ Ö ê å ð Ù ë × Ø è à â Þ ä å â ì Ú Ü ã Þ Ý ú � þ ã Ü å � Ü æ Ö ì á æ ç â ö � � � � í â Þ æ Ö ê å ð � õ Û è Ö ò � � Û è å â Ú Þ ç ì ã â å ê  ü Ù Û × å Û Ù Þ ß Û è æ ç × Ö ê Ý Û Ù Ü Ú â Ü Ö ì ã ò � î Ü × Û Ù â Þ ß æ ç Ü è Û ì ã ò  � ô ì î Þ õ Û ö  � 00 pieszych/godz.), 

odcinek ulicy DÙ Û × å Û Ù Þ ß Û è æ ç × Ö ê Ý Û Ù Ü Ú â Ü Ö ì ã â å ú � î Ü × Û Ù â Þ ß æ ç ú  do Pl. Konstytucji (1500 

pieszych/godz.), Û è å â Ú Þ ç ì ã â å ê ó Ø ß î Ü 
 Ü è î ç Þ õ Û Û è æ ç × Ö ê Ý Û Ù Ü Ú â Ü Ö ì ã â å ú ü Ù Û × å Û Ù ú                              è Û æ ç × Ö ê Ý Û Ù Ü Ú â Ü Ö ì ã â å Ü �  Maja (1500 pieszych/godz.), ul. ë wi ï toja ù ska od Pl. Kaszubskiego è Û æ ç × Ö ê Ý Û Ù Ü Ú â Ü Ö ì ã ò � Ù â × ç â  â ó â õ ì × ê ö  � � � í â Þ æ Ö ê å ð � õ Û è Ö ò � � � ç Ù Þ × � Û ä å â ì æ Ö ç â                                         

i ul. Starowiejska(1300 pieszych/godz.), ul. 10 Lutego (1200 pieszych/godz.) oraz odcinek 

Armii � × Ü ß Û Ù Þ ß Û è æ ç × Ö ê Ý Û Ù Ü Ú â Ü Ö ì ã ò ó ñ Ü è ê æ ñ Ü Ù Ü �  è Û æ ç × Ö ê Ý Û Ù Ü Ú â Ü Ö ì ã ò ë wietoja ù sk ú (1100 í â Þ æ Ö ê å ð � õ Û è Ö ò � � � × Ü õ à Þ Ú î ì ã ò � Ù â × ç â â ó â õ ì × ê í Û à â ï è Ö ê ì ã â å Ü à â ó ñ Ü è ê æ ñ Ü Ù Ü �   a ë wi ï toja ù sk ú  ö   � � í â Þ æ Ö ê å ð � õ Û è Ö ò � Û × Ü Ö Û è å â Ú Þ ç ì ã ò ë Ù â ï î Û ß Ü ù æ ç â Þ ß Û è æ ç × Ö ê Ý Û Ù Ü Ú â Ü z ì ã ò � Ù â × ç â â ó â õ ì × ê  è Û æ ç × Ö ê Ý Û Ù Ü Ú â Ü Ö ! ã ò � Ü × æ Ö Ü ñ ç Ü � Ø Ö Þ � Ü þ â ñ æ ì è Ö ç â Þ õ Û  (1100 pieszych/godz.). 

 

Rysunek 23. " ¤ # $ % ° & ¯ ° ¨ ' ² £ ' ( ¯ ° ¦ ® ¬ ² £ « ) ¨ ³ § * ¯ ° + ² ¯ ' , § ¬ & ¯ & ¤ ª © § ® ¯ & $ « ( ¨ ® ° - ¨ © . ' ¢  2013 r.  ´ µ ¶ · ¸ ¹ º / Â 0 ¾ 1 Å µ Ï ¾ 1 Ä º 2 ¹ È Ð À ½ Ð Ë Å Å È Å É Ä Ê Ê Ã
ian organizacji ruchu i przebiegi linii transportu zbiorowego. Opracowanie 3 µ Å Ã Å Ð » ½ µ ¹ Ë À 1 ¼ Î 4 5 Ì 5 6 7 8 9 : ; 7 Í 0 Ñ < · Å = ¾ 1

-Gdynia 2014.  [za: W. Jobski: Koncepcja wprowadzenia stref ruchu ½ Ä À ¾ Ê À Æ ¹ 3 > µ ¶ · Ã Ä À ? Ð Ä Î < · Ç È Ä Â @ µ ¹ Ë À 1 ¼ · Ç ½ É ¹ Ã ¹ 3 Ç Ä È A Ç È Ä À µ ¾ 1 Ä Â 2 Å ¼ À · µ Å 5 È A Ç È Ä À µ Ä Ä 9 µ ¹ Æ ¹ 3 À Ë Ñ @ ¹ É Ä ¼ À Ð » È Ä 1 Å < · Å = ¾ 1 Å
2013]. 
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� ì Ù Ü õ â Ú Ü í ã Ü Ú Û Ù Ü Ú Þ â Ú Ù Þ æ î ê å ß Þ � í × Û õ Ú Û Ö ì ß Þ æ â ï � Ý Þ × ì å ð í â Þ æ Ö ê Ù ë × Ø è à â Þ ä å â ì á ï è Ö â Þ× Ø æ ñ � Ù æ Ö å Ö Þ õ Ø ã Ú Û ä å â Ú Ü ß Ù â ï ç æ Ö ê Ù Ö × Û æ î í × Ö Þ Ù â è ì ß Þ æ â ï Ú Ü � ç Ù Þ × Ö Þ � Û ä å â ì æ Ö ç â Ù Ö Ù â ú Ö ç ì                  

z planowanym zagospodarow Ü Ú â Þ à à Û ã Ü þ Û ñ ì è Ú â Û Ù Þ õ Û â 
 ê á Ü å ç â Þ õ Û ö Ù Ö × Û æ î Û � � B Ù � � � �
r. z powodu wzrostu í × Ö Þ æ î × Ö Þ Ú â ì æ ñ ì õ Û Ù Þ ß Û á ã â æ ç Û  ø � B Ù ê Ú â ç Ü ß ú cego z budowy Waterfront                     

i zagospodarowania à Û ã Ü þ Û ñ ì è Ú â Û Ù Þ õ Û â 
 ê á Ü å ç â Þ õ Û ), Placu Kaszubskim (wzrost o 44%),           Ù å â ú õ ì ì ã â å  � ô ì î Þ õ Û ö Û  � B � � ë Ù â ï î Û ß Ü ù æ ç â Þ ß ö Û  � B � â � î Ü × Û Ù â Þ ß æ ç â Þ ß ö Û  � B � � Ü Ú Ü odcinku ì ã â å ê ü Ù Û × å Û Ù Þ ß à â Þ è Ö ê ì ã â å Ü à â  � ô ì î Þ õ Û Ü ó Ø ß î a Radtkego o 11%15. 

W latach 2014- � �  � í × Û Ù Ü è Ö Û Ú Û á Ü è Ü Ú â Ü Ú Ü î ï Ý Þ Ú â Ü â æ î × ì ç î ì × ê × ì å ð ì Ú Ü Ù ê á × Ü Ú ê å ð
ulicach w centrum Gdyni. ü ã Ü ì ã â å ê ë Ù â ï î Û ß Ü ù æ ç â Þ ß Ú Ü ß Ù â ï ç æ Ö ê ì è Ö â Ü ñ Ù æ î × ì ç î ì × Ö Þ í Û è × Ø Ý ê  í Û æ â Ü è Ü æ Ü à Û å ð Ø è Û æ Û á Û Ù ê � Ú Ü ç î Ø × ê í × Ö ê í Ü è Ü Ú â Þ à Ü ã í Û ñ Û Ù Ü Ö Ü × Þ ß Þ æ î × Û Ù Ü Ú ê å ð í Û è × Ø Ý ê �å ð Û � × ì å ð í â Þ æ Ö ê î Ü ç Ý Þ æ î Ü Ú Û Ù â â æ î Û î Ú ê ç Û à í Û Ú Þ Ú î í × Ö Þ à â Þ æ Ö å Ö Þ ù �  ß Þ õ Û ì è Ö â Ü ñ ç æ Ö î Ü ñ î ì ß Þ æ â ï
m â ï è Ö ê � � B ö Ù è Ö â Þ ù í Û Ù æ Ö Þ è Ú â � Ú Ü Ù ê æ Û ç Û ä å â ì ã ò ý × Ü ì õ ì î î Ü � Ü � ÷ B ö Ù Ú â Þ è Ö â Þ ã ï �                              Ú Ü Ù ê æ Û ç Û ä å â � Ú � Û á Û � ì � Ù æ Ö ê æ î ç â å ð Ö Ü × Þ ß Þ æ î × Û Ù Ü Ú ê å ð í Û è × Ø Ý ê 16.  

 

Rysunek 24 C D ¬ & ¯ - ¯ E ¤ § ¤ ± ( ¨ ° F ° ¨ ° & ² . ¯ * ¯ ° ¦ ® - ¤ ± ² ³ « « ® ¤ - ¨ ° ¦ ¯ °  organizacji ruchu na ul. ) « ¯ $ # © . ¤ ± ¦ - ¯ ° . G ( ¨ ® ° ( ¨ © « ¤ § ® © & ¬ ² £ « H I J K ¨ C  ´ µ ¶ · ¸ ¹ º Í Â L ¹ ¸ À 1 Ñ M Å µ Ê N · 9 µ ¶ Æ Ä M Ä À É À È Ä 3 < · Ç È Ä Ñ 0 µ Æ Å È Ä Ê Å Ð Ë Å µ Î Ð » Î È Å Î É Â > 3 Ä Ó ¼ ¹ Ë Å = ¾ 1 Ä À Ë 3 ? 3 Ä À ¼ É À Ï Å · Å =Ã Å µ 1 À ¼ Ä È Æ ¹ 3 Ç Ð » Â O Å ½ ¹ µ ¼ Ê Ï Å · Å = ½ µ Ê À ½ µ ¹ 3 Å · Ê ¹ È Ç Ð » 3 Ã Å µ Ð Î Õ Ô P Q Ñ 0 ½ µ Å Ð ¹ 3 Å È Ä À 3 µ Å Ã Å Ð
h projektu CIVITAS 

DYNAMO, Gdynia 2014.  ó × Ü à Ü å ð í × Û ß Þ ç î ì � �  � ý ! � ü R ÿ S � � × Û Ö í Û å Ö ï î Û è ê æ ç ì æ ß ï Ú Ü î Þ à Ü î Ö Ù â ï ç æ Ö Þ Ú â Üè Û æ î ï í Ú Û ä å â â ì Ü î × Ü ç å ê ß Ú â Þ Ú â Ü å Þ Ú î × ì à à â Ü æ î Ü è ã Ü í â Þ æ Ö ê å ð � í Û í × Ö Þ Ö ì î Ù Û × Ö Þ Ú â Þ æ î × Þ � í â Þ æ Ö ê å ð ò
 Û Ö Ù Ü Ý Ü Ú ê à â ã Û ç Ü ã â Ö Ü å ß Ü à â è ã Ü í × Û ß Þ ç î ì í â ã Û î Ü Ý Û Ù Þ õ Û á ê ñ ê ì ã â å Þ � ë Ù â ï î Û ß Ü ù æ ç Ü � � î Ü × Û Ù â Þ ß æ ç Ü                          â Ü ã ò � Ü Ú Ü þ Ü Ù ñ Ü � � ò ó × Ü à Ü å ð í × Ö Þ í × Û Ù Ü è Ö Û Ú ê å ð á Ü è Ü ù à Ü × ç Þ î â Ú õ Û Ù ê å ð  na ograniczenia 

                                                

15 
´ µ ¶ · ¸ ¹ º / Â 0 ¾ 1 Å µ Ï ¾ 1 Ä º

Koncepcja analiz zmian organizacji ruchu i przebiegi linii transportu zbiorowego. 0 ½ µ Å Ð ¹ 3 Å È Ä À 3 µ Å Ã Å Ð » ½ µ ¹ Ë À 1 ¼ Î 4 5 Ì 5 6 7 8 9 : ; 7 Í 0 Ñ < · Å = ¾ 1
-Gdynia 2014, s. 12. [za: W. Jobski: Koncepcja 3 ½ µ ¹ 3 Å · Ê À È Ä Å ¾ ¼ µ À T µ Î Ð » Î ½ Ä À ¾ Ê À Æ ¹ 3 > µ ¶ · Ã Ä À ? Ð Ä Î < · Ç È Ä Â @ µ ¹ Ë À 1 ¼ · Ç ½ É ¹ Ã ¹ 3 Ç Ä È A Ç È Ä À µ ¾ 1 Ä Â 2 Å ¼ À · µ Å 5 È A Ç È Ä À µ Ä Ä9 µ ¹ Æ ¹ 3 À Ë Ñ @ ¹ É Ä ¼ À Ð » È Ä 1 Å < · Å = ¾ 1 Å Õ Ô P U V Ñ

s. 30. 

16 
Í Â L ¹ ¸ À 1 º W Å · Å È Ä Å È Å ¼ Ó A À È Ä Å Ä ¾ ¼ µ Î 1 ¼ Î µ Ç µ Î Ð » Î È Å Î É Â > 3 Ä Ó ¼ ¹ Ë Å = ¾ 1 Ä À Ë 3 < · Ç È Ä 3 Õ Ô P X µ ¹ 1 Î Â 0 ½ µ Å Ð ¹ 3 Å È Ä À 3

ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2015, s. 24 
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× ì å ð ì í Û ã Þ õ Ü ß ú å Þ Ú Ü è Û í ì æ Ö å Ö Þ Ú â ì Ù ê ñ ú å Ö Ú â Þ í â Þ æ Ö ê å ð  Ú Ü ì ã ò ë Ù â ï î Û ß Ü ù æ ç â Þ ß  Ù æ ç Ü Ö Ü ñ Û   B× Þ æ í Û Ú è Þ Ú î Ø Ù ò � è × ì õ â Þ ß æ î × Û Ú ê � Ù â ï ç æ Ö Û ä � × Þ æ í Û Ú è Þ Ú î Ø Ù ö ÷ � B � è Û í ì æ Ö å Ö Ü ñ Ü Û õ × Ü Ú â å Ö Þ Ú â Ü           è ã Ü æ Ü à Û å ð Û è Ø Ù Û æ Û á Û Ù ê å ð ö 
 ê æ ò 24 i Tabela 12).  

 

Tabela 12 C Y © ¦ # ' Z © « ¤ & ° ( ¨ ® ° ® ¨ ° ¦ ( © & § ° & # ³ « ® * ¯ ¤ & ¬ « © ¨ ª ¤ & ¯ ® ¤ ² . ¯ ¨ ' ² £ ' & ¤ ' Z C ) « ¯ $ # © . ¤ ± ¦ - ¯ ° . G  
Starowiejskiej ¯ [ - « ° ¨ ® ° \ © + ² ¯ ' ¦ ® - ¯ ] ^ Z C _ ¤ & ¤ Y ¤ « ¥ ¤ ` ` « ª - © Z ° . & © + ² ¯ « ¦ - ¤ ® ¤ ± (2014)  ' Z C ) « ¯ $ # © . ¤ ± ¦ - ¤   H H a H ¨ ° ¦ ( © & § ° & # ³ « b  ul. Starowiejska  a c d ¨ ° ¦ ( © & § ° & # ³ « b  [ - « ° ¨ \ © + ² ¯ ' ¦ ® - ¯ ] ^ Z C _ ¤ & ¤Y ¤ « ¥ ¤ ` `   e K f ¨ ° ¦ ( © & § ° & # ³ « b  
· oznakowanie tempo 30; 

· 
½ Ä À µ 3 ¾ Ê À = ¾ ¼ 3 ¹ · É Å

pieszych; 

· f
Ä Ê Ç Ð Ê È À ? µ ¹ · 1 Ä Î ¾ ½ ¹ 1 ¹ Ë À È Ä Å
ruchu; 

· ograniczenia parkowania. 

· oznakowanie tempo 30; 

· 
½ Ä À µ 3 ¾ Ê À = ¾ ¼ 3 ¹ · É Å ½ Ä À ¾ Ê Ç Ð » g

 

· ograniczenia parkowania; 

·  
T Ä Ê Ç Ð Ê È À ? µ ¹ · 1 Ä Î ¾ ½ ¹ 1 ¹ Ë À È Ä Å
ruchu. 

· oznakowanie tempo 30; 

· 
½ Ä À µ 3 ¾ Ê À = ¾ ¼ 3 ¹ · É Å ½ Ä À ¾ Ê Ç Ð » g

 

· ograniczenia parkowania; 

· wydzielone miejsca postojowe · É Å ½ ¹ Ë Å Ê · ¶ 3 · ¹ ¾ ¼ Å 3 Ð Ê Ç Ð » Â
 ´ µ ¶ · ¸ ¹ º ¹ ½ µ Å Ð ¹ 3 Å È Ä À 3 ¸ Å ¾ È À È Å ½ ¹ · ¾ ¼ Å 3 Ä À 3 Ç È Ä 1 ¶ 3 Ï Å · Å = ½ µ À T À µ À È Ð Ë Ä Ã Ä À ¾ Ê 1 Å = Ð ¶ 3 3 Ê Å 1 µ À ¾ Ä À ¹ µ Æ Å È Ä Ê Å Ð Ë Ä µ Î Ð » ÎÈ Å Î É Â > 3 Ä Ó ¼ ¹ Ë Å = ¾ 1 Ä À Ë Ñ 8 ¼ Å µ ¹ 3 Ä À Ë ¾ 1 Ä À Ë Ä Å É Â / Å È Å @ Å 3 ¸ Å 5 5 Ä 8 1 3 À µ Ê À 2 ¹ ? Ð Ä Î ¾ Ê 1 Ä Ñ Õ Ô P Q Â

 h i j k l m n i o p i j q r n s t m t u n i j m v w x n y z {
 ó ç Ù Þ æ î â â à Û á â ã Ú Û ä å â â æ î Û î Ú ê ß Þ æ î × Ø Ù Ú â Þ Ý Ü æ í Þ ç î è Û æ î ï í Ú Û ä å â è ã Ü Û æ Ø áÚ â Þ í Þ ñ Ú Û æ í × Ü Ù Ú ê å ð â Û Û õ × Ü Ú â å Ö Û Ú Þ ß à Û á â ã Ú Û ä å â ö Û æ Û á ê æ î Ü × æ Ö Þ � à Ü î ç â Ö Ù Ø Ö ç Ü à â � �                                Ù æ Ö å Ö Þ õ Ø ã Ú Û ä å â í Û è ç ú î Þ à Ù ê æ î ï í Û Ù Ü Ú â Ü á Ü × â Þ × Ù â Ú � × Ü æ î × ì ç î ì × Ö Þ î × Ü Ú æ í Û × î Û Ù Þ ß � ä × Û è ç Ü å ð

transportu czy przestrzeni publicznej. ó õ ÿ Ü × Û è Û Ù Þ õ Û � í â æ ì þ Û Ù æ Ö Þ å ð Ú Þ õ Û Ù � �   × ò Ù é è ê Ú â Ö Ü à â Þ æ Ö ç â Ù Ü ñ Û � �  ÷ �  Û æ Ø áÚ â Þ í Þ ñ Ú Û æ í × Ü Ù Ú ê å ð � æ î Ü Ú Û Ù â ú å ê å ð  � � � B à â Þ æ Ö ç Ü ù å Ø Ù 17 ò ü Û è Ü î ç Û Ù ú õ × ì í ú Û æ Ø á                               

o ograni å Ö Û Ú Þ ß à Û á â ã Ú Û ä å â æ ú Û æ Û á ê æ î Ü × æ Ö Þ Ú Ü ã Þ Ý ú å Þ è Û õ × ì í ê � � B à â Þ æ Ö ç Ü ù å Ø Ù Ù Ù â Þ ç ì
poprodukcyjnym.  é è ê Ú â Ü Û è Ù â Þ ã ì ã Ü î í Û ä Ù â ï å Ü è ì Ý ú ì Ù Ü õ ï í × Û á ã Þ à Û à Û æ Ø á Ú â Þ í Þ ñ Ú Û æ í × Ü Ù Ú ê å ð ò � Þ è Ú ê àÖ õ ñ Ø Ù Ú ê å ð ç â Þ × ì Ú ç Ø Ù ß Þ æ î Ù ñ ú å Ö Þ Ú â Þ Ú â Þ í Þ ñ Ú Û æ í × Ü Ù Ú ê å ð Ù Þ Ù æ Ö ê æ î ç â Þ æ � Þ × ê Ü ç î ê Ù Ú Û ä ci, Ù ê × Ø Ù Ú Ü Ú â Þ æ Ö Ü Ú æ Û × Ü Ö Ö Ü í Þ Ù Ú â Þ Ú â Þ è Û æ î ï í Ú Û ä å â  è Û ì æ ñ ì õ í ì á ã â å Ö Ú ê å ð . W 1999 r. stworzono æ î Ü Ú Û Ù â æ ç Û þ Þ ñ Ú Û à Û å Ú â ç Ü þ × Þ Ö ê è Þ Ú î Ü è æ ò � æ Ø á ÿ â Þ í Þ ñ Ú Û æ í × Ü Ù Ú ê å ð � ç î Ø × ê Ö Ü ß à ì ß Þ æ â ïç Û Û × è ê Ú Ü å ß ú è Ö â Ü ñ Ü ù Ù î ê à Ö Ü ç × Þ æ â Þ ò ó � × Ö ï è Ö â Þ � â Ü æ î Ü � ì Ú ç å ß Û Ú ì ß Þ × Ø Ù Ú â Þ Ý Samodzielny 
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Tabela 13 
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 ú ð ë ÷ ë é ñ ë ô û ê ô í é ñ í ü ê ÷ ÷ ë é ê ü ê õ ý þ ò ë ý ù ñ õ ý ê ý é í å ü þ é ö ý þ è ñ ÷ å í é ñ ë ï ê ð ñ ò é ê ó ô ñ þ ô å é ñ ç è ÿè ù ö ê æ å ù õ ý þ î � ô õ ö ë ò � ê ô í é õ å ö ê ò é ù ô û ê ÷ � ÷ ê � � Tab. 14). 

Tabela 14. � � � � 	 
 � �  � � 	  � � � �  �  � � � � � 
 � � �  � � � � � � � � 	 � � � � � � � � � � � � � � � � �  (skala 1-6) 

Postulat � � � � �  ! � " # $ % & � & '  Gimnazja 
� � � � �  

ponadgimnazjalne ( � ! % # � & % ) * ' + � " � * ) ! , �  - % � " . & $ , % ) # ! � , $ ' /
publicznym  do planu lekcji 

5,1 5,0 4,7 ( � ! % # � & % ) * ' + � " � * ) � " - % � " . & $ , % ) # ! � , $ 0
publicznego do planu lekcji 

5,2 5,1 4,4 

Odpowiednia liczba miejsc parkingowych dla # % / � 1 2 � " . &  
2,9 3,4 3,4 

Odpowiednia liczba miejsc parkingowych dla , � & ' , . &  
5,1 4,9 4,4 3 ' � ! * ' 1 � ' 4 # $ & � ! * ' # �  1 2 & ) % - 5 6 * 7 # �  /# 8 # * ' " � $ & * ' # � � � �   
4,3 4,3 4,7 3 ' � ! * ' 1 � ' 4 # $ & � , � & ' , �  # $ . & & ) % - 5 6 * 7 # �  /# 8 # * ' " � $ & * ' # � � � �   
3,9 4,0 4,3 

L� � % 6 * � % 1 - % ! , �  # $ % ) � . & $ , % ) # ! � , $ 0 � 5 * � , � & ' + �& � + 6 9 " ' / # � � � �   
5,1 5,1 5,0 : ; < = > ? @ A B C D E A F D G H I F J D K G I G D B A L K M D F H I B C N I B C A F D L N A G O E P Q D L D R S T L O G H D S F C N I K H I R U V W X

 Y ù æ í ö ý ê æ å ù õ å ö ç Z ü ê ÷ õ ý ë è ê è ù ô û  é ë î è ù ì í î ê ô í é ñ ò ñ  dopasowanie godzin ü æ å ù î ë å ÷ ç è [ ê ÷ î ë å ÷ ç è ý æ ë é õ ü ê æ ý u publicznego do planu lekcj ñ ÿ ê ÷ ü ê è ñ í ÷ é ñ � ò ñ ô å ð � ï ñ í î õ ôü ë æ ö ñ é \ ê è ù ô û ÷ ò ë æ ê è í æ ç è ÿ ò okalizacj �  ü æ å ù õ ý ë é ö ç è ý æ ë é õ ü ê æ ý þ å ð ñ ê æ ê è í \ ê è å \ ò � ÷ í ï õ å ö ê Z ù . Y ù æ í ö ý ê æ å ù õ å ö ç Z gimnazjalnych é ë î è ù ì í î ê ô í é ñ ò ñ ÷ opasowanie godzin ü æ å ù î ë å ÷ ç è [ ê ÷ î ë å ÷ ç è
transportu publicznego do planu lekcji i lokalizacj �  ü æ å ù õ ý ë é ö ç è ý æ ë é õ ü ê æ ý þ å ð ñ ê æ ê è í \ êè å \ ò � ÷ í ï õ å ö ê Z ù ] ^ ë é ë î è ù ì õ å � ê ô í é � ÷ ù æ í ö ý ê æ ç è õ å ö ç Z ü ê é ë ÷ \ ñ ï é ë å î ë ò é ù ô û å ë õ Z þ ì ù Z ù
l ê ö ë ò ñ å ë ô î ë ü æ å ù õ ý ë é ö ç è ý æ ë é õ ü ê æ ý þ å ð ñ ê æ ê è í \ ê è å \ ò � ÷ í ï õ å ö ê Z ù , dopasowanie godzin ü æ å ù î ë å ÷ ç è ý æ ë é õ ü ê æ ý í ï ü þ ð ò icznym  do planu lekcji i b í å ü ñ í ô å í _ õ ý è ê ü ñ í õ å ù ô û è é ë î ð ò ñ ì õ å ù ïõ � õ ñ í ÷ å ý è ñ í õ å ö ê Z ù .  

3.12. Transport towarowy 

Transport drogowy 

Podstawowym elementem õ ñ í ô ñ ÷ æ ê \ ê è í î è ý æ ë é õ ü ê æ ô ñ í Z ë ÷ þ é ö ç è è ø ÷ ù é ñ î í õ ý ÷ æ ê \ ë
ekspresowa S6 i Estakada Kwiatkowskiego. Jest to î í ÷ ù é ù ÷ ê î ë å ÷ å ü ê Z þ ÷ é ñ ë ÷ ê ü ê æ ý þï ê æ õ ö ñ í \ ê ÿ \ ÷ ù ì ÷ æ ê \ ë è ê î í è ç ÷ å ö ë é æ ` � a é ë ê ÷ ô ñ é ö þ õ ê ü ê ô ö ñ ï î í õ ý å ë ï ö é ñ � ý ë ÷ ò ë æ þ ô û þô ñ � ì ë æ ê è í \ ê ] Y ê ó b ñ õ ý ê ý é ù î í õ ý æ ç è é ñ í ì ô ñ � \ ÷ æ ê \ ñ ö æ ë î ê è í î é æ � è ö ñ í æ þ é ö þ ü ç Z é ê ô é ù ï ]^ ë î ï é ñ í î õ å ù æ þ ô û Z ë ÷ þ é ö ç è è ý æ ë é õ ü ê æ ô ñ í õ ë ï ê ô û ê ÷ ê è ù ï ê ÷ ð ù è ë õ ñ � é ë ÷ æ ê ÷ å í ö æ ë î ê è í î é æc d ñ ü ê å ê õ ý ë Z ù ô û ÷ æ ê \ ë ô û è ê î í è ç ÷ å ö ñ ô û ñ ü ê è ñ ë ý ê è ù ô û ]  
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Y þ ì � æ ê ò � è ý æ ë é õ ü ê æ ô ñ í Z ë ÷ þ é ö ç è ü í Z é ñ ô ñ � \ ÷ æ ç \ e � ñ ë þ ý ê õ ý æ ë ÷ ù f � ÿ ð � ÷ � ô í î í ò í ï í é ý í ï÷ æ ê \ ñ ö æ ë î ê è í î é æ � ÿ Z � ô å � ô í î ý æ ç î ï ñ í î õ ö ñ í ü ê æ ý ù ï ê æ õ ö ñ í å ü æ å ù \ æ ë é ñ ô å é ù ï g ñ í õ å ù é em,                         ê ÷ Z þ \ ê ó ô ñ ` � h ÿ h ö ï ] i í õ ý î í ÷ é � å \ Z ç è é ù ô û ý æ ë õ è j ê ò õ ô í ê ü æ å í ð ñ í \ þ ü ê Z þ ÷ é ñ ö ê è ù ï ] e ý ë é ê è ñü ê ò õ ö � ô å � ó b ï ñ � ÷ å ù é ë æ ê ÷ ê è í \ ê õ å ò ë ö þ ö ê ï þ é ñ ö ë ô ù î é í \ ê k l m n í ò õ ñ é ö ñ o  ø ÷ ë _ õ ö o  p ç ÷ q o  

Budapeszt o  Ateny. r ñ í \ é ñ í ü æ å í å è ê î í è ç ÷ å ý è ë s ü ê ï ê æ õ ö ie, kujawskoo ü ê ï ê æ õ ö ñ í ÿ Z ç ÷ å ö ñ í ñó ò � õ ö ñ í ]  

 

Rys. 30 t u 	  v w � � � � x � � � � 
 � y 	 � � � � � � v w 	 x � � � � � � z � � � t { | t } } ~ 16.00 w Gdyni : ; < = > ? @ � � � � � � = � � � � � � � � � � � � � � � � �
. 
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Y þ ì í  é ë ý � ì í é ñ í æ þ ô û þ ü ê î ë å ÷ ç è ô ñ � ì ë æ ê è ù ô û å è ñ � å ë é í î í õ ý å ê ð õ Z þ \ � ý í æ ï ñ é ë li ü ê æ ý ê è ù ô û ñ ö ê é ô í é ý æ þ î í õ ñ � é ë þ ö Z ë ÷ å ñ í ÷ æ ê \ ê è ù ï ÿ ö ý ç æ ù î í ê ð õ Z þ \ þ î í ] R þ ô û ü ê î ë å ÷ ç èô ñ � ì ë æ ê è ù ô û ü æ å í é ê õ ñ õ ñ � æ ç è é ñ í ì é ë þ ò ] � ê æ õ ö � ÿ é ë ê ÷ ô ñ é ö þ ï ñ � ÷ å ù ô í é ý æ þ ï ë � æ ë õ �
Kwiatkowskiego (Rys. 30). ú å æ ê õ ý é ë ý � ì í é ñ ë æ þ ô û þ ü ê î ë å ÷ ç è ô ñ � ì ë æ ê è ù ô û é ë ÷ æ ê \ ë ô û ö æ ë î ê è ych przedstawia Rys. 

31. 
ú õ ý ê õ þ é ö þ ÷ ê æ ê ö þ c d d m è å æ ç õ Z ê ü ê é ë ÷ m d � é ë ÷ è ç ô û õ ö æ å ù ì ê è ë é ñ ë ô û ê ð î � ý ù ô û

pomiarem.  

 

Rysunek 31 t � x � � � � � � � � � � � x � � � 
 � y 	 � � � � � � v w 	 x � � � � � � � � � � � � � � � � �  � � � 
 � y 	 � � � � � � 	  	 � �
2005, 2010, 2015 : ; < = > ? @ ? � ; � � ? � � � � � � > � � � � � � � ? = � � � � � � � � � � ; � � � � � ? � ? � � � ; � � � �   � � � � ¡ � ¢ £

 ú å æ ê õ ý é ë ý � ì í é ñ ë æ þ ô û þ è æ í ò ë ô î ñ õ � õ ñ í ÷ é ñ í \ ï ñ é ù o  ø ÷ ù é ñ ë ü ê è ñ � å ë é ù å ü æ ê ô í õ ë ï ñê õ ñ í ÷ ò ë é ñ ë õ ñ � é ë ý í æ í é ë ô û è ñ í î õ ö ñ ô û ñ ÷ ù é ë ï ñ ô å é ù ï æ ê å è ê î í ï ü ê è ñ ë ý þ è í î û í æ ê è õ ö ñ í \ ê                        

i puck ñ í \ ê õ ý è ë æ å ë ÷ ê ÷ ë ý ö ê è � ü æ í õ î � é ë þ ö Z ë ÷ ÷ æ ê \ ê è ù ï ñ ë õ ý ë ] i í î í ¤ í ö ý í ï î í õ ý è ù õ ý � ü þ î � ô íå î ë è ñ õ ö ê ö ê é \ í õ ý ñ ñ ý æ ë é õ ü ê æ ý ê è í î ÿ ö ý ç æ í î ô í ô û � ô û ë æ ë ö ý í æ ù õ ý ù ô å é � î í õ ý é ñ í æ ç è é ê ï ñ í æ é ê ó bè ù õ ý � ü ê è ë é ñ ë è ô å ë õ ñ í ñ ü æ å í õ ý æ å í é ñ ] g í ô û þ î í î � õ ñ ò é í å æ ç ì é ñ ô ê è ë é ñ í ö ñ í æ þ é ö ê è í                                   ñ ö ê é ô í é ý æ ë ô î ë è ê ö æ í ó ò ê é ù ô û \ ê ÷ å ñ é ë ô û õ å ô å ù ý þ ] ú ü Z ù è ë ê é ë é ë ü ê \ ê æ õ å í é ñ í ü þ é ö ý þ ë ò é ê ó ô ñý æ ë é õ ü ê æ ý þ ï ñ í î õ ö ñ í \ ê ñ ü ê è ê ÷ þ î í ö ê é ñ í ô å é ê ó b è ù ö ê æ å ù õ ý ù è ë é ñ í è ñ � ö õ å í î ò ñ ô å ð ù ü ê î ë å ÷ ç è               ÷ ê å æ í ë ò ñ å ê è ë é ñ ë æ ê å ö Z ë ÷ þ î ë å ÷ ù � ï ] ñ é ] ü ê ü æ å í å ê ð é ñ ì í é ñ í ó æ í ÷ é ñ í î ü æ � ÷ ö ê ó ô ñ ö ê ï þ é ñ ö ë ô ù î é í îê æ ë å ö ê é ñ í ô å é ê ó b å ë ü ò ë é ê è ë é ñ ë ÷ Z þ ì õ å ù ô û ü ê õ ý ê î ç è è ù æ ç è é ë è ô å ù ô û é ë ü æ å ù õ ý ë é ö ë ô ûö ê _ ô ê è ù ô û ÿ ô í ò í ï þ è å \ ò � ÷ é ñ í é ñ ë ü ê ý í é ô î ë ò é ù ô û ê ü ç q é ñ í _ ¥ ] ¦ î ë è ñ õ ö ê ö ê é \ í õ ý ñ ñ è ù õ ý � ü þ î í  na § ð è ê ÷ é ñ ô ù ÿ f ò ] ¦ è ù ô ñ � õ ý è ë ÿ þ ò ] ú ñ í ò ö ê ü ê ò õ ö ñ í î ÿ þ ò ] � ê æ õ ö ñ í î ÿ þ ò ] g û è ë æ å é ñ í _ õ ö ñ í î ÿ k õ ý ë ö ë ÷ å ñ í¨ è ñ ë ý ö ê è õ ö ñ í \ ê ñ þ ò ] i ] ú ñ ó é ñ í ñ è õ ö ñ í \ ê ] © ñ é í ë æ é ù þ ö Z ë ÷ ÷ æ ê \ ê è ù ø ÷ ù é ñ î í õ ý é ñ í å è ù ö ò í è æ ë ì ò ñ è ùé ë è õ å í ò ö ñ í å ë ö Z ç ô í é ñ ë ÿ ö ý ç æ ù ï é ñ í ï ë ò é ë ý ù ô û ï ñ ë õ ý ý ê è ë æ å ù õ å ù ö ê é \ í õ ý ñ ë ý æ ë é õ ü ê æ ý ê è ë ] r ñ ê æ � ôü ê ÷ þ è ë \ � ÷ ë ò õ å ù æ ê å è ç î õ � õ ñ í ÷ é ñ ô û \ ï ñ é ÿ é ë ò í ì ù õ ý è ñ í æ ÷ å ñ b ÿ ì í ö ê æ å ù ó ô ñ ü Z ù é � ô í å æ ê å ð þ ÷ ê è ù\ ÷ ù _ õ ö ñ í î ñ é ¤ æ ë õ ý æ þ ö ý þ æ ù ÷ æ ê \ ê è í î ö ê é õ þ ï ê è ë é í ð � ÷ � è ô å � ó ô ñ ü æ å í å ï ñ í õ å ö ë _ ô ç è õ � õ ñ í ÷ é ñ ô û\ ï ñ é ÿ ö ý ç æ å ù ü æ ë ô þ î � ð � ÷ q ü æ å í î í ì ÷ ì ë î � ü æ å í å ø ÷ ù é ñ � ]  
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 ¦ í è å \ ò � ÷ þ é ë è ù õ ê ö ñ í é ë ý � ì í é ñ í æ þ ô û þ ü ê î ë å ÷ ç è ô ñ � ì ë æ ê è ù ô û ñ î í \ ê ü æ å í è ñ ÷ ù è ë é ùè å æ ê õ ý ÿ å ÷ í ô ù ÷ ê è ë é ê õ ñ � é ë ü ñ ò ê ý ë ì ê è í è ü æ ê è ë ÷ å í é ñ í é ê è ê ô å í õ é ù ô û æ ê å è ñ � å ë _ è å ë ö æ í õ ñ íê ô û æ ê é ù é ë è ñ í æ å ô û é ñ ÷ æ ê \ ê è í î è ü ê õ ý ë ô ñ õ ù õ ý í ï þ ü æ í õ í ò í ö ô î ñ è ë \ ê è í î ü æ å í ô ñ � ì ê é ù ô ûü ê î ë å ÷ ç è ô ñ � ì ë æ ê è ù ô û è æ þ ô û þ è æ ë å å õ ù õ ý í ï í ï è ñ zyjnym i automatycznego przekazywania ñ é ¤ ê æ ï ë ô î ñ ê ü æ å í ö æ ê ô å í é ñ þ é ê æ ï ÷ ê ê ÷ ü ê è ñ í ÷ é ñ ô û õ Z þ ì ð - 
ú ê î í è ç ÷ å ö ñ í \ ê ª é õ ü í ö ý ê æ ë ý þ

Transportu Drogowego (WITD), w celu egzekwowania prawa.  j ñ í æ è õ å ë ü ñ ò ê ý ë ì ê è ë è ë \ ë è æ ë ï ë ô û ü æ ê î í ö ý þ g ª « ª � f e Y ¬ ^  � § ü ê è õ ý ë Z ë é ë þ ò ] i . 

W ñ ó é ñ í è õ ö ñ í \ ê � è ö ñ í æ þ é ö þ ÷ å ñ í ò é ñ ô ù § ð Z þ ì í ) w grudniu 2015 roku i od stycznia 2016 roku æ ê å ü ê ô å � ý ê å ð ñ í æ ë é ñ í  danyche. W kwietniu 2016 roku, gdy warunki atmosferyczne na to ü ê å è ê ò ñ Z ù ÿ ÷ ê ö ê é ë é ê ü ñ í æ è õ å í î ö ë ò ñ ð æ ë ô î ñ õ ù õ ý í ï þ ñ ê õ ý ë ý í ô å é ñ í ê ÷ ÷ ë é ê \ ê ÷ ê þ ì ù ý ö þ                             å ö ë ý í \ ê æ ñ � r ® � l ¥ ]  
 

Transport kolejowy 

 ¯ þ ô û ü ê ô ñ � \ ç è ý ê è ë æ ê è ù ô û ü æ å í å ø ÷ ù é ñ � î í õ ý å è ñ � å ë é ù ü æ å í ÷ í è õ å ù õ ý ö ñ ï å ê ð õ Z þ \ �ü ê æ ý þ ï ê æ õ ö ñ í \ ê ñ ü ê å ê õ ý ë Z ù ô û  ü ê ÷ ï ñ ê ý ç è è ê ý ê ô å í é ñ þ ü ê æ ý þ ] j rzebiega on przede wszystkim 

po linii kolejowej nr 
c d c ñ ÷ ë ò í î ò ñ é ñ � ö ê ò í î ê è � é æ c d � ÷ ê õ ý ë ô î ñ ø ÷ ù é ñ ë j ê æ ý  (Rys. 56), a n ë õ ý � ü é ñ íõ ù õ ý í ï í ï \ æ þ ü ý ê æ ê è ù ô û ñ ð ê ô å é ñ ô ÷ ê ü ê õ å ô å í \ ç ò é ù ô û ý í æ ï ñ é ë ò ñ ñ é ë ð æ å í ì ù ü ê æ ý ê è ù ô û ] Od lat æ þ ô û è å æ ë õ ý ë ÿ ë ü æ ê \ é ê å ù ü æ å í Z ë ÷ þ é ö ç è ¦ ë æ å � ÷ þ j ê æ ý þ � ê æ õ ö ñ í \ ê è ø ÷ ù é ñ è õ ö ë å þ î � ÿ                         

na jego dalszy, nieprzerwany wzrost. Spadek ü æ å í è ê å ç è é ë  linii kolejowej nr 202 odcinku ø ÷ ë _ õ ö ø Z ] o  ø ÷ ù é ñ ë ø Z ] ï ë å è ñ � å í ö å ï ê ÷ í æ é ñ å ë ô î � ö ê æ ù ý ë æ å ë k � m ] j ê ÷ ô å ë õ ý í î ñ é è í õ ý ù ô î ñô å � ó b ü ê ô ñ � \ ç è å ê õ ý ë Z ë õ ö ñ í æ ê è ë é ë ü ê ò ñ é ñ ñ ö ê ò í î ê è í î é æ c d � ê æ ë z linii kolejowej nr 202 od õ ý æ ê é ù e Z þ ü õ ö ë ]   
Cz � ó b ü ê ô ñ � \ ç è ö þ æ õ þ î í æ ç è é ñ í ì ò ñ é ñ � ö ê ò í î ê è � é æ c d � ] © ñ é ñ ë ý ë î í õ ý è ù ö ê æ å ù õ ý ù è ë é ëü æ å í ÷ í è õ å ù õ ý ö ñ ï ü ê ÷ ô å ë õ þ ý æ þ ÷ é ñ í _ é ë ò ñ é ñ ñ ü ê ÷ õ ý ë è ê è í î ü æ å í å ø ÷ ë _ õ ö ñ � ô å í è ]  © ñ ô å ð ë ü ê ô ñ � \ ç è ñ é ý í æ ï ê ÷ ë ò é ù ô û é ë \ ÷ ù _ õ ö ñ ô û ê ÷ ô ñ é ö ach sieci kolejowej dynamicznie æ ê ó é ñ í ] ¦ ë õ ë ÷ é ñ ô å ê ñ ô û æ þ ô û ö ê é ô í é ý æ þ î í õ ñ � é ë ê ÷ ô ñ é ö þ ò ñ é ñ ñ ö ê ò í î ê è í î é æ c d c ø ÷ ë _ õ ö ø Z ] o  ø ÷ ù é ñ ë ø Z ] � Rys. 32 ¥ ] ú c d � m æ ] ü ê ô ñ � \ ñ ñ é ý í æ ï ê ÷ ë ò é í õ ý ë é ê è ñ Z ù î þ ì ° a � ê \ ç Z þ ü ê ô ñ � \ ç è

towarowych na omawianym odcinku linii 202. 

Loka ò ñ å ë ô î ë ü ê æ ý þ ñ ê ð õ Z þ \ ë Z ë ÷ þ é ö ç è è é ñ ï \ í é í æ ê è ë é ù ô û õ ý è ë æ å ë è ü æ å ù ü ë ÷ ö þü æ å í è ê å þ Z ë ÷ þ é ö ç è é ñ í ð í å ü ñ í ô å é ù ô û ü ê ý í é ô î ë ò é í å ë \ æ ê ì í é ñ í ÷ ò ë ï ñ í õ å ö ë _ ô ç è ] ú ô í ò þï ñ é ñ ï ë ò ñ å ë ô î ñ å ë \ æ ê ì í _ é ñ í å ð � ÷ é í î í õ ý ü æ å í é ñ í õ ñ í é ñ í å é ë ô å é í î ô å � ó ô ñ æ þ ô û þ é ë ò ñ é ñ � c d � ÿ ö ý ç æ ë
w tym celu wymaga modernizacji. 
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Rysunek  32 t u 	  v w � � � � x � � � � � � � � y � � � z � � 
 	 � 	 w � x � � � � z � �  � � 	 x � � � z � � � 	 � � � � 	 � � � � � � y � � � � �
na terenie Gdyni ± C ² L J A ³ A B C D E A F D G H I F J D K G I G D B A L K M D F H I K O K M I ´ ² F µ ¶ µ µ · ¶ ¸ ¹ º

. 

Logistyka miejska 

Gdynia, a w szcz í \ ç ò é ê ó ô ñ î í î ó æ ç ÷ ï ñ í ó ô ñ í õ � ê ð õ å ë æ í ï ö ê é ô í é ý æ ë ô î ñ û ë é ÷ ò þ÷ í ý ë ò ñ ô å é í \ ê ÿ þ õ Z þ \ ê æ ë å æ í õ ý ë þ æ ë ô î ñ ÿ û ê ý í ò ñ ê æ ë å ñ é é ù ô û ¤ ê æ ï ÷ å ñ ë Z ë ò é ê ó ô ñ \ ê õ ü ê ÷ ë æ ô å í îè ù ï ë \ ë î � ô ù ô û æ í \ þ ò ë æ é ù ô û ÷ ê õ ý ë è æ ç ì é í \ ê æ ê ÷ å ë î þ ý ê è ë æ ç è ] ú æ ë å å æ ê õ é � ô � ñ é ý í é õ ù è é ê ó ô ñ �÷ å ñ ë Z ë ò é ê ó ô ñ \ ê õ ü ê ÷ ë æ ô å í î ê æ ë å ü ê õ ý � ü þ î � ô ù ï ñ é ý í é õ ù è é ù ï å ë \ ê õ ü ê ÷ ë æ ê è ë é ñ í ï é ê è ù ô ûê ð õ å ë æ ç è è ô í é ý æ þ ï ð � ÷ å ñ í é ë õ ñ ò ë b õ ñ � ü æ í õ î ë é ë ê ý ê ô å í é ñ í å è ñ � å ë é ë å ï ñ í î õ ö ñ ï ý æ ë é õ ü ê æ ý í ï÷ ù õ ý æ ù ð þ ô ù î é ù ï å ÷ ê ï ñ é ê è ë é ù ï ü æ å í å ý æ ë é õ ü ê æ ý ÷ æ ê \ ê è ù ] j æ å í î ë è ñ ë õ ñ � ý ê è ü ê õ ý ë ô ñæ ê õ é � ô í \ ê é ë ý � ì í é ñ ë û ë Z ë õ þ ñ  í ï ñ õ î ñ õ ü ë ò ñ é ÿ ö ê é ¤ ò ñ ö ý ç è å ü ñ í õ å ù ï ñ ê æ ë å ñ é é ù ï ñ  þ ì ù ý ö ê è é ñ ö ë ï ñ
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ruchu oraz nadmiernego zapotrzebowaniem na ograniczone zasoby infrastruktury                              è ü ê Z � ô å í é ñ þ å î í î é ë ÷ ï ñ í æ é � í ö õ ü ò ê ë ý ë ô î � ]  ú å è ñ � å ö þ å ý ù ï é ë ò í ì ù ü ê ÷ î � b ÷ å ñ ë Z ë é ñ ë å ï ñ í æ å ë î � ô í ÷ ê ü ê å é ë é ñ ë õ ü í ô ù ¤ ñ ö ñ ï ñ í î õ ö ñ í \ êý æ ë é õ ü ê æ ý þ Z ë ÷ þ é ö ç è è ø ÷ ù é ñ ê æ ë å õ ý ê ü é ñ ê è í \ ê è ÷ æ ë ì ë é ñ ë æ ê å è ñ � å ë _ å è ñ � ö õ å ë î � ô ù ô û î í \ êí ¤ í ö ý ù è é ê ó b ü æ å ù î í ÷ é ê ô å í õ é ù ï ê \ æ ë é ñ ô å í é ñ þ é ñ í ü ê ì � ÷ ë é í \ ê ê ÷ ÷ å ñ ë Z ù è ë é ñ ë ]  

Wyzwania ¯ þ ô û ü ê î ë å ÷ ç è ô ñ � ì ë æ ê è ù ô û è ø ÷ ù é ñ ÷ í ý í æ ï ñ é ê è ë é ù î í õ ý ê ð õ Z þ \ � ý í æ ï ñ é ë ò ñ ü ê æ ý ê è ù ô û            

i strefy magazynowo- ü æ ê ÷ þ ö ô ù î é í î å ò ê ö ë ò ñ å ê è ë é í î è õ � õ ñ í ÷ å ý è ñ í þ ò ñ ô ù » þ ý é ñ ô å í î ]  § ð õ í æ è þ î í õ ñ � õ ý ê ü é ñ ê è ù è å æ ê õ ý é ë ý � ì í é ñ ë æ þ ô û þ ü ê î ë å ÷ ç è ô ñ � ì ë æ ê è ù ô û ÿ ö ý ç æ í \ êq æ ç ÷ Z í ï î í õ ý æ ê å è ç î \ ê õ ü ê ÷ ë æ ô å ù ñ ë ö ý ù è é ê ó b ü ê ÷ ï ñ ê ý ç è  ¤ þ é ö ô î ê é þ î � ô ù ô û è \ ÷ ù _ õ ö ñ ï ü ê æ ô ñ í ]  � æ å ê é í ï õ ñ í ô ñ ÷ æ ê \ ê è í î è ý æ ë é õ ü ê æ ô ñ í Z ë ÷ þ é ö ç è è ø ÷ ù é ñ î í õ ý ÷ æ ê \ ë í ö õ ü æ í õ ê è ë e �                   ñ k õ ý ë ö ë ÷ ë ¨ è ñ ë ý ö ê è õ ö ñ í \ ê ÿ ö ý ç æ ë å í è å \ ò � ÷ þ é ë å Z ù õ ý ë é ý í ô û é ñ ô å é ù é ë î õ ý ë æ õ å í \ ê ê ÷ ô ñ é ö ë
wymaga regularnych prac naprawczych ê \ æ ë é ñ ô å ë î � ô ù ô û ü æ å í ü þ õ ý ê è ê ó b ü ê ÷ õ ý ë è ê è í \ êþ ö Z ë ÷ þ ý æ ë é õ ü ê æ ý ê è í \ ê ]  ¼ é ñ è í æ õ ë ò é ù ô û ë æ ë ö ý í æ ü ê æ ý þ è ø ÷ ù é ñ þ ý æ è ë ò ê é ù ÷ å ñ ë Z ë é ñ ë ï ñ ñ é è í õ ý ù ô ù î é ù ï ñ                                    ñ ë ö ý ù è é ê ó ô ñ � ý í æ ï ñ é ë ò ñ ñ ï ü ò ñ ö þ î í è ù õ ê ö ñ þ ÷ å ñ ë Z ý æ ë é õ ü ê æ ý þ ÷ æ ê \ ê è í \ ê è ê ð õ Z þ ÷ å íü ê ÷ õ ý ë è ê è ù ô û \ æ þ ü Z ë ÷ þ é ö ç è � ü æ å í ÷ í è õ å ù õ ý ö ñ ï ö ê é ý í é í æ ù ÿ ü ê å ê õ ý ë Z ë ÷ æ ê ð é ñ ô ë ÿ å ð ê ì ë ¥ ]  j ò ë é ê è ë é ù è å æ ê õ ý ü æ å í Z ë ÷ þ é ö ç è è ü ê æ ô ñ í � è è ë æ ñ ë é ô ñ í ï ë ö õ ù ï ë ò é ù ï ÷ ê ` ` ï ò é ý ê é                      è c d c l ¥ î í õ ý è ù å è ë é ñ í ï ü æ å í ÷ í è õ å ù õ ý ö ñ ï ÷ ò ë ñ é ¤ æ ë õ ý æ þ ö ý þ æ ù å ë ü ò í ô å ë ò � ÷ ê wego portu. Moze ý è ê æ å ù b ý í ì å é ë ô å é í ê ð ô ñ � ì í é ñ í ÷ ò ë � ñ ë õ ý ë ]  ½ é ¤ æ ë õ ý æ þ ö ý þ æ ë ÷ æ ê \ ê è ë è è ù ï ñ ë æ å í ñ ò ê ó ô ñ ê è ù ï ñ î ë ö ê ó ô ñ ê è ù ï ð � ÷ å ñ í ö ò þ ô å ê è ù ïô å ù é é ñ ö ñ í ï ÷ í ý í æ ï ñ é þ î � ô ù ï å ÷ ê ò é ê ó b ý í æ ï ñ é ë ò ñ ü ê æ ý ê è ù ô û ÷ ê ü ê å ù õ ö ë é ñ ë ñ þ ý æ å ù ï ë é ñ ëõ ý æ ë ý í \ ñ ô å é ù ô û \ æ þ ü Z ë ÷ þ é ö ç è å ÷ í ¤ ñ é ñ ê è anych w strategii rozwoju portu w Gdyni. ¾ í ÷ ù é ù ï ò ê \ ñ ô å é ù ï æ ê å è ñ � å ë é ñ í ï î í õ ý ð þ ÷ ê è ë Y æ ê \ ñ g å í æ è ê é í î ÿ Z � ô å � ô í î þ ò ] ¾ ]ú ñ ó é ñ í è õ ö ñ í \ ê � é ë è ù õ ] þ ò ] k é í æ \ í ý ù ö ç è ¥ å § ð è ê ÷ é ñ ô � ] e ý ë é ê è ñ b ê é ë ð � ÷ å ñ í ü ñ í æ è õ å ù ÿé ë î ð ë æ ÷ å ñ í î ö ê õ å ý ê è é ù í ý ë ü § j f � � § ð è ê ÷ é ñ ô ù j ç Z é ê ô é í î f \ ò ê ï í æ ë ô î ñ � æ ç î ï ñ í î õ ö ñ í î ¥ ]  
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4.  
 

MOCNE STRONY ¿ À Á Â Ã ¿ Ä Å Æ Ç È  

· Silna pozycja rynkowa transportu zbiorowego. 

· É Ê Ë Ì Í Î Í Ï Ð Ñ Ò Ó Ô Õ Ö × Ø Ë Ù Ú Ð Ø Ë Ù Î Î Ñ Ú Í Ù Û Í Ð Ø Õ Î Ú × Ê Ø Ð Ò× Ò Ü Ý Í Û Ë Î Ù Þ Ê ß Ê Ü Ù à á Ò à â Û Ñ × Ê Ë Õ ã Ö Ñ Î Í â Ú Ë Ù ä åÚ â Ú Í Ù Ö Î Í Û æ Þ á Í Î ç è  Ê × Õ Ø Ð Ñ Î Õ Ü Ù Ë × Ê ä Ø Ù Ö Î Í Ê ä Û Í× Ê Ô â Û Ë Ù é ê  
· ë Ñ Ì Ù Ø Ú Ñ ì Í Ó Õ Û à Õ í Ø î Ö Ù Ô Ù Î Ù Ø Þ Í Í Ì Ð Ø Õ Î Ú × Ê Ø Û Í Ùá Í Ù à Ú Ó Í á ï Ê Ý Ù à Î Õ × Ï Ö Ê Ì Ñ è Î Õ × Ï Ö Ù Ý Ù Ó Ð Ø Ñ Û Ë Î Ñ è

CNG). 

· ð Ø Ê Ù ì Ù Ó Ð Ñ Ì Î Ê ä Û Í Ê Ì Ñ á Ê Ö Ù Ý Ê Ø Þ Õ Î Í Ë Õ Û Ñ à Î Ê -Ë Õ Ø Ë â Ö Û Ë Ñ Ð Ø Õ Î Ú × Ê Ø Ð Ò á Í Ù à Ú Ó Í Ù Þ Ê Ì ã Ö Ñ Î Í ê  
· ñ Ü Ú Ô Ò Þ Õ Ð Ø Õ Î Ú × Ê Ø Ð Ù á Ë Ü Í Ê Ø Ê Ì Ñ á Ú â Ú Í Ù Ö Î Í Û æ Þ á Í Î  Ì Þ à Ù Ö Î Ê Ý Í Ð Ñ Û æ Ë Õ Ú Õ Ö Í Ì Ñ á Õ Þ Õ é Ú Ð Õ Ì Í Õ Î Ñ Û æ

operatorom. 

· ò Ò Î Ó Û à Ê Î Ê Ì Õ Î Í Ù Ú Ð Ø Ù ì Ñ × Ô Õ Ð Î Ù Þ Ê × Õ Ø Ó Ê Ì Õ Î Í Õ Ì
centrum Gdyni. 

· ó Õ Ö á Ê Ø Ú Ó Õ Ú Ð Ø Ù ì Õ × Í Ù Ú Ë Õ Ì Ü Ù Ë × Ê ä Ø Ù Ö Î Í áÚ â Ú Í Ù Ö Ë Ð Ì Í Ù Û Ù Î Ð Ø Ò á ã Ö Ñ Î Í ê  
· ñ Ü Ú Ô Ò Þ Õ Ö Ê Ý Î Ù Þ Ê Ð Õ Ø Õ Ú Ò × Ø Ë Ù Ë Ó Ê Ý Ù àÕ Þ Ý Ê á Ù Ø Õ Û Ñ à Î â ê  
· ô Ð Ø Õ Ó Û Ñ à Î Õ Ú Í Ù å Ø Ù Ó Ø Ù Õ Û Ñ à Î Ñ Û æ Ö Ø î Þ Ø Ê Ì Ù Ø Ê Ì Ñ Û æ ê  

· õ Î Ð Ù Î Ú Ñ Ì Î Ñ Ø Ê Ë Ì î à × Ê Ø Ð Ò á Ê Ø Ú Ó Í Ù Þ Ê Ê
uniwersalnym charakterze. 

· ð Ê Ö Ú Ð Õ Ì Ê Ì Ñ Ò Ó Ô Õ Ö Ö Ø Ê Þ Ê Ì Ñ Ú Í Ý Î Í Ù Ê Ü Û Í â ö Ê Î ÑØ Ò Û æ Ù á Ð Ê Ì Õ Ø Ê Ì Ñ á Í × Õ Ú Õ ö Ù Ø Ú Ó Í á ê   
· Infrastruktura transportu drogowego i 

kolejowego niedostosowana do aktualnych 
potrzeb portu morskiego. 

· ó Í Ù Ì Í Ù Ý Ó Õ Ý Í Û Ë Ü Õ Î Ê Ì Ê Û Ë Ù Ú Î Ñ Û æ Ì Ï Ë Ô î Ì
przesiadkowych. 

· ó Í Ù × Ù Ô Î Õ Í Î Ð Ù Þ Ø Õ Û à Õ Ð Ø Õ Î Ú × Ê Ø Ð Ò Ë Ü Í Ê Ø Ê Ì Ù Þ Ê Ì
obszarze metropolitalnym. 

· ó Í Ú Ó Õ Ö Ê Ú Ð Ï × Î Ê ä å Ð Ø Õ Î Ú × Ê Ø Ð Ò Ó Ê Ý Ù à Ê Ì Ù Þ Ê ÌË Õ Û æ Ê Ö Î Í Ù à Í × î Ô Î Ê Û Î Ù à Û Ë Ï ä Û Í ã Ö Ñ Î Í ê  
· ñ Þ Ø Õ Î Í Û Ë Ê Î Ñ Ë Õ Ó Ø Ù Ú Ò Ø Ñ Î Ó Ê Ì Í Ù Î Í Õ × Ê Ö Õ ö Ñ Ì

transporcie miejskim w Gdyni. 

· ó Í Ú Ó Í Ò Ö Ë Í Õ Ô × Ø Ë Ù á Í Ù Ú Ë Û Ë Ù é Ø Ê Ì Ù Ø Ê Ì Ñ Û æ Ì× Ê Ö Ë Í Õ Ý Ù × Ê Ö Ø î ö Ñ á Í Ù à Ú Ó Í Û æ ê  
· Forma organizacyjna ZKM Gdynia (jednostka Ü Ò Ö ö Ù Ð Ê Ì Õ ÷ Ò Ð Ø Ò Ö Î Í Õ à â Û Õ × Ø Ê Ø Ñ Î Ó Ê Ì ÙÖ Ë Í Õ Ô Õ Î Í Ù ê  
· ø Í Ï í Ü Õ Ø Ò Û æ Ò Ì Ù Ì Î â Ð Ø Ë á Í Ù à Ú Ó Í Ù Þ Ê Ú Í Ý Î Í Ù

zdeterminowana przez centrum Gdyni. 
 

SZANSE ù ú û ü ý þ ÿ � � ú  

· Integracja taryfowo� biletowa w ramach OM GGS Ý Ò Ü Û Õ Ô Ù Þ Ê Ì Ê à Ù Ì î Ö Ë Ð Ì Õ × Ê á Ê Ø Ú Ó Í Ù Þ Ê ê  
· ø Ñ ö Ú Ë Ñ × Ø Í Ê Ø Ñ Ð Ù Ð Ì Ø Ò Û æ Ò Ö Ý Õ Ð Ø Õ Î Ú × Ê Ø Ð ÒË Ü Í Ê Ø Ê Ì Ù Þ Ê è × Í Ù Ú Ë Ñ Û æ Í Ø Ê Ì Ù Ø Ë Ñ Ú Ð î Ì ê  
· � á Í Õ Î Õ Ú Ð Ñ Ý Ò ö Ñ Û Í Õ Û Ë Ï ä Û Í á Í Ù Ú Ë Ó Õ é Û î Ì Î Õ

bardziej prozdrowotny. 

· Procesy rewitalizacji przestrzeni miejskiej, Ú Ó Ò Ð Ó Ò à â Û Ù Ì Ë Ø Ê Ú Ð Ù á Õ Ð Ø Õ Ó Û Ñ à Î Ê ä Û Í Ý Ê Ó Õ Ý Î Ñ Û æË Õ Ú Ê Ü î Ì Í Ì Ë Ø Ê Ú Ð Ù á á Ê Ü Í Ý Î Ê ä Û Í Ë Ø î Ì Î Ê Ì Õ ö Ê Î Ù àï × Ê × Ø Õ Ì Õ Ì Õ Ø Ò Î Ó î Ì Ö Ý Õ × Í Ù Ú Ë Ñ Û æ ÷ ê  
· É Ê Ë Ì î à Ð Ø Õ Î Ú × Ê Ø Ð Ò Ø Ê Ì Ù Ø Ê Ì Ù Þ Ê × Ê × Ø Ë Ù Ë Ö Ë Í Õ Ô Õ Î Í Õ

infrastrukturalne, organizacyjne i promocyjne. 

· ð Ê Ì Ú Ð Õ Î Í Ù Ì Ï Ë Ô î Ì Í Î Ð Ù Þ Ø Ò à â Û Ñ Û æ Í Î Ö Ñ Ì Í Ö Ò Õ Ý Î Ù Í
zbiorowe rodzaje transportu. 

· Koordynacja planowania przestrzennego w OM 
GGS w celu ograniczenia potrzeb transportowych Í Ë Ì Í Ï Ó Ú Ë Ù Î Í Õ × Ê Ö Õ ö Ñ Ð Ù Ø Ù Î î Ì ë Ê Ý Í Î Ñ
Logistycznej. 

· � á Í Õ Î Ñ Ð Ù Û æ Î Ê Ý Ê Þ Í Û Ë Î Ù á Ê Þ â Û Ù Ë Ø Ù Ö Ò Ó Ê Ì Õ å
koszty transpoØ Ð Ò × Ò Ü Ý Í Û Ë Î Ù Þ Ê Ì Ë Þ Ý Ï Ö Î Í ÙØ Ù Ö Ò Ó Ê Ì Õ å Ê Ü Û Í â ö Ù Î Í Õ Þ Ù Î Ù Ø Ê Ì Õ Î Ù × Ø Ë Ù Ë
transport. 

· Realizacja kluczowych inwestycji kolejowych  i Ö Ø Ê Þ Ê Ì Ñ Û æ Ú Ó Ò Ð Ó Ò à â Û Ñ Û æ × Ê × Ø Õ Ì âÜ Ù Ë × Í Ù Û Ë Ù é Ú Ð Ì Õ Í Ë á Î Í Ù à Ú Ë Ù Î Í Ù á Î Õ Ð Ï ö Ù Î Í Õ Ø Ò Û æ ÒÌ Û Ù Î Ð Ø Õ Ý Î Ñ Û æ Û Ë Ï ä Û Í Õ Û æ ã Ö Ñ Î Í ê  
· Pozyskanie przez port oceanicznego serwisu 

kontenerowego. 

· � á Í Õ Î Ñ Ö Ù á Ê Þ Ø Õ ì Í Û Ë Î Ù Í × Ø Ë Ù Ú Ð Ø Ë Ù Î Î Ù Ú Ó Ò Ð Ó Ò à â Û Ù
spadkiem poziomu samofinansowania transportu 
zbiorowego. 

· ð Ê Ú Ð Ï × Ò à â Û Õ Ú Ò Ü Ò Ø Ü Õ Î Í Ë Õ Û à Õ Í Ü Ø Õ Ó Ì Ú × î Ô × Ø Õ Û Ñá Í Ï Ö Ë Ñ Þ á Í Î Î Ù à Ì Ë Õ Ó Ø Ù Ú Í Ù × Ý Õ Î Ê Ì Õ Î Í Õ
przestrzennego. 

· Dalszy wzrost motoryzacji indywidualnej Ê Ü Ù à á Ò à â Û Ñ Ð Õ Ó ö Ù Ú â Ú Í Ù Ö Î Í Ù Þ á Í Î Ñ ê  
· ó Í Ù Ú Ð Õ Ü Í Ý Î Ê ä å ì Í Î Õ Î Ú î Ì × Ò Ü Ý Í Û Ë Î Ñ Û æ ê  
· � Ø Õ Ó Ø Ê Ë Ì Í â Ë Õ é × Ø Õ Ì Î Ñ Û æ Ò á Ê ö Ý Í Ì Í Õ à â Û Ñ Û æ × Ù Ô Î âÍ Î Ð Ù Þ Ø Õ Û à Ï Ð Õ Ø Ñ ì Ê Ì Ê � Ü Í Ý Ù Ð Ê Ì â Ð Ø Õ Î Ú × Ê Ø Ð Ò

zbiorowego. 

· Zatrzymanie procesu integracji transportu 
zbiorowego w OM GGS; 

· Brak stØ Õ Ð Ù Þ Í Û Ë Î Ñ Û æ Ö Ù Û Ñ Ë à Í Ì Ë Þ Ý Ï Ö Ù á Ê Ú Ð Õ Ð Ù Û Ë Î Ù àÚ Ð Ø Ò Ó Ð Ò Ø Ñ Ì Ô Õ Ú Î Ê ä Û Í Ê Ì Ù à ð � ð � � � Ì � Ø î à á Í Ù ä Û Í Ù ê  
· Brak realizacji kluczowych inwestycji Ð Ø Õ Î Ú × Ê Ø Ð Ê Ì Ñ Û æ ï ð � � Ì Û Ù Ý Ò Ê Ü Ú Ô Ò Þ Í × î Ô Î Ê Û Î Ñ Û æ

dzielnic Gdyni, Droga Czerwona, wymiana taboru ð � ð � � � Ì � Ø î à á Í Ù ä Û Í Ù è á Ê Ö Ù Ø Î Í Ë Õ Û à Õ taboru 
autobusowego i trolejbusowego, utworzenie Ì Ï Ë Ô î Ì Í Î Ð Ù Þ Ø Õ Û Ñ à Î Ñ Û æ ÷ Ú Ó Ò Ð Ó Ò à â Û Ñ Û æ× Ê Þ Ê Ø Ú Ë Ù Î Í Ù á à Õ Ó Ê ä Û Í Ò Ú Ô Ò Þ Ð Ø Õ Î Ú × Ê Ø Ð Ê Ì Ñ Û æ Ì
Gdyni i Obszarze Metropolitalnym. 

· ñ Ú Ô Õ Ü Í Ù Î Í Ù Ó Ê Î Í Ò Î Ó Ð Ò Ø Ñ Þ Ê Ú × Ê Ö Õ Ø Û Ë Ù à Í Ú × Õ Ö Ù ÓÌ Ê Ý Ò á Ù Î Ò Ê Ü Ø Ê Ð î Ì Ì × Ê Ø Û Í Ù ê  
· ñ Þ Ø Õ Î Í Û Ë Ù Î Í Ù Ë Ö Ê Ý Î Ê ä Û i przepustowej Í Î ì Ø Õ Ú Ð Ø Ò Ó Ð Ò Ø Ñ Ó Ê Ý Ù à Ê Ì Ù à Ö Ý Õ × Ø Ë Ù Ì Ê Ë î Ì

towarowych wskutek dynamicznego rozwoju Ó Ê Ý Ù à Ê Ì Ñ Û æ × Ø Ë Ù Ì Ê Ë î Ì × Õ Ú Õ ö Ù Ø Ú Ó Í Û æ ê  
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5. Scenariusze  
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monitoring).  
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w  Gdyni (Rys. 33). 
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Rysunek 33. ¿ > ? @ A B C D E F ? B G F H G I D J G K C L @ G M > C H N O P @ C  Q Ø î Ö Ô Ê R  Ê × Ø Õ Û Ê Ì Õ Î Í Ù Ì Ô Õ Ú Î Ù ê  6   � � � � � � � � � � � � � � � � � 
 	 �  � � � � �  � 
 �  � 	 � � � � � � � �  � ; < = S 
 � �  - � � � � 
 � � � �  � 	 � � &% � � 
 � � � 
 � � � � 	 � � �  � � * � � � � � * � � � � � � � � � � � � � �  � � � & S = - S T - � � 
 �  � % � 
 � � � %  � � � � 	  � �. �  � � �  � - � 
 � � � � �  � - U 9 � 2 V S - S T ' 6 � � 
 � � � 
 � � � 
 � � � � �  � � � & � = - W = T - � % � � � 	 � . na dystansie % � � � � � � S < < � 2 = = T ' U � � � � � � � � 	  � � � �  � �  �  
 � � � � 	  � � � � % �  � � � 	 � � & �  � � % � ! � �  � 
 � �  � � = - W S% � � 
 � � �  � � % � � � 	 � � * � ziennie24. 

Tabela 15 
X Y Z [ \ ] ^ _ Y ` a ] ^ Y b _ c ` d e f [ g h Y ^ c d b i j ^ [ j Y \ [ ^ ] k l [ m _ h ^ [ n a _ o p q r s t

Scenariusz u v w x y z { y | } ~ � } v �} { } � } � � � } � � } v � � � y ~ �
miejskich 

� x ~ w � y � } v � � � �
wykonywana na terenie 

Gdyni � � � � � � � } � y � } � y | } � x � � } � �  w � y � � � � y ~ � � } { � � ~ � � � � ~ � � x � } � ~ x| x � { w � y � ~ � �  
Spadek o 10% Wzrost o 5% 

2. � x � w � � � � } � y � } � y | } � x � � } � �  w � y � � � � y ~ � � } { � � ~ � � � � ~ � � x � } � ~ x| x � { w � y � ~ � �  
Wzrost o 10% Wzrost o 5% 

3.
� � � � � } � y � } � y | } � x � � } � �  w � y � � � � y ~ � | y � � � � ~ � � � � ~ � � x � } � ~ x| x � { w � y � ~ � �  

Spadek o 10% Spadek o 5% 

4. Ni � w � � � � } � y � } � y | } � x � � } � �  w � y � � � � y ~ � | y � � � � ~ � � � � ~ � � x � } � ~ x| x � { w � y � ~ � �  
Wzrost o 10% Spadek o 5% � � � � � � �

 
� � � �   � ¡ � ¢ £ ¤ ¡ � � ¥ ¢ ¤ ¦

 

                                                
24 § � ¤ ¨ ¤ � ¤ ¢   © ¤ £ ª �   « � ¡ � ¢ £ � ¬ �  ® ¢ £ ¬ �   ¯ © ¢ ¤  £ ¤ ¥ ª ¬ � °   � ¡ ± � ¯ ¢ £ ¦ ² � � � � ³ ª ´ � � � °  � � ¬ ¤ ³ £ ¢ µ � ¡ ¯   « ¶ · ¸ ¹ ¦ º » ¼
Gdynia, maj 2016. 
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Ò Ì Å Á Ã ¾ É Ó Í ½ Ô Õ Ö ¾ ¿ À Á Â À Ã Ä Â Á Ã Ç Â È É Ê Á Â Ë × À À Ã ¾ Ó Á Î Ã Ì Ø ¾ Â Í Á Ù Ì Å Æ ¾ Ó Ì Ø Ê É À Â Ë Ì É Ç É Å Í ½ Î Ã Ú Ì ¿ À ÛÂ Ü Ã ¾ Ý Ñ Æ Å Í Ý Á Ã ½ Ã Þ Â Ä Å Á É Ó ß Ä Å Ç Â È É Ê Á Â Ë × Ð Ï Ñ Á É Ã Á À Ñ ¾ Ã Ä Â Á Ã Ü ¾ ½ Å Ì É à Ý Á Ù Ê É Ì ½ È Ù Ü Â Ï ¾ ¿ Ä Ñ À Ì É Ù á ÓÏ Á É Ã À ½ ¾ Â Ë Á É Å Â â ã ä ½ Ü Â ½ É Â Ç Ó Ô ß å â Ü Â Ï ¾ ¿ Ä Ñ À æ ç Ô â ¾ è Ï Â Ô ß é ê Ü Â Ï ¾ ¿ Ä Ñ ë ß Ã Ó Ï ½ É Ã Þ Í Ã Ç Â Ì Ø Â Ï ÓÂ Í Â È Â À Å á Â À Ü Â Ï ½ É Ã Ê Å Ü Â Ï ¾ ¿ Ä Ñ Ç É Å Æ Í Î É Ì Ø Í Ü Ã Ï Á É Å Â Ô ç ã ä ½ Â È Å Ì Á Ñ Ì Ø â æ ã ½ Ó À ½ á Ê à Ï Á É Å Á É Å ÇÜ Â Ï ¾ ¿ Ä Ñ Ü É Å Í ½ Ñ Ì Ø Ï Â ì æ ã ë è í ½ Ñ Á Á É Î Ã Ç É Ó Ü ¾ Ã À Ï Â Ü Â Ï Â È Á É Ã Æ Ù Ì Ñ Ç É Í Ü Å Þ Á É Å Á É Å Ý Å á Â Í Ì Å Á Ã ¾ É Ó Í ½ ÃÍ Ù î  
· zmiana ½ Ã Ì Ø Â À Ã Ú É Í Ý Ñ Ê Ó Ä Ñ Ì É Ã Ì ½ à Ë Ì É Ç É Å Í ½ Î Ã Ú Ì ¿ À Ç É Ã Í Ý Ã ï  
· À ½ ¾ Â Í Ý Ì Å Á Ü Ã Ê É À É É Á Á Ñ Ì Ø Â È Ì É Ù Ä Å Ú ½ À É Ù ½ Ã Á Ñ Ì Ø ½ Ü Â Í É Ã Ï Ã Á É Å Ç É Ó Ä Ñ Ý Î Â À Ã Á É Å Ç

samochodu osobowego; 

· budowa infrastruktury rowerowej i promocja komunik Ã Ì Æ É ¾ Â À Å ¾ Â À Å Æ ß Í ½ Ì ½ Å á ¿ Ê Á É Å                       

w  Ü Â Ï ¾ ¿ Ä Ã Ì Ø Ï Â â Î Ç ä Í Ý Ã Á Â À É Ù Â Á Å À É à Î Í ½ Â Ë × Ü Â Ï ¾ ¿ Ä Ñ À Ç É Å Ë Ì É Å ë ï  
· Ï Ã Ê Í ½ Ñ À ½ ¾ Â Í Ý Ã Ý ¾ Ã Î Ì Ñ Æ Á Â Ë Ì É Ý ¾ Ã Á Í Ü Â ¾ Ý Ó Ü Ó È Ê É Ì ½ Á Å á Â ß À Í ½ Ì ½ Å á ¿ Ê Á Â Ë Ì É Ü Å Þ Á Ã É Á Ý Å á ¾ Ã Ì Æ Ã

taryfowo-biletowa w OM GGS; 

· À ½ ¾ Â Í Ý Ã Ý ¾ Ã Î Ì Ñ Æ Á Â Ë Ì É Ü ¾ ½ Å Í Ý ¾ zeni dla pieszych; 

· ½ Ç É Ã Á Ñ À Â ¾ á Ã Á É ½ Ã Ì Æ É ¾ Ó Ì Ø Ó Í Ü ¾ ½ Ñ Æ Ã Æ Ù Ì Å Ü Â Ü ¾ Ã À É Å È Å ½ Ü É Å Ì ½ Å Ú Í Ý À Ã . ð À ½ á Ê à Ï Á É Å Á É Å Ü Â À Ñ Ä Í ½ Ñ Ì Ø ½ Ã Þ Â Ä Å Ú À É Í Ý Á É Å Æ Ù Ì Ñ Ç Ç Â Ï Å Ê Ó ¾ Ó Ì Ø Ó Â Ü ¾ Ã Ì Â À Ã Á Ñ Ç À ¾ Ã Ç Ã Ì ØÜ ¾ Â Æ Å Î Ý Ó í ñ ò ñ ó ô Ò õ ö ÷ ø ù ú À Í Î Ã ½ Ó Æ Å ß Ä Å Á Ã Í Ý Ù Ü É Â È Á É Ä Å Á É Å Á Ã Ý à Ä Å Á É Ã ¾ Ó Ì Ø Ó Ï ¾ Â á Â À Å á Â                 Á Ã Ü Â Ï Í Ý Ã À Â À Ñ Ç Ó Î Þ Ã Ï ½ É Å Ï ¾ Â á Â À Ñ Ç Ç É Ã Í Ý ä û Ñ Í Ó Á Å Î 34 Ó Î Ã ½ Ó Æ Å ½ Ç É Ã Á Ñ À Á Ã Ý à Ä Å Á É Ó ¾ Ó Ì Ø ÓÏ ¾ Â á Â À Å á Â Á Ã Ü Â Í ½ Ì ½ Å á ¿ Ê Á Ñ Ì Ø Â Ï Ì É Á Î Ã Ì Ø Ï ¾ ¿ á À á Â Ï ½ É Á É Å Í ½ Ì ½ Ñ Ý Ó Ü Â Ü Â Þ Ó Ï Á É Â À Å á Â À Ï Á É Ó
powszednim ü  Ü ¾ ½ Å Ï Í Ý Ã À É Â Á Ñ Æ Å Í Ý Á Ã Ï À ¿ Ì Ø Í Ý ¾ Â Á Ã Ì Ø ë è ÷ Ã Á É Å Ç Ã Ê À Í ½ Ñ Í Ý Î É Ì Ø Â Ï Ì É Á Î Ã Ì ØÜ Â Ï Ï Ã Á Ñ Ì Ø Ç Â Ï Å Ê Â À Ã Á É Ó Á Ã Ý à Ä Å Á É Å ¾ Ó Ì Ø Ó Ó Ê Å á Ã ½ Ç Á É Å Æ Í ½ Å Á É Ó À Ü ¾ ½ Å Ï ½ É Ã Ê Å Â Ï â ã Ï Â æ ì ã              À Ì Å Á Ý ¾ Ó Ç Ð Ï Ñ Á É É ê â ã Á Ã ó ¾ Ã Í É Å ý À É Ã Ý Î Â À Í Î É Å á Â À Î É Å ¾ Ó Á Î Ó ú È Þ Ó Ä Ã è þ Ü ¾ ½ Ñ Ü Ã Ï Î Ó½ Ã Ì Ø Â Ï Á É Ì Ø Ï ½ É Å Ê Á É Ì ¾ Å Ï Ó Î Ì Æ Ã Á Ã Ý à Ä Å Á É Ã È à Ï ½ É Å Ç Á É Å Æ Í ½ Ã ä Á Ü è Á Ã Ó Ê è þ É Å Ê Î Â Ü Â Ê Í Î É Å Æ Ç É à Ï ½ Ñ
6,3% a 9,3%)
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Ò Ì Å Á Ã ¾ É Ó Í ½ æ Õ ÷ É Å ½ ¾ ¿ À Á Â À Ã Ä Â Á Ã Ç Â È É Ê Á Â Ë × À À Ã ¾ Ó Á Î Ã Ì Ø ¾ Â Í Á Ù Ì Å Æ ¾ Ó Ì Ø Ê É À Â Ë Ì É Ç É Å Í ½ Î Ã Ú Ì ¿ À Û½ Ã Î Þ Ã Ï Ã ß Ä Å Ç Â È É Ê Á Â Ë × Ð Ï Ñ Á É Ã Á À Ñ ¾ Ã Ä Â Á Ã Ü ¾ ½ Å Ì É à Ý Á Ù Ê É Ì ½ È Ù Ü Â Ï ¾ ¿ Ä Ñ À Ì É Ù á Ó Ï Á É Ã À ½ ¾ Â Ë Á É Å     Â â ã ä ½ Ü Â ½ É Â Ç Ó Ô ß å â Ü Â Ï ¾ ¿ Ä Ñ À æ ç Ô â ¾ è Ï Â Ô ß é ê Ü Â Ï ¾ ¿ Ä Ñ ë ß Ã Ó Ï ½ É Ã Þ Í Ã Ç Â Ì Ø Â Ï Ó Â Í Â È Â À Å á Â   À Ü Â Ï ½ É Ã Ê Å Ü Â Ï ¾ ¿ Ä Ñ Ç É Å Æ Í Î É Ì Ø À ½ ¾ Â Ë Á É Å Â Ô ç ã ä ½ Â È Å Ì Á Ñ Ì Ø â æ ã ½ Ó À ½ á Ê à Ï Á É Å Á É Å Ç Ü Â Ï ¾ ¿ Ä ÑÜ É Å Í ½ Ñ Ì Ø Ï Â å æ ã ë è í ½ Ñ Á Á É Î Ã Ç É Ó Ü ¾ Ã À Ï Â Ü Â Ï Â È Á É Ã Æ Ù Ì Ñ Ç É Í Ü Å Þ Á É Å Á É Å Ý Å á Â Í Ì Å Á Ã ¾ É Ó Í ½ Ã Í Ù î  
· dalszy wzrost motoryzacji indywidualnej w Gdyni i wysoka dynamika jego wzrostu          À á Ç É Á Ã Ì Ø Í Ù Í É Å Ï Á É Ì Ø ï  
· brak istotnych zmian ½ Ã Ì Ø Â À Ã Ú É Í Ý Ñ Ê Ó Ä Ñ Ì É Ã Ì ½ à Ë Ì É Ç É Å Í ½ Î Ã Ú Ì ¿ À Ç É Ã Í Ý Ã ï  
· niskie ceny paliw i niski poziom É Á Á Ñ Ì Ø Â È Ì É Ù Ä Å Ú ½ À É Ù ½ Ã Á Ñ Ì Ø ½ Ü Â Í É Ã Ï Ã Á É Å Ç                         É Ó Ä Ñ Ý Î Â À Ã Á É Å Ç Í Ã Ç Â Ì Ø Â Ï Ó Â Í Â È Â À Å á Â ï  
· È ¾ Ã Î Ï ½ É Ã Þ Ã Ú À ½ Ã Î ¾ Å Í É Å ¾ Â ½ À Â Æ Ó  infrastruktury rowerowej i promocji komunikacji 

rowerowej; 

· Â È Á É Ä Ã Á É Å Í É à Ã Ý ¾ Ã Î Ì Ñ Æ Á Â Ë Ì É  Ý ¾ Ã Á Í Ü Â ¾ Ý Ó Ü Ó È Ê É Ì ½ Á Å á Â ß À Í ½ Ì ½ Å á ¿ Ê Á Â Ë Ì É È ¾ Ã Î Ü Â Í Ý à Ü ¿ À        

w procesie integracji taryfowo-biletowej w OM GGS. ð À ½ á Ê à Ï Á É Å Á É Å Ü Â À Ñ Ä Í ½ Ñ Ì Ø ½ Ã Þ Â Ä Å Ú À É Í Ý Á É Å Æ Ù Ì Ñ Ç Ç Â Ï Å Ê Ó ¾ Ó Ì Ø Ó Â Ü ¾ Ã Ì Â À Ã Á Ñ Ç À ¾ Ã Ç Ã Ì ØÜ ¾ Â Æ Å Î Ý Ó í ñ ò ñ ó ô Ò õ ö ÷ ø ù ú À Í Î Ã ½ Ó Æ Å ß Ä Å Á Ã Í Ý Ù Ü É ½ Á Ã Ì ½ Ù Ì Ñ À ½ ¾ Â Í Ý  Á Ã Ý à Ä Å Á É Ã ¾ Ó Ì Ø ÓÏ ¾ Â á Â À Å á Â Á Ã Ü Â Ï Í Ý Ã À Â À Ñ Ç Ó Î Þ Ã Ï ½ É Å Ï ¾ Â á Â À Ñ Ç Ç É Ã Í Ý ä û Ñ Í Ó Á Å Î 35 ukazuje zmiany w Á Ã Ý à Ä Å Á É Ó ¾ Ó Ì Ø Ó Ï ¾ Â á Â À Å á Â Á Ã Ü Â Í ½ Ì ½ Å á ¿ Ê Á Ñ Ì Ø Â Ï Ì É Á Î Ã Ì Ø Ï ¾ ¿ á À á Â Ï ½ É Á É Å Í ½ Ì ½ Ñ Ý ÓÜ Â Ü Â Þ Ó Ï Á É Â À Å á Â À Ï Á É Ó Ü Â À Í ½ Å Ï Á É Ç ü  Ü ¾ ½ Å Ï Í Ý Ã À É Â Á Ñ Æ Å Í Ý Á Ã Ï À ¿ Ì Ø Í Ý ¾ Â Á Ã Ì Ø ë è Na wszystkich Â Ï Ì É Á Î Ã Ì Ø Ü Â Ï Ï Ã Á Ñ Ì Ø Ç Â Ï Å Ê Â À Ã Á É Ó Á Ã Ý à Ä Å Á É Å ¾ Ó Ì Ø Ó ¾ Â Ë Á É Å  w przedziale od 4% do 161% w 

centrum Gdyni i 31% na Trasie Kwiatkowskiego w kier Ó Á Î Ó ú È Þ Ó Ä Ã è þ Ü ¾ ½ Ñ Ü Ã Ï Î Ó ½ Ã Ì Ø Â Ï Á É Ì Ø
dzielnic wzrost  Á Ã Ý à Ä Å Á É Ã È à Ï ½ É Å ¾ ¿ À Á É Å ½ Á Ã Ì ½ Ù Ì Ñ  (np. Á Ã Ó Ê è þ É Å Ê Î Â Ü Â Ê Í Î É Å Æ Ç É à Ï ½ Ñ Ô ì ß å % a 

22,4%). 
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Y Z [ \ ] ^ _ ` a b c d e ^ f g \ h g ] i h \ ] j h k _ l \ h m n g g ] ^ ` \ o ] Z p j ] l [ q r Z [ q
 

^ ` Z p l _ g h m Z _ j _ [ a b o ] s Z f g t
jest wynikiem przy

q u Z _ ] \ ] q k ] ^ v b _ [ q o h ^ b w a x \ w Z p b ] y h i [ s v l ] ^ f g \ h g ] i [ \ _ ] j h k _ l \ h m Z _j _ [ q a o _ [ q g z v w \ _ { | a Z [ \ ] ^ _ ` a b ` x w j } b j \ _ [ q a b [ \ _ ` ` l [ ~ ] b ] ^ f g \ h g a o ] � \ _ o ^ ` Z p l _ g h m Z _j _ [ a b o ] s Z f g � b � h b _ h j ` � } � � v h � } � � � h v ^ f i w g v \ _ ` � h g a b [ v \ _ j � q ] o _ ` v b _ ] y a ] j h Z p h v `
osobowego w podzia

l [ � h v ^ f i w j _ [ q a o _ Z p a � ] v \ _ [ h � � � � b h k [ Z \ w Z p � � � b ` g b ~ l u v \ _ [ \ _ [ j� h v ^ f i w � _ [ a b w Z p v h � � � � { � [ a x x h \ ] q k ] ^ v b _ [ q o h ^ b w a x \ w a Z [ \ ] ^ _ ` a b } o x f ^ [ ~ h a � [ y \ _ [ \ _ [ k u v b _ [\ _ [ b g w o l [ x ^ ` v \ [ } j { _ \ { b [ g b ~ l u v ` \ ] Z [ \ x ^ ] l \ r l h o ] l _ b ] Z q u � h ^ x ` } k l _ a o h m n ] o x w g \ _ [^ h b g _ q ] q r Z w Z p a _ u x [ ^ [ \ f g � Y Y � } v ` i r a o ] l u v h q ] b v f g v h z v w \ _ b ~ j _ \ a r a _ [ v \ _ Z p _ g _ u � k u� h v ^ f i w j _ [ q a o _ Z p a _ l \ _ [ b v [ x [ ^ j _ \ h g ] \ r � ^ b [ b Z [ \ x ^ ` j j _ ] a x ] {
 � ] g a b w a x o _ Z p h v Z _ \ o ] Z p v ^ f ~ ` o y ] v ` � h v a x ] g h g [ ~ h \ ] a x r � _ a � ] v [ o \ ] x u i u \ _ ] ^ ` Z p ` h � �

do 25% w godzinie szczytu pop
h y ` v \ _ h g [ ~ h { | m ^ f v j _ [ m Z _ ` a � ] v [ o \ ] x u i [ \ _ ] ^ ` Z p ` k u v b _ [q [ a b Z b [ g _ u o a b w { | b ] l [ i \ h m Z _ h v o _ [ ^ ` \ o ` _ a x h x \ [ a � ] v o _ a � h v b _ [ g ] \ [ a r ^ f g \ _ [ i \ ] ` l { � {| _ m \ _ [ g a o _ [ ~ h } � ^ ] a _ [ � g _ ] x o h g a o _ [ ~ h _ ` l { | _ [ l o h � h l a o _ [ q {
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g ] ^ ` \ o ] Z p j ] l [ q r Z [ q ^ ` Z p l _ g h m Z _ j _ [ a b o ] s Z f g t q [ a x g w \ _ o _ [ j� ^ b w q u Z _ ] j ] y h o h ^ b w a x \ w Z p b ] y h i [ s v l ] ^ f g \ h g ] i [ \ _ ] j h k _ l \ h m Z _ j _ [ q a o _ [ q g z v w \ _ { | a Z [ \ ] ^ _ ` a b ` x w j }b j \ _ [ q a b [ \ _ ` ` l [ ~ ] g a o ] � \ _ o ^ ` Z p l _ g h m Z _ j _ [ a b o ] s Z f g � b � h b _ h j ` � } � � v h � } � � � h v ^ f i w g v \ _ ` � h g a
zednim) \ ] x h j _ ] a x ` v b _ ] y a ] j h Z p h v ` h a h k h g [ ~ h g � h v b _ ] l [ � h v ^ f i w j _ [ q a o _ Z p g b ^ ] a x ] h � � � � b h k [ Z \ w Z p � � �

             b ` g b ~ l u v \ _ [ \ _ [ j � h v ^ f i w � _ [ a b w Z p v h � � � � { � ] o g a o ] b ` q r g w \ _ o _ j h v [ l h g ] \ _ ] } Z b w \ \ _ o _ [ j o l ` Z b h g w j q [ a x� h v b _ ] y � h v ^ f i w } ~ v w i b j \ _ [ q a b [ \ _ [ ^ ` Z p l _ g h m Z _ \ _ [ g � y w g ] g _ a x h x \ w a � h a f k \ ] \ ] x u i [ \ _ [ ^ ` Z p ` v h ^ ~ h g [ ~ h }o x f ^ [ ^ h m \ _ [ � ^ ] o x w Z b \ _ [ \ ] g a b w a x o _ Z p \ ] q g ] i \ _ [ q a b w Z p h v Z _ \ o ] Z p v ^ f ~ { � ] g a b w a x o _ Z p h v Z _ \ o ] Z p v ^ f ~` o y ] v ` � h v a x ] g h g [ ~ h \ ] a x r � _ g b ^ h a x \ ] x u i u \ _ ] ^ ` Z p ` h � � v h � � � g ~ h v b _ \ _ [ a b Z b w x ` � h � h y `
dniowego.  | m ^ f v j _ [ m Z _ ` g b ^ h a x \ ] x u i [ \ _ ] ^ ` Z p ` k u v b _ [ \ ] q g _ u o a b w � v h � � � � { | b ] l [ i \ h m Z _ h v o _ [ ^ ` \ o ` _ a x h x \ [g b ^ h a x w a � h v b _ [ g ] \ [ a r ^ f g \ _ [ i \ ] ` l { � { | _ m \ _ [ g a o _ [ ~ h } � ^ ] a _ [ � g _ ] x o h g a o _ [ ~ h } b ] Z p h v \ _ [ q Z b u m Z _

Gdyni  

i Pustkach Cisowskich. 

 

Podsumowanie scenariuszy · \ ] l _ b ] g a b w a x o _ Z p a Z [ \ ] ^ _ ` a b w g h � ] ^ Z _ ` h j h v [ l ^ ` Z p ` ` g b ~ l u v \ _ ] q r Z w a � [ Z w ¸ _ o u z v w \ _ � v ` i w ` v b _ ] y ^ ` Z p `x h g ] ^ h g [ ~ h b g _ r b ] \ [ ~ h b h k a y ` ~ r � h ^ x ` } Z [ \ x ^ ] l \ ] l h o ] l _ b ] Z q ] � h ^ x ` } ^ h b g f q x [ ^ [ \ f g � Y Y � } a r a _ [ v b x g ha _ l \ _ [ ` ^ k ] \ _ b ` q r Z w Z p a _ u ~ j _ \ � � h b g ] l ] q r \ ] ¹ º » ¼ ½ ¾ ¿ À Á ¿ À ¼ À Â Ã Ä Å À Â ½ » ½ Æ Á ¿ Ç Â Ã È Ç Â Ã Á Á ¿ É ¿ À È » ¹ Ê Â Ã Ë ½ Ë Ì Ç Ã ÈÆ ½ Í » Â À È Î ¾ Â Ê º » ¼ º ¾ ¿ Á ½ ¼ Ï Å À Á ¿ ½ Ê Î Ç Ð Î Ë À » ¼ Â È ¿ ½ Á ½ ¾ ¹ º Æ Â ¿ ½ Í À ¹ º Æ Ê Ñ Å Ã Á ½ É º Ê Â Ã Ò Ó ½ Í
ternatywnych           ¾ » ¼ º » Î Á É Î Æ º » ½ È º Ç Ð º Æ Î º » º Ô º ¾ À Õ º Ö º Ê È ¹ Ê Â À È ¿ À » Â Ç Â ½ Á ¿ ½ » ¿ Ï × ¼ Ê ½ Á » ¹ º Ê ¼ Â Ô ¿ º Ê º ¾ Ã Ä Ê º ¾ À Ê

                    ¿ ¹ º Æ Ê Ñ Å À ¹ ¿ À » Â À Ø Ù � ] l [ i w v r i w n � ^ b w x w j v h b _ \ x [ ~ ^ h g ] \ _ ] y ] s Z ` Z p ] � ^ b [ j _ [ a b Z b [ s } a b Z b [ ~ f l \ _ [
                     

w odniesieniu do komunikacji rowerowej i transportu zbiorowego.  e j _ ] \ w g ^ ` Z p l _ g h m Z _ a r j \ _ [ q _ a x h x \ [ } ] k _ h ^ r Z � h v ` g ] ~ u v ` i [ b \ ] Z b [ \ _ [ Z [ \ x ^ ` j z v w \ _ v l ] � h v ^ f i wh k l _ ~ ] x h ^ w q \ w Z p b g _ r b ] \ w Z p b � ^ ] Z r _ [ v ` o ] Z q r h ^ ] b ¸ ] o ` l x ] x w g \ w Z p � ^ [ o ^ [ ] Z q ] _ Z b ] a g h l \ w � } h v v b _ ] y w g ] \ _ [\ ] x [ \ [ l [ j [ \ x b ] Z p h g ] s � ^ b w \ _ h a y h k w \ _ [ g _ [ l o _ [ ¸ [ o x { Ú ½ ¼ À È Æ Â ¿ ½ Û ½ Á ¿ ½ Â È ¿ À Ê Â ½ Ë Ì Ç À Æ º º Õ Ê ½ Á ¿ Ç Â À Á ¿ ½ Ê º Í ¿
samochodu osobo

¾ À Õ º ¾ Ç º Æ Â ¿ À Á Á Ã È Å Ã Ç ¿ Î È ¿ À » Â É ½ Ü Ç Ñ ¾ Ý Æ Ã Á ¿ È ½ Ë Ì Ç Ð ½ Ê ½ É ¼ À Ê É Í Î Ç Â º ¾ Ã Ä
                        ½ Æ Â ¿ ½ Û ½ Á ¿ ½ ¼ À È Î » ¹ Ê Â Ã Ë ½ Ë Ì Ç À È Î » Â Ì È ¿ À Ó Ç Ð ½ Ê ½ É ¼ À Ê Â ¿ Á ¼ À Õ Ê º ¾ ½ Á Ã ¿ É º È ¹ Í À É » º ¾ Ã Ù
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6. Samoocena i priorytetyzacja 

Samoocena 

W celu oceny funkcjonowania transportu oraz 
] a � [ o x f g � l ] \ h g ] \ _ ] x ^ ] \ a � h ^ x `

                    g j _ [ m Z _ [ g w o h ^ b w a x ] \ h ¸ h ^ j ` l ] ^ b h Z [ \ _ ] q r Z w h � ^ ] Z h g ] \ w g ^ ] j ] Z p � ^ h q [ o x ` ` \ _ q \ [ ~ h
ADVANCE25. ß h ^ j ` l ] ^ b h Z [ \ _ ] q r Z w � ^ h q [ o x ` · à á · � â � b ] g _ [ ^ ] b [ a x ] g � w x ] s g h k a b ] ^ ] Z p

 j _ a q _ _ v b _ ] y ] s { ã k a b ] ^ j _ a q _ v h x w Z b w � ^ h Z [ a ` � l ] \ h g ] \ _ ] � j { _ \ { o g [ a x _ _ g a � f y � ^ ] Z w } g y r Z b [ \ _ ]j _ [ a b o ] s Z f g } a x h a h g ] \ _ ] [ g ] l ` ] Z q _ � } \ ] x h j _ ] a x h k a b ] ^ v b _ ] y ] s o h \ Z [ \ x ^ ` q [ a _ u \ ] h m j _ `
obszarach tematycznych, takich jak polityka parkingowa, zagospodarowanie przestrzeni 

miejskiej, ruch pieszy, ruch row
[ ^ h g w } x ^ ] \ a � h ^ x b k _ h ^ h g w } ^ ` Z p a ] j h Z p h v h g w } b ] ^ b r v b ] \ _ [j h k _ l \ h m Z _ r h ^ ] b x ^ ] \ a � h ^ x x h g ] ^ f g {
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uszy � ^ h Z [ a [ j a ] j h h Z [ \ w h k q u x h _ \ x [ ^ [ a ] ^ _ ` a b w ^ [ � ^ [ b [ \ x ` q r Z w Z p � ^ b [ v [ g a b w a x o _ j a [ o x h ^] v j _ \ _ a x ^ ] Z q _ � ` k l _ Z b \ [ q h ^ ] b ^ w \ [ o x ^ ] \ a � h ^ x h g w { ã ~ f l \ w g w \ _ o ` b w a o ] \ w � ^ b [ b j _ ] a x h g a o ] l _

1-
� � h v � h g _ ] v ] q r Z [ q � h b _ h j h j v b _ ] y ] s � g w \ _ f a y � } � � � � w a {

38
� } Z h h b \ ] Z b ] } i [

 w ocenie h ~ f l \ [ q ^ [ ] l _ b ] Z q ] � h l _ x w o _ x ^ ] \ a � h ^ x h g [ q z v w \ _ b h ^ _ [ \ x h g ] \ ] q [ a x \ ] v b _ ] y ] \ _ ] � ^ h Z [ a h g [ } b ] mv b _ ] y ] \ _ ] a w a x [ j h g [ ^ [ ] l _ b h g ] \ [ a r g \ _ [ g _ [ l o _ j k r v � m ^ [ v \ _ j a x h � \ _ ` { Y b Z b [ ~ f y h g [ g w \ _ o _a ] j h h Z [ \ w j h i \ ] b \ ] l [ � n g ^ ] � h ^ Z _ [
 dot. samooceny przeprowadzonej na potrzeby 

opracowania PZMM w Gdyni26. 

Priorytetyzacja â [ l [ j g w b \ ] Z b [ \ _ ] \ ] q k ] ^ v b _ [ q � h i r v ] \ w Z p o _ [ ^ ` \ o f g v b _ ] y ] s
 

g b ] o ^ [ a _ [ j h k _ l \ h m Z _
 

w Gdyni 
` x g h ^ b h \ w b h a x ] y o g [ a x _ h \ ] ^ _ ` a b v l ] _ \ x [ ^ [ a ] ^ _ ` a b w v h h Z [ \ w � h a b Z b [ ~ f l \ w Z p

                                                

25 Projekt ADVANCE to trzyletni projekt dofinansowany z programu Inteligentna Energia Europa, realizowany przez � � 	 
 � �  � � � � � � � � � � 	 � � � � � � � � � 
 � � 
 � � � � 
 � 
 � � � � � �
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h k a b ] ^ f g _ v b _ ] y ] s
. Do oceny zapr

h a b [ \ _ b h a x ] l _ o l ` Z b h g _ ~ v w s a Z w _ \ x [ ^ [ a ] ^ _ ` a b [ } q ` ig Z b [ m \ _ [ q g y r Z b [ \ _ g � ^ h Z [ a � l ] \ h g ] \ _ ] { � ] i v [ v b _ ] y ] \ _ [ � h v l [ ~ ] y h h Z [ \ _ [ g a o ] l _ â
-A++: 

· C - nie powinno 
o h \ Z [ \ x ^ h g ] n a _ u \ ]

danych 
v b _ ] y ] \ _ ] Z p

- 
a r b k u v \ [ l ` k a r q ` ig v ^ ] i ] \ [ g z v w \ _ g g w a x ] ^ Z b ] q r Z w j a x h �

niu; 

· B - 
\ ] x r Z p g _ l u v ] \ [ v b _ ] y ] \ _ ] \ _ [ a r o h \ _ [ Z b \ [ } ] l [ � h g _ \ \ h a _ u

 
^ h b g ] i w n

                           _ Z p ^ [ ] l _ b ] Z q u g � ^ b w a b y h m Z _ � � h � � � � ^ h o ` �
; 

· A f  istnieje potrzeba skoncentrowania 
a _ u \ ] v r i [ \ _ ` v h ^ [ ] l _ b ] Z q _ v ] \ [ ~ h v b _ ] y ] \ _ ] }

przy czym symbole A
} · g h ^ ] b · g g h o ^ [ m l ] q r

priorytet (gdzie A++ oznacza                           g \ ] q g _ u o a b w j j h i l _ g w j a x h � \ _ ` � {
 

Wyniki priorytetyzacji przedstawia Rys. 39
{ e ] \ ] q g ] i \ _ [ q a b [ � ^ _ h ^ w x [ x w ` b \ ] \ h_ \ x [ ~ ^ ] Z q u x ] ^ w ¸ h g h

-
k _ l [ x h g r g ã k a b ] ^ b [ h [ x ^ h � h l _ x ] l \ w j } b ] ~ ] v \ _ [

nia parkingowe, ` g b ~ l u v \ _ ] \ _ [ ^ ` Z p ` � _ [ a b [ ~ h � h v Z b ] a � l ] \ h g ] \ _ ] _ \ g [ a x w Z q _ _ � ^ b [ a x ^ b [ \ _ [ � ` k l _ Z b \ [ {
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Integracja biletowa transportu zbiorowego

Parking miejskio \ P Z a p R S T N S T U O q c r q V T U W P U Z [ V [ R c P N W V a N S [ \ N S T N T S \ U W X s c t T
Przestrzenie publiczneu p W X [ b v P N ` q R [ \ N w T V O P s W X N S Y T X O N S W V [ O X q V q ` a T c P S U Z [

Parkingi typu Park & Ridex Z O N S T c P U S T U \ t N P R q R [ _ T N W X N V [ t N P R [ _ c T p y N O [ \ s _ ]z U P V T U c P U w W X \ [ O [ \ U O P s W X e \ S N W Y O P s y [ \ N S T N c r{ S | [ O _ N c t N V N W N y U O W Y N} s W X U _ ` U P V T U c P U w W X \ N O q c r q R O [ Z [ \ U Z [z U P V T U c P S N R O [ Z N R [ W P Y [ ~ s
"Zielone" pojazdy w transporcie zbiorowym

Parkingi typu Bike & Ride

Strefa darmowego przejazdu transportem zbiorowymz U P V T U c P U w W X \ [ X O N S W V [ O X q P ` T [ O [ \ U Z [� O [ _ [ c t N P O e \ S [ \ N y [ S U t _ [ ` T a S [ b c T \ b O e R W X q R U S X e \
Re-alokacja przestrzeni dla ruchu rowerowego

Strefy uspokojonego ruchu na osiedlach mieszkaniowych� O [ _ [ c t N P O e \ S [ \ N y [ S U t _ [ ` T a S [ b c T \ b O e R _ T U W P Y N w c e \
System roweru miejskiego� N c t [ S N a T P N c t N V [ R O e y s W ~ q y ` [ \ s c r� [ S X O [ a N V O p R Y [ b c T T U Z P U Y \ [ \ N S T U V O P U V T W e \ \ O q c r q R O [ Z [ \ s _� [ ~ Q c P U S T N V [ S N R O U Z T [ S N a S U \ W T U c T O [ \ U O [ \ U t� q S Y X s ~ N R [ \ N S T N V [ t N P R e \ U a U Y X O s c P S s c r

System monitoringu przestrzeni parkingowej

Integracja transportu rowerowego z transportem zbiorowym} X N S R N O R s R a N X O N S W V [ O X q X [ \ N O e \ T R [ W X N \} X O U | s [ Z O N S T c P [ S U t U _ T W t T P N S T U c P s W P c P U w
Pojazdy elektryczne dla firm

Rowery na buspasach� [ P \ e t Y [ S c U V c t T _ T U t W Y T U Z [ c N O V [ [ a T S Z qo V O P s \ T a U t [ \ N S T U V [ t N P R e \ U Y [ a [ Z T c P S s c r� U S X O q _ _ [ ` T a S [ b c T a q ` [ | T c U O R W � _ [ ` T a S [ b c T
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7.  | � ^ h Z [ a _ [ o h \ a ` l x ] Z q _ } ` g b ~ l u v \ _ ] q r Z v _ ] ~ \ h b u h � ^ ] Z h g ] \ h Z b x [ ^ w � h v a x ] g h g [ Z [ l [
strategiczne 

v l ] b ^ f g \ h g ] i h \ [ q j h k _ l \ h m Z _ g z v w \ _ { Y r h \ [ g w ^ ] b [ j o h j � l [ o a h g [ ~ h� h v [ q m Z _ ] v h � ^ h k l [ j ] x w o _ } ` g b ~ l u v \ _ ] q r Z b ] ~ ] v \ _ [ \ _ ] � l ] \ h g ] \ _ ] � ^ b [ a x ^ b [ \ \ [ ~ h }x ^ ] \ a � h ^ x ` } q ] o h m Z _ i w Z _ ] _ ^ ` Z p ` x h g ] ^ h g [ ~ h {
 � a x ] l [ \ _ [ Z [ l f g a x ^ ] x [ ~ _ Z b \ w Z p _ Z [ l f g a b Z b [ ~ f y h g w Z p g h v \ _ [ a _

eniu                                     

do skomplikowanych miejskich struktur przestrzenno-funkcjonalnych 
a x ] \ h g _ r Z w Z p [ l [ j [ \ x

obszaru metropolitalnego 
g w j ] ~ ] � ^ [ Z w b w q \ [ ~ h ¸ h ^ j ` y h g ] \ _ ] { | w o h ^ b w a x ] \ h j [ x h v h l h ~ _ uY h · � � } b ] l [ Z ] \ r g | w x w Z b \ w Z p �

28, 
g ~ o x f ^ [ q ¸ h ^ j ` y h g ] \ [ Z [ l [ � h g _ \ \ w k w n �

 

· � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �
· � � � � � � � � � �   � � � ¡ ¢ � � £ � � ¤ ¥ ¦
· § ¡ � ¨ © � � � � �   � ª ª � � � � £ � � ¤ ¥ ¦
· � ¡ ª § ª � � �   � � � � « � � ª ¤ ¥ ¦
· § ¬ � �  � § � � ® ¯ � � ¡ � � �   ª � � � ° £ � ¡ � ± ¤ ¥ ²³ ´ µ ´ ¶ · ¸ ¹ ´ º » ¼ ½ ¸ ´ ½ ¾ ¿ ¾ ¸ ¹ À ¾ Á ¾ Â Ã ¸ ¹ Ã ¹ ´ Â Ã µ Ä Ã Å Æ ¹

29 Ç È ¾ º Â Ã µ Ã Æ · À Ã É Ê ´ ¸ Ã È Á ´ Å Ë º Ë Æ ¸ ´
dopasowanie konk

Á ´ À ¸ Ë Å Ì º Ã ½ Ã Í Î Ï µ Ã Ð ½ Ë ¸ ¹
 

Â Ë º ¸ Ã Å º ¾ ¸ ´ º ¾ ¶ À Ã Ñ Ë
cztery cele strategiczne, ¶ À Ã ¸ ¾ Â ¹ · Å ´ ½ ´ Ò Ã Å À ¾ ¶ À Á Ã À ´ Ó ¹ Å º ¸ ´ É ¹ ´ Á Ä ¸ É ¹ ½ º ¹ Ã Ñ Ã Í Ô

 

· Õ Ö × Ø Ù Ú Ö Û Ü Ý Þ ß Õ Û à á â ã ä à â Ý ã Õ Û å � � � ¡ ª � � � æ ç à â ß è Ü Û é
· Õ Ö ê Ø ë â ã ä à â Ý ã Õ Þ à â ì â Ü Ú Þ í Õ Þ è Þ è Ú â ç Ú Ö Û Õ è ä î Ö Ú ï é
· Õ Ö ð Ø ñ Û Ý ß î Õ Û ò Õ â í Þ á î Ö Þ Ú Ö Û Õ è ä î Ö Ú î í â é
· Õ Ö ó Ø ô ì â Ü Ú Þ í � õ ª � � � ¡ å § � ª ö � ± ¢ � ¬ ÷ ® ® � � �  ¯ � � ²É À ø Á ´ Á ¾ º Â ¹ ¸ ¹ ¼ À ´ ¶ · Â

 
Å ´ µ ´ ¶ º Å º ´ Ó ø Ñ ¾ Â ´ Ç zaprezentowane na Rys. 40

Î ù Ë ¸ ¹ É Ã Æ · ¾ ¸ ´
z 

½ · Ê ´ ¸ ¹ Ã
do poprawy poziom

Ä ¹ Æ Ã É ¾ ú Å ¹ Ê Ë Å ¹ Ã ¿ ¹ ´ ¶ º É Ã Í Å ø Â Ð ½ Ë ¸ ¹
 oraz ograniczenia zanieczyszczenia 

powietrza, poprzez przyspie
¶ º ¾ ¸ Ë Á ¾ º Â ø Æ Å º Ë ¶ À Ë Å Ì Ç » ´ º È ¹ ´ Å º ¸ Ë Å Ì Ç ¶ È ø Æ ¸ Ë Å Ì Ç Ò Ä ¸ É Å Æ ¾ ¸ Ã µ ¸ Ë Å Ì

         

i efektywnych form transportu publicznego i niezmotoryzowanego transportu indywidualnego. ³ ´ µ ´ ¶ º Å º ´ Ó ø Ñ ¾ Â ´ ¾ » ´ Æ ¿ Ä Æ · À Á Ã ¸ ¶ È ¾ Á À º » ¹ ¾ Á ¾ Â Ë ¹ È Á ¾ ¿ ¾ Å Æ ¼ ´ É ¾ µ ¾ Ó ¹ Å º ¸ ¹ ´ Å º Ë ¶ À Ë Å ÌÈ ¾ Æ Ã º ½ ø Â û ³ ´ µ ü Î ý Î
, 2.3. i 2.4.), transport niezmotoryzowany (Cel 1.1. i 1.3

Î þ Ç ¹ ¸ À ´ Á ¿ ¾ ½ Ã µ ¸ ¾ ú ÿ
(Cel 2.2. i 2.,3

þ Ç À Á Ã ¸ ¶ È ¾ Á À ½ Á ¾ Ó ¾ Â Ë ¹ µ ¾ Ó ¹ ¶ À Ë É ¼ ¿ ¹ ´ Æ ¶ É ·
 

º ´ ¶ º Å º ´ Ó ø µ ¸ Ë ¿ Ä Â º Ó µ ¼ ½ ¸ ¹ ´ ¸ ¹ ´ ¿ Á ¾ µ ¹
portu morskiego 

û ³ ´ µ � Î ý Î Ç � Î ü Î ¹ � Î � Î þ Ç º Ã Á º · ½ º Ã ¸ ¹ ´ ¿ ¾ » ¹ µ ¸ ¾ ú Å ¹ · ¹ Â ½ Á Ã Ê Ã ¸ ¹ ´ ¸ ¾ Â Ë Å Ì Â º ¾ Á Å ø ÂÄ Ê Ë À É ¾ Â Ã ¸ ¹ Ã û ³ ´ µ ý Î ý Î Ç � Î ý Î Ç � Î ü
. i 3.3.

þ Ç Â Ë É ¾ Á º Ë ¶ À Ã ¸ ¹ ´ ¹ ¸ À ´ µ ¹ Ó ´ ¸ À ¸ Ë Å Ì ¶ Ë ¶ À ´ ¿ ø Â À Á Ã ¸ ¶ È ¾ Á À ¾ Â Ë Å Ì�  ITS (Cel 2.2. i 3.4
þ ¾ Á Ã º » ´ º È ¹ ´ Å º ´ Í ¶ À Â ¾ Á Ä Å Ì Ä ½ Á ¾ Ó ¾ Â ´ Ó ¾ û ³ ´ µ

1.1. i 1.3.).  ù ¶ È ¾ ¶ ø » º ¹ ¸ À ´ Ó Á ¾ Â Ã ¸ Ë ¸ Ã Â ¹ · º Ä Æ · ¾ ¸ ´ ½ ¾ Á ´ Ã µ ¹ º Ã Å Æ ¹ Æ ´ ½ ¸ ´ Ó ¾ º Å ´ µ ø Â � � À Á Ã À ´ Ó ¹ ¹
 Europa ü � ü � � Ç É À ø Á Ë ¿ Æ ´ ¶ À �

ograniczenie emisji 
Ó Ã º ø Â

 cieplarnianych o 20 proc. w stosunku                    

do poziomu z 1990 r. (lub nawet o 30 proc. Ç Æ ´ ú µ ¹ Â Ã Á Ä ¸ É ¹ » ¼ ½ · ¶ È Á º Ë Æ Ã Æ · Å ´ þ �
30. 

³ ´ µ ´ ¾ » ´ Æ ¿ Ä Æ ·º Á ø Ê ¸ ¹ Å ¾ Â Ã ¸ Ë º Ã É Á ´ ¶ À ´ ¿ Ã À Ë Å º ¸ Ë ¾ ½ ¸ ¾ ¶ º · Å Ë ¶ ¹ ¼ º Ã Á ø Â ¸ ¾ ½ ¾ ½ º ¹ Ã Ñ Ã Í ¾ Å Ì Ã Á Ã É À ´ Á º ´
inwestycyjnym jak i organizacyjnym i edukacyjnym (Rys. 40).  Ï · Ê · Å ½ ¾ º ¹ ¸ À ´ Ó Á ¾ Â Ã ¸ ´ Ó ¾ Ä Æ ¼ Å ¹ Ã Â ¶ º Ë ¶ À É ¹ Å Ì È ¾ Â Ë Ê ¶ º Ë Å Ì Ã ¶ È ´ É À ø Â Ç º Ã È Á ¾ È ¾ ¸ ¾ Â Ã ¸ ¾È µ Ã ¸ ½ º ¹ Ã Ñ Ã Í » ¼ ½ · Å Ë ´ Ò ´ É À ´ ¿ Â ¶ È ø Ñ È Á Ã Å Ë Á ø Ê ¸ Ë Å Ì ¹ ¸ À ´ Á ´ ¶ Ã Á ¹ Ä ¶ º Ë º Ã Ã ¸ Ó Ã Ê ¾ Â Ã ¸ Ë Å Ì ¾ ½ ¶ Ã ¿ ´ Ó ¾
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 	 � �  � � � � � � � � � 	 � � � � � � � � � � � �   � � � � � � � 	 � -Baedeker (Rupprecht Consult �  Forschung und Beratung 
GmbH): Wytyczn	 � � � � � � �  !  �  � 	 �  " � � # �  � 	 $ � �  � % � &   �  � # �  	 ' ( � ) � �  � * � � ( � 	 ' + , � 	 ' . Przygotowane na 
zlecenie Komisji Europejskiej 2013. Wersja polska z marca 2014. 
29 

- � � # 	 � + � . / �  
30 Strategia Europa 2020. Witryna internetowa: http://ec.europa.eu/europe2020/index_pl.htm � 0 " � + � 1 � 2 3 4 � 3 5 � 6 7 8 �  
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È ¾ Å º · À É Ä Â È Á ¾ Å ´ ¶ À Â ¾ Á º ´ ¸ ¹ Ã 9 µ Ã ¸ Ä : Á ø Â ¸ ¾ Â Ã Ê ¾ ¸ ´ Æ ; ¾ » ¹ µ ¸ ¾ ú Å ¹ ; ¹ ´ Æ ¶ É ¹ ´ Æ Î Ï ¾ » ø Á ½ º ¹ Ã Ñ Ã Í º ¾ ¶ À Ã ÑÈ ¾ È Á º ´ ½ º ¾ ¸ Ë Ã ¸ Ã µ ¹ º · ¿ ¾ Ê µ ¹ Â ¾ ú Å ¹ Ç È ¾ À Á º ´ » ¹ ¾ Å º ´ É ¹ Â Ã Í Á ø Ê ¸ Ë Å Ì ¹ ¸ À ´ Á ´ ¶ Ã Á ¹ Ä ¶ º Ë ¾ Á Ã º È ¾ ½ ½ Ã ¸ ËÉ ¾ ¸ ¶ Ä µ À Ã Å Æ ¾ ¿ ¶ È ¾ Ñ ´ Å º ¸ Ë ¿ Î < ½ È ¾ Â ¹ Ã ½ Ã ¾ ¸ È ¾ À Á º ´ » ¾ ¿ Ç ¶ È ´ Å Ë Ò ¹ Å ´
 metropolitalnej Ç ¿ Ã À Ã É Ê

e µ ¹ É Â ¹ ½ ¾ Â Ã ÿ È ¾ ½ ¶ À Ã Â ¾ Â ´ » Ã Á ¹ ´ Á Ë ¹ È Á ¾ » µ ´ ¿ Ë Î
 = ´ Ó ¾ Á ¾ µ · Æ ´ ¶ À À Ã É Ê ´ ¶ À Â ¾ Á º ´ ¸ ¹ ´ ¿ ¾ Ê µ ¹ Â ¾ ú Å ¹º Á ´ Ã µ ¹ º ¾ Â Ã ¸ ¹ Ã Å ´ µ ø Â È Á º Ë ¶ º ´ Á ¾ É ¾ È ¾ Æ ¼ À ´ Æ Â ¶ È ø Ñ È Á Ã Å Ë Î = ´ Ó ¾ Á ´ Ã µ ¹ º Ã Å Æ Ã ¿ Ã È Á º Ë Å º Ë ¸ ¹ ÿ ¶ ¹ ¼

              ½ ¾ µ ´ È ¶ º ´ Ó ¾ º Ã ¶ È ¾ É Ã Æ Ã ¸ ¹ Ã È ¾ À Á º ´ » Â ¶ È ø µ ¸ ¾ À µ ¾ É Ã µ ¸ Ë Å Ì ¹ º Ã È ´ Â ¸ ¹ ÿ ¶ À Ã » ¹
lne podstawy º Á ø Â ¸ ¾ Â Ã Ê ¾ ¸ ´ Ó ¾ Á ¾ º Â ¾ Æ Ä Î

 
9 µ Ã ¸ ½ º ¹ Ã Ñ Ã Í º ¾ ¶ À Ã Ñ ¾ È Á Ã Å ¾ Â Ã ¸ Ë ½ µ Ã

 okresu 2016-2018. Pod koniec ü � ý > Á ¾ É Ä º Ã µ ´ Å Ã ¶ ¹ ¼
 

¾ Å ´ ¸ ¼ ¶ À ¾ È ¸ ¹ Ã Á ´ Ã µ ¹ º Ã Å Æ ¹ È µ Ã ¸ Ä ½ º ¹ Ã Ñ Ã Í ¹ Æ ´ Ó ¾
ponowne uchwalenie.  ³ ´ µ ´ ¶ À Á Ã À ´ Ó ¹ Å º ¸ ´ ¾ ½ È ¾ Â ¹ Ã ½ Ã Æ · ¸ Ã Â Ë º Â Ã ¸ ¹ Ã È ¾ µ ¹ À Ë Å º ¸ ´ º ½ ´ Ò ¹ ¸ ¹ ¾ Â Ã ¸ ´ Â

 È ¾ ½ Á ¼ Å º ¸ ¹ É Ä� ù Ë À Ë Å º ¸ ´ ? Î �
31

Î @ Å Ì º ´ ¶ À Ã Â ¹ ´ ¸ ¹ ´ Â Á Ã º º ¾ Å ´ ¸ · º ¸ Ã Å º ´ ¸ ¹ Ã ½ µ Ã È ¾ ¶ º Å º ´ Ó ø µ ¸ Ë Å Ì Â Ë º Â Ã Í
politycznych przedstawiono w Tabeli 16. 

Tabela 16. A B C B D E F G E B H I J K L B M C G L N O F P Q L R Q G S R L B T U R V I C L R W J I U I B T D X I B T Y C G Z Y [ L I G Q [ K Q G L I G
polityczne 

Wyzwania polityczne / Cele strategiczne 

Cel 1. 
Atrakcyjna i 
bezpieczna \ ] ^ _ ` a ] ^ _ b

miejska 

Cel 2. 
Bezpieczny            
i efektywny 

system 
transportu 

Cel 3. 
Racjonalne 

wybory 
transportowe 

Cel 4. 
Efektywny 
transport c d e f g h i j jk l _ m n l _

 

Zdrowie �  Jak stwo� o ! p , � � o ! + �  	o " � �  � �  � 	 * � � " �  � + , �                                dla � � 	 + o , � q � &  r  
XXX XXX XXX X 

Kongestia �  s � , + �  � � o ! p 	 , �  � � � � o  � 	 ! " � '  	 � " � + � 1 �  	 � � � + � � r  
XXX XXX XXX XX � 	 o � � 	 � o 	 q + �  � �  s � , o � � 	   � p) 	 o � � 	 � o  	 �  � 	 o �  � "  	 * � � " �  � + , �

miejskie i � � ) � �  � * p r  
XXX XXX XX XX 

Uczestnictwo �  s � , o � �  � � # �  � p � ) !  � � 	 � �� �   ! � � �  � 	 � 	 + � � � � + o ! � � ) � �  � * � � � � 	 ' + , � 	 ' r  XX X XXX X 

Planowanie strategiczne �  s � , � + � t �  t p
cele polityki przy jednoczesnym o � � 	   � 	  � � � # 	 � � � � o 	 ) ! � � ) � �  � * � �+ � � u 	 � o 	 q + �  � + t + � 	 u  � one? 

XXX XXX X XXX 

Zmiana klimatu �  s � , o �  � 	 ' + o ! p o � � �  !, � � � � � � o  � t o �  	 o 	 � � + ' � � � � � �  + � � � � �  �� 	 � 	  � 	 � � � + � � � ) ! � � o ! � o !  � p + � 1 " �� 	 � � � o � � ' � � 	 � &  � � , � �  ! � � � , � � ' �  ! � � �
globalnych              w sprawie zmian klimatu? 

XXX XX XX XXX v w x y z { | } ~ w � � { � � � � � � z � � � ~ { y � � � � � � | � � � � � � � � � � � � y � � � � � � � � � �
. } � � � � � � � � � � |

 
X �  niewielkie znaczenie celu strategicznego dla danego wyzwania politycznego 
XX �  umiarkowane znaczenie celu strategicznego dla danego wyzwania politycznego 
XXX �  

y � � � � � � � � � � � � � � � � � � w � � �
gicznego dla danego wyzwania politycznego 

                                                
31 � � � 	 
 	 � �  � � � � � � � � � 	 � � � � � � � � � � � �   � � � � � � � 	 � -Baedeker (Rupprecht Consult �  Forschung und Beratung 
GmbH): Wytyczne, op. cit., s. 62. 
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Cel strategiczny 1: Ð Ñ Ò Ó Ô Õ Ö × Ø Ó Ù Ú Û Ü Ý Ù Û Õ Ü Ø Ó Ý Ò Ü Û Þ Ñ Ò Ü Û ß à Ù Û × Þ Ô Ó  á â Á È Ê ã â Á È ä Ç Â È É Ê Ë Í Ê ã Í Ä Å å Â Ì Å æ â Å å Ê ç è Ã Ä È é Ë Ê Á ã Í ê ã Å å Í Ä È ç â Á È Á â è ë Ä Ï Æ ì Â Ä ã È â È Ê Í â Â í Ê Á Ïî Ç ï Â Ä ï å ê Í Ì Á È Â ç Å Ì Ç Â Å ã Ï Ë Å Ç í Ä Í Ã Ä È é ç â Á È Ì Ê Â ð æ Â Å â Ê ã å Í é Á Í â Á ñ Ì Æ è å Â Ä ò â Í Ê ã â í Ë ã í â Ï éÇ Â È Ê Á Ë Í ä Æ è å ó ï ô È É É Í Ë Å õ ö æ È Á ç Å õ â È Ì Ä Â Å ç â Á È Ë ê
ada s

Â ð Ä Í É Í Ë Å õ ö ë Ï Æ Â Í Â Ë Å Ä Ë í â È Ä Æ Ï É Ä Å õ ö
          å í Ë ê Í Ì Á Â È Ë â Í É Å å Ï Ç Â Ç Â ð Ì Á Ï Ä Í â Å Ì Å å Ï Ç ï ÷ Í ã È ø Å â Â ñ í ë Ï ã Ë Å å Ä Â Ë è å Ä Í É æ Í â Ì Á Â È É å â Í ë Ã Â å ñ          Ä Í É Í Ë Å õ ö ç â Á È Ê ã â Á È Ä Â Ê ñ ç Â È Ê Â ï ù È ò Í Æ ã Å ç Â È Ê Á Ï Ç É È Ê ã Ë Í ë Ì Ï é ø Ì Ï ë ç

rzemieszczenia piesze ã Å å Í â Á Ï Ê Á ñ Ë Í ë Ì È É Â Ä Ä È É ò Å â Ç Â È ç Å Ì â è ë Ï Á Ç È Æ ì Í Ä Â Á Å å Í Ä È É ï ÷ Â È â í Ä È Ë Ì Á Â Í ê Í ä ç Å Ã È ø Í É ñ Æ Ï
             Ä Í ã å Å â Á È Ä Â í Ì Å ø Å Ì Ä Ï Æ ì å Í â í Ä Ë è å Ì Ã Í å Á â Å Ê ã í ç â Á È Ç Â È Ê Á Æ Á È ä ç Â È Ê Á Ï Æ ì Â â Å å È â Å å Ï Æ ì Ç ÍÅ Ì Ì Á Â Í ê Ï å Í Ä Â È å Â È Ã Å Í Ê ç È Ë ã Å å È ï ÷ Å Ç í Ä Â Ë Í Æ Ï É Ä Í ò í Ä Ë Æ É Í â Å å È â í ç Å å Â Ä Ä Í Ê ã Í ö Ê Â ð ç â Â Å â Ï ã È ã È Çí Á í ç È ê Ä Â Í Ä Ï Ç ç â Á È Á ò í Ä Ë Æ É ð â È Ë â È Í Æ Ï É Ä ñ ï ú ç è É Ä Ï Â æ È Á ç Â È Æ Á Ä Ï Ê Ï Ê ã È Ç ã â Í Ä Ê ç Å â ã í â Å å È â Å å È ø Å éÄ Í Ë ã è â Ï Ê Ë ê Í Ì Í Ê Â ð Â Ä ò â Í Ê ã â í Ë ã í â Í é Å Ì ç Å å Â È Ì Ä Â Í Å â ø Í Ä Â Á Í Æ É Í â í Æ ì í Â ç â Å Ç Å Æ É Í Ê ã Í Ä Å å Â ö æ ð Ì Á Â ÈÆ Å â Í Á å Í ë Ä Â È É Ê Á Ï È Ã È Ç È Ä ã Á â è å Ä Å å Í ë Å Ä È É Ç Å æ Â Ã Ä Å õ Æ Â Î Ì Ï Ä Â

we wszystkich kategoriach 

wiekowych jej 
Ç Â È Ê Á Ë Í ä Æ è å

 i przyjezdnych.  á â Â Å â Ï ã È ã Ä Í Ì Í Ä Ï ç â Á È Ç Â È Ê Á Æ Á È Ä Â Å Ç ç Â È Ê Á Ï Ç Â â Å å È â Å å Ï Ç ç â Á Ï Æ Á Ï Ä Â Í Ê Â ð Ì Å æ Í â Ì Á Â È ÉÈ ò È Ë ã Ï å Ä È ø Å å Ï Ë Å â Á Ï Ê ã Í Ä Â Í ç â Á È Ê ã â Á È Ä Â î Ê Á Æ Á È ø è Ã Ä Â È õ â è Ì Ç Â È É Ê Ë Â È É ó é ç Å ç â Í å Â Í Á Ì â Å å Å ã Ä Å õ ö
i 

Í Ë ã Ï å Ä Å õ ö Ç Â È Ê Á Ë Í ä Æ è å é É È Ê ã æ È Á È Ç Â Ê Ï É Ä Ï Â Ä Â È ø È Ä È â í É È ì Í ê Í Ê í ï á â Á È Ê ã â Á È ä ç â Á Ï É Í Á Ä Í
pieszym 

Â â Å å È â Á Ï Ê ã Å Ç Ê ã Í Ä Å å Â â è å Ä Â È ë Â Ê ã Å ã Ä Ï Í ã í ã å Ë Ê Á ã Í ê ã Å å Í Ä Â í Á Â Ä ã È ø â Å å Í Ä È ø Å ç â Å Ì í Ë ã í
turystycznego miasta. û Ê ã Å ã ñ Ì Á Â Í ê Í ä Å Ç Í å Â Í Ä È ø Å Æ È Ã í É È Ê ã Ì ñ ë È Ä Â È Ì Å Ë Å Ä Æ È ç Æ É Â ü ý ü þ é å Ë ã è â È Éç â Á È Ê ã â Á È ä ç Å å Â Ä Ä Í æ Ï ö ç â Á Ï É Í Á Ä Í Á Í â è å Ä Å ü

-letniemu dziecku jak i 80-
Ã È ã Ä Â È Ç í Ç Â È Ê Á Ë Í ä Æ Å å Â

Gdyni. ÿ Â Ä ã È ø â Å å Í Ä È ç Í Ë Â È ã Ï Ì Á Â Í ê Í ä å â Í Ç Í Æ ì Æ È Ã è å � ï � ï
-1.4 przedstawia tabela 17. 

Tabela 17. � � � � � � � � 	 
 � � � 
 � � � �  � � � 
 � 
 � 	 � 
 � 
 � � � � � � 	 � � � � �  1.4. 

1.1. � � � � � � � � � �  ! " # �         
dla ruchu pieszego 

1.2. Poprawa $ � % & ' � ! � ( ) *           $ + � � % # ,                  
o ograniczonej - � , * + ! � ( ) *  1.3. � � � � � � � � � �  ! " # �          

dla ruchu 
rowerowego 

1.4. � � � � � � � . � " � ( ) *
przestrzeni 
publicznej 

/ 0 1 2 3 4 3 5 3 6 0 7 8 99 : 1 ; 5 < 0 7 8 9 8 9 = > ; 4
pieszych. 

 

Uprzywilejowanie 
pieszych w ruchu. 

 / 0 1 2 3 4 3 ? @ A 1 9 @ 8 A @ B : C 4 3
pieszych. 

/ 0 1 2 3 4 3 D 0 : C E 1 < 0 7 8 91 0 5 3 A D ; 4 9 9 < F 2 3 : C 2 G 6 C G 2 H
transportu zbiorowego D I 3 0 : ; ? 0 0 > 2 3 < 9 8 A 0 < @ 5J 0 ? 9 I < 0 7 8 9 K

 

 

Poprawa i monitorowanie D 0 : C E 1 < 0 7 8 9 1 2 A @ : C 2 A @ < 91 G ? I 9 8 A < H 8 L D I 3 0 : ; ?< 9 @ 1 @ M < 0 : 1 2
awnych. 

 

Likwidacja barier 
architektonicznych na 

obszarze zabudowanym. 

 

/ 0 1 2 3 4 3 D 0 : C E 1 < 0 7 8 9 N5 3 6 0 7 8 9 9 : 1 ; 5 < 0 7 8 9
podstawowej sieci 

rowerowej. 

 � 0 A 4 ; 5 : 9 @ 8 9 2 0 4 @ 2 0 4 @ 5
o charakterze 
rekreacyjnym. 

 

Podniesienie 3 C 2 3 6 8 H 5 < 0 7 8 9 : 9 @ 8 9
rowerowej poprzez 

zapewn
9 @ < 9 @ 1 3 2 6 9 < > ; 4

i infrastruktury C 0 4 3 2 A H : A = 8 @ 5 K
 

Modernizacja 
infrastruktury drogowej : M G O 3 8 @ 5 1 0 1 2 3 4 9 @? @ A 1 9 @ 8 A @ B : C 4 3 K

 

 P 2 ; 4 < 0 4 3 O 0 < 3 1 0 I 9 C H 6 3
parkingowa. 

 

Rewitalizacja przestrzeni 0 6 0 M 0 D 4 0 2 8 0 4 H 8 L : C 3 8 5 99 1 2 A H : C 3 < 6 ; 4
kolejowych. 

 / 0 1 2 3 4 3 5 3 6 0 7 8 9
przestrzeni                            4 Q 2 ; D J 9 @ 7 8 9 G1 2 0 4 3 D A = 8 3

do ograniczenia ruchu. R S T U V W X W Y S Z [ W \ Z ] ^ _ \ V Z ` ] _ ] Z Y W U ` a Z \ ^ _ b W ] ` � � a Z [ c ^ Y S d _ Y S W \ Z U d W ] e [ f d ^ ] a _ S _ ` Z S ^ � ` d Z g ^ h
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 ÿ Â Ä ã È ø â Å å Í Ä Ï Ç ç Í Ë Â È ã Å Ç Å Ì ç Å å Â Í Ì Í É ñ Ë Å Ä Ë â È ã Ä È Ì Á Â Í ê Í Ä Â Í
 zaprezentowane w Tabeli 18. 

 

Tabela 18. i j k l m n o p q r k s t u r k v w j r x r y v u r z m u { | l o r l m n j z w k m n p k o } ~  � w j r x r k j m  
i n p v k p � �

z celem 

Podmioty 

odpowiedzialne j w r r k n r � p q r k m  

� { v � m l  
Harmonogram 

realizacji 

Okresowe wprowadzanie strefy pieszej na 

wybranych ulicach w centrum Gdyni (wybrane � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �
wydarzenia) 

1.1. 
ZDiZ, Rada 

Dzielnicy 

� � � � � � �
 od 2017 � � � � � � � � � � � �   � � � � � � � � � � � � � � � ¡ � � � � � � � � ¡ � � � � � ¢

 1.1. ZDiZ 
� � � � � � �

 od 2017 

Inwentaryzacja i diagnoza miejsc parkingowych � � � � � � £ � � � ¡ � ¤ � � � ¡ � � � � � � �
 

1.2. ZDiZ 45 000 2017 ¥ � ¢ � � � � � � � � � � � � � � ¦ � � � � § � � � � � � � ¢ ¡ � � � � � £� � � £ � � � � � � � � � � � � � ¢ � £ � � � �   � �
 

1.2. ZDiZ 
� � � � � � �

 od 2016 

Szkolenie 
¦ � � § � � � � � �

 
� � � � � � � � � � � � � � � � � � �� � � � § ¡ � �   � �

 
1.2. ZDiZ ¨ © ª « ¬  ®  (10 000) 2018 

Przystoso
� � � � � ¡ � � � � ¦ � ¯ ° ± � � � � � ± ¤ � � � � � �� � ¡ � � � � ¡ � � � � ² � � � � � � � � � � � � � � � � ¢ � ² � � � �   � � �¡ � � ¦ � � � � � � � � § � � � � � ¢ � � � � � � � � � � � £ ¦ � � � � ¦

Dworca Podmiejskiego 

1.2. 

PKP SKM w ³ ´ µ ¶ · � � ¸ � � � ¹ º ´ » � ¼
Miasta, ZDiZ, º ´ » � ¼½ ¾ ´ ¿ » ¾ À Á Â Ã ¿ Á �

 

¸ ´ Â ¼ Á � º Ä ¹� Å ¼ � � Æ · � ¾ ¿ Æ ¾
 

od 2018 

Zmiany prze
£ � � � ¦ � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �¡ � � � � � � � � � � � � ¢ ¦ � � � � � � � ¢ � � � � � � � � Ç ¢ È � � È ¦ � ÈÉ � ¤ � � � � � � � � Ê ° � � � � � Ê Ë � È Ì � � � � § � � � � Í

 

1.3. ZDiZ, ZKM 
� � � � � � �

 od 2016 Î ¦ � � � � � � � � � � � � � � � � � � ¦ � ¤ � � ¦ ¡ � � � � � � � � � � �Ç � � � ¢ � � � ¡ � � � � � � § � � � § Ï � � Ð � � � � � � � � � � � � � �  � � � � � � Ñ Ò
- Nowowicz

� � Ó � � � Ê Ô � � � � � ¡ � � � � � Ê
Sopocka, Kartuska, Morska). 

1.3. 
ZDiZ

¹ º ´ » � ¼
Miasta 

20 000 000 od 2016 

Budowa drogi R-10, remont i poprawa � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � Ê� � � � � � � � � � � � � � � � � ¦ � � � � � � � � � � � � � ¡ � � � �
tereny miejskie 

� � � � ¦ � � � � � � � � � ¡ � � � � ² �
r

� � � � � � � � � ¢ � § � � � � � � � � � � � � ¢ � È
 

1.3. 
ZDiZ

¹ º ´ » � ¼
Miasta 

� � � � � � �
 2016-2018 ¯ � � � � � ¦ � � � � ¢ � � � � ² ¦ � � � � � � � � � ¢ � � � � � � � �� � � � � � � � � � ¡ � � � � ¦ ² � � � � � � � � � � È

 
1.3. ZDiZ 

� � � � � � �
 2016-2018 

Budowa i rozbudowa 
¡ � � � � � � � � Î � � � Õ ¥ � � � ¡ � � �

SKM i PKM 
1.3. 

ZDiZ
¹ º ´ » � ¼

Miasta, PKP SKM 

� � � � � � �
 2017-2018 
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Utworzenie modelu ruchu dla komunikacji 

rowerowej w Gdyni 
1.3. ZDiZ 

� � � � � � � ¹
projekt FLOW 

2016-2017 

Wprowadzenie strefy Tempo 30 w centrum Gdyni 

oraz dopuszczenie kontraruchu rowerowego na 

wybranych ulicach 

1.3. i 1.4. ZDiZ 
� � � � � � �

 od 2016 ë � � � � � � � ¡ � � � � � � � � � � ¡ ¦ £ � � � � � � � � ¢ � �   � � � ¡ � �� � � � ¢ � � � � § ¡ � �   � �
 

1.4. ZDiZ 100 000 2017-2018 Ô � � � ² � � � � � � � � Ð � � � � � � � � � � � � ¡ � § � � �   � � ¡ � � �� � � � ¤ � � � � ¡ � � � � � � � � � � � � ¡ � ¤ � ² � � � � � ¡ � � �� � � � � � � � � � � � ë � ì � � � � � � � � � � � Ð � � � � � � � ¤ � � � � � �� � � � � � � � � � ¤ � ¡ � ¡ � � � � ¡ ¦ � � � � � � � � � � � ¢ � � � � �
infrastruktury. 

1.4. ZDiZ 
� � � � � � �

 od 2017 í î ï ð ñ ò ó ò ô î õ ö ò ÷ õ ø ù ú ÷ ñ õ û ø ú ø õ ô ò ð û ü õ ÷ ù ú ý ò ø û þ ÿ ü õ ö � ù ô î � ú ô î ò ÷ õ ð � ò ø � ö � � ù ø ü ú î ú û õ î ù þ û � õ � ù �
 � è Þ � â Ú â Û Ù Ü Ú Þ å Þ ã Þ æ Ö å Ö Þ � Ø 	 Û Ù Þ  â 
 × Ö ê 
 â æ Ü Ú Þ â à 
 Ü ç â Þ � ê è Ö â Ü 	 Ü �  æ  Û è 
 Û Ù â Þ è Ö â                                    Ú Ü Ú Ü æ � � 
 � ß  å Þ Ù ê Ö Ù Ü Ú â Ü �  

· â æ � Ú â Þ ß Þ ç Û Ú â Þ å Ö Ú Û ä � 
 Û è Ú â Þ æ â Þ Ú â Ü  ß Ü ç Û ä ci 
 × Ö Þ æ � × Ö Þ Ú â à â Þ ß æ ç â Þ ß � æ Ö å Ö Þ � Ø ã Ú â Þ Ù å Þ Ú � × � àà â Ü æ � Ü � � � å � 
 â Þ æ Ö ê ß Þ æ � æ Ö å Ö Þ � Ø ã Ú â Þ Ù × Ü Ý ã â Ù ê Ú Ü ß Ü ç Û ä � Ö Ü � Û æ 
 Û è Ü × Û Ù Ü Ú â Ü 
 × Ö Þ æ � × Ö Þ Ú â
miejskiej; 

· Ù Ö × Û æ � ã â å Ö á ê Û æ Ø á æ � Ü × æ Ö ê å � Ù ê à Ü � Ü å â  � 	 Þ � Û ç æ Ö � Ü 	 � Û Ù Ü Ú â Ü è Û æ � � 
 Ú Û ä å â 
 × Ö Þ æ � × Ö Þ Ú â
miejskiej na wysokim poziomie; 

· istnieje ç Û Ú â Þ å Ö Ú Û ä � Ö Ü 
 Þ Ù Ú â Þ Ú â Ü å â  � 	 Û ä å â æ â Þ å â × Û Ù Þ × Û Ù Þ ß � 
 Û ç Û Ú Ü Ú â Ü � Þ � Þ ç � Ø Ùá Ü × â Þ × Û Ù ê å � � Ù ç ã � å Ö Û Ù ê å � è ã Ü æ 
 Ø ß Ú Û ä å â æ â Þ å â à â Þ ß æ å Ü å � �  
· utrwalone, promotoryzacyjne zachowania ç Û à � Ú â ç Ü å ê ß Ú Þ à â Þ æ Ö ç Ü � å Ø Ù é è ê Ú â � æ  æ â Þ è Ú â å �

gmin. � Þ ã Þ æ Ö å Ö Þ � Ø 	 Û Ù Þ æ � Ü Ú Û Ù â  × Ü à ê è ã Ü Ö â Ú � Þ � × Û Ù Ü Ú Þ � Û 
 Ü ç â Þ � � è Ö â Ü 	 Ü � Û á Þ ß à � ß  å Þ � Ûç Û à 
 ã Þ ç æ Û Ù Þ è Ö â Ü 	 Ü Ú â Ü × Þ Ù â � Ü ã â Ö Ü å ê ß Ú Þ � 
 Û 
 × Ü Ù â Ü ß  å Þ Ù Ü × � Ú ç â è ã Ü 
 â Þ æ Ö ê å � â × Û Ù Þ × Ö ê æ � Ø Ù � �è Ö â Ü 	 Ü Ú â Ü â Ú frastrukturalne i organiz Ü å ê ß Ú Þ � Ù � ê à × Þ Ü ã â Ö Û Ù Ü Ú Þ 
 Û 
 × Ö Þ Ö á � è Ý Þ � Û á ê Ù Ü � Þ ã æ ç â �  � å Ö Þ ç â Ù Ü Ú Þ Þ � Þ ç � ê Ù è × Û Ý Þ Ú â Ü Ö â Ú � Þ � × Û Ù Ü Ú Þ � Û 
 ã Ü Ú � è Ö â Ü 	 Ü � è ã Ü � Þ ã � � - � Û æ  Ú Ü æ � � 
 � ß  å Þ �  
· Ù Ö × Û æ � 
 Û Ù â Þ × Ö å � Ú â Û á ß � � Þ ß 
 × Û å Þ æ Ü à â × Þ Ù â � Ü ã â Ö Ü å ß â �  
· Ù Ö × Û æ � ã â å Ö á ê 
 Û è × Ø Ý ê 
 â Þ æ Ö ê å � �  
· Ù Ö × Û æ � ã â å Ö á ê 
 Û è × Ø Ý ê × Û Ù Þ × Û Ù ê å h; 

· Ù Ö × Û æ � à Û á â ã Ú Û ä å â Û æ Ø á Ú â Þ 
 Þ 	 Ú Û æ 
 × Ü Ù Ú ê å � ; 

· Ö Ü � × Ö ê à Ü Ú â Þ � Þ à 
 Ü Ù Ö × Û æ � � Ù æ ç Ü � Ú â ç Ü à Û � Û × ê Ö Ü å ß â â Ú è ê Ù â è � Ü ã Ú Þ ß �  
 

Cel strategiczny 2: Niskoemisyjny i zintegrowany transport publiczny  × Ü Ú æ 
 Û × � à â Þ ß æ ç â Ù å â  Ý 
 Û æ â Ü è Ü æ â ã Ú  
 Û Ö ê å ß � × ê Ú ç Û Ù  Ù é è ê Ú â � ! Þ � Û ç Û Ú ç � × Þ Ú å ê ß Ú Û ä � Ù Û á Þ åæ Ü à Û å � Û è � Û æ Û á Û Ù Þ � Û à Ü ã Þ ß Þ Ú Ü æ ç � � Þ ç á × Ü ç � 
 Þ 	 Ú Þ ß â Ú � Þ � × Ü å ß â � Ü × ê � Û Ù Û -biletowej w skali � á æ Ö Ü × � " Þ � × Û 
 Û ã â � Ü ã Ú Þ � Û � ç � Ø × Þ ß Ù è × Û Ý Þ Ú â Þ ß Þ æ � � × � è Ú Þ Ö Þ Ù Ö � ã � è � Ú Ü Û á Û Ù â  Ö � ß  å Þ
ustawodawstwo. 
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# Ö Ù â  Ö ç � Ö 
 Û Ù ê Ý æ Ö ê à 
 Þ 	 Ú Þ Ù ê ç Û × Ö ê æ � Ü Ú â Þ Ü � � Ø Ù � × Ü Ú æ 
 Û × � � ç Û ã Þ ß Û Ù Þ � Û Ù Û á æ 	 � è Ö Þé è ê Ú â ß Þ æ � � � × � è Ú â Û Ú Þ � $ Û � Û è Ú Ü ã Û ç Ü ã â Ö Ü å ß Ü æ � Ü å ß â â 
 × Ö ê æ � Ü Ú ç Ø Ù ç Û ã Þ ß Û Ù ê å � � à Û Ý ã â Ù Û ä �Ù ê ç Û × Ö ê æ � Ü Ú â Ü â æ � Ú â Þ ß  å Þ ß â Ú � × Ü æ � × � ç � � × ê ç Û ã Þ ß Û Ù Þ ß è ã Ü × Û Ö Ù Û ß � 
 Ü æ Ü Ý Þ × æ ç â Þ � Û � × Ü Ú æ 
 Û × � �ç Û ã Þ ß Û Ù Þ � Û � Û Þ ã Þ à Þ Ú � ê � ç � Ø × Þ Ú Ü ã Þ Ý ê Ù ê ç Û × Ö ê æ � Ü � á ê â × Û Ö Ù â ß Ü � ç Û Ú ç � × Þ Ú å ê ß Ú ê æ ê æ � Þ à� × Ü Ú æ 
 Û × � � Ö á â Û × Û Ù Þ � Û Ù æ ç Ü ã â à Þ � × Û 
 Û ã â � Ü ã Ú Þ ß � % Û Ù â  Ö Ü Ú Þ Ö Ú â à 
 Û Ù â Ú Ú ê á ê �Ú â Þ à Û Ö Û � Û × ê Ö Û Ù Ü Ú Þ ä × Û è ç â � × Ü Ú æ 
 Û × � � � 
 × Ö Þ è Þ Ù æ Ö ê æ � ç â à ç Û à � Ú â ç Ü å ß Ü × Û Ù Þ × Û Ù Ü ß Ü ç Û Ù Ü Ý Ú êä × Û è Þ ç è Û ß Ü Ö è � è Û æ � Ü å ß â â 
 × Ö ê æ � Ü Ú ç Ø Ù ç Û ã Þ ß Û Ù ê å � �  
Priorytet nadany ä × Û è ç Û à � × Ü Ú æ 
 Û × � � Ö á â Û × Û Ù Þ � Û 
 × Ö ê å Ö ê Ú â Ü æ â � è Û á Ü × è Ö â Þ ß Þ � Þ ç � ê Ù Ú Þ � ÛÙ ê ç Û × Ö ê æ � Ü Ú â Ü 
 × Ö Þ æ � × Ö Þ Ú â à â Þ ß æ ç â Þ ß � # Ö × Û æ � Þ � Þ ç � ê Ù Ú Û ä å â Ù ê ç Û × Ö ê æ � Ü Ú â Ü â Ú � × Ü æ � × � ç � � × ê� × Ü Ú æ 
 Û × � Û Ù Þ ß à Û Ý ã â Ù ê á � è Ö â Þ è Ö â � ç â Ù ê ç Û × Ö ê æ � Ü Ú â � Ú Ü æ Ö Þ × æ Ö  æ ç Ü ã � â Ú � Þ ã â � Þ Ú � Ú Þ � Û æ ê æ � Þ à �Ö Ü × Ö  è Ö Ü Ú â Ü × � å � Þ à  � � &  ' � � % Û ß Ü Ö è ê � × Ü Ú æ 
 Û × � � Ö á â Û × Û Ù Þ � Û � Ù æ Ö å Ö Þ � Ø ã Ú Û ä å â � × Û ã Þ ß á � æ ê ß � Ýè Ö â ä æ � Ü Ú Û Ù â  Ù Ü Ý Ú Þ Ú Ü × Ö � è Ö â Þ Û á Ú â Ý Ü Ú â Ü Þ à â æ ß â ã Û ç Ü ã Ú ê å � Ù é è ê Ú â � $  Ý Þ Ú â Þ è Û Ù Ö × Û æ � �� è Ö â Ü 	 � 
 Û ß Ü Ö è Ø Ù Ú â æ ç Þ à â æ ê ß Ú ê å � Ù � × Ü Ú æ 
 Û × å â Þ à â Þ ß æ ç â à � � × Û ã Þ ß á � æ ê � Ü � � Û á � æ ê � ( é � Ü � � Û á � æ ê

z si ã Ú â ç â Þ à è â Þ æ ã Ü æ 
 Þ 	 Ú â Ü ß  å ê à Ú Û × à � ) * � � + � � ß Þ æ � 
 × Ö Þ ß Ü Ù Þ à è Ö â Ü 	 Ü � Ö à â Þ × Ö Ü ß  å ê å �                     è Û 
 Û 
 × Ü Ù ê æ � Ü Ú � ä × Û è Û Ù â æ ç Ü â Ù Ö × Û æ � � ß Ü ç Û ä å â Ý ê å â Ü Ù à â Þ ä å â Þ �  
Tabela 19. i j k l m n o p q r k m t r , j m l s v w j r x r y q o r - r z . z m u / q 2.1. 0  2.4. 

2.1. Zintegrowane 

planowanie systemu 

transportowego             � ¢ � £ � � � �   � �
na poziomie 

metropolitalnym 

2.2. 
¥ � � � � � � � � � � ¢ ¦� � � � � � � � � � � � ¦ � � � ¢

        

z wykorzystaniem ITS 

2.3. 
¥ � � � � �

konkurencyjnego 

transportu publicznego 

2.4. 
Ì � � § � � � � � � �

 ¦ � � � � ¤ ¦
niskoemisyjnych ¡ � � � � � � �

 1 2 ¾ 3 Â Ã ¾ 3 � � � ´ Â » Ã µ ¶· Â � � 2 3 Â ¸ � � Ã Ã � · � ¾ ´ » �
metropolitalnym. 

 4 ¿ 5 µ 2 3 � ¿ � ¿ Æ � ·
taryfowo-biletowy 

transportu publicznego  
w Obszarze 

Metropolitalnym. 
 

Stacje i przystanki Á Â 2 � ¶ Â Ã � ¶ ¾ Á Â Ã 6 » À �
integracyjne transportu 

zbiorowego                     
i indywidualnego.  

7 ¾ ´ » � ¼ » ¾ 3 � � ´ Å � 8 � ·
      

w celu zmniejszenia 
negatywnego Â ¼ ¼ » � ¾ À � Ã ¾ 3 � ¾

               3 ¾ ¸ ´ Â ¼ Â Ã � ¿ Á Â 9
 

 
Informacja w czasie 

rzeczywistym                
dla wszystkich Å � � Æ Á Â Ã 3 � Á µ Ã ´ Å � 8 Å

drogowego.  

Uprzywilejowanie 
transportu zbiorowego    

w ruchu. 
 

Optymalizacja sieci 
transportu zbiorowego. 

 4 » ´ Â ¿ Æ ¼ Â ¿ Æ 6 5 3 Â ¸ � �
        » Å Ã » : 2 6 ¼ 3 � � 3 � � ·

wszystkich grup ¿ 5 Â À � � » 3 � � 8 9
 

7 Ã � 6 Á ¿ » ¾ 3 � � Å ¼ » � ¾ À Å
niskoemisyjnych 5 Â ¶ ¾ » ¼ µ Ã Ã Â � ¿ À Å ¼ » �

miasta. 
 ; Æ � · Å 2 Â Ã ¾ 3 � � ´ Â » Ã � � » ¾ <¿ À Å � � � � � 8 » · 3 � � ¶ ¿ » �

niu 
emisji spalin przez 

pojazdy. 

í î ï ð ñ ò ó ò ô î õ ö ò ÷ õ ø ù ú ÷ ñ õ û ø ú ø õ ô ò ð û ü õ ÷ ù ú ý ò ø û þ ÿ ü õ ö � ù ô î � ú ô
rowadzonych z interesariuszami. # × Ü à Ü å � 
 Û æ Ö å Ö Þ � Ø ã Ú ê å � å Þ ã Ø Ù 
 ã Ü Ú � ß Þ æ â � × Þ Ü ã â Ö Ü å ß � Ö â Ú � Þ � × Û Ù Ü Ú ê å � è Ö â Ü 	 Ü � � ç � Ø × Þ

przedstawiono w Tab 19. 
� è Þ � â Ú â Û Ù Ü Ú Þ å Þ ã Þ æ Ö å Ö Þ � Ø 	 owe â 
 × Ö ê 
 â æ Ü Ú Þ â à 
 Ü ç â Þ � ê è Ö â Ü 	 Ü �  æ Û è 
 Û Ù â Þ è Ö â  Ú Ü Ú Ü æ � � 
 � ß  å Þ Ù ê Ö Ù Ü Ú â Ü �  

· â æ � Ú â Þ ß Þ ç Û Ú â Þ å Ö Ú Û ä � 
 Û è Ú â Þ æ â Þ Ú â Ü  ç Û Ú ç � × Þ Ú å ê ß Ú Û ä å â � × Ü Ú æ 
 Û × � � Ö á â Û × Û Ù Þ � Û Ù Ù ê à â Ü × Ö Þ
metropolitalnym; 

· Ù Ö × Û æ � à Û � Û × ê Ö Ü å ß â â Ú è ê Ù â è � Ü ã Ú Þ ß Ù é è ê Ú â â æ  æ â Þ è Ú â å � � à â Ú Ü å � æ � Ü Ú Û Ù â × Þ Ü ã Ú Þ Ö Ü � × Û Ý Þ Ú â Þè ã Ü 
 × Ö Þ 
 � æ � Û Ù Û ä å â 
 Û è æ � Ü Ù Û Ù Þ � Û � ç 	 Ü è � è × Û � Û Ù Þ � Û Ù é è ê Ú â �  
· â æ � Ú â Þ ß Þ ç Û Ú â Þ å Ö Ú Û ä � 
 Û 
 × Ü Ù ê ß Ü ç Û ä å â 
 Û Ù â Þ � × Ö Ü â Û á Ú â Ý Þ Ú â Ü � Ü 	 Ü æ � � æ Ö å Ö Þ � Ø ã Ú â Þ Ù Û á æ Ö Ü × Ö Þ

centralnym miasta. 
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 � â Ú � Þ � × Û Ù Ü Ú ê à 
 Ü ç â Þ � Û à Û è 
 Û Ù â Ü è Ü ß  ç Û Ú ç × Þ � Ú Þ è Ö â Ü 	 Ü Ú â Ü Ö Ü 
 × Þ Ö Þ Ú � Û Ù Ü Ú Þ Ù  Tabeli 20. 

 

Tabela 20. i j k l m n o p q r k s t u r k v w j r x r y v u r z m u { | l o r l m n j z w k m n p k o = ~  ë � � � ¤ � � � �
 

Ì � � � � �   Ï
z celem 

Podmioty 

odpowiedzialne > ? @ @ A B @ C D E @ A F
 

Î ¦ � ² � �
 

Harmonogra

m realizacji Ô ¡ � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ± � � � � ¦ � ¤ ¦ � � � � � � ¦
metropolitalnego 

2.1. 

º ´ » � ¼ ½ � ¾ ¿ Æ ¾ ¹
ZDiZ 

 od 2018 

Projekt rozwoju systemu biletu elektronicznego � G £ � � � � � � ° � � � � ¡ � � � � � � � � ¢ H � � � ¢ � � � � � È
 

2.1. 

MZKZG, ZTM I ¼ ¾ < ¿ Á ¹ 7 J ½
Gdynia, MZK 

Wejherowo, 

ZUK Tczew, º ´ » � ¼½ ¾ ´ ¿ » ¾ À Á Â Ã ¿ Á �
 

 2017-2019 Î ¦ � � � � � § � ¤ � � � � � � � � � � � � � � � ± � � � � �
Karwiny 2.1. 

Gmina Miasta 

Gdyni 
90 000 000 od 2018 ¥ � � � � � � � � � � � � � ² � � � � � � � � � � ¡ � � � ¦

publicznego w Gdyni poprzez inwestycje � � Ð � � � � � ¦ � � ¦ � � � � � Ê ¢ È � � È ¦ � � � � � � � � � � § � ¤ �
integracyjnego Gdynia Chylonia 

2.1. 

7 K � 7 ¹ º ´ » � ¼
Miasta 

66 000 000 od 2017 

Opracowanie kon
� � ¡ � � � ¡ � � � � � � � �

przesiadkowych przy przystankach kolejowych   � ¡ § � � � � � Ì ¯ °
 

2.1. 
ZKM Gdynia, 

ZDiZ 

� � � � �
ce od 2017 ¥ � � � � � � � � � � ¢ ¦ � � Ð � � ¢ � � � � ¡ � � � ² � � � � � � �

na przystankach transportu miejskiego 
2.2. 

7 J ½ ¹ º ´ » � ¼
Miasta 

 od 2018 

Budowa nowych buspa
� � � � � � ¡ � � � � � � �

transportu miejskiego w Gdyni (m.in. fragmenty ¦ � � � ° � � � � � � � Ê Ô � � � � � ¡ � � � � � � � Ê L � � � � � � � � Ó � � � � � Í
 

2.3. ZDiZ, ZKM 

m.in. w ramach 5 ´ Â ¶ � Á Æ µ Ã Ã 6 » À µ Ã
integracyjnych 

Chylonia i J ¾ ´ Ã � 3 � ¹ � � � � � � �
 

od 2018 Î ¦ � � � � ¡ � � � � � � � � � � ± � � � � � Ô � � � � � � M � È
Maksymiliana, Gdynia Stadion i Gdynia Karwiny � � � � � � � � � � � � � � � � � � N O P Ç � � � È Q ¡ � � � � � � � � � R ¯ ° S Í

 

2.3. 

PKM, PKP 

PLK S.A.., º ´ » � ¼½ ¾ ´ ¿ » ¾ À Á Â Ã ¿ Á �º ´ » � ¼ ½ � ¾ ¿ Æ ¾
 

30 000 000 

(szacowany) 
od 2016 Ô � � § ¡ � � � � ¦ � � ¦ ¢ � � � � � � � � �   � � � � � � � � � � � ¦ � � � �

projektu Pomorska Kolej Metropolitalna celem � £ � ¤ ¦ � � ¡ � ¤ � � � � � � � � � � � � � � � ± � � � � � ¯ � � � � � � �
 

2.3. 

º ´ » � ¼½ ¾ ´ ¿ » ¾ À Á Â Ã ¿ Á � 200 000 2017-2018 
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¹ º ´ » � ¼ ½ � ¾ ¿ Æ ¾ ¹
PKP PLK S.A. Ô � � § ¡ � � � � ¦ � � ¦ ¢ � � � � � � � � �   � � � � � ¡ � � � � � � ¦� £ � ¤ ¦ � � � � ¢ ¦ � � � � � � � � � � � � � � ± � � � � Ì � � � � �� � ¢ � � � � � � � � � � � �

 

2.3. 
º ´ » � ¼ ½ � ¾ ¿ Æ ¾

 150 000 od 2018 ° � � � � � � � � � � � ¡ � � � � � � � � � � R ¯ R � ¯ ° � ± � � � �Ç ± � � � � � L � � � � � � � Ê ± � � � � � G � ¤ � � � Ê ± � � � � �¥ � � ¤ � � � Ê ± � � � � � � � � � � � � � Ê ± � � � � � ± � � £ � � � � Ê
Gdynia Leszczynki) 

2.3. 

PKP SKM w T U V W X Y Z [ \ Y Z ]^ U _ ` a b Y c d e c ]^ U _ ` ab c U d _ c f g h i d g Y
 

 od 2017 

Przebudowa zatok przystank j k l m n o p q r s k o l m nm t u q p m n v j w x o t v p m l y o l m n k z { l o t  2.3. ZDiZ  od 2017 | } ~ j � � x { } t p r x o t � v j � w t � l y o l m n p x � j � x � s k} � t � o t v t � w { t � � � p � � � r o t p y u m l w o j ~ w � � � � � � �� j � � � j y p } { s k �  2.4. 

PKA, PKM, 

Gmina Miasta 

Gdyni 

64 000 000 

(szacowany) 
od 2017 � j } k s y � � }

emisyjnego transportu 

trolejbusowego � j � ~ } � } } p v x � � � � ~ j � � y � x � s k     

i 21 sztuk baterii trakcyjnych 

2.4. 
PKT, Gmina 

Miasta Gdyni 

85 000 000 

(szacowany) 
od 2017 � p � � u � t � o t � p x � j � x � s k } � t � o t v t � w { t � � � p� j y p } { p w t j o p � � { } t � � � � v � ~ l m } o l w o p y � { o � y

z linii autobusowych na sieci ZKM Gdynia 

2.4. 

ZKM, � U _ Z i h � � Y \ �
miejscy, 

prace studialne w 

ramach projektu 

ELIPTIC 

2018 � � � � � � � � � � � � �   � ¡ ¢ £   � � ¤ ¡ £ ¡ � � � � ¤ ¥ �   ¢ £ ¦ � ¡ ¤ § ¨ ¥ � � © ¢ � � ª £ � � �   � � ª � ¡ « � ¬ ª ¢ ¡ ¥ £ � £ ¤ � � ¢ § ¤ ª �  ¢ ®
 ¯ ° ± ² ³ ´ µ ¶ · ² ² ¸ ² ³ ¹ º µ » ¼ ½ ¾ ² · ´ ¶ ± ´ · ¹ ² ¿ ¼ ½ µ ¶ · ² ¿ ½ À Á ¶ · Â » ± ´ ¶ Ã ¶ Ä » Á ¶ Å ² Á Â

2-
¿ ½ Æ Ç · ¶ Æ ¹ È À Â É Ç ° ² Ê

 

· wzrost 
Á ´ ° ± Ë º À ¶ Æ ¶ ¾ ² ¼ Ì µ ¹ ¼ ¶ · Æ À ½ ¼ ¹ Â ± Ë ´ ½ ¼ ½ µ ² ¿ ½

; 

· 
µ ± ¼ ½ Æ ¹ Á ´ ° ± Ë º À ¼ ± º Æ ¹ ¶ · ³ Ì µ ³ ½ Á ² É ½ µ º ° Í

; 

· wzrost liczby 
µ È ± Ã Ì µ ´ · ¹ ² ¿ ¼ ¶ ° º É · º ° Í

; 

· 
µ ± ¼ ½ Æ ¹ » ½ Æ ¹ È À · ½ Î ° ´ ¹ ¼ ¶ · Æ À ½ ¼ ¹ ± Ë ´ ½ ¼ ½ µ ² ¿ ½ » Á ¶ ½ Æ Ì Ë · ´ ² À ² Ã · ½ Æ À ¼ ¶ µ · º ° Í

; 

· 
± ¶ ¹ ¼ ± º Ï ¶ · ´ ² ¹ ² Ï À ¶ µ ± ¼ ½ Æ ¹ Â µ Æ ³ ¶ Ð

nika motoryzacji indywidualnej. 

 

 

Cel strategiczny 3: Racjonalne wybory transportowe Ñ ¼ ± º µ Æ ³ ¶ Ð · ´ ³ Â Ï ½ ¹ ½ ¼ º ± ¶ ° É ´ ´ · » º µ ´ » Â ¶ Á · ² É À ¼ ± ² ³ ¼ ¶ ° ± ¶ É Ç ° º Ï Ò Ó Ô Æ ¶ Ï ½ ° Í ½ » Ì µ
osobowych/ Õ Ô Ô Ô ½ Æ Ì Ë Ö » ± ´ ¶ Ã ¶ · ´ ¶ ´ · µ ² ¹ º ° º É · ² ´ ½ ¼ ¿ ¶ · ´ ± ¶ ° º É · ½

-
± ¶ ¼ ± Ç » ° ± ² · ´ ² Æ Ç µ ¶ ¼ Â · ³ ¶ Ï ´µ º Æ ¹ ¶ ¼ ° ± ¶ É Ç ° º Ï ´ » Á ¶ ± Ï ´ ¶ · º ± ¶ ° Í ½ µ ¶ Ä ³ ½ Ï Â · ´ ³ ¶ ° º É · º ° Í Ï ´ ² Æ ± ³ ¶ Ä ° Ì µ × Ø ´ ² ± Ë È » · ² Æ Ç ± Ï ´ ¶ · ºµ Æ ¸ ² ¼ ± ² ° ½ » ± ´ ² · · º ° Í ± ¶ ° Í ½ µ ¶ Ä Ö ½ Ë ² É Ï Â É Ç ° ² µ Æ ± º Æ ¹ ³ ´ ² ³ ¶ ¹ ² ¿ ½ ¼ ´ ² µ ´ ² ³ ½ µ ² Ù » º · ´ ¶ · ×

 Ú ¼ ¶ Ï ¶ ° Í À ½ Æ ± ° ± ² ¿ Ì Á · º ° Í ° ² Á Ì µ À Á ¶ · Â É ² Æ ´ È ¼ ² ¶ Á ´ ± ¶ ° É È ± ´ · ¹ ² ¿ ¼ ½ µ ¶ · º ° Í » ± ´ ¶ Ã ¶ Ä Ö ³ ¹ Ì ¼ ²
przedstawiono w Tab 21. 
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Tabela 21. Û Ü Ý Þ ß à á â ã ä Ý ß å ä æ Ü ß Þ ç è é Ü ä ê ä ë ã á ä ì ä í î í ß ï ð ã 3.1. ñ  3.4. 

3.1. Edukacja i } k t � v � } p o t �ò k t p { j w j ò m t k
zakresie } ~ s k o j k p ó j o � yw j � t � o j ò m t w t � y � v t � y t� � } � t � m } � ô � � k p  

3.2. Optymalizacja 

potrzeb 

transportowych 

� õ � õ � s k o j k p ó enie w j � t � o j ò m t w t � y � v t � y k
dzielnicach 

� õ ö õ � j } k s y o j k l m nx � r x q k } p v ~ � � t �w j � t � o j ò m t  
Edukacja w zakresie _ U V i � h i c ÷ h � Z WX h ø Y ù � h [ \ Y

                       Y ø Z _ � Y Z \ _ Z ú d e i c û
 

 
Promocja aktywnej X h ø Y ù � h [ \ Y û

 
 ü d � V f � U c \ c

                     _ � U _ Z a d Y ý ø Y h U d e i c
mi          

i instytucjami w zakresie 
rozwoju aktywnej X h ø Y ù � h [ \ Y û

 
 ü d � V f � U c \ c Z þ U h � Z W d g c

w zakresie _ U V i � h i c ÷ h � Z WX h ø Y ù � h [ \ Y û
  

Planowanie                     
w dzielnicach h ÿ U c � Y \ _ c W ` \ Z � h � � e� c � h a U V ÷ � � a _ Y Z ù � Y \ Zg h X � c g e h i Z � � û

 
 � h i Z þ d f þ ÿ Y Y Z ù c d e

yczne 
warunki pracy w celu 
optymalizacji potrzeb 

transportowych. 

� ù c � h i c � Y Z Y U h _ i V WX h ø Y ù � h [ \ Y i a _ Y Z ù � Y \ c \ �
z wykorzystaniem ø þ a ÷ Z e þ h ø � i c e Z ù d g Y Z ÿ h û

 
 ü _ U h d e W c g h [ \ Y ù h g c ù � Z W

przestrzeni publicznej. 
 b h ø Y ù � h [ � c g e � i � c

(piesza i rowerowa)       � c g U V e g Y \ �
 dystansach. 

� h _ i V W e Z \ � � h ù h ÿ Y Yd f þ ÷ ` \ Z W a i þ g Y Z U þ � g h i Z W
komunikacji                      _ X Y Z d _ g c ú \ c X Y û

 
 

Nowe formy 
wykorzystywania d c X h \ � h a V i h d h ø h i � \ �Y U h i Z U V i û

 
 

Transport alternatywny   i h ø d f þ a _ Z a _ Y Z ù � Y \
Gdyni.  � � � � � � � � � � � � �   � ¡ ¢ £   � � ¤ ¡ £ ¡ � � � � ¤ ¥

awie konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami. 

 	 » ² ¸ ´ · ´ ½ µ ¶ · ² ° ² Á ² Æ ± ° ± ² ¿ Ì Ã ½ µ ²
 

´ À ¼ ± º À ´ Æ ¶ · ² ´ Ï À ¶ ³ ´ ² ¹ º » ± ´ ¶ Ã ¶ Ä
 

Æ Ç ½ » À ½ µ ´ ² » ± ´ Ç
                            · ¶ · ¶ Æ ¹ È À Â É Ç ° ² µ º ± µ ¶ · ´ ¶ Ê

 

· 
´ Æ ¹ · ´ ² É ² ³ ½ · ´ ² ° ± · ½ Î 
 µ Æ À ¶ ¼ ° ´ ¶ » ± ´ ¶ Ã ¶ Ä ´ · µ ² Æ ¹ º ° º É · º ° Í ´ ½ ¼ ¿ ¶ · ´ ± ¶ ° º É · ½

-z
¶ ¼ ± Ç » ° ± º ° Í» ± ´ ¶ Ã ¶ · ´ ¶ Ï ´ ² » Â ³ ¶ ° º É · º Ï ´ µ ± ¶ ³ ¼ ² Æ ´ ² ± ¼ Ì µ · ½ µ ¶ ¾ ½ · ² É Ï ½ Ë ´ Á · ½ Î ° ´

; 

· 
À ² ¼ Æ À ² ³ ¹ º µ ´ ° ± · Ç ¿ ¼ Â À È » ½ ° ² Á ½ µ Ç » Á ¶ » ± ´ ¶ Ã ¶ Ä ² » Â ³ ¶ ° º É · º ° Í Æ ¹ ¶ · ½ µ ´ Ç » ± ´ ² ° ´ Ö Ï Ã ½ » ± ´ ² ¾´ À ¼ ± ² » Æ ´ È Ë ´ ½ ¼ Æ ¹ µ ¶

; 

· 
µ ± ¼ ½ Æ ¹ Ï ½ ¹ ½ ¼ º ± ¶ ° É ´ ´ · » º µ ´ » Â ¶ Á · ² É µ Ù » º · ´ ´ Æ Ç Æ ´ ² » · ´ ° Í ¿ Ï ´ · ¶ ° Í Æ ¹ ¶ · ½ µ ´ ¼ ² ¶ Á · ² ± ¶ ¿ ¼ ½ ¾ ² · ´ ²» Á ¶ À ¼ ± ² À Â Æ ¹ ½ µ ½ Î ° ´ À ½ » Æ ¹ ¶ µ ½ µ ² ¿ ½ Â ³ Ã ¶ » Â » ¼ ½ ¿ ½ µ ² ¿ ½ µ Ù » º · ´ �

 

· 
´ Æ ¹ · ´ ² É ² ³ ½ · ´ ² ° ± · ½ Î 
 µ Æ À Ì Ã À ¼ ¶ ° º ± À ¼ ± ² » Æ ´ È Ë ´ ½ ¼ Æ ¹ µ ¶ Ï ´ ´ ´ · · º Ï ´ À ½ » Ï ´ ½ ¹ ¶ Ï ´ µ ° ² Á Â³ Æ ± ¹ ¶ Ã ¹ ½ µ ¶ · ´ ¶ ± ¼ Ì µ · ½ µ ¶ ¾ ½ · ² É Ï ½ Ë ´ Á · ½ Î ° ´ Ï ´ ² É Æ ³ ´ ² É

. 

Cele 
Æ ± ° ± ² ¿ Ì Ã ½ µ ² Æ ¹ ¶ · ½ µ ´ Ç ¼ ¶ Ï º » Á ¶ ± ´ · ¹ ² ¿ ¼ ½ µ ¶ · ² ¿ ½ À ¶ ³ ´ ² ¹ Â » ± ´ ¶ Ã ¶ Ä ½ Ë ² É Ï Â É Ç ° ² ¿ ½³ ½ Ï À Á ² ³ Æ ½ µ ² » ± ´ ¶ Ã ¶ · ´ ¶ ± Ï ´ ² ¼ ± ¶ É Ç ° ² » ½ ¹ ¼ µ ¶ Ã º ° Í ± Ï ´ ¶ · µ ± ¶ ° Í ½ µ ¶ · ´ ¶ ° Í ³ ½ Ï Â · ´ ³ ¶ ° º É · º ° ÍÏ ´ ² Æ ± ³ ¶ Ä ° Ì µ

(Tabela 22). 
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Plan 
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Tabela 22. Û Ü Ý Þ ß à á â ã ä Ý ç å ï ä Ý è é Ü ä ê ä ë è ï ä í ß ï �  Þ á ä Þ ß à Ü í é Ý ß à â Ý á 3. � } t p r p o t �  

� q j { o j ò �
z celem 

Podmioty 

odpowiedzialne i } p p o q p ó j k p o �  

� x { ó � �  Harmonogram 

realizacji � p w � p o t p � � { � ~ j k p { } p w � p w � k q { l ô � v t m n
przedszkolach publicznych 

3.1. 
ZDiZ, podmioty ÿ a � ú d g Y Z W h [ i Y c e �

 

� � � � � � �
 (60 000 

rocznie) 
2017-2018 � j o v x ~ � ~ j k � ~ j k l { � p q { l ô � v t m n � ~ } � { � t � � t j rstw � � j � ~ p m l y p { � ~ j k � ~ � w �  

3.1. 
ZDiZ, � U _ Z a d Y ý ø Y h U d e i c

 

� � � � � � �
 (130 000 

rocznie) 
2017-2018 � p w � p o t p � � j k � ~ j k l � p y �  3.1. 

ZDiZ, podmioty ÿ a � ú d g Y Z W h [ i Y c e �
 

� � � � � � �
 (70 000 

rocznie) 
2017-2018 � x ~ j � � y � v t � l { } t � ô � ~ s k o j k p ó j o � q j � ~ p o � � j ~ � x  

 
3.1. 

ZDiZ, ZKM, 

pr
_ Z a d Y ý ø Y h U d e i c

 

� � � � � � �
 (35 000 

rocznie) 
2017-2018 

Kolejne edycje European Cycling Challenge 3.1. ZDiZ 

� � � � � � �
 (100 000 

rocznie) 
2017-2018 

Wychowanie Komunikacyjne". Celem projektu jest v � } � p r � j k p o t � k ò ~ s { { } t � m t � j ó u { p o l m n } p m n j k p ô
komunikacyjnych, zgodn l m n } ~ � q x r p w t} ~ s k o j k p ó j o � q j ~ j } k j y x õ  3.1. MZKZG 

ø Y Z ÷ ` \ �
 2017-2018 

Kampania "Parkingowa rewolucja" 3.1. ZDiZ 

� � � � � � � � �  
 000 

rocznie) 
2017-2018 � p { p o t � w j � t � o j ò m t k ò ~ s { q { l ô � v t m n� ~ } � { � t � � t j ~ � � k t t o � � l � x m y t  3.2. ZDiZ, UG 

ø Y Z ÷ ` \ � ]X h ÷ ù Y i � i
ramach 

proje
g e V i

europejskich 

od 2018 � j } k s y � x { ó � � x j � l k p � � � � v t � q j k } k t u } v x }� ~ j y � v � p w t } ~ s k o j k p ó j o � y w j � t � o j ò m t  3.3. 

! " Y ! ] ^ U _ ` a
Miasta 

ø Y Z ÷ ` \ �
 2017-2018 | � � s r � ~ p m p } ~ p { p w t { } t � � o t m k � } p v ~ � � t �� j v p � t } p m y t o j k l m n � � j y p v s k ~ j k � ~ j k l m n  

3.3. 
ZDiZ, Rady 

Dzielnic 
b

Y Z ÷ ` \ �
 2016-2018 � k j ~ } � o t � # w j { � ~ o t } p m y p k � k o u � ~ } { } t � � o t m j k l m nm t u q s k � t � � } l m n  

3.3. 

! " Y ! ] ^ U _ ` a
Miasta, Rady 

Dzielnic 

ø Y Z ÷ ` \ �
 od 2018 $ ~ j w j m y p { j � ~ l m n � ~ p v � l v k { ~ p ó p o t p} ~ s k o j k p ó j o � y w j � t � o j ò m t k { } t � � o t m p m n  

3.3. 

ZDIZ, Rady 

Dzielnic, UG, RG, 

PUMA 

 od 2017 

Uspokojenie ruchu lokalnego w dzielnicach wraz z 

wprowadzeniem kontraruchu rowerowego 
3.3. 

ZDiZ, Rady 

Dzielnicy 
 od 2017 
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| � � s r � ~ p m p } ~ p { p w t { } t � � o t m k m � � x v � } � p r � j k p o t p} ~ s k o j k p ó j o � y � j � t � l v t � p ~ v t o q j k � y  
3.3. 

ZDiZ, Rady 

Dzielnic 

ø Y Z ÷ ` \ �
 od 2017 

Opracowanie wytycznych w zakresie stosowania y � { o j � t � l m n % j ~ w t v j � j ~ l � � l v t � � � w � o � s k
infrastruktury pieszej i rowerowej i mebli 

miejskich 

3.3. 
ZDiZ, Plastyk 

Miejski 

ø Y Z ÷ ` \ �
 2017-2018 � � � r x q p � ~ p o � � j ~ � � w � ~ j � � y � x � j k l w o j k l m n

osiedli w Gdyni - Fikakowo 
3.3. ZKM, PKT  2017 � � � r x q p � ~ p o � � j ~ � � w � ~ j � � y � x � j k l w o j k l m n

osiedli w Gdyni - Demptowo 
3.3. ZKM, PKT  od 2018 � � ~ p m j k p o t � v j o m � � m y t k l v j ~ } l � � p o t p ~ j k � ~ s k{ � p j � � r x q t � j v p � o � q j � ~ p o � � j ~ � x � j k p ~ j k � q j  
3.4. ZDiZ  od 2018 � � � � � � � � � � � � �   � ¡ ¢ £   � � ¤ ¡ £ ¡ � � � � ¤ ¥ �   ¢ £ ¦ � ¡

sultacji przeprowadzonych z interesariuszami. ¯ ° ± ² ³ ´ µ ¶ · ² ² ¸ ² ³ ¹ º µ » ¼ ½ ¾ ² · ´ ¶ ± ´ · ¹ ² ¿ ¼ ½ µ ¶ · ² ¿ ½ À Á ¶ · Â » ± ´ ¶ Ã ¶ Ä » Á ¶ Å ² Á Â
3-

¿ ½ Æ Ç · ¶ Æ ¹ È À Â É Ç ° ² Ê
 

· 
± Ï · ´ ² É Æ ± ² · ´ ² Á ´ ° ± Ë º À ½ » ¼ Ì ¾ º » ½ ° ² · ¹ ¼ Â Ï Ù » º · ´

 z wykorzystaniem samochodu osobowego; 

· wzrost 
Á ´ ° ± Ë º À ¶ Æ ¶ ¾ ² ¼ Ì µ ¹ ¼ ¶ · Æ À ½ ¼ ¹ Â ± Ë ´ ½ ¼

owego; 

· 
µ ± ¼ ½ Æ ¹ Á ´ ° ± Ë º À ½ » ¼ Ì ¾ º À ´ ² Æ ± º ° Í �

 

· 
µ ± ¼ ½ Æ ¹ Á ´ ° ± Ë º À ½ » ¼ Ì ¾ º ¼ ½ µ ² ¼ ½ µ º ° Í

 

· 
± ¶ ¹ ¼ ± º Ï ¶ · ´ ² ¹ ² Ï À ¶ µ ± ¼ ½ Æ ¹ Â µ Æ ³ ¶ Ð · ´ ³ ¶ Ï ½ ¹ ½ ¼ º ± ¶ ° É ´ ´ · » º µ ´ » Â ¶ Á · ² É ×

 

 

 

Cel strategiczny 4: & ' ( ) * + , - + * . / - 0 1 2 . * 3 / 4 5 - ) 6 , , 7 8 ( 9 : 8 (  

 ; ½ · Æ ² ³ µ ² · ° É Ç ¼ ½ ± µ ½ É Â ¿ ½ Æ À ½ » ¶ ¼ ° ± ² ¿ ½ ½ À ¶ ¼ ¹ ² ¿ ½ µ ° ± È Æ ° ´ ½ Æ ² ³ ¹
or TSL (transport-spedycja-Á ½ ¿ ´ Æ ¹ º ³ ¶ < É ² Æ ¹ µ ± ¼ ½ Æ ¹ Ã ¶ » Â · ³ Ì µ À ¼ ± ² µ ½ ¾ ½ · º ° Í ¹ ¼ ¶ · Æ À ½ ¼ ¹ ² Ï » ¼ ½ ¿ ½ µ º Ï = ¹ ¼ ² · »½ ¿ Ì Á · ½ ² Â ¼ ½ À ² É Æ ³ ´ < × Ú À ¼ ± º À ¶ » ³ Â Ù » º · ´ ° ² · ¹ ¼ ¶ Á · ¶ Á ½ ³ ¶ Á ´ ± ¶ ° É ¶ À ½ ¼ ¹ Â Ï ½ ¼ Æ ³ ´ ² ¿ ½ É ² Æ ¹ Ð ¼ Ì » Ã ² Ï» ½ » ¶ ¹ ³ ½ µ ² ¿ ½ Ö Æ ¹ ¶ Ã ² ¿ ½ ½ Ë ° ´ Ç ¾ ² · ´ ¶ Æ ´ ² ° ´ » ¼ ½ ¿ ½ µ ² É Ï ´ ¶ Æ ¹ ¶ × Ú ± ¼ ½ Æ ¹ ½ Ë ¼ ½ ¹ Ì

w w porcie                           = µ Æ ± ° ± ² ¿ Ì Á · ½ Î ° ´ Ã ¶ » Â · ³ ´ ³ ½ · ¹ ² · ² ¼ ½ µ ² Ö ° ± È Î 
 Ï ¶ Æ ½ µ º ° Í Ö · À × ± Ë ½ ¾ ¶ < µ À Ã º µ ¶
                                        · ¶ À ¼ ± ² À Â Æ ¹ ½ µ ½ Î 
 ´ · ¸ ¼ ¶ Æ ¹ ¼ Â ³ ¹ Â ¼ º » ¼ ½ ¿ ½ µ ² É ´ ³ ½ Á ² É ½ µ ² É × ¯ ± · ¶ ° ± ¶ ¹ ½ ³ ½ · ´ ² ° ± · ½ Î 
 À ½ » ² É Ï ½ µ ¶ · ´ ¶À ¼ ± ² » Æ ´ È µ ± ´ È 
 ´ · µ ² Æ ¹ º ° º É · º ° Í ½ ¼ ¶ ± ½ ¼ ¿ ¶ · ´ ± ¶ ° º É · º ° Í µ Î ° ´ Æ Ã ² É µ Æ À Ì Ã À ¼ ¶ ° º ± ± ¶ ¼ ± Ç » ° ¶ Ï ´ Æ ´ ² ° ´» ¼ ½ ¿ ½ µ º ° Í ´ ³ ½ Á ² É ½ µ º ° Í Ö ¶ ¹ ¶ ³ ¾ ² ´ · · º Ï ´ ´ · ¹ ² ¼ ² Æ ¶ ¼ ´ Â Æ ± ¶ Ï ´ ¼ º · ³ Â ¹ ¼ ¶ · Æ À ½ ¼ ¹ ½ µ ² ¿ ½ = ½ À ² ¼ ¶ ¹ ½ ¼ ± º¹ ² ¼ Ï ´ · ¶ Á ´ Ö ½ À ² ¼ ¶ ¹ ½ ¼ ± º ³ ½ Á ² É ½ µ ´ ´ » ¼ ½ ¿ ½ µ ´ Ö ± ¶ ¼ ± Ç » À ½ ¼ ¹ Â Ö > ¼ ± Ç » ? ½ ¼ Æ ³ ´ Ö ´ ¹ À × < ×

  

Zdefiniowane cele 
Æ ± ° ± ² ¿ Ì Ã ½ µ ²

 
´ À ¼ ± º À ´ Æ ¶ · ² ´ Ï À ¶ ³ ´ ² ¹ º » ± ´ ¶ Ã ¶ Ä

 
Æ Ç ½ » À ½ µ ´ ² » ± ´ Ç

                                      · ¶ · ¶ Æ ¹ È À Â É Ç ° ² µ º ± µ ¶ · ´ ¶ Ê
 

· 
µ ± ¼ ½ Æ ¹ ½ Ë ¼ ½ ¹ Ì µ µ À ½ ¼ ° ´ ² Ï ½ ¼ Æ ³ ´ Ï Æ ³ Â ¹ ³ ½ µ ¶ 
 Ë È » ± ´ ² » ¶ Á Æ ± º Ï µ ± ¼ ½ Æ ¹ ² Ï · ¶ ¹ È ¾ ² · ´ ¶ ¼ Â ° Í Â
na podstawowej sieci drogowej miasta; 

· 
° ½ ¼ ¶ ± µ ´ È ³ Æ ± Ç ¼ ½ Á È µ ½ Ë Æ Ã Â » ± ² Ã ¶ » Â · ³ Ì µ Æ ³ ½ · ¹ ² · ² ¼ º ± ½ µ ¶ · º ° Í ´ ° ¶ Ã ½ À ½ ° ´ Ç ¿ ½ µ º ° Í Ï ½ ¾ ²½ » ¿ ¼ º µ ¶ 
 ¹ ¼ ¶ · Æ À ½ ¼ ¹ ³ ½ Á ² É ½ µ º

. 
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 Ú ¼ ¶ Ï ¶ ° Í À ½ Æ ± ° ± ² ¿ Ì Á · º ° Í ° ² Á Ì µ À Á ¶ · Â É ² Æ ´ È ¼ ² ¶ Á ´ ± ¶ ° É È ± ´ · ¹ ² ¿ ¼ ½ µ ¶ · º ° Í » ± ´ ¶ Ã ¶ Ä Ö ³ ¹ Ì ¼ ²
przedstawiono w Tabeli 23. 

 

Tabela 23. Zinteg á â ã ä Ý ß å ä æ Ü ß Þ ç è é Ü ä ê ä ë ã á ä ì ä í î í ß ï ð ã 4.1. ñ  4.3. 

4.1. Poprawa è â  Þ @ å Ý â A í Ü
transportowej portu 

morskiego 

4.2. Stworzenie efektywnego    Ü é á ð ã Ý â ã ä B â Ý ß à â
system miejskiej 

dystrybucji 

4.3. Wspieranie 

nowoczesnych 

technologii                        Ü á â é ã Ü C é ä ë
organizacyjnych        

dla transportu 

towarowego � h _ i V W Y � D U c d e U þ g e þ U � a U h ÿ h i Z Wd f þ ÷ ` \ Z W h ø d f þ a _ Z � h U e þX h U d g Y Z ÿ h Y _ X � Y Z W d _ c W ` \ Z W� U Z d W ý � c X Y Z W d g Y þ g f c a a U h ÿ h i � û
 

 � h _ i V W Y � D U c d e U þ g e þ U � g h ù Z W h i Z Wd f þ ÷ ` \ Z W h ø d f þ a _ Z � h U e þ
morskiego.  

 � h _ i V W Y � D U c d e U þ g e þ U �
parkingowej 

a ù c � h W c _ a V i\ Y ý ÷ c U h i � \ � _ Y � e Z ÿ U h i c � Z W
         

z systemem TRISTAR. 

� c U e � Z U d e i h a ù c U V i � h i c ÷ Z � Y c a h d e c i
miejskich (logistyka miejska). 

 
Organizacja systemu dostaw w centrum 

miasta. 
 E F G H I J K L J M N O P Q R H M I J K S Q T U S F G N

transportu towarowego do wybranych 
obszarV W X S J O P J Y

 

Wykorzystanie ITS i ICT                  W P Z J [ O R N Z K S F P N W J Z V W W K F I H
optymalizacji ruchu towarowego. 

 \ M Z N T F [ S F [ S O U N F X S O ] L [ ] K ^_ Z N M U V W P Z J [ O R N Z P H W X S F L O U S XP Z J [ O R N Z K S F ` J M H [ U V W S H O ` H G J K ^
komunalnych.  a b c d e f g f h b i j f k i l m n k e i o l n l i h f d o p i k m n

 konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami. 

 q r s t u v w x y z s { | } z ~ r u t x | x � } x y r z � z } � z s � � r z � z � � � z w u z � r � z � � r � u � � � � � z � u � z � � � �
 

 � � � u ~ r y z s u u � u ~ t { y � w x � u s r z � r s t u v w x y z s u v x } � z s � � � r z � z � � � z � u � �
4-

v x � � s z � t � } � � � � u �
 

· 
� | s r u � � � u s r u s z t � � u s r z w � � � � t x y z w x y u

go w centrum Gdyni; 

· wzrost 
w x � � r t w z s � } x w t ~ x � u � x y u v x y x � � � � � � u t u w | r s z � r ~ x s t u s u w x y { � �

. 
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Tabela 24. � � � � � �   ¡ ¢ £ � ¤ ¥ ¦ £ � § ¨ � £ © £ ª § ¦ £ « � ¦ ¬  �   £ � � � � « ¨ � � � ¡ �   ® ¯ ° Efektywny transport © £ § ¬ � ± ² ¢ ¢ ³ � � ´ « � � µ  ¶ · ¸ ¹ º ¹ » ¸ ¼
 

½ ¾ ¿ À » ¿ Á Â
z celem 

Podmioty 

odpowiedzialne 

i · ¹ ¹ » ¾ ¹ Ã ¿ Ä ¹ » ¼
 

Å Æ À Ã ¼ Ç
 

Harmonogra

m realizacji 

Budowa Drogi Czerwonej w celu stworzenia » ¸ ¼ · È É À » ¼ ¾ ¿ Ê È ¼ · Ë ¿ Ì ¸ · Í Î » ¼ ¾ ¿ Æ Ë º ¹ À Æ À Ï ¿ ¾ ¿ Ä ¼ ¾ ¿ Êº Ð Ñ · Ð Ñ ¼ ¾ ¿ Ò ¿ Ï Ç · Ó ¸ ¼ Ñ ¸ Ð À Ï Ô ¾ Ó · Í È Ë ¸ ¼ ¾ ¿ Ï Æ Ñ Õ Æ
 

4.1. 

Ö Z × Ø M Ù S J O P J Ú
GDDKiA 

projekt do 2018 

Budow
¹ Û Ü Ý Þ ß Û È Ä ¿ À » ¸ Ñ Í Ü Ô º » ¿ Ñ » ¼ Î Ý ¾ Ì ¿ à ¼ Ï ¹ Ñ Î ¸Þ Ï Ô Î à ¸ ¼ Î Ó Ë ¸ ¼ Î á Ä Ñ ¼ Ì Æ Ó Ë ¿ à Æ » ¸ Ë ¿ Ä ¹ » ¸ ¹ Ò Ô º » ¿ Ñ » ¼ ÎÑ · É Á Ñ ¸ Û È Ó · ¹ Ï Æ â ¼ Ç Ï ¿ Ò ¿ Ì ¸ Ç ¹ Ì » ¼ ¾ ¿ · ¶ Ï ¿ ¾ Ðã · ¼ Ï Ä ¿ » Ð

 

4.1. 

Ö Z × Ø M Ù S J O P J Ú
GDDKiA 

projekt 

techniczny 
od 2018 Û Ò Ï ¹ Ñ ¿ Ä ¹ » ¸ ¼ Ò Ì ¹ » Æ Ï ¼ à ¿ » Ç Ô Ä ¸ à ¿ À ¼ Ï » ¸ · ¹ Ñ Î ¸¾ º Ô Ä » Í Ñ Õ Ñ ¸ Ð ¾ Ô Ä Ë ¿ à Æ » ¸ Ë ¹

cyjnych istotnych      

dla transportu towarowego 

4.1. 

ä å S ä Ú Ö Z × Ø MÙ S J O P J Ú æ M ] ç O U Sä W S Ø × F Uè Z J K N M J W K V W
NORD 

é S F T Ø K F
 2017-2018 

Modernizacja stacji towarowej Gdynia Port 4.1. PKP PLK S.A. 850 000 000 od 2018 

Modernizacja linii 201 (prace nad alternatywnym 

c
¸ Ð ¾ ¸ ¼ à Ç Ï ¹ » Ó Ò ¿ Ï Ç ¿ Ä Í à Å Í À ¾ ¿ Ó · Ñ · ê

 
Þ Ï Ô Î à ¸ ¹ Ó Ç ¿ á

 
4.1. PKP PLK S.A. 

1 600 000 000 ë K J ` ] R Z N L F U P ì
 

od 2018 

Opracowanie koncepcji dostaw dla wybranej 

dzielnicy Gdyni w ramach partnerstwa                · Ò Ï · ¼ À Ó ¸ É È ¸ ¿ Ï Ó Ç Ä ¹ à ¸
 

4.2. ZDiZ 
é S F T Ø K ]

 od 2018 

Opracowa
» ¸ ¼ Ë ¿ » Ñ ¼ Ò Ñ Î ¸ Ä À Ï ¿ Ã ¼ » ¸ ¹ Á à ¸ ¼ Ñ ¸ ¹ Ï ¼ Ë

        ¿ » ¹ Ò É À · ¸ ¼ ¹ Ì Ç ¼ Ï » ¹ Ç Í Ä » Í à Ä Ó Ç ¿ Ó Æ » Ë Æ À ¿ Ó ¸ Ì » ¸ Ë ¹
diesla 

4.3. 

Ö æ Ú ä å S ä Ú Ö Z × Ø M
Miasta 

é S F T J K ] I H é W
ramach projektu 

europejskiego 

2018 a b c d e f g f h b i j f k i l m n k e i o l n l i h f d o p i k m n í f l o î ï p i j ð m h b ñ n h b f k i d ñ f l ò j ó ñ m l p n b n o i b m
uszami. 
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8. Monitoring 
 ô x s r t x w r s v � u � t ~ � � � � x y { | u � u | u s t u | ~ z � � u v x � x ~ � | u s t � � t w z t u v r � � s u v x � � � � � õ� x ~ � | u s t � y � t w z t u v r � � s { � � z s z � r � x y z s { � � s z } x t w � u � { ö q ô ô � z y r u w z y � ~ z ÷ s r ~ r| x s r t x w r s v � � ö x s r � � � { � u � t z y y � ~ z ÷ s r ~ � y � � � � r u � t z s x y r õ y r � � � x v r � � s u � � � } u � s r u s r u� { � t u | � | x s r t x w r s v � � t y x w � x s u v x s z } x t w � u � { x | � y r x s { � � } x y { � u � � x ~ � | u s t � y r � u � t} x y r � � z s { � } � z s u | � � r z � z � �

 
ø � ~ z ÷ s r ~ r � x � t z � { � x � w z s u y t z ~ r � } x � � � ù � { } x � y z � z � { s z x � u s �� t x } s r z � } u � s r u s r z } x � � � � u v � � s { � � � u � � y � � � � u v � � x y { � �

 (Tabela 25).  

Mie
w s r ~ r } x � � r u � x s u � x � t z � { s z ú ~ z t u v x w r u ù | r z s x y r � r u �

 

· û t w z t u v r � � s u ù x � s x � � � � u � r � � x � � u s z w r � � � { r x v � � s { � � � z � x � u � � u � � y � t w z t u v r � � s { � �� � y � ~ z ÷ s r ~ r � ü
 

· ý � � � � x y u ù � � � � � u s z � y z � s r u � � � { | r � � z x � u s { � | r z s y � z ~ w u � r u x � r � v s r � � r z � u � � y� � � � u v � � x y { � � � þ
2 

y � ~ z ÷ s r ~ �
w); 

· 
ö x | x � s r � � u ù � t z s x y r � � u � � � } u � s r u s r u } x y { � � � { � � ~ z t u v x w r r �

10 
y � ~ z ÷ s r ~ � y � �
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¸ R[QiVSn Zp_à êS QU g] _ie[\ bVWc ^   
  

  
  

  
  

S] Vb_s VQSc ^X PViWb_PX ZbZj]U [Qigp_  
k

lu
c

z
o

w
y
 

2
1

2
0

  
w

z
ro

s
t 

Z
D

iZ
, 

Z
K

M
 

2
.3

. 

P
o

p
ra

w
a
 d

o

WX hbi_` [U

tr
a
n

s
p

o
rt

u
 k

o
le

jo
w

e
g

o
 

s
z
t.

 
L

ic
z
b

a
 z

m
o

d
e

rn
iz

o
w

a
n

y
c

h
 i

 z
b

u
d

o
w

a
n

y
c

h
 

bPQeWX Vilc ^l _] gs _̂e[\ iVX gPgiU g¬S eiU  
k

lu
c

z
o

w
y
 

0
 

3
 

P
K

P
 P

L
K

, 

P
K

P
 S

K
M

 
2

.3
. 

OS QU Vn b_s VQSc ^

n
is

k
o

- 
  
  

  
  
  

  
  
  

  
  
  

  
  

i 
b

e
z
e

m
is

y
jn

y
c

h
 

%
 

OS QU Vn  

b_s VQSc îU Wl _ - 
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Raport certyfikacji polityki rowerowej BYPAD w Gdyni43 
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liczbie i z o n m x m l o } u z u � x k � g l u z � k f l � g l j r u n p r l v � l � k w � � � � ~ � z v � � 1 � � z j l p r u f j z g k f i h o� k g � h i p k g v w r u � � i v f u f n � h s j k t u r � n g p r j l s r w k j � n j n g k i z u � � v � l | v r � i l m j z p u f z j j r w r n pv � z p � s � o } u z p g k f i h o � k v � k x l g u f z � � g k i l x f r k j o n x j l w x k i f g k v � � f l � k � g f n q k i l j r l                j l r j � g l v � g � w � � g � x g k � k i } � w k s n o k i } r r j � n g p k x l s j } � v f u f n � h s j r n i y x z j r r � h | j k u j n o u f � t u r� � y y � � � z j l p r u f j z g k f i h o y x z j r � � k i l g f z v f } u n p � f p r l j z i f l � k v � k x l g k i l j r �� g f n v � g f n j r i g l f f j l � � m n j r n p � g k u n v h i v � q � g q l j r f l u z o j z u � v � i l g f l o } � g k q s n p z
transportoi n � w � h g n i � | z i l o } j l � g f n v � g f n � � � q s r u f j } � o l w k t � m z u r l p r n v f w l � u h i r v � l jt g k x k i r v w l � � t g h x j l o r v � k � j r n o v f z u � � g k q s n p h i p k m j l i z p r n j r � i f g l v � l o } u n f l � | k u f n j r n� w k j � n v � r � � r i g n f � s � l u r n v � l x l o } u } � g � x w k t � � k x g h m z � x k p r j l u o � v l p k u � k x � k v k q k i n � k       

w po x g h m l u � � j n � l � z i j n i f k g u n r f l u � k i l j r l � g l j v � k g � k i n i t g h x p r n v f w l � u h i i f p k u j r k j n� g k u n v l p r j r n w k j � g k s k i l j n o v � q � g q l j r f l u o r r g k f i k o n p k v l x j r u � i l i v } v r n x j r u � � p r j l u � �� j l s r f l q r n m } u n o v z � � l u o r p l v | � m z � r x n j � z � r w l u o r j l o r v � k � j r n o v f z u � i z f i l � i f l w g n v r n
pos f u f n � h s j z u � l v � n w � h i p k q r s j k t u r i y x z j r �  
 

 gospodarcze � l | w k i r � l � k i r n g f u � j r l y x z j r � i � x l j z u � y � � f x j r l ~ � � g � x j r l � � � � g � � i z j k v r | l
135 km2. y � v � k t � f l s � x j r n j r l i z j k v r | l �  � ~ � k v h q j l w p � �  � n x | � � x l j z u � y | h i j n � k � g f � x � � � l � z v � z u f j n � k s r u f q l s � x j k t u r i y x z j r j l w k j r n u
2015 g � i z j k v r | l �   ¡    ¡ � p r n v f w l � u h i  (Rys. 1). � f j l u f l � k � m n y x z j r l � k x i f � s � x n p s r u f q zs � x j k t u r f j l o x � o n v r � j l � � p r n o v u � i v w l s r w g l o � �  ¢ n l s j n f p r l j z i s r u f q r n s � x j k t u r v } � g � x j n x k � g n u z f z o j n � k � o � u r l � f n  i f � s � x � j l � l w � �m n u f � t � k v h q p r n v f w l j l � n g n j r n y x z j r q n f v � l | n � k f l p n s x k i l j r l � � k x k q j r n o l w u f � t �
                                                
1 Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny. GUS, Warszawa 2012, s. 39 i 41. 
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 � } v w l  podstawa piramidy wieku (Rys. 2 � t i r l x u f z k j r v w r p � x f r l s n k v h q p | k x z u � iv � k | n u f n � v � i r n y x z j r � � g f n i l � � w k q r n � f l k q v n g i k i l � p k m j l i t g h x i v f z v � w r u � � g � � i i r n w �� k i z m n o � � s l � � � n i v f z v � w r u � p | k x v f z u � � g � � l u � i r n w k i z u � i z v � � � � o � � g f n i l � l p � m u f z f j �
Wg danych GUS w 2015 r. (Rys. 3) n l o q l g x f r n o s r u f j } � g � � � p r n v f w l � u h i y x z j r v � l j k i r | zk v k q z i i r n w � � g k x � w u z o j z p � � � Í � � � ~ Í p r n v f w l � u h i v � l j k i r | z k v k q z i i r n w �� k � g k x � w u z o j z p � j l o p j r n o s r u f j } � g � � } q z | z k v k q z i i r n w � � g f n x � g k x � w u z o j z p � v � l j k i r } u n� � Í p r n v f w l � u h i �  
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Rysunek 4. ̂ _ ` a b c d ` e f g d h i j c d a k j l e m n a o d g p c j m e q r k s c d q t a u a g v w x x y - 2015 z { | } ~ � � � � { � � � � � � � � � ~ � � � � � � � � } � � � � � � } � � � � � � � � �
 

W 2015 r. na 1000 ? A = E 5 F ; � D 7 8 H G I 9 A 5 ? ; 6 K : V � U � : E : @ I U ; Q 6 : G 5 A K : E A \ T U M : E : @ I
(Rys. 5 � U D : : 5 9 ; D 5 ; P : U < = H G I 9 A ; U S : : G @ 9 A = ] ; F 8 A \ F E 5 : C D ? A ; E P 8 � : B E D = U D = D � Q ] = E A \� � � � � � � � � � � � �   ¡ � � � ¢ ¡ � � ¢ £ � � � ¤ ¥ ¡ ¢ � ¡ � � � ¡ � � � � � � �   ¦ § � ¨ © ª « « � ¤
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Gdyni w latach 2002 - 2015 Æ Ç È É Ê Ë Ì Ë Í Ç Î Ï Ë Ð Î Ñ Ò Ó Ð Ê Î Ô Ñ Ó Ñ Î Í Ë É Ô Õ Î Ð Ò Ó É Î Ñ Ö Ï × Ø Ù Ú Û

 

Ü Ý Þ ß Ü à Ü ß Ü á Þ â Ü ã Þ â ä å Þ Ü ä â Þ â ä Ü Þ Ý ä æ Þ â ä Ý Þ ã ä ß Þ à ä ã Þ äã Ý Þ ß ã á Þ ã â å æ Þ â â å ã Þ ä â â ä Þ ã â â á Þ á â Ü Ü Þ æ â Ü á Þ Ü â ä ä Þ ß â ä ã Þ ä â æ ä Þ à â æ ß Þ à

ç èé èê èë è èë ì èë ç èë é è

ì èì íî èî íç èç í

ì è è ç ì è è í ì è è é ì è è ï ì è è ê ì è è ð ì è ë è ì è ë ë ì è ë ì ì è ë î ì è ë ç ì è ë íñ ò ó ô õ ö ÷ ø ø ù ú û ò ü õ ü ý õ ó ò û þ ÿ � ô ÿ � ô � � � � õ � � � ø ø ù ú û ò ü ý õ ó ò û þ ÿ � ô ÿ �ñ ò ó ô õ ö ÷ ø ø ù ú û ò ü õ ü ý õ ó ò û þ ÿ � ô ÿ � ô � � � � õ � � � ø ø ù ú û ò ü ý � ú ó ü ý õ ó ò û þ ÿ � ô ÿ �

á Þ Ü á Þ ß á Þ ß á Þ à ã Þ ä ã Þ æ â å Þ ä â å ã Þ à ã ã Þ â á Þ ß ã ã Þ ä
á Þ æ á Þ à á Þ á ã Þ â á Þ ã ã Þ à ã Þ á ã Þ à ã Þ Ü ã Þ ß ã Þ á ã Þ á â å â å Þ Ü

	 
 � � 
 �  	 
 �  	 
 � � 
 � � 	 
 � � 
 � � 
 � � 
 � �
	 
 � � 	 
 � � 	  � � 	  	 
 � � � ë � ê� ë � ç� ë� è � é� è � ìè � ìè � éëë � çë � ê

èìç
éêë èë ì

ì è è ì ì è è î ì è è ç ì è è í ì è è é ì è è ï ì è è ê ì è è ð ì è ë è ì è ë ë ì è ë ì ì è ë î ì è ë ç ì è ë íò ý õ ó � ú ô ù � � ÿ ø ú ô � � � � � ñ ò ó ô õ ö þ ù � � õ ô ÿ ô � � � � � ñ ò ó ô õ ö þ ùü ý � ÿ ý õ � � ô � � ò ý � ñ ô ÿ ô � � � � � ñ ò ó ô õ ö þ ù
Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 5



Plan � � � � � � � � � � �  ! " � # $ % � � & ' $ " $  ! ( ) $  ! * % � + * , � $  - � . / ' � � $ ) 0 1 2 � � % $ � � ( , 3 4 � ' ! $ # $  � / '  !  
 

 

 6 / 72 

 

 

Rysunek 6. 5 6 7 8 9 : 8 : ; < = > ? @ : A 6 @ B ; < = > ? @ : A ? C D E < ; @ F > B G 6 @ = : H : 7 I J 004 - 2014 K L M N O P Q P R L S T P U S V W X U O S Y V X V S R P N Y Z S U W X N S V [ T \ ] ^ _ `
 a  � *  � ' ! � ( b � * ) � � � � � � ) �  ( $  % $ ' � # , " $  ( � ) � c ' � � + * , � $ b � � � 4 !  " � , " b � � , � � ( 3  "

naturalnym spowodowana jest ujemnym saldem migracji (Rys. 6).  

 

Rysunek 7. Saldo migracji w Gdyni w latach 2004 - 2014 K L M N O P Q P R L S T P U S V W X U O S Y V X V S R P N Y Z S U W X N S V [ T \ ] ^ _ `
 d � � ) 4 e f g h � � 3  �  � $  + * , � $ � � "  % * � � � . � ( $ i 0 f j h � ( � # , k � � 3 � " $ � ( 3 � , "  % * � � � . � ( $ i0 g h l � ( � # m Rys. 7 n 1 a , " ( � " , " � e f g h � 1 ( � % * � " $ o � � ' ! $ " $  ( � ) � c ' � � + * , � $ � , � � ( $ . � -52 � ( � # , 1 p � � � ' � � 3 � ( 3 � b � $ � �  � , q � " � � , � � � $  3 �  � * 4 � , % 4 * � $ � � $ � ( $ i + * , � $ b � b � �  �" $ o � � ' ! i k ) 3 � �  ! ( � % * � � ) � , 3 , ' � � , " e f f r � 1 � , � � ( $ . � - g s g s � ( � # 1  
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latach 2004-2015 ù ú û ü ý þ ÿ þ � ú � � þ � � � � � � ý � � � � � � � þ ü � � � � � � ü � � 	 � 
 � �  �

 

W latach 2004- � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �  � � � � � ! �  � � " � � � #  $ ! � � � � � � � % �
gospodarczych w rejestrze REGON. W latach 2004 - � � � � � � #  $ � � � � � � � � % � & � " � � � � � #  ! # '�  � � " ( � ) � � * ) * + , - ! " .  8). / � � � � $ �  � � $ � # � � � & % ( � � � 0 � ! � � � � � � 1 � . � ! � � " � ( � 2 ) 1 + ) . 3 � � � � 4 � . � � � � � � � . � � #  $ �$ �  � � $ � � � ! # ' � � � � 5 6 � � � � 6 5 # ! 7 � ! � �  � � " ( �  � �  � � � 6 � ) 8 + � � * ) � + $ ! � � " � 9 � � � � " � � : ; � �
poziomu 5% w 2015 r. (Rys. 9 < . = � � � � & � #  � ! � " 5 � > � � 5 � � � � � � . � � � � � 7 � � % �  � wa pomorskiego � ! � � % " ( 2 ) � + ) � � � � ? � � " 5 � 2 ) 4 + . @ � � � � 6 7 A # A & � 6 � 9  � � � 7 � " � � � � � � ! # ' $ �  � � $ � � � ! # ' " � � � � � � ( !
kobiety (rysunek 10). 

 

Rysunek 9. Stopa bezrobocia rejestrowanego w Gdyni w latach 2004 - 2015 B C D E F G H G I C J K G L J M N O L F J P M O M J
 podstawie danych GUS. 
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Rysunek 10. x y z { | } | ~ � � z � { y � y � ~ { | � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ~ � � � � � � � - 2015 B C D E F G H G I C J K G L J M N O L F J P M O M J I G E P � J L N O E J M � K � � � � �
 @ � # ' � � ! $ 6 � � � � � � � 0 � ! � � � � � � � � . � ! � � � " ( ! �  � 8 * � � � w � ? , �  � � " � � � � + �� � � % � � � � � 6 � � � � � 8 � . � � � 5 6 � � � � � ! � � � 5 � � � � # � � � � � � ! � � � " ( ! � � 8 � w � ? ) � � � � � � � " � � � # ' � � !

per capita - 1 2 2 � w � ? . � � � � � # ' � � � 8 - � � � �  � � � � 7 "  � � � 6 6 � � & ( ! � ! � � � 5 � 0 � ! � � � � � � � � " � � � � �( A #  � � : ;  � �  � � � 6 � 2 *  8 � * � ! " . w � ? � � � � 8 � . � � � � 4  1 2 � � ! " . w � ? , � � $ � � � 1), w  � � A  5 6   � 5 � � #  � � � � � � � � " � � 5 � ! � ! � � � � � " � � � 7 � � � � � � � � � � � � - � � � 8 . 3 � � � � 1 � . � � � � � � � .  � � % � � �� � # ' � � ! 7 � 5 � � ! � � � 5 � � �  ! � � � � 7 A # � � � 7 � � � � & � � � � "  5 � � # � 0 � ! � � � y 5 �  ! � � ( ! � � � � � � # 7 9�  � � " � � � A , - ysunek 11). 

 

Tabela 1. Wybrane dane � | ~ � � z   � y } ¡ � ¢ y ~ ¡ � � � � � � � � ~ � � � � � � £ - 2015 

Rodzaj wydatku 2008 2009 2013 2014 2015 ¤ ¥ ¦ § ¨ ©
 967 000 991 000 1 252 000 1 209 000 1 246 000 ª « ¬  ® ¯ ° « ± ² § ³ ´ µ  ° ¶ ·

 257 387 275 173 296 326 264 111 228 497 

Gospodarka mieszkaniowa  67 8230 41 814 45 391 30 890 60 118 ¤ ¶ ¸ ² ¬ ± ¬ ² ¸ ¹ ´ º ° ¸ ¬  ² ¨
 252 536 267 788 356 927 353 974 372 314 

Ochrona zdrowia  9 214 10 926 16 338 12 460 11 811 

Kultura i ochrona 

dziedzictwa narodowego  
30 367 38 999 55 077 66 858 81 652 B C D E F G H G I C J K G L J M N O L F J P M O M J I G E P � J L N O E J M � K � � � � �
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Rysunek 11. Dochody ë ì í î ï ð ñ ë ò ó î ô õ ð ó ö ï ÷ ø ë õ ù ú ñ ï û ü ï ý î í ö ë ì þ ï ð ï ü ÿ � � � � - 2015 � � � � � � 	 � 
 � � � �  � � � �  � � � � � � � 
 � � � � �  � � � � � � � � � � � �
 

 

 

Rysunek 12. � � ü ÿ � î í ë ì í î ï ð ñ ë ò ó î ô õ ð ó ý î í ö ë ì � � � î ú ï � � ì ì � � ÷ � �   � � � � � � 	 � 
 � � � �  � � � �  � � � � � � � 
 � � � � �  � � � � � � � � � � � �
 

 ! Ô " Ï Î Ö Þ é Ï Î Ö Ò Ú Û Ô é Î Ø Ò Ú Ö × Þ Î Ö Ò Ú ê ê Û Ö # ä Ô Û Ú Ý Î Ù Ô Þ Î ß Ð ä " Ó Û Ú Ý Ö Ô Û Ò â Ý $ Ó Ï Ô Î" Ó Ò Ô à # Ú Ø Ò Ô Î × Ô Û Ò â Ý $ ç ! Ú Ö Î Ò Ô Ý Î Ò Ú Ö Î Ø Ò Ú Ö × Þ Î â ä Ô Þ Ú % é Ô ß Õ Ö Û Ú Ý Î Ù Ô # Ú Ø Ò Ô Î × Ð Ñ ç ! Ô Þ é Ô ä â Ø" Ó Î Ú Ó Ø Ú Ö ê é Ï Î â Ø ê × Ö Þ Ú % Û Ú Ý Î Ù Ô & ê Ò ß Ý × Ó Ò ê × å Ý â Ý $ Þ Î ß Ð ä " Ó à Þ é Ô Ñ Ó Ñ â Ý $ ç ' Î Ï Ó Þ é Ó Ñ Ú Ò Ô é Ó Ø Ú Ô Þ éê Û Ö # ä Ô Û Ú Ý Î Ù Ô " Û Ô Ý Ð Ñ Ö ß Ñ â Ý $ Ó Ñ Ô Ò Ú Ô " Ï Î Ö à Þ Î ß Ó Û Ò Ö # Ó ( ) Ô Ù Ö Û Ô 2). 

* + , , * - - - . + / * . 0 1 - . 2 1 3 . / 0 - 3 , - 1 3 , * - 3 / 1 + 3 3 1 , 3 0 3 . 3 1 1 +
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Tabela 2. Wybrane statystyki w zakresie edukacji w Gdyni w latach 2008 - 2015 � � � z � x � �  2012/13 2013/14 2014/15 � � � � � � � � � � � � � � � � � � �  
zedszkolnego 104 115 125 ¡ ¢ � £ � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

przedszkolnego 

7379 7989 7474 ¤ ¢ � � ¥ � � � ¦ § ¨ � � � � £
 40 40 40 © � ¢ � � � � � £ § ¢ � � ¥ � � ¦ § ¨ � � � � � � �

 12698 12612 13574 

Gimnazja 34 34 33 © � ¢ � � � � � £ § ¢ � � ¥ ª � « � � ¢ ¬ � � � � � �
 6627 6483 6243 ¤ ¢ � � ¥ � � � � � ¦ ª � « � � ¢ ¬ � � � £

 68 59 51 © � ¢ � � � � � £ § ¢ � � ¥ � � � � ¦ ª � « � � ¢ ¬ � � � � � �
 11147 10803 10489 ¤ ¢ � � ¥ � � � � � � £ � � � £

 37 31 28 © � ¢ � � � � � £ § ¢ � � ¥ � � � � � £ � � � � � �
 5844 3887 3667  ® ¯ ° ± ² ³ ² ´ ® µ ¶ ² · µ ¸ ¹ º · ± µ » ¸ º ¸ µ ´ ² ° » ¼ µ · ¹ º ° µ ¸ ½ ¶ ¾ ¿ À Á Â

 

Wyzwania Ã Ä Å Æ Ç È É Ê Ë Ì Í Å È Î Ï Ð Ñ Ò Ó Ì Ô Õ Í Ö Ó Ð Å Ô Ñ Î × Ì Ø Ù Ú Ï Í Û Ó Ä Ü Î Ô Å Æ Î Ü Ô Ð Û Ó Ð Å Ó Ç Å È Ä Ý Ð Ì Ô Ð × Å Æ Ù ÎÈ Ä Ì Ó Ë Þ Î Ô Î Å Ä Õ Ë È Ä Ê Î Ù Ó Î Û Ó Ð Å Ó Ç Û Ä Ù Í Ì ß Ù Í Ô Ù Î × Ù Ô Î Ñ Ü Ð Å Ó Ð Æ Ü Î Û Å È Ä Ü Æ É Ä Ü Î Ô Ö Ä Õ Ó Ò Û Ä à Ì ÓÖ Ó Ð Ê Å Ñ Ó Ð Ê á â È Ü Ô Í È Î Ï Ñ É É Æ Ü Ô Í Ö Î Û Ó Î Å Ó Ç Ä È Ó Å Î Û Í Ì ß È Ä Ù Í ã Ð Ê Æ Ü Ð Û Ï Ø Ù Û Î Ò Ð ã Í Å È Ä Ï Ô Ó Ð Ù Î ä Å Ó ÇÙ Ô Ü Ä Å Æ É Ó Ò Ä à Ì Ó Ä Å Ø Õ É È Ü Î Ù Û Ó Ä Û Í Ì ß Ô Î Ü Ø Ù Û Ä Ï Ä Õ Ð Ô È Ý Î Æ Û Í Ì ß Ê Î Ñ Ó É Ò Þ Ä Ù Í Ì ß È Ü Ô Ð Ê Î Ô Ï Ø ÙÆ Ü Î Û Å È Ä Ü Æ Ð Ö Ö Ó Ð Ê Å Ñ Ó Ö á â Ô Ü Ä Å Æ Ò Ó Ì Ô Õ Í Ä Å Ø Õ Å Æ Î Ü Å Ô Í Ì ß È Ä Ì Ó Ë Þ Î Ô Î Å Ä Õ Ë Ü Ø Ù Û Ó Ð ã Ñ Ä Û Ó Ð Ì Ô Û Ä à äÈ Ä È Ü Î Ù Í Å Ô Ð Ü Ä Ñ Ä Ü Ä Ô É Ö Ó Î Û Ð Ê Ï Ä Å Æ Ç È Û Ä à Ì Ó Æ Ü Î Û Å È Ä Ü Æ É Ö Ó Ð Ê Å Ñ Ó Ð Þ Ä å Ô Î Ü Ø Ù Û Ä È Ä Ï Ù Ô Þ Ò Ç Ï Ð ÖÜ Ä Ô Ö Ó Ð Å Ô Ì Ô Ð Û Ó Î È Ü Ô Í Å Æ Î Û Ñ Ø Ù Ñ Ä Ö É Û Ó Ñ Î Ì Ê Ó Ö Ó Ð Ê Å Ñ Ó Ð Ê Ê Î Ñ Ó Õ Î Ü Ó Ð Ü É Å É Ù Î Û Ó Î Õ Î Ü Ó Ð
r Î Ü Ì ß Ó Æ Ð Ñ Æ Ä Û Ó Ì Ô Û Í Ì ß Ù Ó Ì ß Å Ë Å Ó Ð Ï Ô Æ Ù Ó Ð á æ Ð Ô È Ó Ð Ì Ô Ð × Å Æ Ù Ä Å Æ Î Ü Å Ô Í Ì ß Ú Ï Í Û Ó Î Û Õ Ç Ï Ô Ó Ð Å Æ Î Û Ä Ù Ó Ý ÄÈ Ä Ù Î ã Û Ð Ù Í Ô Ù Î Û Ó Ð Ù È Ü Ô Í È Î Ï Ñ É È Ä Å Æ Ç È É Ê Ë Ì Ð Þ Ä Ü Ä Ô Ù Ä Ê É Ö Ä Æ Ä Ü Í Ô Î Ì Ê Ó Ó Û Ï Í Ù Ó Ï É Î Ò Û Ð Ê á

 

 

3.2. Zagospodarowanie przestrzeni miejskiej ç Þ Ä Ï Û Ó Ð Ô È Ä Ï Ô Ó Î è Ð Ö Î Ï Ö Ó Û Ó Å Æ Ü Î Ì Í Ê Û Í Ö Ö Ó Î Å Æ Ä
 podzielone jest na 22 dzielnice, znacznie Ô Ü Ø ã Û Ó Ì Ä Ù Î Û Ð È Ä Ï Ù Ô Þ Ò Ç Ï Ð Ö È Ä Ù Ó Ð Ü Ô Ì ß Û Ó Ì Ô Í Ò Ó Ì Ô Õ Í Ò É Ï Û Ä à Ì Ó á é Î Ê Ù Ó Ç Ñ Å Ô Ë Ï Ô Ó Ð Ò Û Ó Ì Ë È Ä ÏÙ Ô Þ Ò Ç Ï Ð Ö È Ä Ù Ó Ð Ü Ô Ì ß Û Ó Ê Ð Å Æ ê ß Ù Î Ü Ô Û Ä

-
â Ó Ì Ô Ò Ó Û Ä ë ì í å î ï Ñ Ö ð ñ å Ñ ò Ø Ü Î Ê Ð ó ò Ê Ð Ï ô Ä Ì õ Ð à ô Ó ÐÏ ö ô Î Ö Ó Ì õ ô Ó Ð Ü Ä õ Ù Ó Ê Î Ê Ë Ì ö Ö ó Ó Ç Ä Õ ó õ Î Ü Ð Ö Ö Ó Ð ó õ Ñ Î ô Ó Ä Ù ö Ö Ú Ï ö ô Ó á ÷ Ä õ Ù Ø Ê Ö Ó Î ó ò Î

ukierunkowany jest przede wszystkim w kierunku Chwarzna-Wiczlina, Chwaszczyna i 

Kosakowa.  
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Rysunek 13. ù ú û ü ú û ý þ ú ÿ � � � û � � � ý ÿ � � � � ü û � � ý � 	 ü ÿ � ú � û � ý � ý 
 � ü � û � 	 � � � � ý 
  � � � -2011   ® ¯ ° ± ² ³ Á ¼ � ° ¹ � � À · µ ® � ¸ � ² · µ �
 

¹ � ¹ º ® � ¸ � ¯ · � µ � ² » ´ ² ° µ ® ² · µ ¸ ¹ µ � ® � º » ¼ ® � º ¸ ¸ º � ² � ¹ µ » ¼ µ ¿ ° ½ ¸ ¹
 

W relacji Gdynia �  
Ä ò Ä Ì õ Ð ô Ó Ð Ä Õ ó Ð Ü Ù Ä Ù Î ô Ð ó Ë õ Ê Î Ù Ó ó Ñ Î Ö Î Ñ Ü Ä � Ü õ Ð ó ò Ü õ Ð ô ô ÐÌ � Î Ü Î Ñ ò Ð Ü ö ó ò ö Ì õ ô Ð Ï Ò Î Ü Ð Ò Î Ì Ê Ó Ï É ã Ð Ö Ó Î ó ò Ä

-
Ä ò Ä Ì õ Ð ô Ó Ð á ç Î Ò Ó Ì õ Î ó Ó Ç Ï Ä ô Ó Ì �

2: 

· 
ó É Õ É Ü Õ Î ô Ó õ Î Ì Ê Ç ë Ù � Ä Ï õ Ó Î Ò Ð ô Î õ Ä Ü Þ Î ô Ó õ Ä Ù Î ô Ë Ó ã ö Ù Ó Ä è Ä Ù Ë ñ �

 

· 
Ï Ð � Ä � É Ò Î Ì Ê Ç Ó � Ñ É Ü Ì õ Ð ô Ó Ð ó Ó Ç � Ö Ó Î ó ò �

 

· 
� Ä Ò Î Ü ö õ Î Ì Ê Ç Ù � Ü õ Ð ó ò Ü õ Ð ô Ó �

 

· 
Ü Ð Ù Ó ò Î Ò Ó õ Î Ì Ê Ç Ö Ó Î ó ò ë Ê Î Ñ Ä Ñ Ó Ð Ü É ô Ð Ñ Ì Ð Ò Ä Ù ö Ì � Ï õ Ó Î è Î  � Ä Ò Ó ò ö Ñ Ó Ü Ä õ Ù Ä Ê É ñ �

 

· 
Ü Ð É Ü Õ Î ô Ó õ Î Ì Ê Ç ë Ê á Ù á ñ á

 � â Ä Ï Ü Ø ã ô Ó Ð ô Ó É Ä Ï ó É Õ É Ü Õ Î ô Ó õ Î Ì Ê Ó õ Ä Ü Þ Î ô Ó õ Ä Ù Î ô Ð Ê å Þ Ï ö ô Î � Ä Ï ó ò Î Ù Ó Ð É Ì � Ù Î Ò Ä ô ö Ì �
miejscowych pla

ô Ø Ù õ Î Þ Ä ó � Ä Ï Î Ü Ä Ù Î ô Ó Î ò Ð Ü Ð ô É � Ä Ù ó ò Î Ê Ë � Ä Ï Ö Ó Ð Ê ó Ñ Ó Ð õ Ð ó � Ä è ö õ Î Õ É Ï Ä Ù ö Äõ Ü Ø ã ô Ó Ì Ä Ù Î ô ö Ì � ! É ô Ñ Ì Ê Î Ì � Ó Ï Ä Õ Ü Ð Ê Ï Ä ó ò Ç � ô Ä à Ì Ó Ï Ä ò Ü Î ô ó � Ä Ü ò É � É Õ Ò Ó Ì õ ô Ð Þ Ä å Ù Ä Õ ó õ Î Ü õ Ðó Ë ó Ó Î Ï É Ê Ë Ì ö Ö õ Ú Ï ö ô Ó Ë Ù ö ó ò Ç � É Ê Ð ã ö Ù Ó Ä è Ä Ù ö � Ü Ä Ì Ð ó ó É Õ É Ü Õ Î ô Ó õ Î Ì Ê Ó á â Ü Ð õ É Ò ò Î Ì Ó Ð � Ü õ Ð ô Ó Ñ Î ô Ó Î
                                                
2 

� ² " Â # Â Á º ´ ¹ ² ± $ ® º ° Â % & ' ( ) * + , ( ) * - . / 0 1 2 ' 3 4 2 5 6 7 8
Rapor

¼ ² ´ ® µ ¶ ² · µ ¸ ½ ´ ® � º � � º » ´ ¯ ± ¸ ¹ º � µ 9 º : ; < = > ? � @ A ? B C D E �F ; @ A F B G = H F � B ? � < I ? ; C G J � K B L ; F @ M G E G N L � L B L E @ � F ? � L & O G B @ � G E G P Q R S &
http://www.sarp.org.pl/pliki/1908_53fdc64bb3140-pzp_spistresci_1.pdf 

Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 11



Plan 
õ T U V ô W V X Y W ô Z [ \ W ] ^ _ ô W ` a ^ \ ^ Z [ ó b ^ Z [ c _ X d c ö ô ^

 ç X è e a õ ô ^ b ï f g ô X _ ^ õ X ó ö ò h X a [ ^ ] ^ Z õ e a Z [
 

 

 

 12 / 72 

 

ó ^ i ó � T õ Z a õ ô W ` a ^ \ ^ i c õ ö c W ] T Z \ V ó � U _ ô ö \ X ó h \ e ^ ô c ö V ^ c h X _ ô ö a � b W T õ ö ` a ^ ^ ô V Z ó ò W T U V ^V è X ` a ^ a ^ Z _ ^ ô ^ Z T h a � W \ W ` a ^ � W V ó ò X [ Z ò õ V f � \ ^ i c õ ö \ ^ X ó ò W � f
 j T W a Z ó ö c Z � W � h _ X a [ ^ ^ � b h T a õ Z ô ^ X ó ^ i � c h Y ö a � W ` T W c b U V \ ^ Z [ ó b ^ a � V ^ e Y e ó ^ i õ \ ^ k T X a [ e\ è W c ó õ ö a � ^ ô X W k U è _ Z � ^ Z [ ó ö ò h W V X ô ö a � \ ^ Z ó õ b X  a U V õ ò Z T Z ô U V ` T U c \ ^ Z [ ó b ^ a � ô X W ] T õ Z Y X lô � f c W k \ ^ ô � W c \ ^ Z [ ó b ^ a � l a W ó b h ò b h [ Z ó ò X T õ Z ô ^ Z \ ó ^ i ó � W è Z a õ ô W ` a ^ W ` T W c b U V a Z ô ò T X _ ô ö a � ^ô ^ Z T X õ c T Z ô X Y Z \ ] X õ ö � W c X ò b W V Z [ \ ^ X ó ò X f m W V X T õ ö ó õ e a ö \ õ [ X V ^ ó b ^ Z \ [ Z ó ò T U V ô ^ Z Y Z \ ^ k T X a [ Xõ X T W ] b W V X õ X k T X ô ^ a i f n ö \ ^ Z T ô ö \ X ó � Z b ò Z \ ò Z k W � T W a Z ó h [ Z ó ò V õ T W ó ò _ ^ a õ ] ö W ó U ] V V ^ Z b hô ^ Z � T W c h b a ö [ ô ö \ � T õ ö � X c X [ e a ö \ ô X o p p W ó U ] V V ^ Z b h � T W c h b a ö [ ô ö \ f q Z � W � h _ X a [ X d c ö ô ^ ^T c õ Z ô ^ X \ Z ò T W � W _ ^ ^ \ X V õ X ó X c ô ^ a õ Z [ a õ i ` a ^ a � X T X b ò Z T V õ k _ i c ô ö l ò õ ô f [ Z ó ò W ô X Z ! Z b ò Z \� T W a Z ó U V ó h ] h T ] X ô ^ õ X a ö [ ô ö a � l b ò U T ö a � ] Z ô Z ! ^ a [ Z ô ò X \ ^ ó e ó e ó ^ Z c ô ^ Z k \ ^ ô ö V ^ Z [ ó b ^ Z �

3. q W ò ö a � a õ X ó W V ö ó ö ó ò Z \ � T W k T X \ W V X ô ^ X T W õ V W [ h [ Z c ô W ó ò Z b ó X \ W T õ e c h ò Z T ö ò W T ^ X _ ô Z k W ^h ò T V X _ W ô Z � T õ Z õ _ X ò X � T X b ò ö b ^ � W V W c W V X è ö l Y Z k \ ^ ô ö � T õ ö [ \ W V X è ö ó õ Z T Z k _ W b X _ ô ö a �c W b h \ Z ô ò U V ó ò T X ò Z k ^ a õ ô ö a � ] Z õ � W k è i ] ^ W ô Z [ b W W T c ö ô X a [ ^ õ ó e ó ^ Z c ô ^ \ ^ [ Z c ô W ó ò b X \ ^ f r õ i ` sc W b h \ Z ô ò U V W � T X a W V ö V X ô X ] ö è X � W c b e ò Z \ b W ô b T Z ò ô ö a � � T õ Z c ó ^ i V õ ^ i s V ó � U è ! ^ ô X ô ó W V X ô ö a �õ ] Z õ õ V T W ò ô ö a � ` T W c b U V õ Z V ô i ò T õ ô ö a � l a õ i ` s õ X ` ô ^ Z V ö \ X k X è X h õ k W c ô ^ Z  \ ^ i c õ ö k \ ^ ô ô ö a � fn Z ! Z b a ^ Z ó X \ W T õ e c ö c ö ó � W ô h [ e ó õ Z T W b ^ \ V X a � _ X T õ Z \ c W b h \ Z ô ò U V ó ò T X ò Z k ^ a õ ô ö a � ë ô � f
strategia rozwoju, lokalny plan rozwoju, programy rewitalizacji, polityki i programy sektorowe, ó ò h c ^ X h V X T h ô b W V X  ^ b ^ Z T h ô b U V õ X k W ó � W c X T W V X ô ^ X � T õ Z ó ò T õ Z ô ô Z k W ñ l õ b ò U T ö a � a õ i ` s [ Z ó ò c Z! X a ò W ô ^ Z X b ò h X _ ô X l X a õ i ` s ô ^ Z õ W ó ò X è X � W V ^ e õ X ô X õ ô X [ V X Y ô ^ Z [ ó õ ö \ ^ l X b ò h X _ ô ö \ ^ c W b h \ Z ô ò X \ ^ó õ a õ Z ] _ X T Z k ^ W ô X _ ô Z k W f t ^ Z ó e W ô Z ó � U [ ô Z V c Z ! ^ ô ^ W V X ô ^ h V ó � U _ ô ö a � ] X T ^ Z T ^ ó õ X ô ó T W õ V W [ h lô X V Z ò [ Z ` _ ^ c W ò ö a õ e k \ ^ ô ó e ó ^ Z c ô ^ a � f n V ^ i b ó õ W ` a ^ � T õ ö � X c b U V c W b h \ Z ô ò ö ò Z ô ^ Z h V õ k _ i c ô ^ X è öV V ö ó ò X T a õ X [ e a ö \ õ X b T Z ó ^ Z ò T Z ô c h \ Z ò T W � W _ ^ õ X a [ ^ T W õ h \ ^ X ô Z k W ó õ Z T õ Z [ ô ^ Y ò ö _ b W T W õ ] h c W V Xó ö ó ò Z \ h ò T X ô ó � W T ò W V Z k W V T Z _ X a [ ^ T c õ Z  \ Z ò T W � W _ ^ ^ �  

[ Z k W W ò W a õ Z ô ^ Z f u _ h ó ò T X a [ e ò Z k W ó ò X ô hT õ Z a õ ö [ Z ó ò c T X ó ò ö a õ ô ^ Z õ X V ö Y W ô X ò õ V f a � è W ô ô W ` s c Z \ W k T X ! ^ a õ ô X V k \ ^ ô ô ö a � c W b h \ Z ô ò X a �
planistycznych uc

� V X _ X ô ö a � � T õ Z õ k \ ^ ô ö V ^ Z [ ó b ^ Z W ò X a õ X [ e a Z c h Y Z ^ ` T Z c ô ^ Z \ ^ X ó ò X f v b X _ Xô X c � W c X Y ö l ó ^ i k X [ e a X � T õ Z õ ô X a õ X ô ö a � � W c õ X ] h c W V i \ ^ Z ó õ b X ô ^ W V e õ ô X a õ ô ^ Z � W V ö Y Z [ o p w� W V ^ Z T õ a � ô ^ k \ ^ ô V ó ò h c ^ X a � h V X T h ô b W V X  ^ b ^ Z T h ô b U V õ X k W ó � W c X T W V X ô ^ X � T õ Z ó ò T õ Z ô ô Z k W
oraz 4% w planach miejscowych4

f j T õ ö b è X c W V W a � è W ô ô W ` s c Z \ W k T X ! ^ a õ ô e k \ ^ ô ö x h b W V Wó õ X a h [ Z ó ^ i ô X í î l y ò ö ó f l z W ó X b W V W ô X { { l | ò ö ó f l ë õ Z V ó b X } ô ^ b ^ Z \ � T õ Z ó õ X a W V X ô ^ X ò Z T Z ô U V
mieszkaniowych na poziomie 9,34!), gminy Wejherowo 61,2 tys.5 u _ h ó ò T X a [ e � W a Z ó U V ó h ] h T ] X ô ^ õ X a ö [ ô ö a � õ X a � W c õ e a ö a � ô X ó ò ö b h d c ö ô ^ ^ k \ ^ ô õ ô ^ eó e ó ^ X c h [ e a ö a � [ Z ó ò V õ T W ó ò _ ^ a õ ] ö \ ^ Z ó õ b X  ë m X ] f y ñ f n X ô X _ ^ õ W V X ô ö \ W b T Z ó ^ Z � T õ ö T W ó ò _ ^ a õ ] ö\ ^ Z ó õ b X  ô X ò Z T Z ô X a � k \ ^ ô ô ^ Z ô X _ Z Y e a ö a � c W T c õ Z ô ^ X ~ ] ó õ X T h \ Z ò T W � W _ ^ ò X _ ô Z k W l Xó e ó ^ X c h [ e a ö a � õ d c ö ô ^ e ë ÷ h \ ^ X l x h b W V W l n Z [ � Z T W V W l z W ó X b W V W l v õ Z \ h c ñ V ö ô ^ U ó è � W ô X c o {ò ö ó ^ i a ö ë � W c a õ X ó k c ö V ó X \ Z [ d c ö ô ^ �  

� T X V ^ Z ì o ò ö ó ^ i a ö ñ f
 

 

 

                                                
3 � C B G C ? � F G � B D E ; L E G : L ; ? � L J L � E L H � L " @ � G B � � � ; � = H L ; G 9 ; ? � L � G I � L B @ � F � " @ � G B � @ M � � L E < � � J � � P Q P Q �A ? B @ A ? � C < E � P Q � Q �

 
4 � 9 ? @ � < � @ � F � � & � ; I B � ? H ? E @ � G � � & � ? B F � � � & � ? B � � L E @ � G � � & N L � L B ; F = � F � � & J � @ � C ? = � G � � & � L 9 L ; # � & � � I B G � � &� F ? 9 F � @ � G K � & P Q R �

, � � 2 4 1 ) 2 + , 2 � � 1 � 7 2 ( � � 5 3 7 2 - � ( 2 0 � 4 2 � 1 + , / 0 ) � / 0 � 7
 gminach w 2014 roku, Instytut Geografii i 

Przestrzennego Zagospodarowania PAN na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, Warszawa 2016, 

s. 157 
5 

� � � 9 ? @ � < � @ � F & J � O F � ; F ? E @ � F � � A B G = L E G ; F ? � C B G C ? � F F J L � E L H � � I G � @ � F ? � L � " @ � G B � � ? C B L A L 9 F C G 9 ; ? � L I L B L � �
2030. Diagnoza sektorowa: demograficzno-osadnicze uwarunkowania rozwoju OM i migracje. Warszawa �  

� I G � @ �
2014 
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Tabela 3. Dynamika wÿ � � � � � � � ý ÿ � � � � ú � ÿ � � � 	 � ü � û � �
 � � � û � ý 
 � � � � ú ü û � ý 
 	 � � � � ý 
  � � � -2014 

W
ö ó õ a õ Z k U _ ô ^ Z ô ^ Z

 

Mieszkania W k U è Z \
2000 

Mieszkania W k U è Z \
2014 

Zmiana 

Gdynia 88 875 109 855 24% 

Sopot 16 689 19 065 14% d c X  ó b
 156 043 206 902 33% 

gmina Kosakowo 1 255 3 850 207% 

gmina wiejska Wejherowo 2 935 6 168 110% 

Rumia 11 902 16 994 43% 

gmina Szemud 2 073 4 051 95% k \ ^ ô X x h b W V W
 4 356 9 597 120% � B D I M L � L A B G = L E G ; F ? E M G @ ; ? ; G A L I @ C G E F ? K G ; � � G ; < = > � L � G 9 ; < = > & � � �  n d c ö ô ^ c ö ô X \ ^ b X V õ T W ó ò h _ ^ a õ ] ö \ ^ Z ó õ b X  ] ö è X ] X T c õ W õ T U Y ô ^ a W V X ô X ë m X ] Z _ X

4). W 

latach 2002-
ì p o � ô X [ V ö Y ó õ e c ö ô X \ ^ b e � T õ ö T W ó ò h _ ^ a õ ] ö \ ^ Z ó õ b X  a Z a � W V X è ö ó ^ i c õ ^ Z _ ô ^ a Z

Chwarzno-Wicz
_ ^ ô W l   X è ö z X a b ^ n ^ Z _ b ^ z X a b l b ò U T Z V ì p o � T W b h W c � W V ^ X c X è ö õ X o ì w W k U è h\ ^ Z ó õ b X  f q h Y ö � T õ ö T W ó ò \ ^ Z ó õ b X  a � X T X b ò Z T ö õ W V X è T U V ô ^ Z Y ~ b ó ö V ^ Z l X V ô ^ Z a W \ ô ^ Z [ ó õ ö \ó ò W � ô ^ h ÷ Z c è W V W l q e ] T W V i ^ j h ó ò b ^ r ^ ó W V ó b ^ Z

-Demptowo. 

Tabela 4. Dynamik
� 	 ÿ � � � � � � � ý ÿ � � � � ú � ÿ � � � 	 ¡ � ü ÿ � � � ú û � ü ÿ � ú � û � ý ú � ü � û � ¢  � �  -2014) 

Dzielnica 

Przyrost liczby \ ^ Z ó õ b X  V _ X ò X a �
2002-2014 

U
c õ ^ X è V W k U è ô Z [_ ^ a õ ] ^ Z \ ^ Z ó õ b X  V

Gdyni w 2014 r. 

Chwarzno-Wiczlino 166,6% 3,7%   X è ö z X a b
 59,1% 3,8% 

Wielki Kack 49,3% 4,5% 

Oksywie 41,9% 5,3% ÷ Z c è W V W
 30,8% 3,8% q e ] T W V X
 27,1% 5,2% 

Pustki Cisowskie-Demptowo 26,6% 3,2% n ^ ò W \ ^ ô W £ Z ` ô ^ a õ U V b X
 26,6% 3,5% ~ T è W V W

 24,7% 3,1% 

Leszczynki 18,0% 3,5% ~ ] è h Y Z
 13,6% 7,3% 
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d T X ] U V Z b
 12,2% 3,9% n õ k U T õ Z ¤ V ^ Z ò Z k W   X b ó ö \ ^ _ ^ X ô X

 8,1% 6,2% 

Karwiny 7,3% 4,3% 

Witomino Radiostacja 7,0% 4,4% ¤ T U c \ ^ Z ` a ^ Z
 6,3% 8,2% 

Cisowa 4,8% 4,5% j W k U T õ Z
 4,3% 4,3% ¥ X ] ^ Z q W è ö

 3,6% 0,7% z X \ ^ Z ô ô X d U T X
 3,3% 1,9% q õ ^ X è b ^ £ Z ` ô Z

 2,9% 4,2% 

Chylonia 2,3% 10,4% � B D I M L � L A B G = L E G ; F ? E M G @ ; ? ; G A L I @ C G E F ? I G ; < = > J ? � ? B G C � � C G C < @ C < � F � B � � I � � F G @ C G � I < ; F
 ÷ Z V ^ ò X _ ^ õ X a [ X � T õ Z ó ò T õ Z ô ^ ] i c õ ^ Z V X Y ô ö \ � T W a Z ó Z \ b ó õ ò X è ò h [ e a ö \ T U V ô ^ Z Y \ W ] ^ _ ô W ` s\ ^ Z [ ó b e f v õ Z T W b W T W õ h \ ^ X ô ö � T W a Z ó T Z V ^ ò X _ ^ õ X a [ ^ [ Z ó ò b W \ ] ^ ô X a [ e c õ ^ X è X  W a � X T X b ò Z T õ Z� \ ^ i b b ^ \ � ë ó � W è Z a õ ô ö \ ñ l � T õ Z ó ò T õ Z ô ô ö \ W T X õ ^ ô V Z ó ò ö a ö [ ô ö \ f v � Z a ö ! ^ b e d c ö ô ^ [ Z ó ò V ö ó W b ^� W ò Z ô a [ X è T Z V ^ ò X _ ^ õ X a ö [ ô ö ó ò ö b h V W c ö ^ _ e c h ë   ^ i c õ ö ò W T õ Z ñ f ÷ Z V ^ ò X _ ^ õ X a [ X W ] Z [ \ h [ Z õ X T U V ô W� T õ Z b ó õ ò X è a Z ô ^ X ò Z T Z ô U V a Z ô ò T X _ ô ö a � ë W ] ó õ X T �   ^ i c õ ö ò W T õ X � ^

 tereny Dalmoru �  
�   W _ X÷ ö ] X a b ^ Z k W � l ô X b ò U T ö a � \ X

 
� W V ó ò X s ô W V W a õ Z ó ô X c õ ^ Z _ ô ^ a X �

andlowo-
h ó è h k W V W

-� T õ Z \ ö ó è W V X l V
 

b ò U T Z [ ! h ô b a [ Z ` T U c \ ^ Z [ ó b ^ Z ] i c e � T õ Z ô ^ b X s
 

ó ^ i õ
 funkcjami portowym �  t X c \ W T ó b X v ò T Z ! X j T Z ó ò ^ Y h   ^ Z [ ó b ^ Z k W ñ l ò Z T Z ô U V � T õ Z \ ö ó è W V ö a � ë ô � f ò Z T Z ô ö � W v ò W a õ ô ^d c ö ô ^ X l ô X b ò U T ö a � � W ô W V ô ^ Z T W õ V ^ ô i è ö ó ^ i ! h ô b a [ Z � T W c h b a ö [ ô Z V W � X T a ^

u o mniejsze podmioty k W ó � W c X T a õ Z W T X õ ¥ X è ò ö a b ^ j W T ò t W V ö a � m Z a � ô W _ W k ^ ^ l X ò X b Y Z õ \ ^ X ô X _ W b X _ ^ õ X a [ ^ v ò W a õ ô ^ t X h ò X lb ò U T X � W õ V W _ ^ è X ô X h V W _ ô ^ Z ô ^ Z a Z ô ô ö a � \ ^ X ó ò W ò V U T a õ W ò Z T Z ô U V � T õ ö õ X a � W V X ô ^ h V \ ^ Z ` a ^ ZV X Y ô Z [ ! h ô b a [ ^ � T W c h b a ö [ ô Z [ ñ f ~ c T i ] ô ö \ õ X k X c ô ^ Z ô ^ Z \ [ Z ó ò T Z V ^ ò X _ ^ õ X a [ X W ] ó õ X T U V� T W ] _ Z \ W V ö a � l ô X b ò U T ö a � � T õ Z ô ^ b X [ e ó ^ i � T W ] _ Z \ ö ò Z a � ô ^ a õ ô W
-przestrzenne (zabudowa ô ^ ó b W ó ò X ô c X T c W V X l ô ^ ó b X [ X b W ` s W ò W a õ Z ô ^ X ñ ^ ó � W è Z a õ ô Z ë � X ò W _ W k ^ Z ó � W è Z a õ ô Z l ò T V X è Z] Z õ T W ] W a ^ Z ñ f n ö \ X k X [ e W ô Z � T Z a ö õ ö [ ô Z [ c Z _ ^ \ ^ ò X a [ ^ � T õ Z ó ò T õ Z ô ô Z [ ^

 zindywidualizowanego � W c Z [ ` a ^ X l V b ò U T ö \ ^ ó ò W ò ô Z \ ^ Z [ ó a Z W c k T ö V X X ô X _ ^ õ X õ X a � W V X  ^ � T Z ! Z T Z ô a [ ^ b W \ h ô ^ b X a ö [ ô ö a �\ ^ Z ó õ b X  a U V W T X õ � W � T X V X c W ó ò i � ô W ` a ^ � T õ Z ó ò T õ Z ô ô Z [ f
 ¦ § ¨ © ª « ¬ ¨  ® ¨ ¬ ¯ ° ± ² ³ ´ µ ¶ ² ³ ´ ¨ · ¸ · ´ « µ © · ´ « ¹ ª ´ ¨ ¶ ² § ¸ º » ¼ ¨ · ½

 perspektywa pieszego ~ k U _ ô X W a Z ô X ! h ô b a [ W ô X _ ô W ` a ^ � T õ Z ó ò T õ Z ô ^ c _ X � ^ Z ó õ ö a � V a Z ô ò T h \ d c ö ô ^ [ Z ó ò
pozytywna.  j W c � W [ i a ^ Z \ ! h ô b a [ W ô X _ ô W ` a ^ b T ö [ Z ó ^ i W a Z ô X � T õ Z ó ò T õ Z ô ^ � h ] _ ^ a õ ô ^ Z c W ó ò i � ô ö a � � W cV õ k _ i c Z \ c W k W c ô W ` a ^ c _ X � W c T U Y ö ô ^ Z õ \ W ò W T ö õ W V X ô ö a � f

 n d c ö ô ^ ô X [ V ^ i b ó õ e a õ i ` s W k U _ ô W c W ó ò i � ô Z k W W ] ó õ X T
u (w granicach analizy, 

przedstawionej na Rys. 15
ñ õ X [ \ h [ Z õ ^ Z _ Z  \ ^ Z [ ó b X �  27,7%. Niewiele mniej, bo 26,3% zajmuje W k U _ ô ^ Z T W õ h \ ^ X ô X ^ ô ! T X ó ò T h b ò h T X � ^ Z ó õ X f n ó h \ ^ Z l c _ X T h a � h � ^ Z ó õ Z k W c Z c ö b W V X ô Z [ Z ó ò� W ` T Z c ô ^ W _ h ] ] Z õ � W ` T Z c ô ^ W y ì l î w

 
W k U _ ô W c W ó ò i � ô Z [ � T õ Z ó ò

rzeni (Rys. 14). 
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Rysunek 14 ¾ ¿ � � � û � � ¡ � � � � � 	 � � � � ÿ � � � � û � � � ú � ú û À 	 � � À � û � ü � � � Á ¡ û � ý 
 w centrum Gdyni w 2015 
r.  � B D I M L � Â � Ã B G ; ? � & � L 9 F C ? = > ; F � G N B G � L E @ � G & N B G � D E

-
� I < ; F G P Q R � & L A B G = � E M G @ ; ? �

 

 Ä Z õ c ô ^ Z õ X [ \ h [ e ì ì l | w � T õ Z ó ò T õ Z ô ^ W k U _ ô W c W ó ò i � ô Z [ ë W è e a õ ô Z [ � W V ^ Z T õ a � ô ^ î � ì l | ò ö ó
m2

ñ l � X T b ^ ô k ^ o ï l { w l a W è e a õ ô ^ Z c X [ Z ï y l ï w � T õ Z ó ò T õ Z ô ^ c _ X ó X \ W a � W c U V W ó W ] W V ö a � f ~ c ó Z ò Z b� _ X a U V \ ^ Z [ ó b ^ a � V ö ô ^ U ó è ì l í w X ^ ô ! T X ó ò T h b ò h T ö T W V Z T W V Z [ p l { w f
 u ô ! T X ó ò T h b ò h T X � ^ Z ó õ X õ h ò T h c ô ^ Z ô ^ X \ ^ õ ^ c Z ô ò ö ! ^ b W V X ô X õ W ó ò X è

a na powierzchni 2 907 m2, a W ó ò X ô W V ^ W b W è W o w V ö è e a õ ô Z [ ^ ô ! T X ó ò T h b ò h T ö � ^ Z ó õ Z [ ë � W õ X ò Z T Z ô X \ ^ � X T b U V ñ f n X ó � Z b a ^ Z_ W b X _ ^ õ X a [ ^ a ^ e k U V � ^ Z ó õ ö a � o í w � W V ^ Z T õ a � ô ^ � T õ Z õ ô X a õ W ô Z [ c W T h a � h � ^ Z ó õ Z k W W ] ó õ X T hX ô X _ ^ õ ö õ ô X [ c h [ Z ó ^ i V � X T b X a � f
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Rysunek 15. Ocena Å � û � ý þ � û � � û � � ý �
 przestrzeni dla pieszych w centrum Gdyni � B D I M L � > C C A � Æ Æ E E E � � L " F 9 ; G � I < ; F G � A 9 & Ç I L @ C � A � Q P � Q È � R É Ê & ; G A L I @ C G E F ? � � B D I M L � Â � Ã B G ; ? � & � L 9 F C ? = > ; F � G N B G � L E @ � G &L A B G = � O M G @ ; ? �
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g ô X _ ^ õ X \ ^ Z [ ó a W V ö a � � _ X ô U V õ X k W ó � W c X T W V X ô ^ X � T õ
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8 Ibidem, s. 21. 
9 M. Konarski, O. Wyszomirski: 

Õ � � Ö � � � � l � � � � o l m � n o � � o × � � Ø � � × o l � � � � n � � � � � ç o l m � � � � � × � l m Ø l � � � � n � � l � � n� � � � � � × � � � o p l ú l � l m n
 Gdyni i Sopocie. Raport opracowany w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2015, 

s. 37. 
 

 

û ü ý þ ÿ � � � ÿ � � � ÿ þ
� � � þ ÿ þ � � � ý ÿ �� ý ÿ � � � � ý � � ÿ �� ÿ � � ÿ � � ÿ ý ý ÿ þ

�� �� �� �ý �� �� �� �þ �� �� � �

� � � þ � � � � � � � � � � � �� 	 
 � �  � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �   �

Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 25



Plan ! " # $ % & $ ' ( & % ) * + & , - . % & / 0 - + - ) * 1 2 - ) * 3 . ' 4 3 5 % -  6 ' 7 8 0 ! % - 2 9 : ; % ' . - ! ' 1 5 < = ' 0 * - , - ) ! 8 0 ) *  
 

 

 26 / 72 

 

 

Rysunek 18. > ? @ A B C D E B F ? G C H ? H I J ? K H @ B L M N E K G D K D O P D Q O P E B F J B G D Q C N R P I J ? S K @ J M T E U Q P F J
w 2013 roku V W X Y Z [ \

Preferencje i z] ^ _ [ ` ] a b ] c [ d e a b c ] ^ f g a h d b h i j c ] k ^ X ` l Y f a b m n ] o [ W p j q ] Y ] k d ] W c h p b a r [ ` f ^ _  2015. ZKM 
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Rysunek 24. Najbardziej » ¼ ½ ¾ ¿ À » Á Â  ruchem Ã Ä Å Æ Ç À » È É Á ¾ É È Ê Ë Ç Á ¾  
 

Ì Í Î Ï Ð Ñ Ò Ó Ô Í Ó Õ Ï Ö Í Î × Ø Ù Ø Ú Û Ú Ü Ø Ý Þ Ï ß Ü Ø à Ý Í Ó Ú á Ø Ú â ã ä å æ
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87% ç è é ê ë ì  drogi o nawierzchni utwardzonej. Roczne wydatki na utrzymanie 

i è ì í î ï ç ì ð ñ ò ó ô è õ ö ë è ï ÷ ë ï è ø ç è ì ê ì ð ù ú ð ø ó ò ì ö û ø î ü ò ö ÷ ì ý þ ÿ ü ó � � � . � ì ÿ ò ó ï ú � � � ÷ õ ë ù ê ì è ò � ð ø ç õ ë ÷ é ð ð ç í ò õ ü ù ë è õ ó ö � ì è ë ò û � � í ó ì � � ê ç ø 	 ö ÷ ò ù ê ì î ï ç 
 ù ë ï ú ù ö ë
lokalny transport zbiorowy (Rys. 25). 

 

Rysunek 25. � � Å  Ä �  Å É È Ç Ë É � Ä � È ¼  Ë À Â � owych w Gdyni w dziale transport w 2015 roku � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �  ! � � � � � � " # � $ � � # % �  � � � � & ' (
5 r. ) ì ö ë õ ë ó ò � * ü õ ë õ � * í ì ö ë õ û ø í è ù õ ü ò í ì ð õ ó ù ð õ 
 ó ù ò ó ð ù ö ë ø � ú ù ð í õ ÷ è ù ö ò ù ò ó ô è õ ö ë è ï ÷ ë ï è øë è õ ó ö � ì è ë ì ð ù ú + ÷ ë é è ù � ì � è õ ð ò û ø ð õ è ï ó ÷ ò è ï � * ï  drogowego w Gdyni, m.in.:  

· Trasa Kwiatkowskiego (III etap) - ç è ì ê õ û � � í � � õ � ì è ë í , î ð ì ç ó ò � � - è é ú ÿ ò õ ö ë õ  oraz z õ ï ë ì ö ë è õ ç � . / 0  
· è ì í î ï ç ì ð õ ï ü 1 2 õ ó ÷ õ ) ò � ó ò ù ð ö ÷ ò ù ê ì + û � � í � � ù ú � ì è ë í � ù ó ë è ï ÿ ÿ ò õ ö ë õ ò - è õ ö �3 ð ò õ ë ÷ ì ð ö ÷ ò ù ê ì + � ì � ì í ð ì ü ò û ì ó õ ð ø � è ì ð õ ç í ù ó ò ù è ï � * ï � ò ñ 
 ÷ iego poza centrum 

miasta, 

· � è í ù î ï ç ì ð õ ð ñ í û õ ) í ê é è í ù 4 ð 1 5 õ ÷ ö ø ÿ ò ü ò õ ó õ 6  ó õ ú ð õ 
 ó ò ù ú ö í ù ê ì ê ç ø 	 ö ÷ ò ù ê ì ð ñ í û õë è õ ó ö � ì è ë ì ð ù ê ì + ì î ù ú ÿ ï ú � � õ ÿ 1 ò ó 1 î ï ç ì ð ñ ë ï ó ù ü ï � ì ç � è ì ê � 7 ç ø 	 ö ÷ �  oraz � è í ù î ï ç ì ð ñ � è í ø ö ë õ ó ÷ ï 8 3 5 0  
· ÷ û õ ç ÷ õ � ò ù ö í ì - è ì ð ù è ì ð õ ó õ ç � è ì ê � 7 ç ø 	 ö ÷ � ò ë ì è õ ÿ ò ÷ ì ü ù ú ì ð ø ÿ ò + û � � í � � õ ì î ò ù ö ë è ì ó ø9 ù ç û ì ð õ ó õ ð ø ö ì ÷ ì � � ò � ì ÿ ì è ö ÷ ò ù ê ì � õ è ÷ ï : õ ï ÷ ì ð ì -Technologicznego; 

· è ù ÷ ì ó ö ë è ï ÷ � ú õ ï ü 1 ; ì ö ÿ õ 	 ö ÷ ò ù ú + ç í ò ñ ÷ ò ÷ ë é è ù ú � ì � è õ ð ò û ø ö ò ñ ð õ è ï ó ÷ ò è ï � * ï ç è ì ê ì ð ù ê ì ðç í ò ù ü ó ò � õ � * , ÷ ö ø ð ò ù ò , î û ï 
 ù + ì î ù ú ÿ ï ú � � õ < è ù ó ì ð õ � ú ñ ó õ ð ò ù è í � * ó ò ò ì � ð ò ù ë ü ù ó ò õ +  
b ï ç ì ð ñ è ì ó ç õ ò ç è ì ê ò è ì ð ù è ì ð ù ú 0  

· przebudowa ï ü 1 = * ð õ è í ó ò ù 	 ö ÷ ò ù ú + � ì í ð õ ü õ ú � � õ ó õ � ì � è õ ð ñ ç ì ö ë ñ � ï ç ì ç ø ó õ ÿ ò � í ó ò ùè ì í ð ò ú õ ú � � ø � * ö ò ñ í õ � * ì ç ó ò � * ç í ò ù ü ó ò � 7 ç ø ó ò 6  Chwarzna i Wiczlina, przede wszystkim 

poprzez poszerzenie jezdni i dostosowanie jej ç ì ð ø ö ë ñ � ï ú � � ø � * ó õ ë ñ 
 ù 	 è ï � * ï 0  
· è ù õ ü ò í õ � ú õ � è ì ú ù ÷ ë ï > 9 ì í ð é ú 3 ì ÿ ï ó ò ÷ õ � ú ò 9 ì ð ù è ì ð ù ú ð . ê ü ì ÿ ù è õ � ú ò - è é ú ÿ ò ù ú ö ÷ ò ù ú ? 1  
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@ A B C D E C A F G H B I J K H L
 = ù ü ù ÿ ï ö � è õ ð ó ò ù ó ò õ í õ è í � ç í õ ó ò õ è ï � * ù ÿ ð - è é ú ÿ ò ù � � ò ù + ï è ï � * ì ÿ ò ì ó ø í ì ö ë õ û ö ø ö ë ù ÿ- è ò ö ë õ è + ð ç è õ 
 õ ó ø ö ë ì � ó ò ì ð ì ì ç M þ / M è 1  3 ì è í ø ö ë õ ú � � í ó ì ð ì � í ù ö ó ych technologii w dziedzinie 

transportu, w ramach systemu sterowania ö ø ê ó õ ü ò í õ � ú ù � ð ò ù ë ü ó ù ð ö � ì ö é î ò ó ë ù ü ò ê ù ó ë ó øç ì ö ë ì ö ì ð ï ú � ö ò ñ ç ì í ÿ ò ù ó ó ø � * ð õ è ï ó ÷ é ð è ï � * ï + ç í ò ñ ÷ ò � í ù ÿ ï ò ö ë ó ò ù ú � � õ ò ó ô è õ ö ë è ï ÷ ë ï è õç è ì ê ì ð õ ú ù ö ë ð ø ÷ ì è í ø ö ë ø ð õ ó õ ð ö � ì ö é î î õ è ç í ò ù ú ù ô ù ÷ ë ø ð ó ø 1 8 ø ö ë ù ÿ ë ù ó í õ � ù ð ó ò õ � ì ç è é 
 ó ø ÿç ì ö ë ñ � ç ì � ù û ó ø � * ò ó ô ì è ÿ õ � ú ò ð í õ ÷ è ù ö ò ù ð õ è ï ó ÷ é ð è ï � * ï � ì � è í ù í < ë õ î ü ò � ù ò í ó õ ÷ ò ì í ÿ ò ù ó ó ù úë è ù � � ò ì ö ë è í ù ê õ ú � � ù ì ð õ è ï ó ÷ õ � * � ì ê ì ç ì ð ø � * + ï ë è ï ç ó ò ù ó ò õ � * ð è ï � * ï ì è õ í ç ì � ï ö í � í õ ü ó ø � *� è ñ ç ÷ ì � � ò õ � * + í ó õ ÷ ò ò ó ô ì è ÿ õ � ú ò � õ è ÷ ò ó ê ì ð ù ú ð ø � ð ò ù ë ü õ ú � � ù ò ü ì � � ç ì ö ë ñ � ó ø � * ÿ ò ù ú ö � ó õ÷ ü ï � í ì ð ø � * ç ü õ ÿ ò õ ö ë õ � õ è ÷ ò ó ê õ � * + ë õ î ü ò � ù ò ó ô ì è ÿ õ � ú ò � è í ø ö ë õ ó ÷ ì ð ù ú � ì ç õ ú � � ù ó õù ü ù ÷ ë è ì ó ò � í ó ø � * ð ø � ð ò ù ë ü õ � í õ � * ê ì ç í ò ó ñ è í ù � í ø ð ò ö ë ù ê ì � í õ ö ï ì ç ú õ í ç ï � ì ú õ í ç é ð ÷ ì ÿ ï ó ò ÷ õ � ú òí î ò ì è ì ð ù ú 1 N ó ô ì è ÿ õ � ú ù ë ù ö � ë õ ÷ 
 ù � è í ù ÷ õ í ø ð õ ó ù ç ì ï 
 ø ë ÷ ì ð ó ò ÷ é ð í õ � ì � è ù ç ó ò � ë ð ù ÿ � ì è ë õ ü ïò ó ë ù è ó ù ë ì ð ù ê ì ì è õ í ò ó ô ì ÷ ò ì ö ÷ é ð í õ ò ó ö ë õ ü ì ð õ ó ø � * ð ÿ ò ù ú ö � õ � * ì ç ï 
 ø ÿ í ó õ � í ù ó ò ï ç ü õ è ï � * ï
pieszych. 

 

Rysunek 26. Elementy systemu TRISTAR � � � � � � �
 � ì � ù ü ì ð ì ç ì ö ø ö ë ù ÿ ï ÿ õ î ø � ð û � � í ì ó ø � * � è õ ð ò ù O þ ö ÷ è í ø 
 ì ð õ 	 ó õ ë ù è ù ó ò ù 7 ç ø ó ò 1) ö ë ñ � ó ù î õ ç õ ó ò õ ù ô ù ÷ ë ø ð ó ì � � ò ö ø ö ë ù ÿ ï ð ø ÷ ì ó õ ó ù ç ü õ / P ö ÷ è í ø 
 ì ð õ 	 ð û � � í ì ó ø � * ç ì ö ø ö ë ù ÿ ï� ì ÷ õ í õ û ø + 
 ù - 9 N 8 - . 9 ð � û ø ð õ ó õ ö ÷ è é � ù ó ò ù � í õ ö ï � è í ù ú õ í ç ï ì / Q - Q R S ò í ð ò ñ ÷ ö í ù ó ò ù � è ù ç ó ò ù ú� è ñ ç ÷ ì � � ò � è í ù ú õ í ç ï ì / Q -R T S + ð í õ ü ù 
 ó ì � � ò ì ç î õ ç õ ó ù ê ì ì ç � inka. � ì � ù ü ì ð ì - 9 N 8 - . 9 ÿ õ � è í ø � í ø ó ò � ö ò ñ ç ì ö ÷ è é � ù ó ò õ ê ü ì î õ ü ó ù ê ì � í õ ö ï � è í ù ú õ í ç é ðð ö í ø ö ë ÷ ò � * � ì ú õ í ç é ð ð ì î ö í õ è í ù ì î ú ñ ë ø ÿ ö ø ö ë ù ÿ ù ÿ � è í ø ó õ ú ÿ ó ò ù ú ì T + T S ì è õ í ç ì ö ÷ è é � ù ó ò a ê ü ì î õ ü ó ù ê ì � í õ ö ï � ì ç è é 
 ø � õ ö õ 
 ù è é ð � è ì ç ÷ õ ÿ ò ë è õ ó ö � ì è ë ï í î ò ì è ì ð ù ê ì ð ì î ö í õ è í ù ì î ú ñ ë ø ÿ

s ø ö ë ù ÿ ù ÿ ì ó ò ù ÿ ó ò ù ú ó ò 
 P + T S . 
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3.5.  � è ì ÷ ï ó õ è ì ÷ ì î ö ù è ð ï ú ù ö ò ñ ö � õ ç ù ÷ ü ò � í î ø ð ø � õ ç ÷ é ð ç è ì ê ì ð ø � * + ð ø ö ë ñ � ï ú ù è é ð ó ò ù 

tendencja spadkowa w liczbie poszkodowanych w wypadkach (Rys. 27).  

 

 
Rysunek 27.  U ¾ ½ Æ ¼ É È Ç V É Ë Ä � È ¾ » W ¾ É Å È Ç V É Ë Ä � È Ë Å » X » È Ç ½ Y È Ê Ë Ç Á ¾ È Z É � É ½ Y [ \ ] ] -2015  Ì Í Î Ï Ð Ñ Ò ^ Ô Ü _ Ö Ô Ü ß ` a b Ñ _ Ô Û Ü ß ` a Þ c d Ñ Í Ô Ó Ï Ô Ü Ú e Ñ

mendy Miejskiej Policji w Gdyni. 

 

 

Rysunek 28. Struktura rannych w wypadkach na terenie Gdyni w 2015 roku Ì Í Î Ï Ð Ñ Ò Ñ f Í Ô ` Ñ Ý Ô Ü Ø Ú Ý Ð Ô á Ü Ú Ü Ô f Ñ Ï á g Ô Ý Ø Ú Ï Ô Ü ß ` a e Ñ h Ú Ü Ï ß i Ø Ú j á _ Ø Ú j k Ñ Û Ø ` j Ø Ý Þ Ï ß Ü Ø
. 

lm no n no m np n np m nq n n

p n o o p n o p p n o q p n o r p n o ms t u v w x y z { | } ~ � � � � � � � � � � � �
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Rysunek 29. Wypadki na terenie Gdyni w 2015 roku � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �
. 

W 2015 roku na terenie Gdyni odnoto�   ¡ ¢ £ ¤ ¥ � ¦ §   ¨ © ª � « � © ¬ ª  ¦ ® ¯ ° ± ² ¡ ³ ´ ¦ µ ¢ ¶ ¢ · ¦¸ � ¦ ´ ¹ ® ° ¡ ² º § ² º ¶ ² »      ¡ ¡ ¦ ® ¯ ° ¢ ¶ ¬   ´ ¢ £ ¼ ¼ ¢ ¶ ª · ½ ¾ ¬  ¿ © ¬ ¿  ³    ¡ ¡ ¦ ® ¯ � � ¦ §   ¨ ©   ® ¯ ¨  ¢ ± ¢ � ¦ ® ¯ ¡  
terenie Gdyni w 2015 roku przedstawia Rys. 28. 1/3- ® ² ¹ ¢ ± ª ´ ¿    ¡ ¡ ¦ ® ¯ ¶ ¬   ¡ ¢ � ² À ² § ² º ¶ ² ½ Á ² Â ¢ «Ã º  ¿ ® ¯  ¢ � º  ¢ � ¦ � Ä ¨ ¦ ¡ ² ¶ ¬   ¡ ¢ � ² °   À º ¨ � ² º ¢ © ½ Å Æ � ¶ ° ¦ ¶ ¬ © ² ® ¯ §  ° º Â ² º ¶ ° ® ° º Ç « ¬ ¢  ¢ � º  ° ¦ È ® ²¶ ¬   ¡ ¢ � ² À ²   Ã ¥ Æ � ¶ ° ¦ ¶ ¬ © ² ® ¯ § ¢ ¶ ° © ¢ ¨ ¢ �   ¡ ¦ ® ¯ � � ¦ §   ¨ ©   ® ¯ ½ É ¢ ¡   Ê ® ° ³ ¶ ¬ ¶ ° ¦ ® ¯ §  ° ¦ ® ° ¦ ¡¡   À º Ã   ´ ¦ ¡ ² º ¿ ¨ ° ² º À º ¡ ² º § ² º  � ¶ ° º Ç ¶ ¬ �   §  ° º Ê   ° ¨ ¿ , n ² º ¨ ¢ ¶ ¬ ¢ ¶ ¢ �   ¡ ² º §  ³ ¨ © ¢ È ® ² ¨ ¢ �    ¿ ¡ © ª �
ruchu i nieudzielenie pierwsze Ç ¶ ¬ �   § ² º ¶ ° º Â ¿ . 

 
Ë ° ¡   © ¢ Â ² ¬ º Ê � ² ³ © ¶ ° ¢ È ® ² §  ° ¦ §   ¨ © ª � ¶ §    � ®   Â ² � ¦ §   ¨ © ª � · ¦ À ² © ² º  ¿ Ê ¹ ® ¦ § ¢ Ê   ° ¨   Â ² ¸ Ì Ì Æ «
por. Rys. 30). 

Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 38



  

 

 39 / 72 

 

 

Rysunek 30 Í Î Ï Ð Ñ Ò Ó Ô Ò Ô Ï Ñ Õ Ö × Ò Õ Ð Ø Ù Ø Ò Ô Ó Ú Ò Û Õ Ô Ü Ý Ò Þ ß à á Ð Í  � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � â � � � � � � � ã
-

� � ä � � � � ã å æ ç è
 é  ° º ¶ ¬  ° º ¡ ¡ ¦  ¢ ° © ´   ¨ � ¦ §   ¨ © ª � � ¶ ©   ° ¿ Ê º ¡   ± ´ ª � ¡ ¦ ¿ © ´   ¨ © ¢ Â ¿ ¡ ² ©   ® ¦ Ê ¡ ¦ ¸   À ½ê � ¦ ® ² ³ ¶ ¬ �   � ë  ´ ¢ � ² º « ì  ª ¨ Â ² º È ® ² º » Ê   © ¢ Â ² º Ê ¶ ®   � © ¬ ª  ¦ ® ¯ ¡   Ê ® ° ³ È ® ² º Ê ¨ ¢ ® ¯ ¢ ¨ ° ² ´ ¢  do � ¦ §   ¨ © ª � w 2015 roku (Rys. 29).  Ë Å í £ £  ½ °    ° ¹ ¨ ° º ¡ ² º Â é  º ° ¦ ¨ º ¡ ¬   Á ²   ¶ ¬   Ä ¨ ¦ ¡ ² § ¢ � ¢ ´   ¡   ° ¢ ¶ ¬   ´   Â ² º Ê ¶ ©   î ¢ Â ² ¶ Ê  ï º ° § ² º ® ° º Ç ¶ ¬ �   ð ¿ ® ¯ ¿ É  ¢ ± ¢ � º ± ¢ « ° ´ ¢ Ã ¢ ¡   ° §  ° º ¨ ¶ ¬   � ² ® ² º À ² ñ é ¢ À ² ® Ê ² « ¾ ¬    Ã ¦ Á ² º Ê ¶ © ² º Ê «ê    ° ¹ ¨ ¿ î ¢ Â ¿ ¡ ² ©   ® Ê ² Á ² º Ê ¶ © ² º Ê ¢    ° ê    ° ¹ ¨ ¿ É  ª ± ² ê ² º À º ¡ ² � Ä ¨ ¦ ¡ ² « ¨ ¢ © ¬ ª  º Ê °   ¨   Ç ¡   À º Ã ¦Â ½ ² ¡ ½ ¢ § ² ¡ ² ¢ �   ¡ ² º §  ¢ Ê º © ¬ ª � ¢  ±   ¡ ² °   ® Ê ²  ¿ ® ¯ ¿ «   ¡   À ² °   ¶ ¬   ¡ ¿ · º ° § ² º ® ° º Ç ¶ ¬ �   ¡   ¨  ¢ ±   ® ¯ ¢    °§  ¢ § ¢ ¡ ¢ �   ¡ ² º  ¢ ° � ² ¹ °   Ç � ® º À ¿ Ê º ± ¢ ° � ² ³ © ¶ ° º ¡ ²   ½  Ë Å í £ µ  ½ °   ² ¡ ² ® Ê ¢ �   ¡ ¢   © ® Ê ³ ò ï º ° § ² º ® ° ¡ ¦ ¨ ¢ ¶ ¬ ³ § ¨ ¢ ¶ ° © ª ´ ó « �    Â   ® ¯ © ¬ ª  º Ê ° º ¶ § ª ´° ´ ¢ Ã ¢ ¡ ¦ ° §  ° º ¨ ¶ ¬   � ² ® ² º À ² ê    ° ¹ ¨ ¿ É  ª ± ² ê ² º À º ¡ ² « ¾ ¬    Ã ¦ Á ² º Ê ¶ © ² º Ê ¢    ° Ë ¦ ¨ ° ²   ´ ¿ ô ¨ ¿ ©   ® Ê ²§  ° º §  ¢ �   ¨ ° ² ´ ¢ ® º ¡ ³ ¶ ¬   ¡ ¿ ·  ¨ §  ° ¦ ¶ ° © ¢ ´   ® ¯ § ¢ ¨ ¶ ¬   � ¢ � ¦ ® ¯ ½   É ° ²   ´   ¡ ²   � °   ©  º ¶ ² º º ¨ ¿ ©   ® Ê ² ¢ ¨ � ² º À ¿ À   ¬ §  ¢ �   ¨ ° ²  ª � ¡ ² º Ã ± ¨ ¦ Ç ¶ ©   é ¢ À ² ® Ê   õ  ¨ ° ²   ´   ¡ ²  ¬ º ¢ · º Ê Â ¿ Ê ¹ Â ½ ² ¡ ½ ¡   ¨ ° ª  ¡   ¨ ·  ¨ ¢    ° ¶ § ¢ ¬ ©   ¡ ²   � ¶ ° © ¢ ´   ® ¯ � ¢ ©  º ¶ ² º �  ° º ¶ ² º Ç -listopad, ©   Â §   ¡ ² ³ ò é ¢ À ² ® ¦ Ê ¡   ö ¢ ® ° ©   ó ¨ À   § ² º  � ¶ ° ¢ © À   ¶ ² ¶ ¬ ª � « º ± °   Â ² ¡ ¦ ¡   ©    ¬ ³  ¢ � º  ¢ � ¹ « © ¢ ¡ ¬  ¢ À º  ¿ ¬ ¢ ©    ª � §  ° º � ¢ Ã ¹ ® ¦ ® ¯ � ¦ ® ² º ® ° © ² ¶ ° © ¢ À ¡ º « ©   Â §   ¡ ² ³ ò ï º ° § ² º ® ° ¡ ¦ � ¦ § ¢ ® ° ¦ ¡ º © ó ½  

 

 ÷ ø ù ø ú
 û   ´   ¶ © ¢ Â ¿ ¡ ² ©   ® ¦ Ê ¡ ¦ Ê º ¶ ¬ Ê º ¨ ¡ ¦ Â °  ¡   Ê ·    ¨ ° ² º Ê ¿ ® ² ¹ Ã À ² � ¦ ® ¯ ü  ª ¨ º ´ ¯   ´   ¶ ¿ ½ Ë ¶ ° ¦ ¶ ® ¦± ¨ ¦ ¡ ²   ¡ ² º Â ² º ¶ ° ©   Ê ¹ ® ¦ �  § ¢ · À ² Ã ¿ ± ´ ª � ¡ ¦ ® ¯ ¨  ª ± ¶ ¹ ¡      Ã º ¡ ² ¡    � ¦ ¶ ¢ © ² § ¢ ° ² ¢ Â ¯   ´   ¶ ¿ «

o ¡   ¬ ³ Ã º ¡ ²   ® ¯ ¶ ² ³ ±   Ê ¹ ® ¦ ® ¯ ¡   � º ¬ ¥ í  dB. 

W Â ² º È ® ² º ¶ ¦ ¶ ¬ º Â   ¬ ¦ ® ° ¡ ² º §  ¢ �   ¨ ° ¢ ¡ ¦ Ê º ¶ ¬ Â ¢ ¡ ² ¬ ¢  ² ¡ ± ¯   ´   ¶ ¿ ¸ ° ± ¢ ¨ ¡ ² º °  prawem ¢ ® ¯  ¢ ¡ ¦ È  ¢ ¨ ¢ � ² ¶ ©   ¬   © ² ¢ · ¢ � ² ¹ ° º © Â   Ê ¹ � ¶ ° ¦ ¶ ¬ © ² º § ¢ À ¶ © ² º Â ²   ¶ ¬   ¢  À ² ® ° · ² º Â ² º ¶ ° ©   Ç ® ª �§  ° º ©    ® °   Ê ¹ ® º Ê  100 000). W 2008  ¢ © ¿ ¢ §    ® ¢ �   ¡   ° ¢ ¶ ¬   ´   Â   §     © ¿ ¶ ¬ ¦ ® ° ¡   ¨ À    Gdyni  oraz ò é  ¢ ±    Â ¢ ® ¯  ¢ ¡ ¦ È  ¢ ¨ ¢ � ² ¶ ©   §  ° º ¨  ¯   ´   ¶ º Â ¨ À    Á ²   ¶ ¬   Ä ¨ ¦ ¡ ² ó ½  
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Zgodnie z programem i Â   § ¹   © ¿ ¶ ¬ ¦ ® ° ¡ ¹ « ± ´ ª � ¡ º ® ² ¹ ± ² ¨  ¢ ± ¢ � º « · ³ ¨ ¹ ® º Ê º ¨ ¡ ¢ ® ° º È ¡ ² º¨ ¢ Â ² ¡ ¿ Ê ¹ ® ¦ Â ² ü  ª ¨ ´   Â ² ¯   ´   ¶ ¿ © ¢ Â ¿ ¡ ² ©   ® ¦ Ê ¡ º ± ¢ �  Ä ¨ ¦ ¡ ² ¶ ¬   ¡ ¢ � ² ¹  : 

· ë · � ¢ ¨ ¡ ² ®   ý  ª Ê Â ²   ¶ ¬   þ  
· É  ¢ ± ² ©    Ê ¢ � º §  ° º · ² º ±   Ê ¹ ® º §  ° º ° Ä ¨ ¦ ¡ ² ³ õ  DK6, DK20; 

· É  ¢ ± ² � ¢ Ê º � ª ¨ ° © ² º ¡  ÿ ¼ ¥ ² ÿ Ì ÿ þ  

· Drogi powiatowe õ  ¿ À ² ® º ñ ì � ² ³ ¬ ¢ Ê   Ç ¶ ©   « Ë ´   ¨ ¦ ¶ ´   �   � � « � º ± ² ¢ ¡ ª � « £ í � ¿ ¬ º ± ¢ « �   ¡   °î ¢ À ¡   « �   ¡ ©   Ë ² È ¡ ² º � ¶ © ² º ± ¢ « î ² º À º ® ©   « Ë ² ¬ ¢ Â ² Ç ¶ ©   « ¾ ¬  ¦ Ê ¶ ©   õ  Á   ´ ¢ ©   ® ©   «ô ¿ ± º ¡ ² ¿ ¶ °   î � ²   ¬ © ¢ � ¶ © ² º ± ¢ « � ¯ ¦ À ¢ Ç ¶ ©   « û ¿ ¬ ¡ ² ® °   « é ¿ ® ©   « � ¨ Â ½ � ¡  ¿ ±   « é ´ © ½ É ¹ · ©  ¢    ° É  ¢ ±   Ä ¨ ¦ Ç ¶ ©   þ  
· Ä ´ ª � ¡      ¬ º  ²   © ¢ Â ¿ ¡ ² ©   ® ¦ Ê ¡   ý  ª Ê Â ²   ¶ ¬   « ¡   ¢ · ¶ °    ° º Ä ¨ ¦ ¡ ² · ² º ± ¡ ¹ ®   ¿ À ² ®   Â ² ñ

al. 
ê � ¦ ® ² ³ ¶ ¬ �   õ  ì À ¹ ¶ ©   õ  Morska. É ¿ Ã º ¡   ¬ ³ Ã º ¡ ²   ¯   ´   ¶ ¿ ± º ¡ º  ¢ �   ¡ º ¶ ¹  ª � ¡ ² º Ã §  ° º ° ¬    ¡ ¶ § ¢  ¬ © ¢ À º Ê ¢ � ¦  (Rys. 31).  

 

Rysunek 31. Mapa akustyczna Gdyni �  � 	 
 	 � �  � � � � � � � � � � � -� � � � � �  -noc) � � � � � � �  ! ! " # � $ $ # % � & % � ' ( ) * # ! � ' + � , - ) * ' " . $ + % � � % / 0 * $ 1 ) # 2 * " $ * " " # $ " � � ! * . $ " 3 4 . ) 5 6 7 � � # ! 8 " � 9 :
.09.16]. 

W ; < = > ? @ A B C @ D E > F G @ > H I D J K C K L M G A G L N O P A G @ A Q L R L J D I < K A S < L C K L G A T A J N ? U @ G U V K > R D P
ul. 

W R L > F J R L V L  IV czy 10 X D N A Y H Z I H K @ H ? G L N O P A G @ L Q L R L J D V F G H J @ [ \ -78 dB, w porze nocnej 

60-69 dB - przekracza nocny limit nawet o 10 dB). Na D M @ C F ; V @ O N H T L ] J S @ A T I H  K V O P A G @ D T A K > G @I H K @ H ? Q L R L J D J I L > R H  1,5 dB i w C @ ^ Y D > G @ L S J K N L R N D T A J @ O G L  poziomie 73-79 dB, w nocy 67-

72 > _ U ` H I D J K C K L M G F I H K @ H ? Q L R L J D I < K A S < L C K L G F T A J N < = V G @ A P G a ul. ; M ^ J S @ A T @  Morskiej (o 2-

5 dB w 2008 r.) 
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` K @ A M G @ C A ? @ A J K S L G @ H V A G L T a L < > K @ A T G L < L P H G A G L  V F J H S @ I H K @ H ? Q L R L J D N H  te 

zlokalizowane w I H a M @ P D H a V H > G @ C F N < = T ? @ A T J S @ A T U W
 wielu miejscach ustawiono ekrany I < K A C @ V Q L R L J H V A b L  G L V @ A < K C Q G @ O G H V F C Q > < = Y I H S < F V L  J @ O L J c L M N A ? H  H a G @ P H G F ? I H K @ H ? @ AY A G A < H V L G A Y H Q L R L J D U  

Zanieczyszczenie powietrza 

Na H a J K L < K A d < = T ? @ L J N L J N L M A I < H V L > K H G F T A J N ? H G @ N H < @ G Y T L S H B C @ I H V @ A N < K L U e H ? @ L < FT L S H B C @ I H V @ A N < K L I < K A I < H V L > K L T ^ N < K F @ G J tytucje: WIOS, WSSE oraz ARMAAG. W E > F G @ J ^
trzy stacje pomiarowe. W H I L < C @ D H D C Q V L M H G F e M L G E H J I H > L < S @ f @ J S H A ? @ J F T G A T > M L E > F G @ ? H P G L V J S L K L gG L T V L P G @ A T J K F C Q A ? @ N A G N = V K L G @ A C K F J K C K A ] G L N A < A G @ A ? @ L J N L a @ H < ^ C I H > D V L Y O A ? @ J T O h i j
(Rys. 32 k U l ^ G @ ? @ I < K A > A V J K F J N S @ ? ? @ A J K S L M G @ C N V H b I < K A ? F J R H < L K Q L G > A M @ D J R D Y @ U  

 

 

Rysunek 32. m n  o p n o  	 � q � � r � s t u � � � � p n �  � � � v � � w �   � � � � � � � � " � * 5 � x * - ) % x � * # - % - * " � � # ! * x ) % y . * - 3 z � # " � � * � { ) | ) # { � % ( ) # , 0 - % 0 � . * z � , - ) '
 e H G @ P A T I < K A > J N L V @ H G H C Q L < L S N A < F J N F S O I H J K C K A Y = M G F C Q K L G @ A C K F J K C K A ] Z V L < N H B C @ > M LI H J K C K A Y = M G F C Q I D G S N = V I H ? @ L < H V F C Q I < A K A G N D T A d L a A M L 6): 

· SOx - Y R = V G F ? } < = > R A ? l i 2 w powietrz D T A J N I < H > D S C T L A G A < Y @ @ U W F J N O I D T ^ c M D S N D L C T AJ A K H G H V A U ` H I D J K C K L M G A B < A > G @ A < H C K G A J N O P A G @ A l i 2 w Polsce wynosi 20 ~ g/m3. ; < A > G @ H < H C K G A J N O P A G @ L V E > F G @ H J @ ^ Y L T ^ � � - � � � ? L S J F ? L M G A T V L < N H B C @ G H < ? F U  
· NOx - Y R = V G F ? } < = > R A ? K L G @ A C K F J K C K A G @ L f i 2 jest transport i procesy produkcji A G A < Y @ @ U E R = V G A > < H Y @ J ^ G L T a L < > K @ A T I H > L N G A G L N H K L G @ A C K F J K C K A G @ A U ` H I D J K C K L M G AB < A > G @ A < H C K G A J N O P A G @ A f i 2 w Polsce wynosi 40 ~ g/m3 U ; < A > G @ H < H C K G A J N O P A G @ L

w E > F G @ J @ O Y L T ^ � j -� � � ? L S J F ? L M G A T V L < N H B C @ G H < ? F U  

· PM10 - Y R = V G F ? } < = > R A ? K anieczyszczenia PM10 T A J N I < K A ? F J R @  procesy produkcji A G A < Y @ @ U ` H I D J K C K L M G A B < A > G @ A < H C K G A J N O P A G @ A e � 10 w Polsce wynosi 40 ~ g/m3. 

W 2016 r.  J N O P A G @ L B < A > G @ H < H C K G A H J @ ^ Y L R F 39-64 � > H I D J K C K L M G A Y H M @ ? @ N D Z G L T V F P J K A
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w ; < = > ? @ A B C @ D k U f H < ? F B < A > G @ H > H a H V A V  2011 < U I < K A S < L C K L G A a F R F V A V J K F J N S @ C Q
punktach pomiarowych (43 dni z przekroczeniami); 

· CO �  I H V J N L T A Y R = V G @ A V J S D N A S G @ A I A R G A Y H J I L M L G @ L V O Y M L U 8-godzinny limit dla tlenku V O Y M L V  V F J H S H B C @ � � � � �  ~ g/m3; 

· O3 - 8- Y H > K @ G G F M @ ? @ N > M L H K H G D V F G H J K ^ C F � j �  ~ g/m3 jest przekraczany.  

 

Tabela 6. �  � � w � � roczne � 	  n � � � � � q � � r � � 	 w � � � � � � � � � � � � u � � � r.  W F J K C K A Y = M G @ A G @ A  

SO2 [ � � � � � �  NO2 [ � � � � � �  e F R
zawieszony 

- PM10 [ � � � � � �  ozon - O3 � � � E > F G @ L e H Y = < K A  2,8 12,8 17,7 138 � � � E > F G @ L ` ^ a < H V L  3,4 14,3 15,6 145 � � � � E > F G @ L ; < = > ? @ A B C @ A  - 18,5 24,6 - 

Poziom dopuszczalny 20 40 40 120 � � � � � � � � * " � � ! / * - * . ) / , # ! * - 3 " � / , + � ! � x * - ) * ( ) * # ! * z � , - ) * � � x � � � � % - ) * - � � ( , � � � � � � : 9 6 z � , - ) * : 9 � � � � * /
dane ARMAAG 

Wyzwania 

Podobnie jak w innych polskich miastach, ruch samochodowy w Gdyni nieustannie < H B G @ A U W K < L J N L < = V G @ A P K L I H N < K A a H V L G @ A G L I H > < = P A H < L K < D C Q M @ V H B g ? @ A J K S L ] C = V b S N = < K FC H < L K C K O B C @ A T V F a @ A < L T ^ J L ? H C Q = > > M L C A M = V < A L M @ K L C T @ I H > < = P F U d A G > A G C T A N A V I R F V L T ^ G LV L < D G S @ < D C Q D V ? @ A B C @ A b N L S @ A T L S T A Y H I R F G G H B g b J N < L N F C K L J D V V F G @ S D H a G @ P A G @ L I < O > S H B C @I < K A T L K > D b K ? G @ A T J K A G @ A S H ? c H < N D I H > < = P F b J K C K A Y = M G @ A I L J L P A < = V N < L G J I H < N D zbiorowego. e H G L > N H G @ A a A K V I R F V D I H K H J N L T ^ S V A J N @ A a A K I @ A C K A ] J N V L < D C Q D > < H Y H V A Y H H < L K T A Y HH > > K @ L R F V L G @ L G L B < H > H V @ J S H U h Q H g J A S N H <  N < L G J I H < N D G @ A T A J N Y R = V G F ? A ? @ N A G N A ?K L G @ A C K F J K C K A ] b N H G @ A S N = < A Y < D I F ? @ A J K S L ] C = V J ^ J K C K A V Y = M G @ A G L < L P H G A G L > K @ L R L G @ AJ I L M @ G b V J K C K A Y = M G H B C @ H J H a F J N L < J K A @ > K @ A C @ U  � H G @ A C K G A J ^ zatem J N < L N A Y @ C K G A > K @ L R L G @ L V C A M D H > > K @ L R F V L G @ L  I H I F N D G L I H > < = P A @
t < V L R F C Q K ? @ L G V I H > K @ L M A K L > L ] I < K A V H K H V F C Q U  
 

 

Sukcesy: 

- V I < H V L > K A G @ A l N < A c F e R L N G A Y H e L < S H V L G @ L V ; < = > ? @ A B C @ D E > F G @ ; 
- H Y < L G @ C K A G @ A I L < S H V L G @ L G L l S V A < K A � H B C @ D J K S @ @ ul. ; V @ O N H T L ] J S @ A T ; 
- nowe parkingi rowerowe; 
- < H K V = T I < K A J N < K A G G F l N < A c F e R L N G A Y H e L < S H V L G @ L �  
- nowe parkingi podziemne w centrum Gdyni. 

Wyzwania: 

- D N V H < K A G @ A L M N A < G L N F V F > M L I L < S H V L G @ L V B C @ J R F ? ; < = > ? @ A B C @ D E > F G @ ; 
- > ^ P A G @ A > H @ G N A Y < L C T @ B < H > S = V N < L G J I H < N D I H I < K A K N V H < K A G @ A I L < S @ G Y = V N F I D e   ¡ ; 
- K L < K ^ > K L G @ A  zapotrzebowaniem na parkowanie w centrum i K ? @ L G L I < K F K V F C K L T A ]

w zakresie parkowania; 
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- A Y K A S V H V L G @ A I < K A I @ J = V V K L S < A J @ A I H I < L V G A Y H I L < S H V L G @ L , V J K C K A Y = M G H B C @  I < K A C @ V > K @ L R L G @ L I L < S H V L G @ L  na chodnikach, drogach rowerowych i przy I < K A T B C @ L C Q
dla pieszych. 
 

W Gdy G @ c D G S C T H G D T A J N < A c L I R L N G A Y H I L < S H V L G @ L H S < A B M H G L D C Q V L R ^ ¡ L > F � @ L J N L KC K A < V C L j � � j < U b H Y < L G @ C K H G L H > I = R G H C F D M U ¢ L G L K � H M G L @ D M U W A G > F b H > I H R D > G @ L D M Ue @ R J D > J S @ A Y H b L H > K L C Q H > D N H < L ? @ S H M A T H V F ? @ I H ? @ O > K F J N L C T L ? @ W K Y = < K A ; V U � L S J F ? @ M @ L G L
i Dworze C E R = V G F e � e U  l N H I G @ H V H I < H V L > K H G A J ^ < = V G @ A P > K @ L R L G @ L ? L T ^ C A G L C A M D H Y < L G @ C K A G @ A I L < S H V L G @ LV B C @ J R F ? B < = > ? @ A B C @ D U W < L ? L C Q < A V @ N L M @ K L C T @ D M U ; V @ O N H T L ] J S @ A T K L S H ] C K H G A T V j � � � < U C A M A ?I H I < L V F V L < D G S = V < D C Q D I @ A J K A Y H K G L C K ^ C H K < A > D S H V L G H > H J N O I G ^ I < K A J N < K A ] I L < S @ G Y H V ^
- V K > R D P D M @ C F K L @ G J N L M H V L G A K H J N L R F I L C Q H R S @ V F K G L C K L T ^ C A I L J < D C Q D b G L S N = < F ? H a H V @ ^ K D T AK L S L K I L < S H V L G @ L U X L N A ? j � � � < U V I < H V L > K H G A K H J N L R F H Y < L G @ C K A G @ L I L < S H V L G @ L G L L M U ¢ L G Le L V R L £ £ �  V I < H V L > K H G F K H J N L R K L S L K I L < S H V L G @ L I < K F M A V A T S < L V O > K @ T A K > G @ U  W M @ J N H I L > K @ A j � � � < U G L K M A C A G @ A ¤ L < K ^ > D ` < = Y @ ¤ @ A M A G @ I < K A I < H V L > K H G L K H J N L R L@ G V A G N L < F K L C T L ? @ A T J C I H J N H T H V F C Q V C A G N < D ? ? @ L J N L b H a A T ? D T ^ C F ? a M @ J S H � � � Q L U � @ A T J C LI H J N H T H V A K @ > A G N F c @ S H V L G A a F R F K D V K Y M O > G @ A G @ A ? J I H J H a D H K G L S H V L G @ L b > H J N O I G H B C @ H < L K
rodzaju parkowania.  

 

 

Rysunek 33. ¥ � � � � 	 
 v � � w � w 	  � r � w � � ¦ 	 � � ¦ � � � w � � w n 	  � � 	 � r � q � � r � � § � � n � r � � � � � � � � w n  o q
miasta� � � � � � 7 � " � * 5 � x * - ) % | ¨ � ¨ © 6 . ) # ! � " * � : 9 � ª «
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f L H a J K L < K A H I < L C H V L G @ L R ^ C K G @ A K @ G V A G N L < F K H V L G H [ � � \ miejsc postojowych (Rys. 

33), w tym: 

· 2135 w rejonie A; 

· 1354 w rejonie B; 

· 1674 w rejonie C; 

· 803 w rejonie D; 

· 1099 w rejonie E. e H V F P J K A V L < N H B C @ H a A T ? D T ^ K L < = V G H M @ C K a O ? @ A T J C I H J N H T H V F C Q V F K G L C K H G F C Q K LI H ? H C ^ H K G L S H V L G @ L I H K @ H ? A Y H @ ¬ M D a I @ H G H V A Y H b L M A < = V G @ A P M @ C K a O ? @ A T J CG @ A V F K G L C K H G F C Q b Y > K @ A ? H P M @ V A T A J N I L < S H V L G @ A K Y H > G A K I < K A I @ J L ? @ U  e H ? @ ? H K G L C K G A T M @ C K a F ? @ A T J C I L < S @ G Y H V F C Q H c A < N L I L < S @ G Y H V L V ; < = > ? @ A B C @ D T A J N VH I @ G @ @ ? @ A J K S L ] C = V @ I < K F T A K > G F C Q G @ A V F J N L < C K L T ^ C L U e H T L K > F K L J N L V @ L T ^ C Q H > G @ S @ b I M L C A b  
skwery w centrum miasta, C K O J N H G @ A K Y H > G @ A K I < K A I @ J L ? @ U f L J F N D L C T O I L < S @ G Y H V ^ V C A G N < D ?E > F G @ > H > L N S H V H G A Y L N F V G @ A H > > K @ L R D T ^ < H J G ^ C A V J S L } G @ S @ ? H N H < F K L C T @ @ < D C Q M @ V H B C @? @ A J K S L ] C = V  E > F G @ @ Y ? @ G J ^ J @ A > G @ C Q .  

Wyzwania 

W celu poprawy sytuacji parkingowej V B < = > ? @ A B C @ D S H G @ A C K G A T A J N I H > T O C @ A > K @ L R L ]D S @ A < D G S H V L G F C Q G L H Y < L G @ C K L G @ A I H N < K A a I L < S H V L G @ L G L N F ? H a J K L < K A U i J @ ^ Y G @ O C @ AK G L C K ^ C F C Q < A K D M N L N = V T A J N ? H P M @ V A I H I < K A K N L S @ A > K @ L R L G @ L T L S G I U a D > H V L V O K R = V@ G N A Y < L C F T G F C Q C K F V @ A M H I H K @ H ? H V F C Q I L < S @ G Y = V G L H a < K A P L C Q B < = > ? @ A B C @ L b I < K FT A > G H C K A J G F ? H > > K @ L R F V L G @ D G L S @ A < H V C L C Q I L < S D T ^ C F C Q V C A G N < D ? b I H I < K A K K ? @ L G F VH < Y L G @ K L C T @ < D C Q D b H Y < L G @ C K A G @ L I L < S H V L G @ L b < A Y D M L C T O V F J H S H B C @ H I R L N b C K L J D I L < S H V L G @ L b @ N I U¡ = V G @ A @ J N H N G A T L S > K @ L R L G @ L H < Y L G @ K L C F T G A @ @ G V A J N F C yjne jest skuteczne i konsekwentne A Y K A S V H V L G @ A I < K A I @ J = V V K L S < A J @ A I L < S H V L G @ L V C L R F ? ? @ A B C @ A b K A J K C K A Y = M G F ?D V K Y M O > G @ A G @ A ? C A G N < D ? E > F G @ U  
3.8. Ruch pieszy 

Sukcesy: 

- Ograniczenie parkowania na Skwerze; 
- e < K F T O N A J N L G > L < > F > H J N O I G H B C @ �  
- e < K A J N < K A ] I D a M @ C K G L  I < K F £ G c H a H  @ A @ E > F ] J S @ A T l K S H M A ® @ M ? H V A T �  
- ¯ ° ± ° ² ³ ´ µ ¶ ± · ³ ¸ ¹ º  i audyt ² » ° ³ ´ ¼ ½ ³ ³ ¾ ¿ ° · º ¹ À ³ · Á Â Ã ³ ½ º » · ³ ¸ ¹ º Ä  
- Å ³ ± ¿ ° Æ ° ½ ¿ ² ± ¿ À Ç ´ À È ³ É ° ¹ Ê Ä  
- Ë ° » ´ À Ç Æ À ¿ ³ ´ µ ° µ ¿ ° È ¹ Ç Â · ³ ¸ ¹ º · ° ² Ã ³ ¿ ´ È º Á Â ± ¿ À Á ´ µ ¿ À Á · º ² » ° ± º Á ´ À Ç ¹ Ê Ì  

Wyzwania: 
- Kompleksowe badania ruchu pieszego; 
- Konkurencja ³ ± ¿ À Á ´ µ ¿ À Á Í Æ ¸ ¹ º ´ É Ç Ã ¹ Á · µ ¿ Î Ã Ï ² Ç · º Ã º ¶ ² À Ç ± º Á ´ À Ç Ã º Ð

rowerzystamni a zmotoryzowanymi; 
- Ñ ´ ± ³ È ³ Â Á · º Á ¿ Î ¹ Ê Î Æ ¹ Á · µ ¿ ° » · Á Â ¹ À ¶ ¸ ¹ º Ï ² Ç · º Ä  
- Ë ° » ´ À Ç Æ À ¿ ³ ´ µ ± ³ Æ º Á ¿ À ¹ Ê · º ² » ° ± º Á ´ À Ç ¹ Ê ³ Æ Ç ´ ³ È º Á Â Â ° È ³ ¸ ¹ º Ä  
- Ò ³ À Æ ¼ Â ½ Á À ± º Á ¹ À · Á Â º · Ó ¿ ° ´ µ ¿ Î È µ Î ¿ Ç ² » ° ± º Á ´ À Ç ¹ Ê Æ ² À º Á » · º ¹ ° ¹ Ê À ° ¹ hodnich; 
- Ô Æ º ¶ È ´ À Á · º Á » º ¹ À ½ Ç ± ¿ À Á Â ¸ Õ ² » ° ± º Á ´ À Ç ¹ Ê Æ Ö ¿ ¼ ² Ã º Á ¸ ¹ º Î Ì  

 × ° Â Æ º ¶ È ´ À Ç ¿ Î ¹ Ê ± º Á ´ À Ç Æ Ã º Á ¸ ¹ º Á ³ ½ ´ Á ¿ Æ Î Â Á ´ º ¶ Æ ¹ Á · µ ¿ ° » · Á Â Ð · ° ² Ã ³ ¿ ´ È º Á Â ² À º Á » · º ¹ Ç
Gdyni - Ö ¿ ¼ ² Ã º Á ¸ ¹ º Î Ì Ë ³ ¾ É ¼ Æ · Ç ¹ Ê ¾ Á · Á ¿ ° µ ³ ¿ ¼ Æ ¿ Î ¹ Ê Î ± º Á ´ À Á ¾ ³ Æ Ö ¿ ¼ ² Ã º Á ¸ ¹ º Î · ° » Á Ø Ù
Dworzec Kolejowy Ï ² Ç · º ° Ï É ¼ Æ · ° Ð Ú À ± º µ ° » ¯ º Á Â ´ È º º Ã Ì Û ¼ À Á Ó ° Ü ¿ Î ² À º Í ´ È º Á ¾ ³ Ð ¯ º Á Â ´ È º Á Ý ° » Á
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Þ ° ¿ ¾ ³ Æ Á Ð ß Ç ² À º ° É  Nawigacyjny Akademii Morskiej, Centrum Handlowe Batory, Centrum 

Kwiatkowskiego, Centrum Ï Á Ã º · º Ð Ò À Ç Ã ´ È ³ È ° µ ³ » º ¹ È º à ³ ¸ ¹ º ¼ É ¯ Ì Ü Ì × º Á Î ´ µ ° Â Ù ¹ Á Â Å ³ Ã ³ ¹ Ç º Ö w. 

Piotra Rybaka, Rzymskoka µ ³ » º ¹ È º à ³ ¸ ¹ º ¼ É × ° Â ¸ Æ º ¶ µ ´ À Á ¾ ³ Ú Á ¿ ¹ ° Å ° · ° Û Á À Î ´ ° Ð á É ³ ½ Á È
Niezapominajka, Å ¿ À Á ² ´ À È ³ » ° Ú ° Ã ³ ¿ À Ù ² ³ Æ Á · ¿ â Ð ã ä Ð å ã Ð Ú ° Ã ³ ¿ À Ù ² ³ Æ ° Ú À È ³ É ° Å ³ ² ´ µ ° Æ ³ Æ °
nr 21, Gimnazjum · ¿ ã Ð æ ç è º ¹ Á Î Ã é ¾ ¼ » · ³ È ´ À µ ° É ¹ Ù ¹ Á Ð ç è º ¹ Á Î Ã é ¾ ¼ » · ³ È ´ À µ ° É ¹ Ù ¹ Á Ð Ô Á ´ ± ¼ ÉÚ ± ³ ¿ µ ³ Æ Ç ¹ Ê Ú À È ¼ É  é ¾ ¼ » · ³ È ´ À µ ° É ¹ Ù ¹ Ç ¹ Ê ³ ¿ ° À ± ¿ À Á ´ µ ¿ À Á · º Á ± Î ½ » º ¹ À · Á ê Ú È Æ Á ¿ à ³ ¸ ¹ º Î ´ À È º Ð ¯ ³ » ³Å ³ É Î ² · º ³ Æ Á Ð ¯ ° ¿ º · °  Jachtowa i Park Rady Europy. Ô ¾ ³ ² · º Á À ½ ° ² ° · º ° Ã º Æ Ç È ³ · ° · Ç Ã º Æ ± ° ë ² À º Á ¿ · º È Î ì í ã î ¿ Ì ï Ò Ç ´ Ì î 4) ² ³ ¾ É ¼ Æ · Ç ¹ Ê  ¹ º Ù ¾ ¼ Æ± º Á ´ À Ç ¹ Ê Æ Ö ¿ ¼ ² Ã º Á ¸ ¹ º Î · ° » Á Ø Ù ê Å » ° ¹ à ° ´ À Î ½ ´ È º ï ì í í í ± º Á ´ À Ç ¹ Ê ð ¾ ³ ² À Ì ñ Ð  odcinek ulicy Ë Æ ³ ¿ ¹ ³ Æ Á Â ³ ² ´ È ¿ À Ç Ø ³ Æ ° · º ° À Î » Ì Ú µ ° ¿ ³ Æ º Á Â ´ È ° ² ³ Î » Ì ã í è Î µ Á ¾ ³ ï ã ò í í ± º Á ´ À Ç ¹ Ê ð ¾ ³ ² À Ì ñ Ð
odcinek ulicy DÆ ³ ¿ ¹ ³ Æ Á Â ³ ² ´ È ¿ À Ç Ø ³ Æ ° · º ° À Î » º ¹ Ù Ú µ ° ¿ ³ Æ º Á Â ´ È Ù  do Pl. Konstytucji (1500 

pieszych/godz.), ³ ² ¹ º · Á È Î » º ¹ Ç ß ¼ Â µ ° Ò ° ² µ È Á ¾ ³ ³ ² ´ È ¿ À Ç Ø ³ Æ ° · º ° À Î » º ¹ Ù Ë Æ ³ ¿ ¹ ³ Æ Ù  do ´ È ¿ À Ç Ø ³ Æ ° · º ° À Î » º ¹ ° î  Maja (1500 pieszych/godz.), ul. Ö wi ¶ toja Í ska od Pl. Kaszubskiego do ´ È ¿ À Ç Ø ³ Æ ° · º ° À Î » Ì á Æ º ¿ È º  º ß º ¾ Î ¿ Ç ï ã ó í í ± º Á ´ À Ç ¹ Ê ð ¾ ³ ² À Ì ñ Ð Ú È Æ Á ¿ à ³ ¸ ¹ º Î ´ À È º º Î » Ì  
Starowiejska(1300 pieszych/godz.), ul. 10 Lutego (1200 pieszych/godz.) oraz odcinek Armii à ¿ ° Â ³ Æ Á Â ³ ² ´ È ¿ À Ç Ø ³ Æ ° · º ° À Î » Ì ß É ° ² Ç ´ É ° Æ ° æ ô ² ³ ´ È ¿ À Ç Ø ³ Æ ° · º ° À Î » Ì Ö wietoja Í sk Ù (1100 ± º Á ´ À Ç ¹ Ê ð ¾ ³ ² À Ì ñ Ð Ó ¿ ° ¾ Ã Á · µ Î » Ì á Æ º ¿ È º º ß º ¾ Î ¿ Ç ± ³ Ã º ¶ ² À Ç Î » º ¹ ° Ã º ß É ° ² Ç ´ É ° Æ ° æ ô  a Ö wi ¶ toja Í sk Ù  ï ã ã í í ± º Á ´ À Ç ¹ Ê ð ¾ ³ ² À Ì ñ ³ ¿ ° À ³ ² ¹ º · Á È Î » Ì Ö Æ º ¶ µ ³ Â ° Í ´ È º Á Â ³ ² skr À Ç Ø ³ Æ ° · º ° À Î » Ì á Æ º ¿ È º º ß º ¾ Î ¿ Ç ² ³´ È ¿ À Ç Ø ³ Æ ° · º ° À õ » Ì ¯ ° ¿ ´ À ° É È ° Û ¼ À Á Ó ° Å º É ´ Î ² À È º Á ¾ ³  (1100 pieszych/godz.). 

 

Rysunek 34. ö ÷ ø ù ú û ü ý û þ ÿ � � ÿ � ý û � � � � � � � þ � 	 
 ý û � � ý ÿ � 	 � ü ý ü ÷  � 	 � ý ü ù � � þ � û � þ � � ÿ �  2013 r.  � � � � � � � � � � � � � � � � �  � ! � " # $ % # &
a analiz zmian organizacji ruchu i przebiegi linii transportu zbiorowego. Opracowanie ' � � ( � # ) % � � & $ � * + , - . - / 0 1 2 3 4 0 5 � 6 7 � � 8 � �

-Gdynia 2014.  [za: W. Jobski: Koncepcja wprowadzenia stref ruchu %  $ � 9 $ : � ' ; � � � (  $ < #  + 7 � = "  � > � � & $ � * � = % ? � ( � ' =  " @ = "  $ � � �  � ! � * $ � � � - " @ = "  $ �   2 � � : � ' $ & 6 > � ?  * $ # ) "  � � 7 � � 8 � � �
2013]. 

Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 45



  

 

 46 / 72 

 

Ô Î Æ ° ¾ º · ° ± » ° · ³ Æ ° · Á º · Æ Á ´ µ Ç ¹ Â Á Ð ± ¿ ³ ¾ · ³ À Î Â Á ´ º ¶ Ð Ø Á ¿ Î ¹ Ê ± º Á ´ À Ç Æ Ö ¿ ¼ ² Ã º Á ¸ ¹ º Î ½ ¶ ² À º Á¿ ¼ ´ É Ð Æ ´ À ¹ À Á ¾ ¼ » · ³ ¸ ¹ º · ° Â Æ º ¶ È ´ À Ç Æ À ¿ ³ ´ µ ± ¿ À Á Æ º ² Î Â Á ´ º ¶ · ° Ú È Æ Á ¿ À Á à ³ ¸ ¹ º Î ´ À È º Æ À Æ º Ù À È Î À
planowanym zagospodarowaniem Ã ³ » ° Å ³ É Î ² · º ³ Æ Á ¾ ³ º Ò Ç ½ ° ¹ È º Á ¾ ³ ï Æ À ¿ ³ ´ µ ³ ò ò A Æ ì í ì í ¿ Ì  
z powodu wzrostu ± ¿ À Á ´ µ ¿ À Á · º Î ´ É Î ¾ ³ Æ Á Â ³ ½ » º ´ È ³ ã å í A Æ Ç · º È ° Â Ù cego z budowy Waterfront i 

zagospodarowania Ã ³ » ° Å ³ É Î ² · º ³ Æ Á ¾ ³ º Ò Ç ½ ° ¹ È º Á ¾ ³ ), Placu Kaszubskim (wzrost o 44%), w ¹ º Ù ¾ Î Î » º ¹ ã í è Î µ Á ¾ ³ ï ³ ã ò A ñ Ð Ö Æ º ¶ µ ³ Â ° Í ´ È º Á Â ï ³ ã ä A ñ º Ú µ ° ¿ ³ Æ º Á Â ´ È º Á Â ï ³ ã ì A ñ Ð ° · ° odcinku Î » º ¹ Ç Ë Æ ³ ¿ ¹ ³ Æ Á Â Ã º Á ² À Ç Î » º ¹ ° Ã º ã í è Î µ Á ¾ ³ ° ß ¼ Â µ a Radtkego o 11%. Na fragmencie ulicy ß ¼ Â µ ° Ò ° ² µ È Á ¾ ³ ³ ² Å » Ì à ³ · ´ µ Ç µ Î ¹ Â º ² ³ Î » º ¹ Ç î ¯ ° Â ° ± ¿ ³ ¾ · ³ À Î Â Á ´ º ¶ Æ À ¿ ³ ´ µ ¿ Î ¹ Ê Î ± º Á ´ À Á ¾ ³ ³
10%. Wzro ¸ · º Á ¿ ¼ Æ nie Ø  nat ¶ Ø enie ruchu pieszego na ulicach Ã ° Â Ù ¹ Ç ¹ Ê ´ µ ¿ ° µ Á ¾ º ¹ À · Á À · ° ¹ À Á · º Á
dla doj ¸ ci ° ² ³ ± » ° · ³ Æ ° · Ç ¹ Ê º · Æ Á ´ µ Ç ¹ Â º º ´ Ù  to: ul. Portowa, Jerzego Waszyngtona oraz ulica 

Antoniego Hryniewieckiego12. 

W latach 2014- ì í ã ä ± ¿ ³ Æ ° ² À ³ · ³ ½ ° ² ° · º ° · ° µ ¶ Ø Á · º ° º ´ µ ¿ Î È µ Î ¿ Ç ¿ Î ¹ Ê u na wybranych 

ulicach w centrum Gdyni. Ë » ° Î » º ¹ Ç Ö Æ º ¶ µ ³ Â ° Í ´ È º Á Â · ° Â Æ º ¶ È ´ À Ç Î ² À º ° É Æ ´ µ ¿ Î È µ Î ¿ À Á ± ³ ² ¿ ¼ Ø Ç  ± ³ ´ º ° ² ° ´ ° Ã ³ ¹ Ê ¼ ² ³ ´ ³ ½ ³ Æ Ç Ð · ° È µ ¼ ¿ Ç ± ¿ À Ç ± ° ² ° · º Á Ã ° » ± ³ É ³ Æ ° À ° ¿ Á Â Á ´ µ ¿ ³ Æ ° · Ç ¹ Ê ± ³ ² ¿ ¼ Ø Ç Ð¹ Ê ³ Õ ¿ Î ¹ Ê ± º Á ´ À Ç µ ° È Ø Á ´ µ ° · ³ Æ º º ´ µ ³ µ · Ç È ³ Ã ± ³ · Á · µ ± ¿ À Á Ã º Á ´ À ¹ À Á Í B  je ¾ ³ Î ² À º ° É È ´ À µ ° É µ Î Â Á ´ º ¶Ã º ¶ ² À Ç ì ó A ï Æ ² À º Á Í ± ³ Æ ´ À Á ² · º Ð · ° Æ Ç ´ ³ È ³ ¸ ¹ º Î » Ì Þ ¿ ° Î ¾ Î µ µ ° ñ ° î â A ï Æ · º Á ² À º Á » ¶ Ð · °Æ Ç ´ ³ È ³ ¸ ¹ º æ · Ó ³ ½ ³ C Î ñ Æ ´ À Ç ´ µ È º ¹ Ê À ° ¿ Á Â Á ´ µ ¿ ³ Æ ° · Ç ¹ Ê ± ³ ² ¿ ¼ Ø Ç 13 Ì × ° Â Æ º ¶ È ´ À Á · ° µ ¶ Ø Á · º Á ¿ Î ¹ Ê Î± º Á ´ À Á ¾ ³ Æ ´ È ° » º ² ³ ½ Ç · ° Î » Ì Ö Æ º ¶ µ ³ Â ° Í ´ È º Á Â ± ¿ À Ç ± ° ² ° · ° ¾ ³ ² À Ì ã î -14 w dniu powszednim (Rys. 

35).  

 

Rysunek 35. ö ÷ ø ù ú û ü ý û þ ÿ � � ÿ � ý û � � û  � ü ÷ ÿ D E � � ý ù ø � � ÷ F � � ý û � G H ü I � J � K L � � � ÷ D ý 	 ü ý ÷ þ � J � � � û  � �
maju 2014 i 2015.  � � � � � � � 5 � M � � $ � � N � � � "  � " � * O @ $ "  �  � * � + � * + � = � + # ) + " � + ? � ; '  O * � & � 8 � �  $ & ' 7

dyni w 2015 roku. Opracowanie 
w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2015, s. 18. 

                                                

12 
� � � � � � � � � � � � � � � � �  � ! � " # $ % # & � � " � ?  9 9 (  � " � � : � "  9 � # &  � + # ) +  % � 9 $ �  $ :  ?  "   * � � " � % � � * + 9 �  � � � ' $ : � �

Opracowanie w ramach projektu CIVITA
1 2 3 4 0 5 � 6 7 � � 8 � �

-Gdynia 2014, s. 12. [za: W. Jobski: Koncepcja ' % � � ' � � 9 $ "  � � * � $ P � + # ) + %  $ � 9 $ : � ' ; � � � (  $ < #  + 7 � = "  � > � � & $ � * � = % ? � ( � ' =  " @ = "  $ � � �  � ! � * $ � � � - " @ = "  $ �   2 � � : � ' $ & 6 > � ?  * $ # ) "  � � 7 � � 8 � � � Q R S T U 6
s. 30. 

13 
5 � M � � $ � � N � � � "  � " � * O @ $ "  �  � * � + � * + � = � + # ) + " � + ? � ; '  O * � & � 8 � �  $ & ' 7 � = "  ' Q R S V � � � + � � % � � # � ' � "  $ '

ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2015, s. 24 
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Rysunek 36 E W � ü ý � ý J ÷ 	 ÷ F � þ û I û þ û ü � � ý 
 ý û � � � ÷ F � � � � � ÷ � þ û � ý û � þ  ÷ ü ý � ÷ � � ý þ ÿ � � ÿ ü ÷ ÿ D E� � ý ù ø � � ÷ F � � ý û � X � þ � û � þ � � ÷ 	 � � ü � � � � Y Z [ \ þ E  � � � � � � � 5 � M � � $ � 6 ] � � 9 ^ � 2 � � :  ]  $ ? $ "  ' 7 � = "  6 � � : � "  9 � # & � � + # ) + " � + ? � ; '  O * � & � 8 � �  $ & ' < '  $ * ? $ � � � � 8( � � � $ *  " : � ' = # ) � _ � % � � * 9 � � � � 8 % � 9 $ % � � ' � � 9 � " = # ) ' ( � � # + Q R S ` 6 � % � � # � ' � "  $ ' � � ( � # ) % � � & $ � * + , - . - / 0 1
DYNAMO, Gdynia 2014.  ß ¿ ° Ã ° ¹ Ê ± ¿ ³ Â Á È µ Î a æ ô æ Þ õ Ú Ë b × c ¯ é ¿ ³ À ± ³ ¹ À ¶ µ ³ ² Ç ´ È Î ´ Â ¶ · ° µ Á Ã ° µ À Æ º ¶ È ´ À Á · º °² ³ ´ µ ¶ ± · ³ ¸ ¹ º º Î ° µ ¿ ° È ¹ Ç Â · º Á · º ° ¹ Á · µ ¿ Î Ã Ã º ° ´ µ ° ² » ° ± º Á ´ À Ç ¹ Ê Ð ± ³ ± ¿ À Á À Î µ Æ ³ ¿ À Á · º Á ´ µ ¿ Á Ó ± º Á ´ À Ç ¹ Ê ÌÒ ³ À Æ ° Ø ° · Ç Ã º » ³ È ° » º À ° ¹ Â ° Ã º ² » ° ± ¿ ³ Â Á È µ Î ± º » ³ µ ° Ø ³ Æ Á ¾ ³ ½ Ç É Ç Î » º ¹ Á ê Ö Æ º ¶ µ ³ Â ° Í ´ È ° Ð Ú µ ° ¿ ³ Æ º Á Â ´ È ° º° » Ì Û ° · ° Å ° Æ É ° æ æ Ì ß ¿ ° Ã ° ¹ Ê ± ¿ ³ Æ ° ² À Á · º °  ² Ç ´ È Î ´ Â º ± ¿ À Á ± ¿ ³ Æ ° ² À ³ · Á À ³ ´ µ ° É Ç ½ ° ² ° · º °± ¿ Á Ó Á ¿ Á · ¹ Â º Æ ¸ ¿ ¼ ² Ã º Á ´ À È ° Í ¹ ¼ Æ Ð  · ° ³ ¾ ¿ ° · º ¹ À Á · º ° ¿ Î ¹ Ê Î ± ³ » Á ¾ ° Â Ù ¹ Á · ° ² ³ ± Î ´ À ¹ À Á · º Î Æ Ç É Ù ¹ À · º Á± º Á ´ À Ç ¹ Ê Æ ´ È ° À ° É ³ ã ã A ¿ Á ´ ± ³ · ² Á · µ ¼ Æ Ì Ô ² ¿ Î ¾ º Á Â ´ µ ¿ ³ · Ç Ð Æ º ¶ È ´ À ³ ¸ Õ ¿ Á ´ ± ³ · ² Á · µ ¼ Æ ï â î A ñ² ³ ± Î ´ À ¹ À ° É ° ³ ¾ ¿ ° · º ¹ À Á · º ° ² » ° ´ ° Ã ³ ¹ Ê ³ ² ¼ Æ ³ sobowych (Rys. 36 B  38 i Tabela 7).  

 

Rysunek 37 E W � ü ý � ý J ÷ 	 ÷ F � þ û I û þ û ü � � ý 
 ý û � � � ÷ F � � � � � ÷ � þ û � ý û � þ  ÷ ü ý � ÷ � � ý þ ÿ � � ÿ ü ÷ ÿ D E
Starowiejskiej przeprowadzonych w 2014 r.  5 � M � � $ � 6 ] � � 9 ^ � 2 � � :  ]  $ ? $ "  ' 7 � = "  �

Organizacja ruchu na 
+ ? � 1 * � � � '  $ & � �  $ & ' < '  $ * ? $ � � � � 8 ( � � � $ *  " : � ' = # ) �_ � % � � * 9 � � � � 8 % � 9 $ % � � ' � � 9 � " = # ) ' ( � � # + Q R S ` � � % � � # � ' � "  $ ' � � ( � # ) % � � & $ � * + , - . - / 0 1 2 3 4 0 5 � 6 7 � = "  �

2014 
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Rysunek 38 E W � ü ý � ý J ÷ 	 ÷ F � þ û I û þ û ü � � ý 
 ý û � � � ÷ F � � � � � ÷ � þ û � ý û � þ  ÷ ü ý � ÷ � � ý ruchu na al. Jana d ÷ � e ÷ H H ý f � � û þ � û g � � � ý ÿ � � � ý � þ � û � þ � � ÷ 	 � � ü � � � � Y Z [ \ þ E  5 � M � � $ � 6 ] � � 9 ^ � 2 � � :  ]  $ ? $ "  ' 7 � = "  � � � : � "  9 � # & � � + # ) + " � 1 � ' $ � 9 $ ! � < #  + � 9 �  - � ? � � � " � > � ' � � - - ' < '  $ * ? $� � � � 8 ( � � � $ *  " : � ' = # ) � _ � % � � * 9 � � � � 8 % � 9 $ % � � ' � � 9 � " = # ) ' ( � � # + Q R S ` � �
pracowanie w ramach projektu 

CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2014 

 

 

Tabela 7 E d � � ø ÿ D � � ÷ ü û � þ � û � þ û � � � ü 	 û ü ø � � � 
 ý ÷ ü � � � þ  ÷ ü ý � ÷ � � ý þ ÿ � � ÿ ü ÷ ÿ D E � � ý ù ø � � ÷ F � � ý û � X  
Starowiejskiej ý f � � û þ � û g � � � ý ÿ � � � ý h i D E j ÷ ü ÷ d ÷ � e ÷ H H �  � � D û � ü � � � ý � � � ÷ � ÷ F (2014)  k l m n o p q r s t u v w x u

 

 y z z { z | } w ~ s � � } � r � o �
 

ul. Starowiejska y { � � | } w ~ s � � } � r � o �
 

� x o } | � s � � p k w � x p � � l m � u � u� u o � u � �
 y � � � | } w ~ s � � } � r � o �

 

· oznakowanie tempo 30; 

· � ý û þ � � � û F � ø � � 	 D ÷
pieszych; 

· I ý � � � � ü û � þ � 	 � ý
uspokojenia ruchu; 

· ograniczenia 
parkowania. 

· oznakowanie tempo 30; 

· 
~ p } | o w � } v w r o s � l u
pieszych; 

· ograniczenia parkowania; 

·  
� p � � � � � } � | s � x p
uspokojenia ruchu. 

· oznakowanie tempo 30; 

· 
~ p } | o w � } v w r o s � l u
pieszych; 

· ograniczenia parkowania; 

· wydzielone miejsca ~ s w r s t s o } � l u ~ s t u � � � o
dostawczych. � � � � � � � � % � � # � ' � "  $ ' � � � " $
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Rysunek 39. Lokalizacja niebez � ý û � � ü � � � � � þ � � ú � � ÷ F � � û ü ø þ ÿ 
 � 	 � ü ý X ü ÷ � ø � þ � � � 	 � � � e � 	 �� � � ÷ 	 � � � � ÿ 	 � ý ÷ e û 
 � ý û � � � � � � D ÷ ø ÷ � � Y Z [ Z
-2012 � � � � � � � � � � � � � � � � �  � ! � " # $ % # & � � " � ?  9 9 (  � " � � : � "  9 � # &  � + # ) +  % � 9 $ �  $ :  ?  "   * � � " � % � � * + 9 �  � � � ' $ : � � � % � � # � ' � "  $

w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, 
7 � � 8 � �

-Gdynia 2014, s. 12 [za: W. Jobski: Koncepcja wprowadzenia stref � + # ) + %  $ � 9 $ : � ' ; � � � (  $ < #  + 7 � = "  � > � � & $ � * � = % ? � ( � ' =  " @ = "  $ � � �  � ! � * $ � � � - " @ = "  $ �   2 � � : � ' $ & 6 > � ?  * $ # ) "  � �7 � � 8 � � � Q R S T U �
 ß ° Ø · Ç Ã ° ´ ± Á È µ Á Ã ¿ Î ¹ Ê Î ± º Á ´ À Á ¾ ³ Â Á ´ µ  ½ Á À ± º Á ¹ À Á Í ´ µ Æ o. Tylko w 2013 r. w wypadkach ² ¿ ³ ¾ ³ Æ Ç ¹ Ê ¿ ° · · Ç ¹ Ê À ³ ´ µ ° É ³ å ó ± º Á ´ À Ç ¹ Ê Ð ³ ¿ ° À ì ± ³ · º ³ ´ É ³ ¸ Ã º Á ¿ Õ Ì Ò ³ È Æ ¹ À Á ¸ · º Á Â Ð Æ ì í ã ì ¿ Ì â â± º Á ´ À Ç ¹ Ê À ³ ´ µ ° É ³ ¿ ° · · Ç ¹ Ê Ð ° å À ° ½ º µ Ç ¹ Ê Æ Æ Ç ± ° ² È ° ¹ Ê ² ¿ ³ ¾ ³ Æ Ç ¹ Ê Ì a ³ ¿ ³ È Î ¿ ° · · º º À ° ½ º ¹ º Æ ¸ ¿ ¼ ²± º Á ´ À Ç ¹ Ê ´ µ ° · ³ Æ º Ù î í A Æ ´ À Ç ´ µ È º ¹ Ê ³ Ó º ° ¿ ¸ Ã º Á ¿ µ Á » · Ç ¹ Ê º rannych w wypadkach drogowych ï ¿ ¼ Æ · º Á Ø Æ ì í ã å ñ Ì  ¢ � � � £ � ¤ � ¥ ¦ � � § ¨ ¤ � � � � © ¤ � � � ª « � ¤   � ¡

 ß È Æ Á ´ µ º º Ã ³ ½ º » · ³ ¸ ¹ º º ´ µ ³ µ · Ç Â Á ´ µ ¿ ¼ Æ · º Á Ø ° ´ ± Á È µ ² ³ ´ µ ¶ ± · ³ ¸ ¹ º ² » ° ³ ´ ¼ ½· º Á ± Á É · ³ ´ ± ¿ ° Æ · Ç ¹ Ê º ³ ³ ¾ ¿ ° · º ¹ À ³ · Á Â Ã ³ ½ º » · ³ ¸ ¹ º ï ³ ´ ³ ½ Ç ´ µ ° ¿ ´ À Á Ð Ã ° µ È º À Æ ¼ À È ° Ã º ñ Ð Æ´ À ¹ À Á ¾ ¼ » · ³ ¸ ¹ º ± ³ ² È Ù µ Á Ã Æ Ç ´ µ ¶ ± ³ Æ ° · º ° ½ ° ¿ º Á ¿ Æ º · Ó ¿ ° ´ µ ¿ Î È µ Î ¿ À Á µ ¿ ° · ´ ± ³ ¿ µ ³ Æ Á Â Ð ¸ ¿ ³ ² È ° ¹ Ê
transportu czy przestrzeni publicznej. ß ¾ × ° ¿ ³ ² ³ Æ Á ¾ ³ Ú ± º ´ Î Å ³ Æ ´ À Á ¹ Ê · Á ¾ ³ Æ ì í ã ã ¿ Ì Æ Ï ² Ç · º À ° Ã º Á ´ À È º Æ ° É ³ î ì  â í ã ³ ´ ¼ ½· º Á ± Á É · ³ ´ ± ¿ ° Æ · Ç ¹ Ê Ð ´ µ ° · ³ Æ º Ù ¹ Ç ¹ Ê ã î Ð ì A Ã º Á ´ À È ° Í ¹ ¼ Æ 14 Ì Ë ³ ² ° µ È ³ Æ Ù ¾ ¿ Î ± Ù ³ ´ ¼ ½ ³³ ¾ ¿ ° · º ¹ À ³ · Á Â Ã ³ ½ º » · ³ ¸ ¹ º ´ Ù ³ ´ ³ ½ Ç ´ µ ° ¿ ´ À Á · ° » Á Ø Ù ¹ Á ² ³ ¾ ¿ Î ± Ç ì í A Ã º Á ´ À È ° Í ¹ ¼ Æ Æ Æ º Á È Î
poprodukcyjnym.  Ï ² Ç · º ° ³ ² Æ º Á » Î » ° µ ± ³ ¸ Æ º ¶ ¹ ° ² Î Ø Ù Î Æ ° ¾ ¶ ± ¿ ³ ½ » Á Ã ³ Ã ³ ´ ¼ ½ · º Á ± Á É · ³ ´ ± ¿ ° Æ · Ç ¹ Ê Ì Û Á ² · Ç ÃÀ ¾ É ¼ Æ · Ç ¹ Ê È º Á ¿ Î · È ¼ Æ Â Á ´ µ Æ É Ù ¹ À Á · º Á · º Á ± Á É · ³ ´ ± ¿ ° Æ · Ç ¹ Ê Æ Á Æ ´ À Ç ´ µ È º Á ´ Ó Á ¿ Ç ° È µ Ç Æ · ³ ¸ ¹ º Ð
                                                
14 Gdynia w liczbach ¬  NSP 2011 
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Æ Ç ¿ ¼ Æ · ° · º Á ´ À ° · ´ ³ ¿ ° À À ° ± Á Æ · º Á · º Á ² ³ ´ µ ¶ ± · ³ ¸ ¹ º Ì ß ã    ¿ Ì ´ µ Æ ³ ¿ À ³ · ³ ´ µ ° · ³ Æ º ´ È ³Å Á É · ³ Ã ³ ¹ · º È ° Å ¿ Á À Ç ² Á · µ ° ² ´ Ì é ´ ¼ ½ × º Á ± Á É · ³ ´ ± ¿ ° Æ · Ç ¹ Ê Ð È µ ¼ ¿ Ç À ° Â Ã Î Â Á ´ º ¶ È ³ ³ ¿ ² Ç · ° ¹ Â Ù² À º ° É ° Í Æ µ Ç Ã À ° È ¿ Á ´ º Á Ì ß Ñ ¿ À ¶ ² À º Á ¯ º ° ´ µ ° Ó Î · È ¹ Â ³ · Î Â Á ¿ ¼ Æ · º Á Ø Samodzielny Referat ds. é ´ ¼ ½× º Á ± Á É · ³ ´ ± ¿ ° Æ · Ç ¹ Ê Ì ß ì í ã î ¿ Ì Î ¹ Ê Æ ° » ³ · Á À ³ ´ µ ° É Ç Ú µ ° · ² ° ¿ ² Ç Ë ³ ´ µ ¶ ± · ³ ¸ ¹ º Ð È µ ¼ ¿ Ç ¹ Ê Æ ² ¿ ° Ø ° · º ÁÂ Á ´ µ È ³ ³ ¿ ² Ç · ³ Æ ° · Á ± ¿ À Á À ® È ´ ± Á ¿ µ ° ² ´ Ì Ë ³ ´ µ ¶ ± · ³ ¸ ¹ º Ð À ° µ ¿ Î ² · º ³ · Á ¾ ³ Æ Ô ° ¿ À Ù ² À º Á Ë ¿ ¼ ¾ º Ô º Á » Á · º Ì  Û Á ² · Ç Ã À ¿ Á ° » º À ³ Æ ° · Ç ¹ Ê ± ¿ ³ Â Á È µ ¼ Æ Â Á ´ µ ± ¿ ³ ¾ ¿ ° Ã ¯ Ï ² Ç · º ° ² » ° Æ ´ À Ç ´ µ È º ¹ Ê ° ÐÎ È º Á ¿ Î · È ³ Æ ° · Ç · ° ² º ° ¾ · ³ À ¶ ± ¿ À Á ´ µ ¿ À Á · º Ã º Á Â ´ È º Á Â ± ³ ² È Ù µ Á Ã ³ ´ ¼ ½ ³ ³ ¾ ¿ ° · º ¹ À ³ · Á Â Ã ³ ½ º » · ³ ¸ ¹ º Ì® » Á Ã Á · µ Á Ã ± ¿ ³ Â Á È µ Î ´ Ù ´ ± ° ¹ Á ¿ Ç À · º Á ± Á É · ³ ´ ± ¿ ° Æ · Ç Ã º Æ ¾ ² Ç Í ´ È º ¹ Ê ² À º Á » · º ¹ ° ¹ Ê Ã ° Â Ù ¹ Á · ° ¹ Á » Îº ² Á · µ Ç Ó º È ° ¹ Â ¶ ½ ° ¿ º Á ¿  Æ Ç ´ µ ¶ ± Î Â Ù ¹ Ç ¹ Ê · ° ¹ º Ù ¾ ° ¹ Ê È ³ Ã Î · º È ° ¹ Ç Â · Ç ¹ Ê Ð ¸ ¿ ³ ² È ° ¹ Ê µ ¿ ° · ´ portu Ã º Á Â ´ È º Á ¾ ³ Ð ½ Î ² Ç · È ° ¹ Ê Î Ø Ç µ Á ¹ À · ³ ¸ ¹ º ± Î ½ » º ¹ À · Á Â º ± ¿ À Á ´ µ ¿ À Á · º Ã º Á Â ´ È º Á Â ï · ± Ì ¿ Á À Î » µ ° µ Á Ã´ ± ° ¹ Á ¿ ¼ Æ Æ Ï ¿ ° ½ ¼ Æ È Î ½ Ç É ° º ² Á · µ Ç Ó º È ° ¹ Â ° ± ³ · ° ² ì í í ± ¿ ³ ½ » Á Ã ¼ Æ ñ Ì ß Á Ó Á È ¹ º Á ± ¿ ³ Â Á È µ Î ± ³ Æ ´ µ ° É °Ã ° ± ° ½ ° ¿ º Á ¿ Ð À È µ ¼ ¿ Á Â È ³ ¿ À Ç ´ µ ° Â Ù ¾ ² Ç Í ´ È º Á Â Â Á ² · ³ ´ µ È º ´ ° Ã ³ ¿ À Ù ² ³ Æ Á ± ³ ² ¹ À ° ´ ¿ Á ° » º À ° ¹ Â º À ° ² ° Í
statutowych. ß Ã º Á ¸ ¹ º Á ² Î Ø Ù Î Æ ° ¾ ¶ È º Á ¿ Î Â Á ´ º ¶ ¿ ¼ Æ · º Á Ø · ° ² ³ ´ µ ¶ ± · ³ ¸ Õ µ ¿ ° · ´ ± ³ ¿ µ Î À ½ º ³ ¿ ³ Æ Á ¾ ³ Ìß ´ À Ç ´ µ È º Á ° Î µ ³ ½ Î ´ Ç º µ ¿ ³ » Á Â ½ Î ´ Ç ´ Ù · º ´ È ³ ± ³ ² É ³ ¾ ³ Æ Á Ì Ô à ¯ Ï ² Ç · º ° ³ Ó Á ¿ Î Â Á ¿ ¼ Æ · º Á Ø Ã º · º ½ Î ´ Ç ² » °· º Á ± Á É · ³ ´ ± ¿ ° Æ · Ç ¹ Ê Ì Ô ° ² ³ ´ µ ¶ ± · Ç µ ¿ ° · ´ ± ³ ¿ µ À ½ º ³ ¿ ³ Æ Ç Ï ² Ç · º ° Î À Ç ´ È ° É ° Æ ì í ã ì ¿ Ì Æ Ç ¿ ¼ Ø · º Á · º ÁÆ È ³ · È Î ¿ ´ º Á à ³ Ã º ´ Â º ® Î ¿ ³ ± Á Â ´ È º Á Â ¯ õ ¹ ¹ Á ´ ´ a º µ Ç õ Æ ° ¿ ² ° Ì  Å ¿ ° ¹ ³ Æ · º ¹ Ç Ô Ë º Ô Æ ì í ã î ¿ Ì ± ¿ À Á ´ À » º ´ À È ³ » Á · º Á Æ À ° È ¿ Á ´ º Á ´ µ ° · ² ° ¿ ² ¼ Æ ² ³ ´ µ ¶ ± · ³ ¸ ¹ º Ì
W ° ¿ ´ À µ ° µ Ç ³ ½ Á Â Ã ³ Æ ° É Ç À ° Â ¶ ¹ º ° µ Á ³ ¿ Á µ Ç ¹ À · Á ³ ¿ ° À ± ¿ ° È µ Ç ¹ À · Á ï Æ µ Á ¿ Á · º Á ñ À Æ Ç È ³ ¿ À Ç ´ µ ° · º Á Ã´ ± ¿ À ¶ µ Î  rehabilitacyjnego. 

        

Wyzwania ± ² ³ ´ µ ¶ · ¸ ¹ º ¸ » ¼ ´ ³ ½ ¾ » ¼ ¿ ¾ » ¼ À Á ¶ ¾ Â Ã · Ã ¸ ¶ ¼ ½ Ä ¹ Å ¿ ² ¶ · ¿ Æ µ Á · ¸ » ³ ² Ã Ç È É ¾ Ê Æ · ´ ¸ º ¸ » ¼ ¼ ¾ ¶ Á ÈÁ ¾ Á ½ ³ ¸ ³ » ¼ ¾ » ¾ ´ µ ¶ · ¸ ¾ Ë ½ µ ¶ · Ã ³ ¸ Ì ½ Ä Ã Ç Ä » µ ¹ ¾ Ã Ç ¾ ¿ ¾ ´ ¸ Ë ¾ Í ´ Á ½ ¾ ´ µ ¿ ³ µ ¶ · ¸ Â ½ ¾ ¿ Î Ï ´ Ä » Á ¾ Î ¾ º ¸ ¶ · µ½ Ä Ã Ç Ä Ã ³ ² ¼ ¸ Ê ¼ ´ ¾ ½ ³ ¸ ¶ · ¸ » ¼ ½ ¸ Ð Á · ¸ » ³ ² Ã Ç È ± µ Ê ¶ ¸ º ¸ » ¼ ½ Ï ´ ¶ · ¸ Ê Í µ Ñ ² Ä Æ · Ã ¸ Ñ ² Ò ² Á ½ ³ ² º µ ³ ¶ ¸ ¿ Æ µ
pieszych Ó  

Ä ¹ ¾ Ê Æ · ´ · µ Ò ² ³ µ ¼ ½ ³ ² ¹ µ ¶ · ¸ » · À Í » Á À ¿ ³ ¸ ¶ · ¸ ´ ¾ Æ ¶ ¸ Ë ¾ Ã ³ µ » Ä ´ µ ¼ ½ µ Î Ã ² º ¶ ² ¹ Í
estetycznym, przyjaznym otoczeniu.  ± ² ³ ´ µ ¶ · ¸ ¹ ¿ Æ µ · ¶ ¼ ¸ ¶ » ² ´ ¶ · ¸ ½ ¾ ³ ´ · º µ º Ô Ã ² Ã Ç » · À ¿ ³ · ¸ Æ ¶ · Ã ³ µ Ã Ç ¾ ¿ ¶ · Ã Ç º ¸ » ¼ Ñ Ä ¿ ¾ ´ µ
infrtastruktury dla pieszych. 

   Õ Á ¾ ´ ² Ê » ³ ² ¹ · Á ¾ » ¼ Ä Æ µ ¼ µ ¹ · ´ · Ô Ê ¸ » · À Á ¾ ¼ ½ ³ ¸ Ñ µ ³ µ Á ¸ ´ ¶ · ¸ ¶ · µ º µ Î ¶ µ º ´ · À Î » ³ ¸ º¿ ¾ » ¼ À Á ¶ ¾ Â Ã · ¿ Æ µ ¾ » Ï Ñ ¾ ¾ Ë ½ µ ¶ · Ã ³ ¾ ¶ ¸ º ¹ ¾ Ñ · Æ ¶ ¾ Â Ã · È Ö ´ ¸ » ¼ · µ ¼ µ ¿ ¾ ¼ ² Ã ³ ² ¶ · ¸ ¼ ² Æ Î ¾ » µ ¹ ¸ Ë ¾Â ½ Ï ¿ ¹ · ¸ Â Ã · µ Í µ Æ ¸ Ã µ Ò ¸ º Å ¿ ² ¶ · È
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3.9. Transport zbiorowy 

Sukcesy: 

- Wysoka ocena transportu z
Ñ · ¾ ½ ¾ ´ ¸ Ë ¾ Á ½ ³ ¸ ³ ¹ · ¸ » ³ Î µ Ì Ã Ï ´ ×

 
- Ø µ Ñ ¾ ½ ´ Á ¸ Ò ¶ · ¶ · » Î ¾ Á ¾ ¿ Ò ¾ Ë ¾ ´ ² ×

 
- System informacji dynamicznej w ramach TRISTAR; 
- Ù ½ · ¾ ½ ² ¼ ¸ ¼ ² ³ µ Ã º µ ¼ ½ µ ¶ » Á ¾ ½ ¼ Ä Á Ä Ñ Æ · Ã ³ ¶ ¸ Ë ¾ ¿ ³ · À Î · Ñ Ä » Á µ » ¾ ¹ ×

 
- 

± ² » ¾ Î · Ä ¿ ³ · µ Ò Á ¾ º µ ³ ¿ Ï ´ ¶ · » Î ¾ ¸ ¹ · » ² º ¶ ² Ã Ç Ú ¼ ½ ¾ Æ ¸ º Ñ Ä » ² · Á ¾ ¶ µ ¿ Û Ü Ý µ Ä ¼ ¾ Ñ Ä » Ï ´ ³» · Æ ¶ · Î · ¸ ¹ » Á ¸ Ò ¶ · µ º Ô Ã ² ¹ ¶ ¾ ½ ¹ À Þ Ä ½ ¾ ß · ´ ² Ê » ³ Ô à ×
 

- á ¾ ³ ´ · ¶ · À ¼ ¸ Ä » Ò Ä Ë · ¿ Æ µ ¾ » Ï Ñ ³ ¾ Ë ½ µ ¶ · Ã ³ ¾ ¶ Ô ¹ ¾ Ñ · Æ ¶ ¾ Â Ã · Ô ×
 

- Õ ½ Ï Ê ¶ · Ã ¾ ´ µ ¶ ¸ Ä » Ò Ä Ë · Ú Æ · ¶ · ¸ ³ ´ ² Î Ò ¸ Í Á ¾ » Á · ¸ » ³ ¶ ¸ · » Á ¸ Ã º µ Æ ¶ ¸ à È
 

 
Wyzwania: 

- â Á µ ¿ µ º Ô Ã ² Ä ¿ ³ · µ Ò ¼ ½ µ ¶ » Á ¾ ½ ¼ Ä ³ Ñ · ¾ ½ ¾ ´ ¸ Ë ¾ ´ Á ¾ ¿ ½ Ï Ê µ Ã Ç ¹ · ¸ º » Î · Ã Ç ×
 

- â Á µ ¿ µ º Ô Ã µ Á Ä ¶ Î ¼ Ä µ Æ ¶ ¾ Â ã · Á ½ À ¿ Î ¾ Â ã Î ¾ ¹ Ä ¶ · Î
acyjna wskutek kongestii; 

- ä ½ µ Î · ¶ ¼ ¸ Ë ½ µ Ã º · ¼ ½ µ ¶ » Á ¾ ½ ¼ Ä Á ¾ ¹ · À ¿ ³ ² Â ½ ¾ ¿ Î µ ¹ · ¼ ½ µ ¶ » Á ¾ ½ ¼ Ä Á Ä Ñ Æ · Ã ³ ¶ ¸ Ë ¾ ´ å É Å Å â ×
 

- 
å Ñ ¶ · Ê µ ¶ · ¸ » · À ´ » Î µ æ ¶ · Î µ ¾ ¿ Á Ò µ ¼ ¶ ¾ Â Ã · È

 
 

 å ½ Ë µ ¶ · ³ µ Ã º Ô ³ Ñ · ¾ ½ ¾ ´ ¸ Ë ¾ ¼ ½ µ ¶ » Á ¾ ½ ¼ Ä µ Ä ¼ ¾ Ñ Ä » ¾ ´ ¸ Ë ¾ · ¼ ½ ¾ Æ ¸ º Ñ Ä » ¾ ´ ¸ Ë ¾ ´ Å ¿ ² ¶ · ³ µ º ¹ Ä º ¸ » · ÀÕ µ ½ ³ Ô ¿ ç ¾ ¹ Ä ¶ · Î µ Ã º · É · ¸ º » Î · ¸ º
 - 

³ µ Î Ò µ ¿ Ñ Ä ¿ Ê ¸ ¼ ¾ ´ ² ¹ · µ » ¼ µ Å ¿ ² ¶ · Í Î ¼ Ï ½ ²
zatrudnia Á ½ ³ ¸ ¿ » · À Ñ · ¾ ½ » ¼ ´ µ Â ´ · µ ¿ Ã ³ Ô Ã ¸ ¶ µ º ¸ Ë ¾ ½ ³ ¸ Ã ³ Ä » Ò Ä Ë · Á ½ ³ ¸ ´ ¾ ³ ¾ ´ ¸ ¿ Æ µ ¾ Ñ » Ò Ä Ë ·

 
Å ¿ ² ¶ · · » ³ ¸ Â Ã · Ä» Ô » · ¸ ¿ ¶ · Ã Ç Ë ¹ · ¶ È Ù ¾ ´ » ¼ µ Ò ¾ ¶ ´ Û è è é ½ ¾ Î Ä º µ Î ¾ ¶ · ¸ ³ µ Æ ¸ Ê ¶ ² ¾ ¿ Á ½ ³ ¸ ´ ¾ æ ¶ · Î µ ¾ ½ Ë µ ¶ · ³ µ ¼ ¾ ½

zbiorowego transportu miejskiego, 
´ ² ¾ ¿ ½ À Ñ ¶ · ¾ ¶ ² ³ ¸ » ¼ ½ Ä Î ¼ Ä ½ ê ½ ³ À ¿ Ä É · µ » ¼ µ È ê Á ¾ ¿ » ¼ µ ´Á ¾ ´ ¾ Ò µ ¶ · µ Õ ç É ´ Å ¿ ² ¶ · Æ ¸ Ê µ Ò ² ³ º ¸ ¿ ¶ ¸ º » ¼ ½ ¾ ¶ ² ¼ ½ Ä ¿ ¶ ¾ Â Ã · ´ ³ µ Á ¸ ´ ¶ · ¸ ¶ · Ä ´ Ò µ Â Ã · ´ ¸ º ¾ Ñ » Ò Ä Ë ·Î ¾ ¹ Ä ¶ · Î µ Ã ² º ¶ ¸ º ¹ · µ » ¼ µ Í ³ ¿ ½ Ä Ë · ¸ º Á ½ ³ ¸ Â ´ · µ ¿ Ã ³ ¸ ¶ · ¸ ´ Ò µ ¿ ³ ¹ · µ » ¼ µ ¾ Á ¾ ¼ ½ ³ ¸ Ñ · ¸ Ä ½ ² ¶ Î ¾ ´ · ¸ ¶ · µ¿ ³ · µ Ò µ Æ ¶ ¾ Â Ã ·

transportu zbiorowego
Í ³ Ë ¾ ¿ ¶ · ¸ ³ Î ¾ ¶ Ã ¸ Á Ã º Ô Á ½ ³ ² Ë ¾ ¼ ¾ ´ µ ¶ Ô Á ½ ³ ¸ ³ ³ ¸ » Á Ï Ò¸ Î » Á ¸ ½ ¼ Ï ´

15.  

 Na zlecenie ZKM w Gdyni 
¾ Á ¸ ½ µ ¼ ¾ ½ ³ ² ¾ Ñ » Ò Ä Ë Ä º Ô ë ß Æ · ¶ · · µ Ä ¼ ¾ Ñ Ä » ¾ ´ ² Ã Ç Í µ Ã µ Ò Î ¾ ´ · ¼ µ¿ Ò Ä Ë ¾ Â ã ¼ ½ µ » µ Ä ¼ ¾ Ñ Ä » ¾ ´ ² Ã Ç · ¹ · ¿ · Ñ Ä » ¾ ´ ² Ã Ç ´ ² ¶ ¾ » · ¾ Î È é è Ý Í é Î ¹ È ± ³ Ñ · ¾ ½ ¾ ´ ² ¹ ¼ ½ µ ¶ » Á ¾ ½ Ã · ¸µ Ä ¼ ¾ Ñ Ä » ¾ ´ ² ¹ ¶ µ º ´ · À Î » ³ ² Ä ¿ ³ · µ Ò ¹ µ º Ô ¿ ´ µ º

operatorzy komunalni Ó  Ù ½ ³ ¸ ¿ » · À Ñ · ¾ ½ » ¼ ´ ¾ç ¾ ¹ Ä ¶ · Î µ Ã º · É · ¸ º » Î · ¸ º ¾ ½ µ ³ Ù ½ ³ ¸ ¿ » · À Ñ · ¾ ½ » ¼ ´ ¾ ç ¾ ¹ Ä ¶ · Î µ Ã º · ì Ä ¼ ¾ Ñ Ä » ¾ ´ ¸ º ´ Å ¿ ² ¶ · Í Î ¼ Ï ½ ³ ²´ » Á Ï Æ ¶ · ¸ ³ Ù ½ ³ ¸ ¿ » · À Ñ · ¾ ½ » ¼ ´ ¸ ¹ ç ¾ ¹ Ä ¶ · Î µ Ã º · Ø ½ ¾ Æ ¸ º Ñ Ä » ¾ ´ ¸ º ´ ² Î ¾ ¶ Ä º Ô Á ¾ ¶ µ ¿
 80% ´ ¾ ³ ¾ Î · Æ ¾ ¹ ¸ ¼ ½ Ï ´

 na sieci Õ ç É Í Ë Ò Ï ´ ¶ · ¸ ´ ¾ Ñ ½ À Ñ
ie miasta Gdynia (Rys. 40). 

                                                
15 í î ï ð ñ ò ó ô õ ö ñ ÷ õ ø ù ú û ü ò õ ý þ ÿ õ û � û � � � � ÷ ÿ � ó � ó ú û � õ û � û ö ò � ü � � ó ô � � õ ÷ û ÿ � õ 	 õ ý � ñ ÷ õ ý � ú 
 ü ð � õ î � � ö û � ñ  ó ö � 	 õ ý � ñ ÷ õ õ
Regionalny" 2012, nr 8, s. 4-12.  

Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 51



  

 

 52 / 72 

 

 

Rysunek 40. � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �  ! " # � � $ � � � % & ' ( � � � �  ) ö * ü + ó ø ó  ö û ÿ ó ú û � õ ý � û  ó ü ñ � û ú õ ý ü û � ð ÿ , � � 	 
 ü ð � õ û  

W 2015 
½ È Æ · Ã ³ Ñ µ Á µ » µ Ê ¸ ½ Ï ´ Î ¾ ¹ Ä ¶ · Î µ Ã º · ¹ · ¸ º » Î · ¸ º ´ Å ¿ ² ¶ · ´ ² ¶ · ¾ » Ò µ

ok. 75,9 mln Ú Ä ´ ³ Ë Æ À ¿ ¶ · µ º Ô Ã ½ Ï ´ ¶ · ¸ Ê · ¶ ¶ ¸ ¾ Ñ » Ò Ä Ë · ´ µ ¶ ¸ ¹ · µ » ¼ µ · Ë ¹ · ¶ ² ¾ Î È ë ë
mln). Ù ½ ³ ² Ã Ç ¾ ¿ ² ³ ¸ » Á ½ ³ ¸ ¿ µ Ê ²Ñ · Æ ¸ ¼ Ï ´ ´ ² ¶ · ¾ » Ò ² - ë Í ß ¹ Æ ¶ Õ . Ù Í Ã ¾ Ä Î » ³ ¼ µ Ò ¼ ¾ ´ µ Ò ¾ ´ » Î µ æ ¶ · Î ¾ ¿ Á Ò µ ¼ ¶ ¾ Â Ã · Ú » ¼ ¾ Á · ¸ Ì Á ¾ Î ½ ² Ã · µÎ ¾ » ³ ¼ Ï ´ Á ½ ³ ² Ã Ç ¾ ¿ µ ¹ · ³ ¸ » Á ½ ³ ¸ ¿ µ Ê ² Ñ · Æ ¸ ¼ Ï ´ à ¶ µ Á ¾ ³ · ¾ ¹ · ¸ / / 0

16
È É · ¹ ¾ Í Ê ¸ º ¸ » ¼

to poziom Á ¾ ½ Ï ´ ¶ ² ´ µ Æ ¶ ² ³ · ¶ ¶ ² ¹ · ¹ · µ » ¼ µ ¹ · Í ¼ ¾ ¾ ¿ Î ¾ Ì Ã µ Æ µ ¼ è 1 È 2 2 ´ È ¾ Ñ » ¸ ½ ´ ¾ ´ µ ¶ ² º ¸ » ¼ º ¸ Ë ¾ » ¼ ¾ Á ¶ · ¾ ´ ²» Á µ ¿ ¸ Î Í » Á ¾ ´ ¾ ¿ ¾ ´ µ ¶ ² ¶ µ » ¼ À Á Ä º Ô Ã ² ¹ · Á ½ ³ ² Ã ³ ² ¶ µ ¹ · 3
 

§ 
´ ³ ½ ¾ » ¼ ¸ ¹ Î ¾ » ³ ¼ Ï ´ Ð Ä ¶ Î Ã º ¾ ¶ ¾ ´ µ ¶ · µ ¼ ½ µ ¶ » Á ¾ ½ ¼ Ä

zbiorowego ́
Å ¿ ² ¶ · ´ » Î Ä ¼ ¸ Î Î ¾ ¶ · ¸ Ã ³ ¶ ¾ Â Ã ·

odnowy taboru autobusowego 
Ú Á ¾ Ã ³ Ô ´ » ³ ² ¾ ¿ Û è è - ½ È à · ¼ ½ ¾ Æ ¸ º Ñ Ä » ¾ ´ ¸ Ë ¾ Ú Á ¾ Ã ³ Ô ´ » ³ ² ¾ ¿

2001 r.) 
¶ µ ¿ Ä Ê Ô » Î µ Æ À

; 

§ w
³ ½ ¾ » ¼ ¸ ¹ Î ¾ » ³ ¼ Ï ´ Á µ Æ · ´ µ Í ¶ · ¸ Æ · Ã ³ Ô Ã ¾ » ¼ µ ¼ ¶ · Ã Ç Æ µ ¼

; 

§ wzrostem 
Î ¾ » ³ ¼ Ï ´ ´ ² ¶ µ Ë ½ ¾ ¿ ³ ¸ Ì ´ Á ½ ³ ¸ ¿ » · À Ñ · ¾ ½ » ¼ ´ µ Ã Ç Á ½ ³ ¸ ´ ¾ ³ ¾ ´ ² Ã Ç ¶ µ Æ ¸ Ê Ô Ã ² Ã Ç ¿ ¾

Gdyni 
Ú » ³ Ã ³ ¸ Ë Ï Æ ¶ · ¸ ´ é 1 1 4 ½ È à ×

 

§ wzrostem kongestii i 
´ ² ¿ Ò Ä Ê ¸ ¶ · ¸ ¹ Ã ³ µ » Ï ´ º µ ³ ¿ ²

 
Ú µ ³ µ ¼ ¸ ¹ ´ ³ ½ ¾ » ¼ ¸ ¹ Æ · Ã ³ Ñ ² Á ¾ º µ ³ ¿ Ï ´¶ · ¸ ³ Ñ À ¿ ¶ ² Ã Ç ¿ ¾ ³ ½ ¸ µ Æ · ³ ¾ ´ µ ¶ · µ ¾ Î ½ ¸ Â Æ ¾ ¶ ¸ Ë ¾ ´ ¾ Æ Ä ¹ ¸ ¶ Ä Á ½ µ Ã ² ¸ Î » Á Æ ¾ µ ¼ µ Ã ² º ¶ ¸ º

 w jednostce 

czasu); 

§ 
» Á µ ¿ Î · ¸ ¹ Æ · Ã ³ Ñ ² Á µ » µ Ê ¸ ½ Ï ´ ¶ µ » Î Ä ¼ ¸ Î ¿ ² ¶ µ ¹ · Ã ³ ¶ ¸ Ë ¾ ´ ³ ½ ¾ » ¼ Ä Æ · Ã ³ Ñ ² » µ ¹ ¾ Ã Ç ¾ ¿ Ï ´
osobowych w Gdyni i gminach 

» Ô » · ¸ ¿ ¶ · Ã Ç Ú Á ¾ Ã ³ Ô ´ » ³ ² ¾ ¿ é 1 1 / ½ È à ×
 

§ 
Á ½ ³ ¸ ¹ · µ ¶ µ ¹ · ¿ ¸ ¹ ¾ Ë ½ µ Ð · Ã ³ ¶ ² ¹ · Ú » ¼ µ ½ ³ ¸ ¶ · ¸ » · À » Á ¾ Ò ¸ Ã ³ ¸ Ì » ¼ ´ µ Í ½ ¾ » ¶ Ô Ã µ Æ · Ã ³ Ñ µ ¾ » Ï Ñ ³Á ½ µ ´ ¸ ¹ ¿ ¾ Ä Æ Ë · Á ½ ³ ¸ º µ ³ ¿ Ï ´ Ñ ¸ ³ Á Ò µ ¼ ¶ ² Ã Ç × ¾ ¿ Û è è ë ½ È ¾ » ¾ Ñ ² Á ¾ ´ ² Ê ¸ º 4 1 Æ µ ¼ ¹ µ º Ô Á ½ µ ´ ¾ ¿ ¾Á ½ ³ ¸ º µ ³ ¿ Ï ´ Ñ ¸ ³ Á Ò µ ¼ ¶ ² Ã Ç à ×

 

§ 
Á ¾ Ë Ò À Ñ · µ ¶ · ¸ ¹ » · À

 integracji taryfowoÓ biletowej w OM GGS (
» Î Ò µ ¿ Î · ¶ µ É ¸ ¼ ½ ¾ Á ¾ Æ · ¼ µ Æ ¶ ²Õ ´ · Ô ³ ¸ Î ç ¾ ¹ Ä ¶ · Î µ Ã ² º ¶ ² Õ µ ¼ ¾ Î · Å ¿ µ Ì » Î · ¸ º

17
Í ¾ Ñ ¶ · Ê ¸ ¶ · ¸ Á ½ ³ ² Ã Ç ¾ ¿ Ï ´ ´ Ò µ » ¶ ² Ã Ç ´ » Î Ä ¼ ¸ Î

wprowadzenia 
Ñ · Æ ¸ ¼ Ï ´

 metropolitalnych); 

                                                
16 ï ñ � ó ñ � � ÷ � ü ó 5 6 7 8 � � ý 9 + ó � � õ ý ò � û ÿ ò � ý ô � ò ú õ : ÷ ñ ò ý � õ � ò ; 8 < ü ó ; ; < õ = ð + � û  ó ü ó = � ð ô  ó ò õ ó ô õ ý � û ÷ � � �
 í > ? ; 7 < @ A � � 	 > ó ò � û B ? ; 5 < @ A � ù õ � 	 C ò ÿ ò ý ÿ õ � ? ; D < @ A � � 	 E ò ý ñ ò * ú ? ; F < @ õ ò � û ÿ ò � õ ý ú ð G ñ ò ð � õ G ü � û � � 	
Warszawa (31%). 
17 Ok î 7 A 7 H ô � � � I > ú 5 6 7 J ö ó ÷ �  
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§ wprowadzaniem K L M N Ã Ç Ä O Ò P Ë L K Q Ê O R N S T L R Q L S Q U T V R N W X L Y L M L Z W Q Ú K T [ Ø V \ S M \ ] ^ L Y K N
w latach 2006Ó é 1 Û Ý Í V L R M Ï ] _ Q K Q Q S Q Y Q Ñ P O L M N W X L Ñ O Ò P Ë P ] Ô W N W X T U V N Ð U V N ] K U W R ` Z W Q Y R Q U _ K Q WK \ a V \ O \ W X L K Q b O R N S T L R Q L S Q U T L T N a P à [  ^ O a V P Î a P V R U T L Y V Ï b N Y L S Q K P ] Ô V U _ \ W ] U Y L Ü R W U K a V P S c Y N K Q Ú á N O [ /

1). 

 

Rysunek 41. d � e � � � � � f g e � � � � � � � � � la transportu zbiorowego w  2013 r.  ) ö * ü + ó ø http://www.gdynia.pl, h ü ó ñ � :  ø 6 5 î 6 H î 7 D i î  ^ é 1 Û Ý V [ M O Q U W Q Õ ç j M c Y N K Q P b N a k L M \ K N W X Ñ N Ò L  230 (w tym 98 przegubowych) \ P a L Ñ P O l M [ ä N Ò N  a L T L ] \ R Y N K Q O k L T L Y Ò L m L M U O T U Ò K Q \ ] Ô W U M N O L k Q U K L V S N M R \ k V U O Q U O T \ _ \ K Q \ [n V edn Q M Q U k a \ Ñ L V P \ P a L Ñ P O L M U m L M N K L O Q Ò
 

Û Û o - _ \ a o \ S Q K Q Ñ P O l M 4 o - _ \ a [ c Y N p O k Q U a V L _ U ] Ñ P O NT L O Q \ Y \ ] Ô é 4 0 P Y R Q \ Ò P
 M W \ Ò N S  a \ Ñ L V R U a V \ K O T L V a P R Ñ Q L V L M U m L Z M Q \ Y W R Ô W N S P O Ò P m Q K \ V R U W R

 

ZKM Gdynia. W 2016 V L k P M c Y N K Q P b N a k L M \ K N W X Ñ N Ò L è Ý a V L _ U ] Ñ P O l M o k P V O P ] Ô W N W X K \ Û
6 

liniach trolejbusowych (na liniach dojazdowych i zjazdowych). q U k _ \ V L M \ K N O T L O l Ñ T L Y V l b N R L O a \ Ò R M U V N r Q k L M \ K N T L T V R U R T N a \ K Q U L r \ k a N W R K NO T L O l Ñ T L Y V l b N V U O T L K Y U K a \ M Y K Q P T L T V R U Y R \ ] Ô W N S Ñ \ Y \ K Q U [ ^ N k L V R N O a P ] Ô W S U a L Y ` a R M [s r L a L m V \ r Q Q Y K Q \ t \ K \ _ Q R Q U T L Y Y \ no wszystkie przemieszczenia respondenta, ich czas oraz M N k L V R N O a \ K N Z V L Y U k a V \ K O T L V a P [ ê M R m _ ` Y K Q L K L a \ k b U T L Y V l b U T Q U O R U o L Q _ U L Y Ñ N M \ Ò N O Q ` L K UK \ L Y _ U m Ò L Z ã Y Ò P b O R Ô K Q b ß 1 1 S [ ê R N skane wyniki zaprezentowano na Rys. 42. 
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Rysunek 42. u � � v � � w � � � � � � � $ � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � $ � $ � � x � � v � v y � � � v � � z � � � # � � $ � �� $ � � � � � � v � � v � { | � � y e � � � $ � � � % & ' } � ~  ) ö * ü + ó ø � û ÿ , ó ú û � õ û õ  ö ý � ý ö ý � ÿ � ý ÷ ó ô � � õ ÷ û ÿ ð � � ý ô õ ý ñ ò ÷ û B ÿ * ú 
 ü ð � õ ú 5 6 7 J ö î î E û  ó ö � ò = û ü û B ô û ö ÷ ý � õ � 9 ó ú ð ÿ , î
ZKM Gdynia, Gdynia 2016. � \ ] M Q ` W ej, bo 51

o ß 0 T L Y V l b N S Q U O R k \ p W N c Y N K Q R V U \ _ Q R L M \ _ Q M Y K Q P T L T V R U Y R \ ] Ô W N SÑ \ Y \ K Q U O \ S L W X L Y U S [ n V L Y k Q U S a V \ K O T L V a P R Ñ Q L V L M U m L M N k L V R N O a N M \ K N S M K \ ] M Q ` k O R N SO a L T K Q P L k \ R \ Ò O Q ` \ P a L Ñ P O Ú Û Ü ß M O R N O a k Q W X T L Y V l b N à [ Ø V L _ U ] Ñ P O U S S Q U O R k \ p W N R V U \ _ Q R L M \ _ Q ok. Û Ü Û 1 L m l _ K U ] _ Q W R Ñ N T L Y V l b N [ Ù L Y L Ñ K N Ñ N Ò P Y R Q \ Ò T L Y V l b N T Q U O R N W X [ Ù L Y V l b U V L M U V U S M c Y N K QO a \ K L M Q Ò N R \ _ U Y M Q U Û o - 0 M O R N O a k Q W X T L Y V l b N S Q U O R k \ p W l M [ � \ _ U b N T V R N a N S R \ R K \ W R N ã o b Ua V L _ U ] Ñ P O N L Ñ O Ò P m P ] Ô T V R U Y U M O R N O a k Q S W U K a V P S S Q \ O a \ Q Y M Q U m Ò l M K U \ V a U V Q U S Q \ O a \ Ú M
kier

P K k P ç \ V M Q K Q � X N _ L K Q à o T L Y L Ñ K Q U ] \ k L m V \ K Q W R L K N R \ O Q ` m S \ â ç j Ú M k Q U V P K k P Y L c Y \ p O k \Q ^ U ] X U V L M \ à o K \ a L S Q \ O a O Q U ã T L Ò Ô W R U p \ P a L Ñ P O L M N W X ] U O a R Y U W N Y L M \ K Q U Ñ \ V Y R Q U ]
rozbudowana18 Q Y L O a ` T K \ [  ^ Q R U V P K U k T L O R W R U m l _ K N W X Z V L Y k l M a V \ K O T L V a P

zbiorowego jest silnie ugruntowany w Z M Q \ Y L S L Z W Q L m l Ò P S Q U O R k \ p W l M o k a l V R N T L S Q S L M N O L k Q W X L W U K ] U m L P O Ò P m  M W L V \ R M Q ` k O R N S
stopniu ( T L K \ Y T L Ò L M \ T L Y V l b N S Q U ] O k Q W X à k L V R N O a \ ] Ô M T L Y V l b \ W X S Q U ] O k Q W X R O \ S L W X L Y P
osobowego. Stwarza to istotne wyzwanie dla kompleksowej promocji transportu zbiorowego, k a l V \ T L M Q K K \ Ñ N ã L T \ V a \ L Q K K U k V N a U V Q \ V l b K Q W P ] Ô W U K Q b O a L T Q U p k L V R N O a \ K Q \ R O \ S L W X L Y P
osobowego.  ê R P T U Ò K Q U K Q U S Y R Q \ Ò \ p S Q \ O a \ R S Q U V R \ ] Ô W N W X Y L Y N M U V O N r Q k \ W ] Q O T L O L Ñ l M R \ O Q _ \ K Q \T L ] \ R Y l M a V \ K O T L V a u miejskiego jest wprowadzenie w 2007 r. Q U k O T _ L \ a \ W ] \ \ P a L Ñ P O l MR \ O Q _ \ K N W X m \ R U S R Q U S K N S Ú � � c à [ Ù V R N W R N K \ S Q _ U b Ô W N S Q P T L Y O a \ M a U ] Y U W N R ] Q Ñ N Ò N Y Ô b U K Q U
do ograniczenia emisji spalin Q X \ Ò \ O P L V \ R Y N M U V O N r Q k \ W ] \ R \ O Q _ \ K Q \ Q W R ` Z W Q L M UP K Q U R \ _ U b K Q U K Q U O Q ` L Y M \ X \ p W U K T \ _ Q M T Ò N K K N W X [ Ù V R U M L R N T ojazdami zasilanymi CNG V U \ _ Q R P ] U T V R U Y O Q ` Ñ Q L V O a M L k L S P K \ _ K U Ù ç j c Y N K Q \ O T [ R L [ L [  

                                                
18 � î � ý = ý � A 	 î ï ó + ý ÷ ø � , ý > ý ö ÿ ý  � õ ó � ó � 	 ý û � ñ ó � > � = � õ ÿ � ö û � ñ  ó ö � � ó ô  û ö ý ü � ó � ö û � ý � � ý , û � õ ó � ö ó � � ö = û �� � , û = õ � û � � ñ õ � � , ý � õ 9 , � ó � � , ý 	 û ö ÷ ý � õ � 9 E ý ñ ý û ö ÿ , î h ú ü ö � ÷ � A ú 9 ñ � û � � � û ú ö ò ý ñ õ ý B 5 6 7 D i î  
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Rysunek 43. Struktura pracy eksploatacyjnej w sieci ZKM w Gdyni w 2015 r. wg rodzaju paliwa ) ö * ü + ó ø ó  ö û ÿ ó ú û � õ ý ú + û ñ � ý � û  ó ü ñ � û ú õ ý C  ö û ú ó ò ü û � õ û ò ú ð ÷ ó � û � õ û = � ü G ý � � 	 õ û ñ � û 
 ü ð � õ ò û 5 6 7 J ö ó ÷ ó ö û òõ � � ó ö ô û ÿ � õ ú ý ú � : � ö ò � ð ÿ , > � 	 
 ü ð � õ û ñ  î ò ó î ó î A ÷ ú õ ý ÿ õ ý B 5 6 7 D î  
Obecnie 

Ý Û \ P a L Ñ P O l M R \ O Q _ \ K N W X � � c M N k L K P ] U  K Q U S \ _ T L Ò L M ` T V \ W N U k O T _ L \ a \ W N ] K U ]
tego operatora, a w skali sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez ZKM Gdynia 14% L m l Ò P T V \ W N U k sploatacyjnej (Rys. 43

à [ ^ k L K O U k M U K W ] Q O T \ Y \ P Y R Q \ Ò T L ] \ R Y l M K \ T ` Y R \ K N W XL _ U ] U S K \ T ` Y L M N S o W L ] U O a M N V \ R U S M Y V \ b \ K Q \ O a V \ a U m Q Q K Q O k L U S Q syjnej w transporcie T P Ñ _ Q W R K N S Q T V R N W R N K Q \ O Q ` Y L R S K Q U ] O R U K Q \ P R \ _ U b K Q U K Q \ L Y M \ X \ p W U K T \ _ Q M T Ò N K K N W X K \V N K k P Z M Q \ a L M N S Ú á N O [ /
4

à [ â N a P \ W ] \ P a V R N S N M \ K Q \ O Q ` K Q O k Q W X W U K V L T N K \ r a L M U ] K \Z M Q \ a L M N W X V N K k \ W X K Q U Ñ ` Y R Q U a V M \ Ò \ M K Q U O k L p W R L K L Z ã o T V R N k Ò \ Y L M L M é 1 1 ë V L k P Ñ \ V N Ò k \V L T N K \ r a L M U ] k L O R a L M \ Ò \ K \ M U a Û / ß ê â q [  
 

 

Rysunek 44. Cena ropy naftowej w latach 2012-2016 [w USD] ) ö * ü + ó ø , � �  ø � � ú ú ú î = � ó ó ô = ý ö 9 î ÿ ó ô � � � ó � ý � � í 7 ø � í 	  å Ñ O R \ V N L Y P b U ] m ` O a L Z W Q R \ _ P Y K Q U K Q \ o M a N S L Ñ O R \ V Z V l Y S Q U ] O k Q W X \ V \ k a U V N R P ] Ô O Q ` Y L Ñ V ÔY L O a ` T K L Z W Q Ô
 do komunikacji miejskiej. Najwieksze T V L Ñ _ U S N R M Q \ R \ K U R Y L O a U T K L Z W Q Ô
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k L S P K Q k \ W N ] K Ô M N O a ` T P ] Ô M V U ] L K \ W X o m Y R Q U S Q U ] O W \ R \ S Q U O R k \ K Q \ L Y Y \ _ L K U O \ L Y m Ò l M K N W X
ulic. Dotyczy to T V R U Y U M O R N O a k Q S R \ W X L Y K Q U ] W R ` Z ci dzielnicy Chwarzno-̂ Q W R _ Q K L [ � U W X P ] U O Q `
ona szybkim dynamicznym wzrostem liczby lu Y K L Z W Q o k a l V N ] U Y K \ k K Q U ] U O a T L M Q \ R \ K N RV l M K L S Q U V K N S V L R M L ] U S Q K r V \ O a V P k a P V N Y V L m L M U ] [  � \ L m l _ K Ô Y L O a U T K L Z ã k L S P K Q k \ W N ] K ÔW R ` Z W Q c Y N K Q M T Ò N M \ a \ k R U _ L k \ _ Q R \ W ] \ T V R N O a \ K k l M â R N Ñ k Q U ] ç L _ U Q j Q U ] O k Q U ] [  

Kongestia transportowa przy relatywnie niskim poziomie T V Q L V N a U a N R \ W ] Q T L ] \ R Y l Ma V \ K O T L V a P R Ñ Q L V L M U m L M Q O a L a K N O T L O l Ñ L Ñ K Q b \ ] U m L k L K k P V U K W N ] K L Z ã [ á N O [ /
5 przedstawia m Ò l M K U T P K k a N k L K m U O a Q Q o k a l V \ M m L Y R Q K \ W X O R W R N a P ] U O a æ V l Y Ò U S L T l æ K Q U p Y _ \ T L ] \ R Y l M

transportu zbiorowego w Gdyni.  

 

Rysunek 45. " � � � � � � g $ � � z � � � $ � � � � � � v e � � � � � � � �  w  Gdyni w porannym szczycie 
przewozowym (godz. 7-9). ) ö * ü + ó ø ó  ö û ÿ ó ú û � õ ý ú + û ñ � ý � û  ó ü ñ � û ú õ ý ü û � ð ÿ , � � 	 
 ü ð � õ û  
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c Y N K Q \ ] U O a L Ñ O Ò P m Q M \ K \ T V R U R â R N Ñ k Ô ç L _ U ] j Q U ] O k Ô M Ø V l ] S Q U Z W Q U Ú â ç j à o
na linii o Y Ò P m L Z W Q  16 km wyposarzonej w 

è T V R N O a \ K k l M 3 å V Ò L M L o á U Y Ò L M L o ^ R m l V R U n M [ j \ k O N S Q _ Q \ K \ oc Y N K Q \ c Ò l M K \ o â a L W R K Q \ o c V \ Ñ l M U k o � U O R W R N K k Q o � X N _ L K Q \ L V \ R � Q O L M \ [ Obecnie PKP SKM 

sp. z o.o. jest operatorem kolejowym L L Y V ` Ñ K N S systemie finansowania w stosunku do 

transportu komunalnego organizowanego przez ZKM
o k a l V U m L M \ b K Ô W R ` Z W Q Ô ] U O a V U r P K Y \ W ] \P _ m P O a \ M L M N W X r Q K \ K O L M \ K \ R Ñ P Y b U a P W U K a V \ _ K U m L [ ç _ P W R L M \ Y _ \ å j c c â V L _ \ Ù ç Ù â ç jM N K Q k \ R M N O L k Q U ] Y L O a ` T K L Z W Q T V R U O a V R U K K U ] Y o rdzenia OM. W przewozach M U M K Ô a V R S Q U ] O k Q W X V L _ \ SKM jest jednak mniejsza. Powstanie Szybkiej Kolei Miejskiej R Y U a U V S Q K L M \ Ò L Y R Q O Q U ] O R N k O R a \ Ò a a M L V R Ô W U m L O Q ` å Ñ O R \ V P j U a V L T L _ Q a \ _ K U m L c Y \ p O k Ó GdyniaÓâ L T L a Ú å j c c â à [ � \ Y K \ T L _ O k \ \ m _ L S U V \ W ] \ K Q U T L O Q \ Y \ a \ k Y L Ñ V R U M T Q O \ K U m L M O M ÔO a V P k a P V ` T V R U O a V R U K K Ô T L Y O N O a U S P k L _ U ] L M U m L a V \ K O T L V a P R Ñ Q L V L M U m L ] \ k Ø V l ] S Q \ O a L M V \ R Ra M L V R Ô W N S O Q ` å Ñ O R \ V U S j U a V L T L _ Q a \ _ K N S c c â [ â R N Ñ k \ ç L _ U ] j Q U ] O k \ T V R U Ñ Q U m \ M T \ O Q UK \ Y S L V O k Q S Ø V l ] S Q \ O a \ o Ò Ô W R Ô W Ñ U R T L Z V U Y K Q L W U K a V \ M O R N O a k Q W X S Q \ O a V Y R U K Q \ å j c c âÚ c Y \ p O k o â L T L a o c Y N K Q \ à Q ] U m o zaplecza (Rumia, Reda, Wejherowo).  â T l Ò k \ Y R Q U V b \ M Q L Y Ù ç Ù â [ ì [ Y M P a L V L M Ô _ Q K Q ` k L _ U ] L M Ô K V é ß 1 c Y \ p O k n V l Y S Q U Z W Q U Ó  

Rumia, zelektryfikowan
Ô
 T V Ô Y U S O a \ Ò N S Ý k � [ â ç j

 T L O Q \ Y \ M c Y N K Q � Q O L M U ] _ L k L S L a N M L M K Q ` ok a l V \ M S L S U K W Q U L Y Y \ K Q \ ] U ] Y L P b N a k P L Ñ _ Q W R L K \ Ñ N Ò \ K \ L Ñ O Ò P m ` L k L Ò L Ý 1 1
elektrycznych R U O T L Ò l M a V \ k W N ] K N W X  Q L Ñ U W K Q U T L O Q \ Y \ R K \ W R K U V U R U V M N M R \ k V U O Q U L Ñ O Ò P m Q  taboru. Stwarza a L O R \ K O ` K \ L Ñ O Ò P m ` T L W Q Ô m l M V U \ _ Q R P ] Ô W N W X T V R U M L R N V U m Q L K \ _ K U L V \ R Y \ _ U k L Ñ Q U b K U

wykonywane T V R U R Q K K N W X T V R U M L æ K Q k l M k L _ U ] L M ych19. 
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Integracja transportu w OM GGS 
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Wejherowo  á P S Q \ o á U Y \ o � P k L M L o Ù V P O R W R c Y \ p O k Q o
 gm. Ù V P O R W R c Y \ p O k Q , Kolbudy, 

Kosakowo, Szemud Q � P R Q K L S Q \ Ò N M O T l _ K U Ñ Q _ U a N o a \ V N r ` L V \ R Y L T \ O L M \ K U V L R k Ò \ Y N ] \ R Y N [
Dotychczas zintegrowano system taryfowo-

Ñ Q _ U a L M N M \ m _ L S U V \ W ] Q P S L b _ Q M Q \ ] Ô W N R \ k P T
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transportu indywidualnego i zbiorowego, m.in. brak systemu P+R, 

O R W R U m l _ K Q U M T L Ñ _ Q b P O a \ W ] Q
kolejowych SKM. 
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Ñ Q _ U a L M U ] L Ñ K Q b \ U r U k a N M K L Z ã Y R Q \ Ò \ p R S Q U V R \ ] Ô W N W X Y LM R V L O a P k L K k P V U K W N ] K L Z W Q Z V L Y k l M O a \ K L M Q Ô W N W X \ _ a U V K \ a N M ` Y _ \ O \ S L W X L Y P L O L Ñ L M U m L Ú K T [M ` R Ò N Q K a U m V \ W N ] K U k L lej-transport miejski). ^ T _ \ K \ W X V L R M L ] P a V \ K O T L V a P a V L _ U ] Ñ P O L M U m L M c Y N K Q R \ Ò L b L K L Y M \ M \ V Q \ K a N M Q U _ k L Z W Qk L K a V \ k a L M \ K U ] T V R U R Õ \ V R Ô Y ç L S P K Q k \ W ] Q j Q U ] O k Q U ] M c Y N K Q T V \ W N U k O T _ L \ a \ W N ] K U ] o S Q \ K L M Q W Q UM \ V Q \ K a P O a \ Ñ Q _ Q R L M \ K N o M k a l V N S V L W R K \ M Q U _ k L Z ã T V \ W N U ksploatacyjnej tego transportu nie T L M Q K K \ Ñ N ã K Q b O R \ K Q b ß S _ K M L R L k Q _ L S U a V l M V L W R K Q U Ú T L R Q L S L Ñ U W K N à Q M \ V Q \ K a V L R M L ] L M N oM k a l V N S a V \ K O T L V a a V L _ U ] Ñ P O L M N Ñ ` Y R Q U V L R M Q ] \ K N R \ V l M K L T L Y M R m _ ` Y U S T V R U O a V R U K K N S o ] \ kQ M Q U _ k L Z W Q T V \ W N U k O T _ L \ a \ W N ] K U ] 21. Do 2025 V L k P P a V R N S \ K U R L O a \ K Ô M O R N O a k Q U L Ñ U W K Q U
                                                
20 � î � ó + ó ü ò õ ý � ñ ÷ õ ý � û � î ø � ó � ÿ ý  ÿ � û � � � ÷ ÿ � ó � ó ú û � õ û C ò ð = ÷ õ ý � � ó � ý õ 	 õ ý � ñ ÷ õ ý � ú � ö * � ô õ ý þ ÿ õ ý õ > ó ô ó ö ñ ÷ õ ý � � ó � ý õ	 ý � ö ó  ó � õ � û � � ý � ú ó = ñ + � ü ò ý � ö û � ñ  ó ö � ó ú ý � í = ñ ò û ö � 	 ý � ö ó  ó � õ � û � � ý 9 ó ó ö û ò õ � � ý 9 ö û ÿ � õ � ö û � ñ portu publicznego w 
obszarze metropolitalnym i regionie, w tym integracji taryfowo-= õ � ý � ó ú ý � � û ó = ñ ò û ö ò ý í 	 � ó ö û ò ò û ñ û ü ö ó ò � õ ÿ ò ý B ó ô õ : ü ò ð � ý � � ÿ ò ý ñ � � õ ÷ û ô õ î ï ð ü î 	 ý � ö ó  ó � õ � û � � ð � ú õ � ò ý ÷ � ó ô � � õ ÷ û ÿ ð � � ð � û � ó ÷ õ 
 ü û B ñ ÷ õ ý � A 
 ü û B ñ ÷ 5 6 7 ; A ñ î F î  
21 > � û � � ö * ú � ó ú û G ó � ý 9 o Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Komunikacji Miejskiej w Gdyni oraz w 	 õ û ñ � û ÿ , õ 
 ô õ � û ÿ , í = � : � ð ÿ , > ó ö ó ò � ô õ ý � õ û ô õ � ó ô � � û � � ð ô õ � û � û � û 5 6 7 D -5 6 5 J î � ÿ , ú û + û E û ü ð 	 õ û ñ � û 
 ü ð � õ
nr  XX/451/16 z dnia 20.04.2016. 

Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 58



  

 

 59 / 72 
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przestrzennej do osiedli K Q U L Ñ ] ` a N W X O Q U W Q Ô a V L _ U ] Ñ P O L M Ô [ ^ T Q U V M O R U ] k L _ U ] K L Z W Q R \ k Ò \ Y \ O Q `M T V L M \ Y R U K Q U a V L _ U ] Ñ P O l M k L V R N O a \ ] Ô W N W X R Ñ \ a U V N ] K U m L K \ T ` Y P U _ U k a V N W R K U m L Y L Y M l W X
kolejnych osiedli (Fikakowo i Demptowo). D

R Q ` k Q a U S P P R N O k \ ] Ô
 one 

Ñ U R T L Z V U Y K Q U T L Ò Ô W R U K Q \
transportem z

Ñ Q L V L M N S R W U K a V P S [ ê R \ O \ Y K Q U K Q U S Y _ \ a \ k Q W X Y R Q \ Ò \ p ] U O a P R K \ M \ K Q U T V R U RS Q U O R k \ p W l M c Y N K Q Ñ U R T L Z V U Y K Q L Z W Q R \ K \ ] M \ b K Q U ] O R N T L O a P _ \ a T V R U M L R L M N [ j L b _ Q M L Z ãY L Ò \ Y L M N M \ K Q \ Ñ \ a U V Q Q T L Y W R \ O T V \ W N T L Y O Q U W Q Ô Ñ ` Y R Q U O a \ K L M Q ã Q O a L a K Ô T V R U M \ m ` a V L _ U ] Ñ P O l M
w stosun k P Y L R M N k Ò N W X U _ U k a V L Ñ P O l M [  ^ Y \ _ O R U ] k L _ U ] K L Z W Q L Ñ O Ò P m ` T L ] \ R Y \ S Q U _ U k a V N W R K N S Q T V R U M Q Y P ] U O Q ` K \ L Ñ O R \ V R U
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wala na planowanie L Ñ O Ò P m Q c Y N K Q Ó Õ \ W X l Y S [ Q K [ K L M L W R U O K N S Q a V L _ U ] Ñ P O \ S Q o T L k L K P ] Ô W N S Q W R ` Z ã K L M N W X a V \ O R
wykorzystaniem baterii. 
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3.12. Transport towarowy 

Transport drogowy 

Podstawowym elementem 
� � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � ± � � � � � � � � � � � � �

ekspresowa S6 i Estakada Kwiatkowskiego. Jest to jedyny doj
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Ryc. 51 ö ÷ ø ù ú û ü ý þ ü ÿ � � � � � � � ø � � � 	 � þ ú û ø ÿ � 	 
 � � 	  godz. 15.00� 16.00 w Gdyni �  � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �  ! " #
. $ % & '

 ( ) * + & ' ( , ' - % . / % 0 1 2 ) 3 4 5 6 . , + & ) - 1 6 7 . / 3 6 , 8 3 ) ( ' 2 ' 9 * 3 1 : 9 ; % < 8 * ' - = , ( ) > ,0 1 - * 1 6 7 . / , ? 1 ( . ' ( * - % 2 ' 9 , + ( ) % ? ; ) 4 3 , ' 4 - 1 < 1 6 7 = @ ? * 5 - 7 2 ' 1 : 9 ; % < % 2 ' A
R

% . / 0 1 2 ) 3 4 5 6. , + & ) - 1 6 7 . / 0 - 3 ' ( 1 9 , 9 , + - 5 6 ( , ' &
 ( ) % > A B 1 - 9 ? 8 @ ( ) 1 4 . , ( ? % = , + 4 3 7 . ' ( * - % = ) C - ) 9 8

Kwiatkowskiego (Rys. 51). 
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D 3 - 1 9 * ( ) * + & ' ( , ) - % . / % 0 1 2 ) 3 4 5 6 . , + & ) - 1 6 7 . / ( ) 4 - 1 < ) . / ? - ) 2 1 6 7 . / 0 - 3 ' 4 9 * ) 6 , ) E 7 9 A
52

A D 9 * 1 9 % ( ? % 4 1 - 1 ? % F G G H 6 3 - 5 9 ; 1 0 1 ( ) 4 H G I ( ) 4 6 5 . / 9 ? - 3 7 & 1 6 ) ( , ) . / 1 : 2 + * 7 . /
pomiarem.  

 

Rysunek 52 ö J ÿ ü � ý þ � � � K � 	 
 ÿ � � � � � � ø � � � 	 � þ ú û ø ÿ � 	 
 � � 	 L � 
 ý þ M 	 N � 
 N ù O þ ü � � � ø � � 
 P 	 Q ø ù ø � �
2005, 2010, 2015 �  � � � � � � R  � � � � � � � � � � � S � � � � R � � S T � � � � � � � �  � U � � V � W � X � �  Y Z Y � [ Y � � � \ � ] ^

 D 3 - 1 9 * ( ) * + & ' ( , ) - % . / % 6 - ' > ) . 2 , 9 8 9 , ' 4 ( , ' < = , ( 7 _  Gdyn , ) 0 1 6 , 8 3 ) ( 7 3 0 - 1 . ' 9 ) = ,1 9 , ' 4 > ) ( , ) 9 , + ( ) * ' - ' ( ) . / 6 , ' 2 9 ? , . / , 4 7 ( ) = , . 3 ( 7 = - 1 3 6 1 2 ' = 0 1 6 , ) * % 6 ' 2 / ' - 1 6 9 ? , ' < 1 ,0 % . ? , ' < 1 9 * 6 ) - 3 ) 4 1 4 ) * ? 1 6 8 0 - ' 9 2 + ( ) % ? ; ) 4 4 - 1 < 1 6 7 = , ) 9 * ) A ` ' 2 ' a ' ? * ' = 2 ' 9 * 6 7 9 * + 0 % 2 8 . '3 2 ) 6 , 9 ? 1 ? 1 ( < ' 9 * , , * - ) ( 9 0 1 - * 1 6 ' 2 @ ? * 5 - ' 2 . ' . / 8 . / ) - ) ? * ' - 7 9 * 7 . 3 ( 8 2 ' 9 * ( , ' - 5 6 ( 1 = , ' - ( 1 b c6 7 9 * + 0 1 6 ) ( , ) 6 . 3 ) 9 , ' , 0 - 3 ' 9 * - 3 ' ( , A d ' . / % 2 ' 2 8 9 , > ( ' 3 - 5 & ( , . 1 6 ) ( , ' ? , ' - % ( ? 1 6 ' ,? 1 ( . ' ( * - ) . 2 ) 6 1 ? - ' b > 1 ( 7 . / < 1 4 3 , ( ) . / 9 3 . 3 7 * % A D 0 ; 7 6 ) 1 ( ) ( ) 0 1 < 1 - 9 3 ' ( , ' 0 % ( ? * % ) > ( 1 b . ,* - ) ( 9 0 1 - * % = , ' 2 9 ? , ' < 1 , 0 1 6 1 4 % 2 ' ? 1 ( , ' . 3 ( 1 b c 6 7 ? 1 - 3 7 9 * 7 6 ) ( , '
 6 , + ? 9 3 ' 2 > , . 3 : 7 0 1 2 ) 3 4 5 6 4 13 - ' ) > , 3 1 6 ) ( , ) - 1 3 ? ; ) 4 % 2 ) 3 4 7 e = A , ( A 0 1 0 - 3 ' 3 1 : ( , & ' ( , ' b - ' 4 ( , ' 2 0 - + 4 ? 1 b . , ? 1 = % ( , ? ) . 7 2 ( ' 2 1 - ) 3? 1 ( , ' . 3 ( 1 b c 3 ) 0 > ) ( 1 6 ) ( , ) 4 ; % & 9 3 7 . / 0 1 9 * 1 2 5 6 6 7 - 5 6 ( ) 6 . 3 7 . / ( ) 0 - 3 7 9 * ) ( ? ) . / ? 1 f . 1 6 7 . / @. ' > ' = % 6 3 < > + 4 ( , ' ( , ) 0 1 * ' ( . 2 ) > ( 7 . / 1 0 5 g ( , ' f h A i 2 ) 6 , 9 ? 1 ? 1 ( < ' 9 * , , 6 7 9 * + 0 % 2 + ( ) j : 6 1 4 ( , . 7 @k > A i 6 7 . , + 9 * 6 ) @ % > A D , ' > ? 1 0 1 > 9 ? , ' 2 @ % > A B 1 - 9 ? , ' 2 @ % > A d / 6 ) - 3 ( , ' f 9 ? , ' 2 @ l 9 * ) ? ) 4 3 , 'm 6 , ) * ? 1 6 9 ? , ' < 1 , % > A ` A D , b ( , ' , 6 9 ? , ' < 1 A n , ( ' ) - ( 7 % ? ; ) 4 4 - 1 < 1 6 7 o 4 7 ( , 2 ' 9 * ( , ' 3 6 7 ? > ' 6 - ) & > , 6 7( ) 6 9 3 ' > ? , ' 3 ) ? ; 5 . ' ( , ) @ ? * 5 - 7 = ( , ' = ) > ( ) * 7 . / = , ) 9 * * 1 6 ) - 3 7 9 3 7 ? 1 ( < ' 9 * , ) * - ) ( 9 0 1 - * 1 6 ) A p , 1 - 8 .0 1 4 % 6 ) < + 4 ) > 9 3 7 - 1 3 6 5 2 9 8 9 , ' 4 ( , . / < = , ( @ ( ) > ' & 7 9 * 6 , ' - 4 3 , c @ & ' ? 1 - 3 7 b . , 0 ; 7 ( 8 . ' 3 - 1 3 : % 4 1 6 7< 4 7 f 9 ? , ' 2 , ( a - ) 9 * - % ? * % - 7 4 - 1 < 1 6 ' 2 ? 1 ( 9 % = 1 6 ) ( ' : + 4 8 6 . 3 + b . , 0 - 3 ' 3 = , ' 9 3 ? ) f . 5 69 8 9 , ' 4 ( , . / < = , ( @ ? * 5 - 3 7 0 - ) . % 2 8 : 8 4 g 0 - 3 ' 2 ' & 4 & ) 2 8 0 - 3 ' 3 o 4 7 ( , + A
 i ' 6 3 < > + 4 % ( ) 6 7 9 1 ? , ' ( ) * + & ' ( , ' - % . / % 0 1 2 ) 3 4 5 6 . , + & ) - 1 6 7 . / , 2 ' < 1 0 - 3 ' 6 , 4 7 6 ) ( 76 3 - 1 9 * @ 3 4 ' . 7 4 1 6 ) ( 1 9 , + ( ) 0 , > 1 * ) & 1 6 ' 6 0 - 1 6 ) 4 3 ' ( , ' ( 1 6 1 . 3 ' 9 ( 7 . / - 1 3 6 , 8 3 ) f 6 3 ) ? - ' 9 , '

ochrony nawierzchni drogowej w postaci systemu preselekcji wago6 ' 2 0 - 3 ' . , 8 & 1 ( 7 . /0 1 2 ) 3 4 5 6 . , + & ) - 1 6 7 . / 6 - % . / % 6 - ) 3 3 9 7 9 * ' = ' = 6 , 3 7 2 ( 7 = , ) % * 1 = ) * 7 . 3 ( ' < 1 0 - 3 ' ? ) 3 7 6 ) ( , ), ( a 1 - = ) . 2 , 1 0 - 3 ' ? - 1 . 3 ' ( , % ( 1 - = 4 1 1 4 0 1 6 , ' 4 ( , . / 9 ; % & :
- 

D 1 2 ' 6 5 4 3 ? , ' < 1 q ( 9 0 ' ? * 1 - ) * %
Transportu Drogowego (WITD), w celu egzekwowania prawa.  

Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 69



  

 

 70 / 72 

 

Pierwsza pilo * ) & 1 6 ) 6 ) < ) 6 - ) = ) . / 0 - 1 2 ' ? * % d q r q C k s $ t u v B j 0 1 6 9 * ) ; ) ( ) % > A `
. D , b ( , ' 6 9 ? , ' < 1 e 6 ? , ' - % ( ? % 4 3 , ' > ( , . 7 j : ; % & '

) w grudniu 2015 roku i od stycznia 2016 roku - 1 3 0 1 . 3 + * 1 3 : , ' - ) ( , '
 danyche. W kwietniu 2016 roku, gdy warunki atmosferyczne na to 0 1 3 6 1 > , ; 7 @ 4 1 ? 1 ( ) ( 1
pierwszej kalibracji systemu i ostatecznie oddano g

1 4 1 % & 7 * ? % 3? ) * ' < 1 - , 8 p w e x h A y
 

Transport kolejowy 

 

Rysunek  53 ö ÷ ø ù ú û ü ý þ ü ÿ � � � � O � Q ü � � 	 ü z � M � ø N ø û ü ÿ N O þ ü z � þ ù � 	 ø ÿ � 	 ü z � P ý ø Q þ ý þ ø � � O � Q ü � � 	 
 � �
na terenie Gdyni { | } ~ � � � � � | � � � � � � � � � � � � � � � � � � ~ � � � � � � � � � � � � } � � � � � � � � � �

. E % . / 0 1 . , 8 < 5 6 * 1 6 ) - 1 6 7 . / 0 - 3 ' 3 o 4 7 ( , + 2 ' 9 * 3 6 , 8 3 ) ( 7 0 - 3 ' 4 ' 6 9 3 7 9 * ? , = 3 1 : 9 ; % < 80 1 - * % = 1 - 9 ? , ' < 1 , 0 1 3 1 9 * ) ; 7 . /
 

0 1 4 = , 1 * 5 6 6 1 * 1 . 3 ' ( , % 0 1 - * % A �
rzebiega on przede wszystkim 0 1 > , ( , , ? 1 > ' 2 1 6 ' 2 ( - F G F , 4 ) > ' 2 > , ( , 8 ? 1 > ' 2 1 6 8 ( - F G � 4 1 9 * ) . 2 , o 4 7 ( , ) � 1 - *  (Rys. 53)

A u ) 9 * + 0 ( , '9 7 9 * ' = ' = < - % 0 * 1 - 1 6 7 . / , : 1 . 3 ( , . 4 1 0 1 9 3 . 3 ' < 5 > ( 7 . / * ' - = , ( ) > , , ( ) : - 3 ' & 7 0 1 - * 1 6 7 . / A
Od lat 
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- % . / 6 3 - ) 9 * ) @ ) 0 - 1 < ( 1 3 7 0 - 3 ' ; ) 4 % ( ? 5 6 i ) - 3 8 4 % � 1 - * % B 1 - 9 ? , ' < 1 6 o 4 7 ( , 6 9 ? ) 3 % 2 8 @ ( )
dalszy wzrost. Spadek przewo 3 5 6 ( )  > , ( , , ? 1 > ' 2 1 6 ' 2 ( - F G F 1 4 . , ( ? % o 4 ) f 9 ? o ; A _  o 4 7 ( , ) o ; A= ) 3 6 , 8 3 ' ? 3 = 1 4 ' - ( , 3 ) . 2 8 ? 1 - 7 * ) - 3 ) l � H A � 1 4 . 3 ) 9 * ' 2 , ( 6 ' 9 * 7 . 2 , . 3 + b c 0 1 . , 8 < 5 6 3 1 9 * ) ; )9 ? , ' - 1 6 ) ( ) 0 1 > , ( , , ? 1 > ' 2 1 6 ' 2 ( - F G � 1 - ) 3 > , ( , , ? 1 > ' 2 1 6 ' 2 ( - F G F 1 4 9 * - 1 ( 7 s ; % 0 9 ? ) A

  

Cz + b c 0 1 . , 8 < 5 6 ? % - 9 % 2 '
 

- 5 6 ( , ' & > , ( , 8 ? 1 > ' 2 1 6 8 ( - F G � A n , ( , ) * ) 2 ' 9 * 6 7 ? 1 - 3 7 9 * 7 6 ) ( )0 - 3 ' 4 ' 6 9 3 7 9 * ? , = 0 1 4 . 3 ) 9 % * - % 4 ( , ' f ( ) > , ( , , 0 1 4 9 * ) 6 1 6 ' 2 0 - 3 ' 3 o 4 ) f 9 ? , C . 3 ' 6 A
 n , . 3 : ) 0 1 . , 8 < 5 6 , ( * ' - = 1 4 ) > ( 7 . / ( ) < 4 7 f 9 ? , . / 1 4 . , ( ? ) . / 9 , ' . , ? 1 > ' 2 1 6 ' 2 4 7 ( ) = , . 3 ( , '- 1 b ( , ' A i ) 9 ) 4 ( , . 3 1 , . / - % . / ? 1 ( . ' ( * - % 2 ' 9 , + ( ) 1 4 . , ( ? % > , ( , , ? 1 > ' 2 1 6 ' 2 ( - F G F o 4 ) f 9 ? o ; A _  o 4 7 ( , ) o ; A e Rys. 54

h A D F G � H - A 0 1 . , 8 < , , ( * ' - = 1 4 ) > ( ' 9 * ) ( 1 6 , ; 7 2 % & � � I 1 < 5 ; % 0 1 . , 8 < 5 6
towarowych na omawianym odcinku linii 202. 

 

 

Rysunek  54 ö � þ � � K ø � � � þ � z � 	 þ ý ù ü ÿ � � � ø Q ý 
 � h na wybranych odcinkach linii kolejowych na 

terenie Gdyni w latach 2005, 2010 i 2015 � � � � �   ¡   ¢ � £ ¤   ¥ £ ¦ § ¨ ¥ � £ © ¦ ¨ ¦ £ ¢   � © ª £ ¥ § ¨ � £ ¦ « ¤ ¬  ®   ¯ ® ° ± ² ±
 

 n 1 ? ) > , 3 ) . 2 ) 0 1 - * % , 1 : 9 ; % < ) ; ) 4 % ( ? 5 6 6 ( , = < ' ( ' - 1 6 ) ( 7 . / 9 * 6 ) - 3 ) 6 0 - 3 7 0 ) 4 ? %0 - 3 ' 6 1 3 % ; ) 4 % ( ? 5 6 ( , ' : ' 3 0 , ' . 3 ( 7 . /
 

0 1 * ' ( . 2 ) > ( ' 3 ) < - 1 & ' ( , ' 4 > ) = , ' 9 3 ? ) f . 5 6 A D . ' > %= , ( , = ) > , 3 ) . 2 , 3 ) < - 1 & ' f ( , ' 3 : + 4 ( ' 2 ' 9 * 0 - 3 ' ( , ' 9 , ' ( , ' 3 ( ) . 3 ( ' 2 . 3 + b . , - % . / % ( ) > , ( , + F G � @ ? * 5 - )
w tym celu wymaga modernizacji. 

Logistyka miejska o 4 7 ( , ) @ ) 6 9 3 . 3 ' < 5 > ( 1 b . , 2 ' 2 b - 5 4 = , ' b . , ' 9 8 1 : 9 3 ) - ' = ? 1 ( . ' ( * - ) .
ji handlu 4 ' * ) > , . 3 ( ' < 1 @ % 9 ; % < 1 - ) 3 - ' 9 * ) % - ) . 2 , @ / 1 * ' > , 1 - ) 3 , ( ( 7 . / a 1 - = 4 3 , ) ; ) > ( 1 b . , < 1 9 0 1 4 ) - . 3 ' 26 7 = ) < ) 2 8 . 7 . / - ' < % > ) - ( 7 . / 4 1 9 * ) 6 - 5 & ( ' < 1 - 1 4 3 ) 2 % * 1 6 ) - 5 6 A D - ) 3 3 - 1 9 ( 8 . 8 , ( * ' ( 9 7 6 ( 1 b . , 8
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4 3 , ) ; ) > ( 1 b . , < 1 9 0 1 4 ) - . 3 ' 2 1 - ) 3 0 1 9 * + 0 % 2 8 . 7 = , ( * ' ( 9 7 6 ( 7 = 3 ) < 1 9 0 1 4 ) - 1 6 ) ( , em nowych 1 : 9 3 ) - 5 6 6 . ' ( * - % = : + 4 3 , ' ( ) 9 , > ) c 9 , + 0 - ' 9 2 ) ( ) 1 * 1 . 3 ' ( , ' 3 6 , 8 3 ) ( ) 3 = , ' 2 9 ? , = * - ) ( 9 0 1 - * ' =4 7 9 * - 7 : % . 7 2 ( 7 = 3 4 1 = , ( 1 6 ) ( 7 = 0 - 3 ' 3 * - ) ( 9 0 1 - * 4 - 1 < 1 6 7 A � - 3 ' 2 ) 6 , ) 9 , + * 1 6 0 1 9 * ) . ,- 1 9 ( 8 . ' < 1 ( ) * + & ' ( , ) / ) ; ) 9 % , ' = , 9 2 , 9 0 ) > , ( @ ? 1 ( a > , ? * 5 6 3 0 , ' 9 3 7 = , 1 - ) 3 , ( ( 7 = , % & 7 * ? 1 6 ( , ? ) = ,
ruchu oraz nadmiernego zapotrzebowaniem na ograniczone zasoby infrastruktury w 0 1 ; 8 . 3 ' ( , % 3 2 ' 2 ( ) 4 = , ' - ( 8 ' ? 9 0 > 1 ) * ) . 2 8 A

 D 3 6 , 8 3 ? % 3 * 7 = ( ) > ' & 7 0 1 4 2 8 c 4 3 , ) ; ) ( , ) 3 = , ' - 3 ) 2 8 . ' 4 1 0 1 3 ( ) ( , ) 9 0 ' . 7 a , ? , = , ' 2 9 ? , ' < 1* - ) ( 9 0 1 - * % ; ) 4 % ( ? 5 6 6 o 4 7 ( , 1 - ) 3 9 * 1 0 ( , 1 6 ' < 1 6 4 - ) & ) ( , ) - 1 3 6 , 8 3 ) f 3 6 , + ? 9 3 ) 2 8 . 7 . / 2 ' < 1' a ' ? * 7 6 ( 1 b c 0 - 3 7 2 ' 4 ( 1 . 3 ' 9 ( 7 = 1 < - ) ( , . 3 ' ( , % ( , ' 0 1 & 8 4 ) ( ' < 1 1 4 4 3 , ) ; 7 6 ) ( , ) A
 

Wyzwania E % . / 0 1 2 ) 3 4 5 6 . , + & ) - 1 6 7 . / 6 o 4 7 ( , 4 ' * ' - = , ( 1 6 ) ( 7 2 ' 9 * 1 : 9 ; % < 8 * ' - = , ( ) > , 0 1 - * 1 6 7 . / ,
strefy magazynowo-produkcyjnej zlokalizo6 ) ( ' 2 6 9 8 9 , ' 4 3 * 6 , ' % > , . 7 ³ % * ( , . 3 ' 2 A

 j : 9 ' - 6 % 2 ' 9 , + 9 * 1 0 ( , 1 6 7 6 3 - 1 9 * ( ) * + & ' ( , ) - % . / % 0 1 2 ) 3 4 5 6 . , + & ) - 1 6 7 . / @ ? * 5 - ' < 1g - 5 4 ; ' = 2 ' 9 * - 1 3 6 5 2 < 1 9 0 1 4 ) - . 3 7 , ) ? * 7 6 ( 1 b c 0 1 4 = , 1 * 5 6 a % ( ? . 2 1 ( % 2 8 . 7 . / 6 < 4 7 f 9 ? , = 0 1 - . , ' A
 C - 3 1 ( ' = 9 , ' . , 4 - 1 < 1 6 ' 2 6 * - ) ( 9 0 1 - . , ' ; ) 4 % ( ? 5 6 6 o 4 7 ( i jest droga ekspresowa S6 i l 9 * ) ? ) 4 ) m 6 , ) * ? 1 6 9 ? , ' < 1 @ ? * 5 - ) 3 ' 6 3 < > + 4 % ( ) 3 ; 7 9 * ) ( * ' . / ( , . 3 ( 7 ( ) 2 9 * ) - 9 3 ' < 1 1 4 . , ( ? )6 7 = ) < ) - ' < % > ) - ( 7 . / 0 - ) . ( ) 0 - ) 6 . 3 7 . / 1 < - ) ( , . 3 ) 2 8 . 7 . / 0 - 3 ' 0 % 9 * 1 6 1 b c 0 1 4 9 * ) 6 1 6 ' < 1% ? ; ) 4 % * - ) ( 9 0 1 - * 1 6 ' < 1 A

 

Uniwersalny charakter portu w Gdyni ut
- 6 ) > 1 ( 7 4 3 , ) ; ) ( , ) = , , ( 6 ' 9 * 7 . 7 2 ( 7 = , ,) ? * 7 6 ( 1 b . , 8 * ' - = , ( ) > , , = 0 > , ? % 2 ' 6 7 9 1 ? , % 4 3 , ) ; * - ) ( 9 0 1 - * % 4 - 1 < 1 6 ' < 1 6 1 : 9 ; % 4 3 '0 1 4 9 * ) 6 1 6 7 . / < - % 0 ; ) 4 % ( ? 5 6 e 0 - 3 ' 4 ' 6 9 3 7 9 * ? , = ? 1 ( * ' ( ' - 7 @ 0 1 3 1 9 * ) ; ) 4 - 1 : ( , . ) @ 3 : 1 & ) h A

 � > ) ( 1 6 ) ( 7 6 3 - 1 9 * 0 - 3 ' ; ) 4 % ( ? 5 6 6 0 1 - . , ' e 6 6 ) - , ) ( . , ' = ) ? 9
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ejskiej               
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1. Wprowadzenie: identyfikacja interesariuszy Ý Ç Ð Ê Å Þ Ô Á Â Ð Á Ð Á Ë Æ È Þ ß à Ò Ú × Ä ß Ð Ê Ó Â Ð È Ç á  
· â ã ä å æ ç è é ê æ ë ì í ì î ï í ê ð î ñ ç ò ó ô í ê õ ï í ç î ë ï ö ì é ÷ ø ù ì í î ú û ü Í È Ï Å Î Ç Ã Ô Ä Î ß Ð Ö Å Ä Ê Á Â Æ ß Ð Æ Ï ÔÐ Ê × Î à Ò Ú Æ Í à È Í Â Å Ð Î Ã Â Ú Î Ë Ì Ã Ê Å Ë Ñ Ë Á Ç × ý Ã Î Ã Â Ú Î Í à Î þ À ÿ � � Ð � Ï Ù Ó Â Ä Æ Î Í Ë Ì × Ï Ã ü ß Ä Ã Á Ä� Å à ß Ç Æ ß Ð Ù Ä × Î Á Ä Ô Ú Ê � Î Ë Ã Ð Ê Ð Ã Ä ü Ê Î Â Ä Õ Á Â × Ä Õ à Ô × Î Þ Ö × Â Ó Â Ë Æ È Ë ü Æ Ä Í È Ð Å Ç � Ð Æ ß Ð Ê Ë Å × Î Ä

czy konkretne organizacje); 

· ö ø ð è ñ ÷ å ç è é ï ö ë ÷ í ä å ò ó ö ì ç ï è ë ÷ í î ú û ü Í È Ï Å Î Ç ß Ð Æ Â Ë Ê Ë Ò Ú Ð Ê ß Ð Ã Â Ä Ê Á Â Ä Á Ë Å Î Þ Ê Î Â ËÃ Ù Ë Ê Î Ç � Ô à Å Ó Â Æ È Å Î � ß Å Ä Î Ç Ê Ä Á È Ó Â Ë Æ È Ë ü Å Ë Ê Ë Ó Â Ë Æ È Ë Â Á Á Ä Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Â Ã Ù Ë Ê Î Ç ß à Ô Õ Â × Î Á Ä Ò � üÎ Ë Æ Ð Ô Ç � Â Á Ë Á Æ Ð Ã Ä ü Ã Â Ä Ê Î Þ Â Í Ð Ó ß Ä È Ä Á × Ò Ä � Ë Ê Ó Â Á Â Æ È Å Ë × Ò Ë ß à Ô Õ Â × Î Á Ë ü à × Î Ä Õ Á Â Ä ü Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Â
badawczo- Å Ð Î Ã Ð Ò Ð Ã Ä � Ã Ê Î Â Ä Ê Î Â Á Â Ä È Å Ë Á Æ ß Ð Å È à Â Ô Å Ë Á Ñ ß Ð Í Å Ä Ã Á Ç × ý � Ó Ü Â Á ÜÎ Ë � Ð Æ ß Ð Ê Ë Å Ð Ã Ë Á Â Ä ß Å Î Ä Æ È Å Î Ä Á Á Ä ü Ä Ê à Í Ë × Ò Ë ü Ð × ý Å Ð Á Ë Î Ê Å Ð Ã Â Ë Â Ð ß Â Ä Í Ë Æ ß Ð Ù Ä × Î Á Ë ü
turystyka); 

· ô ÷ � í ì ù æ ê ö ä å ò ó ê æ ë ì í õ ì ù ê ï í ê ì î ú û ü Í È Ï Å Î Ç Î Ë Ë Á � Ë Ñ Ð Ã Ë Á Â Æ Ú Ã Ä Ã Ê Å Ë Ñ Ë Á Â ÄÂ Á Æ È Å à Ó Ä Á È Ï Ã ß Ð Õ Â È Ç Í Â È Å Ë Á Æ ß Ð Å È Ð Ã Ä Ò � ß Å Î Ä Ã Ð � Á Â × Ç ü Î Ë Å Î Ú Ê Ç È Å Ë Á Æ ß Ð Å È à Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ä � Ð üÊ Å Ï � Â Î Â Ä Õ Ä Á Â ü � Ð Õ Â × Ò Ë ü Â Á Á Ä Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Â Ë Ê Ó Â Á Â Æ È Å Ë × Ò Â ß à Ô Õ Â × Î Á Ä Ò � ü Â Á Á Ä ß Ð Ê Ó Â Ð È Ç Ã Ë Ñ Á ÄÎ Ä Ã Î � Õ Þ Ê à Á Ë Î Ë Í Å Ä Æ Â Æ Í Ë Õ Þ ß Å Ð Ã Ë Ê Î Ð Á Ä Ò Ê Î Â Ë Ù Ë Õ Á Ð Ö × Â È Å Ë Á Æ ß Ð Å È Ð Ã Ä Ò � ß Å Î Ä Ã Ð � Á Â × ÇÈ Ð Ã Ë Å Ð Ã Â ü Î Ë Å Î Ú Ê Ç ß Ð Å È Ï Ã Â È Ä Å Ó Â Á Ë Õ Ä ß Ð rtowe, porty lotnicze), przedstawiciele grup Â Á È Ä Å Ä Æ à � Æ È Ð Ã Ë Å Î Ç Æ Î Ä Á Â Ë ü Â Î Ô Ç � Ð Å Ë Î ß Ð Ê Ó Â Ð È Ç Â Á � Ð Å Ó à Ò Ú × Ä Ð Î Ë � Ë Ê Á Â Ä Á Â Ë × ýÈ Å Ë Á Æ ß Ð Å È Ð Ã Ç × ý � Ã Ù Ë Ê Î Ä ü ß Å Î Ä Ã Ð � Á Â × Ç ü Õ Ð Í Ë Õ Á Ä Ó Ä Ê Â Ë � Ü  þ ß Ä × Ç � Â Í Ë É Ê Ç Á Â � ß Ð Î Ç × Ò Ë Ã � Ð Õ Æ × Ä ü Æ È Å à Í È à Å Ë ß Å Î Ä Æ È Å Î Ä Á Á Ë ü Æ ß Ð Ù Ä × Î Á Ë Â � Ð Æ ß Ð Ê Ë Å × Î Ë ü
forma organizacyjno- Î Ë Å Î Ú Ê × Î Ë Å Ç Á Í à È Å Ë Á Æ ß Ð Å È à Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ä � Ð � ß Ð Ã Ð Ê à Ò Ä ü Ñ Ä ß Ð Î Ë� Æ È Ë Á Ê Ë Å Ê Ð Ã Ç Ó Â 	 � Å à ß Ë Ó Â Â Á È Ä Å Ä Æ Ë Å Â à Æ Î Ç Á Ë Õ Ä Ñ Ç à Ã Î � Õ Þ Ê Á Â 
 Ã Æ Î Ä Å Æ Î Ç Ó Æ È Ð ß Á Â à á  

· podmioty gospodarki morskiej; 

· Ð Å � Ë Á Â Î Ë × Ò Ä ß Ð Î Ë Å Î Ú Ê Ð Ã Ä �  
· ß Å Î Ä Ê Æ Â Þ Ô Â Ð Å Æ È Ã Ë È Å Ë Á Æ ß Ð Å È à Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ä � Ð �  
· instytucje naukowe i badawcze; 

· Æ Ú Æ Â Ä Ê Á Â Ä Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Â È Ä Å Ç È Ð Å Â Ë Õ Á Ä Ü  � Ç Ò Ë Í Á Ë Ò Õ Ä ß Â Ä Ò Ð Ê Ê Ë 
 Î Å Ï Ñ Á Â × Ð Ã Ë Á Â Ä � Ê Ç Ì Æ Í Â × ý ß Ð Ê Ó Â Ð È Ï Ã ß Ð Ê Î Â Ä Õ Ð Á Ð Ò Ä Á Ë ß Â Þ 
 � Å à ß ü È Ò Ü á  
· Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Â Ë Ê Ó Â Á Â Æ È Å Ë × Ò Â ß à Ô Õ Â × Î Á Ä Ò � Æ Ë Ó Ð Å Î Ú Ê Ð Ã Ä Ò Â × Ä Á È Å Ë Õ Á Ä Ò � �  
· podmioty rynku transportu publicznego; 

· przed Æ Â Þ Ô Â Ð Å Æ È Ã Ë �  
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· Ð Å � Ë Á Â Î Ë × Ò Ä ß Ð Î Ë Å Î Ú Ê Ð Ã Ä �  
· instytucje sektora edukacji i ochrony zdrowia.  Æ È Ð È Á Ç Ó Í Å Ç È Ä Å Â à Ó È Ë Í Â Ä � Ð Ã Ç Ð Ê Å Þ Ô Á Â Ä Á Â Ë Ò Ä Æ È Æ ß Ä × Ç � Â Í Ë Í Ë Ñ Ê Ä Ò Î ß Ð Ã Ç Ñ Æ Î Ç × ý � Å à ßÂ Á È Ä Å Ä Æ Ë Å Â à Æ Î Ç ü Ë È Ë Í Ñ Ä ß Å Ð × Ä Æ ß Ð Ê Ä Ò Ó Ð Ã Ë Á Â Ë Ê Ä × Ç Î Ò Â Â Â × ý Ã ß Ù Ç Ã Á Ë Í Æ Î È Ë Ù È Ð Ã Ë Á Â Ä Ó Ð Ô Â Õ Á Ð Ö × i Ã Ó Â Ä Ö × Â Ä Ü Ø Å Ï Ñ Á Â × Ð Ã Ë Á Â Ä È Ð Î Á Ë Ò Ê à Ò Ä Ò à Ñ Æ Ã Ä Ð Ê Î Ã Â Ä Å × Â Ä Ê Õ Ä Á Â Ä Ã Ê Ð È Ç × ý × Î Ë Æ Ð Ã Ç × ýÊ Î Â Ë Ù Ë Á Â Ë × ý ß Ð Ê Ä Ò Ó Ð Ã Ë Á Ç × ý ß Å Î Ä Î Å Ï Ñ Á Ä Â Á Æ È Ç È à × Ò Ä Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ä ü Ó Ë Ò Ú × Ä Á Ë × Ä Õ à Ð Æ Â Ú � Á Â Þ × Â ÄÃ Ç Ñ Æ Î Ä � Ð ß Ð Î Â Ð Ó à Å Ï Ã Á Ð Ã Ë Ñ Ä Á Â Ë Ó Ð Ô Â Õ Á Ð Ö × Â Ã É Ê Ç Á Â Ü � Ð Ê Î Â Ë Ù Ë Ì È Ë Í Â × ý Î Ë Õ Â × Î Ç 
 Á Ë Õ Ä Ñ Ç

m.in.: 

· ß Ð Ã Ð Ù Ë Á Â Ä É Ê Ç Ì Æ Í Â Ä Ò � Ë Ê Ç � Ð Ã Ä Å Ð Ã Ä Ò �  
· ß Ð Ã Ð Ù Ë Á Â Ä � Ä Ù Á Ð Ó Ð × Á Â Í Ë � Å Ä Î Ç Ê Ä Á È Ë ÿ Â Ë Æ È Ë É Ê Ç Á Â Ê Æ Ü � Ð Ó à Á Â Í Ë × Ò Â � Ð Ã Ä Å Ð Ã Ä Ò �  
· ß Ð Ã Ð Ù Ë Á Â Ä � � Â × Ä Å Ë � Ð Ã Ä Å Ð Ã Ä � Ð ü Î Ë È Å à Ê Á Â Ð Á Ä � Ð Ã Æ È Å à Í È à Å Î Ä Ø Ë Å Î Ú Ê à � Å Ï � Â Ø Â Ä Õ Ä Á Â �  
· Ð Ô × ý Ð Ê Ç � à Å Ð ß Ä Ò Æ Í Â Ä � Ð � Ç � Ð Ê Á Â Ë Ø Å Ï Ã Á Ð Ã Ë Ñ Ð Á Ä Ò ÿ Ð Ô Â Õ Á Ð Ö × Â �  
· obchody Europejskiego Dnia Trolejbusowego; 

· à × Î Ä Æ È Á Â × È Ã Ð Ã ß Å Ð Ò Ä Í È Ë × ý Ä Ê à Í Ë × Ç Ò Á Ç × ý Ã Î Ë Í Å Ä Æ Â Ä Ó Ð Ô Â Õ Á Ð Ö × Â �  YOUTH oraz 

Mamo, Tato, wybieram ekotransport; 

· Ê Î Â Ë Ù Ë Á Â Ë Î Ã Â Ú Î Ë Á Ä Î Â Á Â × Ò Ë È Ç Ã Ú � � Â Ä Æ Î Ç � à È Ð Ô à Æ 	 �  
· Í Ð Á Í à Å Æ Å Ð Ã Ä Å Ð Ã Ç Ê Õ Ë ß Å Î Ä Ê Æ Â Þ Ô Â Ð Å Æ È Ã �  
· ß Å Ð Ó Ð × Ò Þ È Å Ë Á Æ ß Ð Å È à rowerowego w ramach projektu SEGMENT. 

 

2. Interesariusze 

2.1.  Jednostki administracji publicznej Ý Ö Å Ï Ê Ò Ä Ê Á Ð Æ È Ä Í Ë Ê Ó Â Á Â Æ È Å Ë × Ò Â ß à Ô Õ Â × Î Á Ä Ò Ê Ð Í Ð Á Ë Á Ð Ê Ë Õ Æ Î Ä � Ð ß Ð Ê Î Â Ë Ù à ü Ó Â Ë Á Ð Ã Â × Â Ä á  
· Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Â Ë Ê Ó Â Á Â Æ È Å Ë × Ò Â Æ Ë Ó Ð Å Î Ú Ê Ð Ã Ä Ò �  
· jednostki administracji centralnej. 

Do pierwszeÒ � Å à ß Ç Î Ë Õ Â × Î Ç 
 Á Ë Õ Ä Ñ Ç á  
· 

� Â à Å Ð � Ð Î Ã Ð Ò à ÿ Â Ë Æ È Ë À Å Î Þ Ê à ÿ Â Ë Æ È Ë É Ê Ç Á Â �  podmiot odpowiedzialny za ß Å Ð Ã Ë Ê Î Ä Á Â Ä Æ ß Å Ë Ã Î Ã Â Ú Î Ë Á Ç × ý Î ß Õ Ë Á Ð Ã Ë Á Â Ä Ó Í Â Ä Å à Á Í Ï Ã Å Ð Î Ã Ð Ò à Ó Â Ë Æ È Ë Ð Å Ë Î
warunkami rozwoju miasta; 

· 
Ý Ç Ê Î Â Ë Ù  Á Ã Ä Æ È Ç × Ò Â À Å Î Þ Ê à ÿ Â Ë Æ È Ë É Ê Ç Á Â �  odpowiedzialny za przygotowanie i Å Ä Ë Õ Â Î Ë × Ò Þ Î Á Ë × Î Á Ä Ò × Î Þ Ö × Â Â Á Ã Ä Æ È Ç × Ò Â Ó Â Ä Ò Æ Í Â × ý �  
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· 
Ý Ç Ê Î Â Ë Ù � Å Ð Ê Ð Ã Â Æ Í Ë À Å Î Þ Ê à ÿ Â Ë Æ È Ë É Ê Ç Á Â ü Í È Ï Å Ç Ð Í Å Ä Ö Õ Ë Ã Ë Å à Á Í Â Í Ð Å Î Ç Æ È Ë Á Â Ë ÎÎ Ë Æ Ð Ô Ï Ã Ö Å Ð Ê Ð Ã Â Æ Í Ë Î à Ã Î � Õ Þ Ê Á Â Ä Á Â Ä Ó Î Ë Æ Ë Ê Ç Î Å Ï Ã Á Ð Ã Ë Ñ Ð Á Ä � Ð Å Ð Î Ã Ð Ò à � Ó Ü Â Á Üà × Î Ä Æ È Á Â × Î Ç Ã � Ð Å Ó à Ù Ð Ã Ë Á Â à ß Ð Õ Â È Ç Í Â Ä Í Ð Õ Ð � Â × Î Á ej miasta; 

· þ Ë Ó Ð Ê Î Â Ä Õ Á Ç � Ä � Ä Å Ë È Ê Æ Ü � Æ Ï Ô � Â Ä ß Ä Ù Á Ð Æ ß Å Ë Ã Á Ç × ý ü Ã Í È Ï Å Ä � Ð � Ä Æ È Â Â Î Á Ë Ò Ê à Ò Ú Æ Â ÞÆ ß Å Ë Ã Ç Ê Ð È Ç × Î Ú × Ä ß Å Ð Ô Õ Ä Ó Ï Ã ß Ä Ù Á Ä Ò Â Á È Ä � Å Ë × Ò Â Ð Æ Ï Ô Á Â Ä ß Ä Ù Á Ð Æ ß Å Ë Ã Á Ç × ý ÃÆ ß Ð Ù Ä × Î Á Ð Ö × Â Õ Ð Í Ë Õ Á Ä Ò Á Ë È Ä Å Ä Á Â Ä É Ó Â Á Ç ÿ Â Ë Æ È Ë É Ê Ç Á Â ü Ë Ã Æ Î × Î Ä � Ï Õ Á Ð Ö × Â Ë Á Ë Õ Â Î Ëß Ð È Å Î Ä Ô Ð Æ Ï Ô Á Â Ä ß Ä Ù Á Ð Æ ß Å Ë Ã Á Ç × ý Ê Ð È Ç × Î Ú × Ç × ý Æ Ã Ð Ô Ð Ê Á Ä � Ð ß Å Î Ä Ó Â Ä Æ Î × Î Ë Á Â Ë Æ Â Þ Âß Ð Ã Æ Î Ä × ý Á Ä � Ð Í Ð Å Î Ç Æ È Ë Á Â Ë Î Ä Ö Å Ð Ê Í Ï Ã È Å Ë Á Æ ß Ð Å È à �  
· 

� Â à Å Ð � � Å Ð Ê Á Â Í Ë ÿ Â Ë Æ È Ë ü Í È Ï Å Ä � Ð Ò Ä Ê Á Ç Ó Î Î Ë Ê Ë Ì Ò Ä Æ È Ð ß Å Ë × Ð Ã Ç Ã Ë Á Â Ä Í Ð Á × Ä ß × Ò Âà Å Î Ú Ê Î Ä Á Â Ë Î Â Ä Õ Ä Á Â Á Ë È Ä Å Ä Á Â Ä ÿ Â Ë Æ È Ë É Ê Ç Á Â �  
· Biuro Planowania Przestrzenneg Ð Ã É Ê Ç Á Â ü Í È Ï Å Ä Ò Ä Æ È Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Ú Ô à Ê Ñ Ä È Ð Ã Ú ß Ð Ã Ð Ù Ë Á Úà × ý Ã Ë Ù Ú � Ë Ê Ç ÿ Â Ë Æ È Ë É Ê Ç Á Â Ã � � � � Å Ü Â Ã Ç Í Ð Á à Ò Ä Î Ë Ê Ë Á Â Ë ÿ Â Ë Æ È Ë Ã Î Ë Í Å Ä Æ Â ÄÍ Æ Î È Ë Ù È Ð Ã Ë Á Â Ë ß Ð Õ Â È Ç Í Â ß Å Î Ä Æ È Å Î Ä Á Á Ä Ò ü Ù Ë Ê à ß Å Î Ä Æ È Å Î Ä Á Á Ä � Ð Â Î Å Ï Ã Á Ð Ã Ë Ñ Ð Á Ä � Ð Å Ð Î Ã Ð Ò à

przestrzennego miasta; 

· 
Ø Ë Å Î Ú Ê � Å Ï � Â Ø Â Ä Õ Ä Á Â ü Í È Ï Å Ç Ò Ä Æ È Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Ú Ô à Ê Ñ Ä È Ð Ã Ú ß Ð Ã Ð Ù Ë Á Ú à × ý Ã Ë Ù Ú � Ë Ê Çÿ Â Ë Æ È Ë É Ê Ç Á Â Ã � � � � Å Ü Â Å Ä Ë Õ Â Î à Ò Ä Î Ë Ê Ë Á Â Ë Î Ã Â Ú Î Ë Á Ä Ó Ü Â Á Ü Î Á Ë Ê Î Ð Å Ä Ó Â Ô Â Ä Ñ Ú × Ç Óà È Å Î Ç Ó Ë Á Â Ä Ó Â Á � Å Ë Æ È Å à Í È à Å Ç Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ä Ò ü Ë Ã È Ç Ó Æ Î × Î Ä � Ï Õ Á Â Ä Î Ë Å Î Ú Ê Î Ë Á Â Ä Ó Æ Â Ä × Â Ú Ê Å Ï �ß à Ô Õ Â × Î Á Ç × ý Â Ã Ä Ã Á Þ È Å Î Á Ç × ý ß Ð Î Ð Æ È Ë Ò Ú × Ç × ý Ã Î Ë Å Î Ú Ê Î Â Ä ÿ Â Ë Æ È Ë É Ê Ç Á Â ü È Ä Å Ä Á Ë Ó Â
zielonymi, drzewostanem miejskim i lasami komunalnymi, oczyszczaniem miasta, Ð Ö Ã Â Ä È Õ Ä Á Â Ä Ó à Õ Â × Â ß Õ Ë × Ï Ã Ð Å Ë Î Í Ë Á Ë Õ Â Î Ë × Ò Ú Ê Ä Æ Î × Î Ð Ã Ú �  

· � Ä Á È Å à Ó � Í È Ç Ã Á Ð Ö × Â þ Ä Á Â Ð Å Ë ü Í È Ï Å Ä Ò Ä Æ È Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Ú Ô à Ê Ñ Ä È Ð Ã Ú ß Ð Ã Ð Ù Ë Á Ú à × ý Ã Ë Ù Ú
Rady Miasta G Ê Ç Á Â ü Ë ß Å Î Ä Ê Ó Â Ð È Ä Ó Ò Ä � Ð Ê Î Â Ë Ù Ë Á Â Ë Ò Ä Æ È Å Ä Ë Õ Â Î Ë × Ò Ë Â Í Ð Ð Å Ê Ç Á Ë × Ò Ë Î Ë Ê Ë ÌÎ Ã Â Ú Î Ë Á Ç × ý Î Ë Í È Ç Ã Â Î Ë × Ò Ú Ð Æ Ï Ô Æ È Ë Å Æ Î Ç × ý �  Ó Â Ä Æ Î Í Ë Ì × Ï Ã É Ê Ç Á Â �  

· ÿ Â Ä Ò Æ Í Â � Ö Å Ð Ê Ä Í � Ð Ó Ð × Ç þ ß Ð Ù Ä × Î Á Ä Ò Ã É Ê Ç Á Â ü Ô Þ Ê Ú × Ç Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Ú Ô à Ê Ñ Ä È Ð Ã Ú ü Í È Ï Å Ä Òß Å Î Ä Ê Ó Â Ð È Ä Ó Ê Î Â Ë Ù Ë Á Â Ë Ò Ä Æ È Ó Ü Â Á Ü Å Ð Î ß Ð Î Á Ë Ã Ë Á Â Ä  ß Ð È Å Î Ä Ô Æ ß Ð Ù Ä × Î Á Ç × ý Â ß Ð Ô à Ê Î Ë Á Â ÄÆ ß Ð Ù Ä × Î Á Ä Ò Ë Í È Ç Ã Á Ð Ö × Â Ã Î Ë Æ ß Ð Í Ë Ò Ë Á Â à Á Â Ä Î Ô Þ Ê Á Ç × ý ß Ð È Å Î Ä Ô Ñ Ç × Â Ð Ã Ç × ý Ð Æ Ï Ô Â Å Ð Ê Î Â ÁÃ Å Ë Ó Ë × ý Æ ß Ð Ù Ä × Î Á Ð Ö × Â Õ Ð Í Ë Õ Á Ä Ò �  
· ÿ Â Ä Ò Æ Í Ú � Â Ô Õ Â Ð È Ä Í Þ � à Ô Õ Â × Î Á Ú ü Í È Ï Å Ä Ò Î Ë Ê Ë Á Â Ä Ó Ò Ä Æ È Ó Ü Â Á Ü Î Ë Æ ß Ð Í Ë Ò Ë Á Â Ä Â Å Ð Î Ã Â Ò Ë Á Â Äß Ð È Å Î Ä Ô × Î Ç È Ä Õ Á Â × Î Ç × ý ü Ð Ö Ã Â Ë È Ð Ã Ç × ý ü Í à Õ È à Å Ë Õ Á Ç × ý Â Â Á � Ð Å Ó Ë × Ç Ò Á Ç × ý Ó Â Ä Æ Î Í Ë Ì × Ï ÃÉ Ê Ç Á Â Ü Ø Á Ë × Î Ä Á Â Ä È Ä � Ð ß Ð Ê Ó Â Ð È à Ê Õ Ë Í Æ Î È Ë Ù È Ð Ã Ë Á Â Ë Î Å Ï Ã Á Ð Ã Ë Ñ Ð Á Ä Ò Ó Ð Ô Â Õ Á Ð Ö × Â Ã Ç Å Ë Ñ ËÆ Â Þ Î Ë Å Ï Ã Á Ð Ã Â Æ È Ð × Â Ä Ò Ä Ò Ê Î Â Ë Ù Ë Õ Á Ð Ö × Â Æ È Ë È à È Ð Ã Ä Ò � Ó Ü Â Á Ü × Ä Õ Ä Ð Ö Ã Â Ë È Ð Ã Ä � Ð Å Ë Î � Ë Í × Â Ä ü Ñ Ä� Â Ô Õ Â Ð È Ä Í Ë ß Ð Æ Â Ë Ê Ë Æ Â Ä 
 � � � Â Õ Â Â Î Õ Ð Í Ë Õ Â Î Ð Ã Ë Á Ç × ý Ã Å Ï Ñ Á Ç × ý Ê Î Â Ä Õ Á Â × Ë × ý ÿ Â Ë Æ È Ë �  
· É Ê Ç Ì Æ Í Â � Ö Å Ð Ê Ä Í þ ß Ð Å È à Â � Ä Í Å Ä Ë × Ò Â ü Í È Ï Å Ä � Ð × Ä Õ Ä Ó Ò Ä Æ È ß Ð ß à Õ Ë Å Ç Î Ë × Ò Ë Â Å Ð Î Ã Ï Ò Æ ß Ð Å È àÃ Ö Å Ï Ê É Ê Ç Á Â Ë Á Ð Å Ë Î à È Å Î Ç Ó Ë Á Â Ä Â Å Ð Î Ô à Ê Ð Ã Ë Ô Ë Î Ç Æ ß Ð Å È Ð Ã Ä Ò Ü � Ô Â Ä Í È Ç É � þ Â �
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Ã Ç Í Ð Å Î Ç Æ È Ç Ã Ë Á Ä Æ Ú ß Å Î Ä Î � Ê Ç Ì Æ Í Â Ä Í Õ à Ô Ç Æ ß Ð Å È Ð Ã Ä Á Ë Æ Î Í Ð Õ Ä Á Â Ä Ó Ù Ð Ê Î Â Ä Ñ Ç Ð Å Ë Î
organizowane imprezy; 

· � Ê Ó Â Á Â Æ È Å Ë × Ò Þ � à Ê Ç Á Í Ï Ã � Ð Ó à Á Ë Õ Á Ç × ý Á Å � Ð Å Ë Î Á Å Û ü Í È Ï Å Ä Ò Î Ë Ê Ë Á Â Ä Ó Ò Ä Æ È� Ð Æ ß Ð Ê Ë Å Ð Ã Ë Á Â Ä Î Ë Æ Ð Ô Ë Ó Â Ó Â Ä Æ Î Í Ë Á Â Ð Ã Ç Ó Â � Ó Â Á Ç Â � Ó Â Á Á Ç Ó Â Õ Ð Í Ë Õ Ë Ó Â à Ñ Ç È Í Ð Ã Ç Ó Â Ü� Ê Ó Â Á Â Æ È Å Ë × Ò Ä � à Ê Ç Á Í Ï Ã � Ð Ó à Á Ë Õ Á Ç × ý Á Å � Ð Å Ë Î Á Å Û Î Ë Å Î Ú Ê Î Ë Ò Ú  Ù Ú × Î Á Â Ä Ó Ü Â Á Ü � Û �Ô à Ê Ç Á Í Ë Ó Â Ã Æ ß Ï Õ Á Ð È Ó Â Ä Æ Î Í Ë Á Â Ð Ã Ç × ý Â � � � Ó Â Ä Æ Î Í Ë Õ Á Ç Ó Â Ô à Ê Ç Á Í Ë Ó Â Í Ð Ó à Á Ë Õ Á Ç Ó Â
gminy; 

· Muzeum Miasta Gdyni; 

· É Ê Ç Ì Æ Í Â Ä � Ä Á È Å à Ó  Á Á Ð Ã Ë × Ò Â - Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Ë Ô à Ê Ñ Ä È Ð Ã Ë É Ó Â Á Ç ÿ Â Ë Æ È Ë É Ê Ç Á Â ü ß Ð Ã Ð Ù Ë Á Ëß Å Î Ä Î � Ë Ê Þ ÿ Â Ë Æ È Ë É Ê Ç Á Â Ê Ð Í Ð Ð Å Ê Ç Á Ð Ã Ë Á Â Ë Å Ð Î Ã Ð Ò à � Ð Ó Ð Å Æ kiego Parku Naukowo-� Ä × ý Á Ð Õ Ð � Â × Î Á Ä � Ð Ð Å Ë Î Ê Ð Å Ä Ë Õ Â Î Ë × Ò Â Î Ë Ê Ë Ì Î Ã Â Ú Î Ë Á Ç × ý Î Å Ð Î Ã Ð Ò Ä Ó ß Å Î Ä Ê Æ Â Þ Ã Î Â Þ 
Â Á Á Ð Ã Ë × Ç Ò Á Ç × ý Á Ë È Ä Å Ä Á Â Ä É Ê Ç Á Â Ü � Ä Ò Î Á Ë × Î Ä Á Â Ä Ê Õ Ë ß Õ Ë Á Ð Ã Ë Á Â Ë Î Å Ï Ã Á Ð Ã Ë Ñ Ð Á Ä ÒÓ Ð Ô Â Õ Á Ð Ö × Â Ã Ç Å Ë Ñ Ë Æ Â Þ Ã � Ë Í × Â Ä ü Ñ Ä Æ È Ë Á Ð Ã Â 
 Ô Þ Ê Î Â Ä Ð � Á Â Ã Ð ß Ð Ö Å Ä Ê Á Â Ä Ó Â Þ Ê Î Ç
podmiotami zlokalizowanymi w Pomorskim Parku Naukowo-Technologicznym a Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Ë Ó Â Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ó Â Ð ß Å Ë × Ð Ã à Ò Ú × Ç Ó Â Â Ã Ê Å Ë Ñ Ë Ò Ú × Ç Ó Â þ À ÿ � �  

· ÿ Ù Ð Ê Î Â Ä Ñ Ð Ã Ç � Ð Ó � à Õ È à Å Ç Ã É Ê Ç Á Â ü Í È Ï Å Ç Ò Ä Æ È ß Õ Ë × Ï Ã Í Ú Î Ë Ò Þ 
 ß Ð Î Ë Õ Ä Í × Ç Ò Á Ç × ý Â Ð � Ä Å à Ò ÄÆ Î Ä Å Ð Í Ú � Ë Ó Þ Î Ë Ò Þ 
 Ê Õ Ë Ê Î Â Ä × Â Ó Ù Ð Ê Î Â Ä Ñ Ç �  
· þ È Å Ë Ñ ÿ Â Ä Ò Æ Í Ú Ã É Ê Ç Á Â �  
· À Å Î Ú Ê ÿ Ë Å Æ Î Ë Ù Í Ð Ã Æ Í Â Ý Ð Ò Ä Ã Ï Ê Î È Ã Ë � Ð Ó Ð Å Æ Í Â Ä � Ð �  
· À Å Î Ú Ê ÿ Â Ë Æ È Ë þ Ð ß Ð È à �  
· À Å Î Ú Ê ÿ Â Ë Æ È Ë É Ê Ë Ì Æ Í Ë �  
· À Å Î Ú Ê ÿ Â Ë Æ È Ë � à Ó Â Â �  
· À Å Î Ú Ê É Ó Â Á Ç � Ð Æ Ë Í Ð Ã Ð �  
· À Å Î Ú Ê É Ó Â Á Ç � à Í Ð Ã Ð �  
· À Å Î Ú Ê É Ó Â Á Ç Ý Ä Ò ý Ä Å Ð Ã Ð �  
· À Å Î Ú Ê É Ó Â Á Ç þ Î Ä Ó à Ê Ü  � Ê Å Þ Ô Á Â Ä Á Ë Õ Ä Ñ Ç ß Ð È Å Ë Í È Ð Ã Ë 
 � Ë Ê Ç � Î Â Ä Õ Á Â × ü Í È Ï Å Ä Ã  É Ê Ç Á Â Ë Ó Ë Ò Ú Æ È Ë È à Æ Ò Ä Ê Á Ð Æ È Ä Íß Ð Ó Ð × Á Â × Î Ç × ý � Ë Ê Ç ÿ Â Ë Æ È Ë ü Ë Í È Ï Å Ä ß Ð Ê Ä Ò Ó Ð Ã Ë Á Ç Ó Â Ê Î Â Ë Ù Ë Á Â Ë Ó Â × Î Þ Æ È Ð Ã ß Â Æ à Ò Ú Æ Â Þ Ã Á à Å ÈÎ Å Ï Ã Á Ð Ã Ë Ñ Ð Á Ä Ò Ó Ð Ô Â Õ Á Ð Ö × Â Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ä Ò Ü � Ë Æ È Þ ß à Ò Ú × Ä � Ë Ê Ç � Î Â Ä Õ Á Â × ß Ð Ã Â Á Á Ç Ô Ç 
 Ô Å Ë Á Ä ß Ð Êà Ã Ë � Þ Ã Í Ð Á È Ä Í Ö × Â Ä Ð ß Å Ë × Ð Ã Ç Ã Ë Á Â Ë þ À ÿ � á  
· Rada Dzielnicy Ba Ô Â Ä � Ð Ù Ç �  
· Rada Dzielnicy Cisowa; 

· Rada Dzielnicy Chylonia; 
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· Rada Dzielnicy Chwarzno-Wiczlino. 

· � Ë Ê Ë � Î Â Ä Õ Á Â × Ç � Ú Ô Å Ð Ã Ë �  
· � Ë Ê Ë � Î Â Ä Õ Á Â × Ç � Î Â Ë Ù Í Â  Ä Ö Á Ä �  
· � Ë Ê Ë � Î Â Ä Õ Á Â × Ç É Å Ë Ô Ï Ã Ä Í �  
· � Ë Ê Ë � Î Â Ä Õ Á Â × Ç � Ë Ó Â Ä Á Á Ë É Ï Å Ë �  
· Rada Dzielnicy Karwiny; 

· Rada Dzielnicy Leszczynki; 

· Rada � Î Â Ä Õ Á Â × Ç ÿ Ë Ù Ç � Ë × Í �  
· � Ë Ê Ë � Î Â Ä Õ Á Â × Ç � Ô Ù à Ñ Ä �  
· Rada Dzielnicy Oksywie; 

· � Ë Ê Ë � Î Â Ä Õ Á Â × Ç � Å Ù Ð Ã Ð �  
· � Ë Ê Ë � Î Â Ä Õ Á Â × Ç � Ð � Ï Å Î Ä �  
· Rada Dzielnicy Pustki Cisowskie �  Demptowo; 

· � Ë Ê Ë � Î Â Ä Õ Á Â × Ç � Ä Ê Ù Ð Ã Ð �  
· � Ë Ê Ë � Î Â Ä Õ Á Â × Ç � Å Ï Ê Ó Â Ä Ö × Â Ä �  
· Rada Dzielnicy Wielki Kack; 

· Rada Dzielnicy Witomino-  Ä Ö Á Â × Î Ï Ã Í Ë �  
· Rada Dzielnicy Witomino-Radiostacja; 

· � Ë Ê Ë � Î Â Ä Õ Á Â × Ç Ý Î � Ï Å Î Ä � Ã Ü ÿ Ë Í Æ Ç Ó Â Õ Â Ë Á Ë Ü   Ý Ö Å Ï Ê Ò Ä Ê Á Ð Æ È Ä Í Ë Ê Ó Â Á Â Æ È Å Ë × Ò Â × Ä Á È Å Ë Õ Á Ä Ò ü Ã Ë Ñ Á Ç × ý Ê Õ Ë Í Æ Î È Ë Ù È Ð Ã Ë Á Â Ë Æ Î Ä Å Ð Í Ðß Ð Ò Ó Ð Ã Ë Á Ä Ò Ó Ð Ô Â Õ Á Ð Ö × Â Ã É Ê Ç Á Â ü Á Ë Õ Ä Ñ Ç Ã Ç Ó Â Ä Á Â 
 á  
· À Å Î Ú Ê ÿ Ð Å Æ Í Â Î Æ Â Ä Ê Î Â Ô Ú Ã É Ê Ç Á Â �  
· 

 Î Ô Þ � Ä Õ Á Ú Ã É Ê Ç Á Â �  
· þ Ú Ê � Ä Ò Ð Á Ð Ã Ç Ã É Ê Ç Á Â �  
· � Ë Ê Õ Ä Ö Á Â × È Ã Ð É Ê Ë Ì Æ Í Î Æ Â Ä Ê Î Â Ô Ú Ã É Ê Ç Á Â �  
· � Ð Ã Â Ë È Ð Ã Ç À Å Î Ú Ê � Å Ë × Ç Ã É Ê Ç Á Â �  
· � Ð Ã Â Ë È Ð Ã Ú þ È Ë × Ò Þ þ Ë Á Â È Ë Å Á Ð - � ß Â Ê Ä Ó Â Ð Õ Ð � Â × Î Á Ú Ã É Ê Ç Á Â �  
· � Ð Ó Ä Á Ê Þ � Ð Å È à Ý Ð Ò Ä Á Á Ä � Ð É Ê Ç Á Â Ë �  
· � Ð Ó Ä Á Ê Þ ÿ Â Ä Ò Æ Í Ú � Ð Õ Â × Ò Â Ã É Ê Ç Á Â �  
· � Ð Ó Ä Á Ê Ë ÿ Â Ä Ò Æ Í Ë � Ë Ì Æ È Ã Ð Ã Ä Ò þ È Å Ë Ñ Ç � Ð Ñ Ë Å Á Ä Ò Ã É Ê Ç Á Â �  
· É Å Ë Á Â × Î Á Ú þ È Ë × Ò Þ þ Ë Á Â È Ë Å Á Ð - � ß Â Ê Ä Ó Â Ð Õ Ð � Â × Î Á Ú Ã É Ê Ç Á Â �  
· � Ê Ê Î Â Ë Ù  Á Æ È Ç È à È à � Ë Ó Â Þ × Â � Ë Å Ð Ê Ð Ã Ä Ò - � Ð Ó Â Æ Ò Â � × Â � Ë Á Â Ë Ø Ô Å Ð Ê Á Â � Å Î Ä × Â Ã Í Ð � Ë Å Ð Ê Ð Ã Â� Ð Õ Æ Í Â Ä Ó à Ã É Ê Ë Ì Æ Í à �  
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· � Â Ä Å Ã Æ Î Ç À Å Î Ú Ê þ Í Ë Å Ô Ð Ã Ç Ã É Ê Ç Á Â �  
· � Å à � Â À Å Î Ú Ê þ Í Ë Å Ô Ð Ã Ç Ã É Ê Ç Á Â �  
· � � Ä Á × Ò Þ Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa w Gdyni; 

· ÿ Â Ä Ò Æ Í Ú þ È Ë × Ò Þ � Ð � Ð È Ð Ã Â Ë � Ë È à Á Í Ð Ã Ä � Ð Ã É Ê Ç Á Â �  
 

2.2.  Podmioty rynku transportu publicznego 

W Gdyni od 1994 roku transport miejski funkcjonuje w warunkach oddzielenia Ê Î Â Ë Ù Ë Õ Á Ð Ö × Â Ð Å � Ë Á Â Î Ë È Ð Å Æ Í Ð - Î Ë Å Î Ú Ê × Î Ä Ò Ð Ê Ã Ç Í Ð Á Ç Ã Ë Á Â Ë ß Å Î Ä Ã Ð Î Ï Ã Ü � Î Â Þ Í Â È Ë Í Â Ä Ó àÅ Ð Î Ã Â Ú Î Ë Á Â à ü ß Ð Æ È Å Ð Á Â Ä ß Ð Ê Ë Ñ Ç È Å Ë Á Æ ß Ð Å È à Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ä � Ð Ã É Ê Ç Á Â Ê Î Â Ë Ù Ë Ð Ö Ó Â à Ð ß Ä Å Ë È Ð Å Ï Ã ÐÎ Å Ï Ñ Á Â × Ð Ã Ë Á Ä Ò Æ È Å à Í È à Å Î Ä Ã Ù Ë Æ Á Ð Ö × Â Ð Ã Ä Ò Ü Ý Å Ð Í à � � ! � Á Ë È Ä Å Ä Á Â Ä É Ê Ç Á Â Ã Ç Í Ð Á Ë Á Ð Ð Í Ü ! � ü "Ó Õ Á Ã Ð Î Ð Í Â Õ Ð Ó Ä È Å Ï Ã ü × Ð Æ È Ë Á Ð Ã Â Ù Ð ß Ð Á Ë Ê " � # Ð � Ï Ù à ß Å Ë × Ç Ä Í Æ ß Õ Ð Ë È Ë × Ç Ò Á Ä Ò È Å Ë Á Æ ß Ð Å È àß à Ô Õ Â × Î Á Ä � Ð Ð Å � Ë Á Â Î Ð Ã Ë Á Ä � Ð ß Å Î Ä Î Ø $ ÿ É Ê Ç Á Â Ë Ü � Ð Î Ð Æ È Ë Ù Ä � Ó Â Á Ç ü Í È Ï Å Ä Ð Ô Æ Ù à � Â Ã Ë Á Ä Æ Ú ÃÈ Ç Ó Î Ë Í Å Ä Æ Â Ä ß Å Î Ä Î Ø $ ÿ É Ê Ç Á Â Ë ü È Ð � à Ó Â Ë ü þ Ð ß Ð È ü $ Ð Æ Ë Í Ð Ã Ð ü � à Í Ð Ã Ð ü þ Î Ä Ó à Ê Ð Å Ë Î
Wejherowo. 

Kluczowymi podmiotami rynku transportu publicz Á Ä � Ð Ã É Ê Ç Á Â Æ Ú á  
· % ï í ñ & ù ' ÷ õ ð æ ê ö ï è ( ê ) ê ì ( î ö ê ì ( å * ù ç æ ê  �  Ò Ä Ê Á Ð Æ È Í Ë Ô à Ê Ñ Ä È Ð Ã Ë ÿ Â Ë Æ È Ë ü Í È Ï Å Ä ÒÎ Ë Ê Ë Á Â Ä Ó Ò Ä Æ È Ð Å � Ë Á Â Î Ð Ã Ë Á Â Ä Â Î Ë Å Î Ú Ê Î Ë Á Â Ä È Å Ë Á Æ ß Ð Å È Ä Ó Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ó Ã É Ê Ç Á Â Ð Å Ë Î Á Ëß Ð Ê Æ È Ë Ã Â Ä Æ È Ð Æ Ð Ã Á Ç × ý ß Ð Å Ð Î à Ó Â Ä Ì ü Ã Æ Ú Æ Â Ä Ê Á Â × ý � Ó Â Á Ë × ý �  
· ) ì ë í ÷ ô ÷ ø ê ë ï ø æ ç % å ê & ñ ì ö ' ÷ õ ð æ ê ö ï è ç ( æ ç % ï ë ÷ ö ê * ù ï + î ö ê ì ( �  od roku 2007 zajmuje Æ Â Þ Ð Á Â Á È Ä � Å Ë × Ò Ú È Å Ë Á Æ ß Ð Å È à Î Ô Â Ð Å Ð Ã Ä � Ð Á Ë Ð Ô Æ Î Ë Å Î Ä Ó Ä È Å Ð ß Ð , Â È Ë , Á Ç Ó ü Ð Ô Ä × Á Â ÄÐ Ô Ä Ò Ó à Ò Ú × Î Ë Í Å Ä Æ Ä Ó Ê Î Â Ë Ù Ë Á Â Ë × Î È Ä Å Á Ë Ö × Â Ä � Ó Â Á �  
· - í ñ ì ù î ê . / ê ÷ í î ë å ÷ ' ÷ õ ð æ ê ö ï è ( ê 0 í ÷ ø ì ( / ð î ÷ å ì ( å * ù ç æ ê 1 î ô 2 ñ ÷ 2 ÷ 2  �  ß Å Î Ä Ê Æ Â Þ Ô Â Ð Å Æ È Ã Ð Í Ð Ó à Á Ë , Á Ä Ã Ç Í Ð Á à Ò Ú × Ä ß Å Î Ä Ã Ð Î Ç È Å Ð , Ä Ò Ô à Æ Ë Ó Â Á Ë È Ä Å Ä Á Â Ä É Ê Ç Á ÂÐ Å Ë Î þ Ð ß Ð È à � , Â Á Â Ä � ! Â � ! � Â à È Å Î Ç Ó à Ò Ú × Ä Â Á � Å Ë Æ È Å à Í È à Å Þ Î Ë Æ Â , Ë Ò Ú × Ú Ê Ð È Ä � Ð Á Â Ä Î Ô Þ Ê Á Ú Ü

PKT Gdynia jest partnerem projektu DYN@MO. PKT Gdynia posiada ok. 25% à Ê Î Â Ë Ù à Ã ß Å Ë × Ç Ä Í Æ ß , Ð Ë È Ë × Ç Ò Á Ä Ò Î Ë Ó Ë Ã Â Ë Á Ä Ò  przez ZKM Gdynia; 

· - í ñ ì ù î ê . / ê ÷ í î ë å ÷ ' ÷ õ ð æ ê ö ï è ( ê ) ê ì ( î ö ê ì ( å * ù ç æ ê î ô ä ã ö ï ñ ÷ 2 ÷ 2  3  autobusowy ß Å Î Ä Ã Ð � Á Â Í Í Ð Ó à Á Ë , Á Ç Ã Ç Í Ð Á à Ò Ú × Ç ß Å Î Ä Ã Ð Î Ç Ë à È Ð Ô à Æ Ë Ó Â Á Ë È Ä Å Ä Á Â Ä É Ê Ç Á Â Ð Å Ë Î � Ó Â ÁÆ Ú Æ Â Ä Ê Á Â × ý Ü � Ê � � � � Å Ð Í à � $ ÿ É Ê Ç Á Â Ë Ä Í Æ ß , Ð Ë È à Ò Ä Ë à È Ð Ô à Æ Ç Á Ë ß Þ Ê Î Ë Á Ä Æ ß Å Þ Ñ Ð Á Ç Ó
gazem z Â Ä Ó Á Ç Ó � 4 � É � Î Ä Ã Î � , Þ Ê à Á Ë Ò Ä � Ð Ã Ç Æ Ð Í Â Ä Ã Ë , Ð Å Ç Ä Í Ð , Ð � Â × Î Á Ä Ü � $ ÿß Ð Æ Â Ë Ê Ë Ð Í Ü � � # à Ê Î Â Ë Ù Ç Ã ß Å Ë × Ç Ä Í Æ ß , Ð Ë È Ë × Ç Ò Á Ä Ò Î Ë Ó Ë Ã Â Ë Á Ä Ò ß Å Î Ä Î Ø $ ÿ É Ê Ç Á Â Ë �  
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· - í ñ ì ù î ê . / ê ÷ í î ë å ÷ ' ÷ õ ð æ ê ö ï è ( ê 5 ð ë ÷ / ð î ÷ å ì ( î ô ä ã ö ï ñ ÷ 2 ÷ 2  �  autobusowy ß Å Î Ä Ã Ð � Á Â Í Í Ð Ó à Á Ë , Á Ç ü ß Ð Æ Â Ë Ê Ë Ò Ú × Ç Ð Í Ü � � # à Ê Î Â Ë Ù à Ã Å Ç Á Í à È Å Ë Á Æ ß Ð Å È à Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ä � Ð
organizowanego przez ZKM Gdynia; 

· Pomorska Komunikacja Samochodowa Wejherowo sp. z o. o. �  ß Å Î Ä Ã Ð � Á Â Íß Å Ç Ã Ë È Á Ç ü Ó Ë Ò Ú × Ç Ð Í Ü " ü 6 # à Ê Î Â Ë Ù à Ã Å Ç Á Í à È Å Ë Á Æ ß Ð Å È à Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ä � Ð Ã É Ê Ç Á Â �  
· - í ñ ì å ÷ ñ ç 5 ð ë ÷ / ð î ÷ å ì ó * í ç 7 ú ) ï í ê ï æ ' ÷ ë ì è ö ê - przew Ð � Á Â Í ß Å Ç Ã Ë È Á Ç ü Ó Ë Ò Ú × Ç Ð Í Ü� ü 6 # à Ê Î Â Ë Ù à Ã Å Ç Á Í à È Å Ë Á Æ ß Ð Å È à Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ä � Ð Ã É Ê Ç Á Â Ü � Ð Á Ë Ê È Ð Ð Ô Æ Ù à � à Ò Ä Ð Á Æ Î Ä Å Ä �

linii regionalnej komunikacji autobusowej w subregionie kaszubskim; 

· - ' - 8 ñ ç / ö ï ' ÷ ø ì ( ) ê ì ( î ö ï å 0 í ä ( õ ê ì � è ê ì î ô ä ã ö ï ñ ÷ 2 o. �  ß Å Î Ä Ã Ð � Á Â Í Í Ð , Ä Ò Ð Ã Ç
realiz à Ò Ú × Ç ß Ë Æ Ë Ñ Ä Å Æ Í Â Ä ß Å Î Ä Ã Ð Î Ç Æ Ù à Ñ Ô Ç ß à Ô , Â × Î Á Ä Ò Á Ë È Ä Å Ä Á Â Ä Ð Ô Æ Î Ë Å àÓ Ä È Å Ð ß Ð , Â È Ë , Á Ä � Ð Ã Ð ß Ë Å × Â à Ð Ê Î Â Ä Å Ñ Ë Ã Â Ð Á Ú ü Ã Ç Ð Ê Å Þ Ô Á Â Ð Á Ú , Â Á Â Þ Í Ð , Ä Ò Ð Ã Ú Á Å � 6 � � Á ËÐ Ê × Â Á Í à É Ê Ë Ì Æ Í É Ù Ï Ã Á Ç �  � à Ó Â Ë � Ü � Ë È Ä Å Ä Á Â Ä É Ê Ç Á Â Î Á Ë Ò Ê à Ò Ä Æ Â Þ 9 ß Å Î Ç Æ È Ë Á Í Ï ÃÍ Ð , Ä Ò Ð Ã Ç × ý Ð Ô Æ Ù à � Â Ã Ë Á Ç × ý ß Å Î Ä Î � Û Ä , Ä Í È Å Ç × Î Á Ä Î Ä Æ ß Ð Ù Ç È Å Ë Í × Ç Ò Á Ä Á Ë , Ä Ñ Ú × Ä Ê Ð � $ �þ $ ÿ Ü � Ô Ä × Á Â Ä ß Å Î Ä Ã Ð � Á Â Í Î Á Ë Ò Ê à Ò Ä Æ Â Þ Ã � Ë Î Â Ä ß Å Î Ä Í Æ Î È Ë Ù × Ä Ì Ã Ù Ë Æ Á Ð Ö × Â Ð Ã Ç × ý ü ËÒ Ä Ê Á Ð Æ È Í Â Æ Ë Ó Ð Å Î Ú Ê à È Ä Å Ç È Ð Å Â Ë , Á Ä � Ð Æ Ú Ó Á Â Ä Ò Æ Î Ð Ö × Â Ð Ã Ç Ó à Ê Î Â Ë Ù Ð Ã × Ä Ó Ü� Å Î Ä Ã Â Ê Ç Ã Ë Á Ä ß Ä Ù Á Ä à Æ Ë Ó Ð Å Î Ú Ê Ð Ã Â Ä Á Â Ä � $ � þ $ ÿ Ó Ð Ñ Ä Á Ë Æ È Ú ß Â 
 Ã � � ! Û Å oku. É Ê Ç Á Â Ë ß Ð Æ Â Ë Ê Ë � ü ! � # à Ê Î Â Ë Ù Ï Ã � $ � þ $ ÿ Ã � Å Ï Ò Ó Â Ä Ö × Â Ä �  

· Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. �  Æ ß Ï Ù Í Ë Ô Þ Ê Ú × Ú Ã Ù Ë Æ Á Ð Ö × Â Ú Æ Ë Ó Ð Å Î Ú Ê àÃ Ð Ò Ä Ã Ï Ê Î È Ã Ë ß Ð Ó Ð Å Æ Í Â Ä � Ð ü ß Ð Ã Ð Ù Ë Á Ë Ê Ð ß Å Î Ç � Ð È Ð Ã Ë Á Â Ë Â Å Ä Ë , Â Î Ë × Ò Â Â Á Ã Ä Æ È Ç × Ò Â
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Jej pierwszy etap stanowi wybudowanie linii Í Ð , Ä Ò Ð Ã Ä Ò Á Ë È Ä Å Ä Á Â Ä É Ê Ë Ì Æ Í Ë ü Ó Â Þ Ê Î Ç Æ È Ë × Ò Ú É Ê Ë Ì Æ Í Ý Å Î Ä Æ Î × Î Ë , Â Á Â Ú Í Ð , Ä Ò Ð Ã Ú Á Å� � ! Ã ß Ð Ô , Â Ñ à Æ È Ë × Ò Â É Ê Ë Ì Æ Í � Æ Ð Ã Ë Ü Ý Å Ë Ó Ë × ý Æ Î Ä Å Ð Í Ð ß Ð Ò Þ È Ä � Ð ß Å Ð Ò Ä Í È à � $ ÿ ü Á ËÈ Ä Å Ä Á Â Ä É Ê Ç Á Â Î Ð Æ È Ë Á Ú Î Ô à Ê Ð Ã Ë Á Ä Á Ð Ã Ä ß Å Î Ç Æ È Ë Á Í Â Á Ë Â Æ È Á Â Ä Ò Ú × Ä Ò Â Ó Ð Ê Ä Å Á izowanej Ð Ô Ä × Á Â Ä , Â Á Â Â Á Å � � ! ü Á Ë Ð Ê × Â Á Í à É Ê Ë Ì Æ Í � Æ Ð Ã Ë �  É Ê Ç Á Â Ë É Ù Ï Ã Á Ë �  

· - í ñ ì å ÷ ñ ç : ì â ê ÷ æ ï ø æ ì î ô ä ã ö ï ñ ÷ 2 ÷ 2  �  Æ Ë Ó Ð Å Î Ú Ê Ð Ã Ç ß Å Î Ä Ã Ð � Á Â Í Í Ð , Ä Ò Ð Ã ÇÅ Ä Ë , Â Î à Ò Ú × Ç Í Ð , Ä Ò Ð Ã Ä ß Å Î Ä Ã Ð Î Ç Ð × ý Ë Å Ë Í È Ä Å Î Ä Æ Ù à Ñ Ô Ç ß à Ô , Â × Î Á Ä Ò Ó Ü Â Á Ü Á Ë È Ä Å Ä Á Â ÄÃ Ð Ò Ä Ã Ï Ê Î È Ã Ë ß Ð Ó Ð Å Æ Í Â Ä � Ð �  
· PKP S.A., kt Ï Å Ä Ò Ä Æ È Ð Ô Ä × Á Â Ä Ë Ê Ó Â Á Â Æ È Å Ë È Ð Å Ä Ó � Ã Ð Å × Ë É Ù Ï Ã Á Ä � Ð Ã É Ê Ç Á Â Ü  

 

 

 

 

Id: CC652614-9355-4FFF-9B60-369094B4E786. Podpisany Strona 8



Plan Î Å Ï Ã Á Ð Ã Ë Ñ Ð Á Ä Ò Ó Ð Ô Â , Á Ð Ö × Â Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ä Ò Ê , Ë É Ê Ç Á Â  Ø Ë Ù Ú × Î Á Â Í Û Ü  Interesariusze 
 

 

 9 / 13 

 

2.3.  - í ñ ì ù î ê . / ê ÷ í î ë å ï  Ý � � ! � Å Ü Ã É Ê Ç Á Â Î Ë Å Ä Ò Ä Æ È Å Ð Ã Ë Á Ç × ý Ô Ç Ù Ð Ã � � ! � Å Ü � 6 Û � � 1 ß Ð Ê Ó Â Ð È Ï Ã � Ð Æ ß Ð Ê Ë Å Í ÂÁ Ë Å Ð Ê Ð Ã Ä Ò ü × Ð Ð Î Á Ë × Î Ë Ã Î Å Ð Æ È Ð ! � # Ã Æ È Ð Æ à Á Í à Ê Ð � � � � Å Ü � Ð Ó Â Á à Ò Ú Ã Ö Å Ï Ê Á Â × ý ß Ð Ê Ó Â Ð È ÇÓ Ë Ù Ä �  Ë Ñ " � # È Ð Ð Æ Ð Ô Ç � Â Î Ç × Î Á Ä ß Å Ð Ã Ë Ê Î Ú × Ä Ê Î Â Ë Ù Ë , Á Ð Ö 
 � Ð Æ ß Ð Ê Ë Å × Î Ú Ü � Ð ß Ð Ê Ó Â Ð È Ï Ã üÍ È Ï Å Ä Ó Ð � Ú Æ È Ë Á Ð Ã Â 
 Ã Ë Ñ Á Ú � Å à ß Þ Â Á È Ä Å Ä Æ Ë Å Â à Æ Î Ç Ã ß Å Ð × Ä Æ Â Ä È Ã Ð Å Î Ä Á ia SUMP zaliczono (ze Ã Î � , Þ Ê à Á Ë , Â × Î Ô Þ Î Ë È Å à Ê Á Â Ð Á Ç × ý ß Å Ë × Ð Ã Á Â Í Ï Ã ü , Ð Í Ë , Â Î Ë × Ò Þ ü Ô Å Ë Á Ñ Þ Ð Å Ë Î Ê Ð È Ç × ý × Î Ë Æß Ð Ê Ä Ò Ó Ð Ã Ë Á Ä Ê Î Â Ë Ù Ë Á Â Ë Ã Î Ë Í Å Ä Æ Â Ä Å Ï Ã Á Ð Ã Ë Ñ Ä Á Â Ë Ó Ð Ô Â , Á Ð Ö × Â Ó Â Ä Ò Æ Í Â Ä Ò ü Æ ß Ð Æ Ï ÔÅ Ä Ë , Â Î Ð Ã Ë Á Ç × ý ß Ð Ê Å Ï Ñ Ç Ê Ð � Î ß Å Ë × Ç ß Å Î Ä Î ß Å Ë × Ð Ã Á Â Í Ï Ã 2): 

· þ ß Ï Ù Ê Î Â Ä , × Î Ú $ Ë Æ Þ � Æ Î × Î Þ Ê Á Ð Ö × Â Ð Ã Ð -
$ Å Ä Ê Ç È Ð Ã Ú Â Ó Ü ; Å Ë Á × Â Æ Î Í Ë þ È Ä � × Î Ç Í Ë �  

· þ ß Ï Ù Ê Î Â Ä , Á Â Þ � Å Ë × Ç < þ È Ð × Î Á Â Ð Ã Â Ä × < Ã É Ê Ç Á Â �  
· Bomi S.A.; 

· þ È Ð × Î Á Â Þ ÿ Ë Å Ç Á Ë Å Í Â Ý Ð Ò Ä Á Á Ä Ò þ Ü � Ü �  
· Nordea Bank Polska S.A.; 

· Multimedia Polska S.A.; 

· É Ê Ç Ì Æ Í Ú þ ß Ï Ù Ê Î Â Ä , Á Â Þ ÿ Â Ä Æ Î Í Ë Á Â Ð Ã Ú �  
· Radmor S.A.; 

· "MEGA" S.A.; 

· Stoczn Â Þ � Ä Ó Ð Á È Ð Ã Ú � Ë à È Ë þ Ü � Ü �  
· "VECTOR" sp. z o.o.; 

· � Í Å Þ � Ð Ã Ä � Å Î Ä Ê Æ Â Þ Ô Â Ð Å Æ È Ã Ð � Á Ä Å � Ä È Ç Í Â 4 Â Ä ß , Á Ä Ò Æ ß Ü Î Ð Ü Ð Ü �  
· 

Ø Ë Å Î Ú Ê ÿ Ð Å Æ Í Â Ä � Ð � Ð Å È à É Ê Ç Á Â Ë þ Ü � Ü �  
· � $ � 4 � � É � þ Ü � Ü ü � Ï Ù Á Ð × Á Ç Ø Ë Í Ù Ë Ê þ ß Ï Ù Í Â �  
· FOTA S.A.; 

· = Á > Ä Æ È $ Ð Ó � Ð Å È þ Ü � Ü ü þ ß Ï Ù Í Ë $ Ð Ó Ë Á Ê Ç È Ð Ã Ð -Akcyjna; 

· Klimor S.A.; 

· VBW Engineering sp. z o.o.; 

· Vistal Euro-Cynk sp. z o.o.; 

· Stena Line Polska sp. z o.o.; 

· PCC INTERMODAL S.A.; 

· ? Ë Ù È Ç × Í Â � Ä Å Ó Â Á Ë , Ø Ô Ð Ñ Ð Ã Ç Æ ß Ü Î Ð Ü Ð Ü �  
· TREC NUTRITION sp. z o.o.; 

                                                
1
 @ A B C D E F G H I H J K H J B C D J L M J D E N O P P Q L R S T D J U V C W M G H I H J K H J B C D J X L M I Y K F N O P N X K Q Z O [  

2
 \ Q E D Q D I ] A M K H I T E ^ F A D F _ V K _ ` a A ] V I B J b I M c V A T ^ V ^ d e X f a E f g M J D E I X O h Q N O P Z  
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· Det Norske Veritas Poland sp. z o.o.; 

· � � k � { i u q v m u � � u q y i z o m u n l � � o j l u m } �  
· � n t n � m u x i � � � k � { i u q v m u � � u q y i z o m u n l � u s � � n s � m } � o j } y z u q r �  
· | q n t o m � � � � � � k � z � � z x } r m � � { { i u o � l � n v y x q �  
· Prokom Investments S.A.; 

· POLNORD S.A.; 

· � � k � { i u q v m u � � u q l u { n s } x � � � u m q s o � �  
· � � k � { i u q v m u � � u q y i z o m u n l � � � o � � } z � l | { } m u �  
· VECTRA S.A.; 

· PROGMAN S.A.. 

· MISYS; 

· Energomonta p � k � m n x �  
 

2.4.  
� � � � � � � � � � � � � � � � � �   � ¡ � ¢

 � j £ o m u i o x r n s � n i o j i � { n l } s � j i q z o i o m n l j n z � ¤ ¥ ¦ ¤ t v u y z n � ¤ s v m ~ § � m o j q o v u i o x r �u x � i o { o ¨ � � o r � n m q x n j o i l u � z y i q i m o x i q m u q l j q o v u i o x r u i o { o ¨ s u q r y z u x � �  

· © n j � s � n i l n r � � £ v n s q j o x r u | { o ¨ y z u q r �  
· Do NGO- y k l r q y i x i q � q m ª x n  j n t u � £ { } ¨ y z u � « � � ¬ �  
·  q m � j � s ® y � k � � j o x } � � n { i u q p } �  
· Stowarzyszenie In Gremio; 

· Stowarzyszenie Rowerowa Gdynia; 

· © � m { o x r o � � � { q m � k l u � t y n v l q m � k l ¯ x i q v m u ® } p y i } x � � �  �  
· ° n l o j i } y � l n � j n ± u v o z � } z u ² j n { n l u y z n l q r � � j n l u y z n � �  
· � o � � } x z o � £ q m x r o � n y i o m n l o m u o ³ m q j £ u u �  
· � � n l o j i } y i q m u q ´ m p } m u q j k l u ° q x � m u z k l � n s � m u z o x r u µ � ´ ° � n s ¶ �  
· � n s n j y z u q � � n l o j i } y i q m u q � } s � o � } z k l ° j o m y � n j � � � u q r y z u q £ n �  
· � n s n j y z u q � � n l o j i } y i q m u q � j i q l n · m u z k l ¬ j n £ n l } x � �  
· Stowarzyszenie Aktywni dla Zdrowia; 

· Stowarzyszenie Ania ̧  Bezpieczna Droga; 

· Klub Mam Gdynia; 

· � n v y z u ~ l u � i q z � u q l u { n s } x � ª n { { i u o � l | { } m u �  
· Centrum Integracja; 
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· Greenpeace; 

· PSWE ̧  � ¯ � � µ � n v y z o ¯ m u o � n t u v m n w x u � z � } l m q r ¶ �  
· � n v y z u q � � n l o j i } y i q m u q � o � i q x i � y k t ~ ¯ � n w v q { i q m u q s ¯ s } y � n l } s � n � n l   

Gdyni. 

 

2.5.  Podmioty sektora edukacji, sportu i ochrony zdrowia � n m u q x i m n w ¹ � l i £ v � { m u q m u o � q r z o � q £ n j u u � n { s u n � k l l } m u z o m u q � } v z n i u x �s u o y � n � l k j x i q £ n x � o j o z � q j � ª o v q j k l m u q p i ± o z � � ª u p y � n m q � n l o p m } s u £ q m q j o � n j o s u j � x � � ls u q w x u q � � n � l u q j { i u � } � n i j q y i � � { n w l u o { x i q m u o l j o s o x � � j n r q z � �  º � u q y i } � � � n t � y » ª
realizowanego przez ZDiZ Gdynia w latach 2011-2012. W tej grupie interesariuszy l } n { j � t m u n m n m o y � � � � r � x q y q £ s q m � } ¼  

· � x i q v m u q l } p y i q u � n i n y � o � q r q { m n y � z u t o { o l x i n -rozwojowe; 

· y i z n � } w j q { m u q µ £ u s m o i r o ª � q x � m u z o ª i o y o { m u x i q y i z n � } i o l n { n l q ª licea); 

· y i z n � } � n { y � o l n l q u � j i q { y i z n v o �  
· y i � u � o v q u � v o x k l z u n x � j n m } i { j n l u o �  
· kluby sportowe. ½ � � � ¾ � � � ¡ ¿ À Á � � � � � � � Á Â � Ã � � �   � � Á Â Ä � Å �   � ¡ � � �

-rozwojowe 

· � z o { q s u o � n j y z o l | { } m u ª m o r l u � z y i o y i z n � o l } p y i o m o � q j q m u q � u o y � o �  
· Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni; 

· ® } p y i o � i z n � o � o m z n l o l | { } m u �  
· ® } p y i o � i z n � o � { s u m u y � j o x r u u � u i m q y � u s � ³ � £ q m u � y i o � l u o � z n l y z u q £ n �  
· ® } { i u o � � x q o m n £ j o ± u u ¯ m u l q j y } � q � � | { o ¨ y z u q £ n �  
· Morski Instytut Rybacki; 

· � w j n { q z � o { o l x i n - Rozwojowy Centrum Techniki Morskiej S.A. � q z � n j n w l u o � } n t q r s � r q  l | { } m u s � u m � Æ Ç y i z k � � n { y � o l n l } x � ª ¤ È £ u s m o i r k l µ l � } s ¦£ u s m o i r � s { v o { n j n y � } x � ¶ n j o i Ç ¥ � j i q { y i z n v u ª l � } s ¦ ¤ m u q � � t v u x i m } x � u ¦ � j i q { y i z n v q� j n l o { i n m q � j i q i u m m � m u p y o s n j i � { n y n t � � j o l m � µ n j o i Ç � n { { i u o � } � j i q { y i z n v m q ly i z n � o x � � n { y � o l n l } x � ¶ �  
Szko

Ã ¿ É � �   � � �
 

· | u s m o i r � s � j ¦ u s � | { } ¨ y z u x � Ê o j x q j i } ´ ´ � i q x i } � n y � n v u � q r �  
· Ë Ì u x q � s � £ k v m n z y i � o � x � x q u s � � � z � � o m u y � o l o ¬ � t z o �  
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· 
~ q y � k � � i z k � ³ z n v n £ u x i m } x � �  

· 
~ q y � k � � i z k � � £ k v m n z y i � o � x � x } x � � j Í �  

· 
~ q y � k � � i z k � ¯ y � � £ n l } x � �  

· 
~ q y � k � � i z k � � { s u m u y � j o x } r m n -Ekonomicznych; 

· 
~ q y � k � � i z k �  � � n { m u x i } x � u ³ v q z � j n m u x i m } x � �  

· | u s m o i r � s Î q i � u � k l u s � ² l � � � o m u y � o l o � n y � z u �  
· Technikum Transportowe. Ï � Ä � Ã ¿ � �   Á Â � ¡ � ¡ � � � � � �   Á � Ä � ¾ �

 

· � i z n � o � n { y � o l n l o � j ¤ Æ �  
· � i z n � o � n { y � o l n l o � j Í u s � � m � n m u q £ n � t j o � o s o �  
· � i z n � o � n { y � o l n l o � j ¦ Í u s � � j � o � u o � q £ n �  
· 

~ q y � k � � i z k � � j ¦ Æ �  
· 

~ q y � k � � i z k � � j Ð �  
· � i z n � o � n { y � o l n l o � j Æ Æ u s � � t j n ¨ x k l � � � } � z y } l y z u q r �  
· � i z n � o � n { y � o l n l o � � q x r o v m o � j Ç ¥ �  
· � i z n � o � n { y � o l n l o � j ¤ ¥ u s � ´ ´ � n j y z u q £ n � � � z � � � j i q v x k l �  
· 

~ q y � k � � i z k � � j Ñ �  Ï � � � Â � ¾ � � � ¾ � � Ò ¡ Ä � � � Ó � � � ¿ �   � � ¡ � �
 

· Szpital Morski im. PCK w Gdyni; 

· � i � u � o v ² l � ® u m x q m � q £ n o � o � v n y � � i n � n � �  

· Uniwersyteckie Centrum Medycyny Morskiej i Tropikalnej w Gdyni; 

· � � q x r o v u y � } x i m o � j i } x � n { m u o Ì q z o j y z o � � j k { s u q w x u q � y � � i n � n � �  
· � � n j � n l } ~ o z � o { � � u q z u ~ { j n l n � m q r � y � � i n � n � �  
· Wojskowa Specj o v u y � } x i m o � j i } x � n { m u o Ì q z o j y z o � o s n { i u q v m } � � t v u x i m } ~ o z � o {

Opieki Zdrowotnej Gdynia-Oksywie; 

· "Przychodnia Lekarska Witomino" sp. z o.o.; 

·  q m � j � s � q { } x i m q ¬ � t j n l o - ¬ � t j k l z o y � � i n � n � �  
Kluby sportowe 

· Arka Gdynia SSA; 

· Rugby Club Arka Gdynia; 

· � � � � o � � } z | { } m ia; 
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· UKS Galeon Gdynia; 

· WKS Flota Gdynia; 

 

Inne  

· � n s n j y z o � o { o � q i � u q x i q ¨ y � l o � � x � � ¬ j n £ n l q £ n ; 

· GDDKiA; 

· BCT Gdynia; 

· Kupieckie Stowarzyszenie ® n v m q £ n Ê o m { v � u ¯ y � � £ ; 

· ® } { i u o � } i { j n l u o ª q { � z o x r u ª t � { p q � � ¯ � ; 

· ARMAAG; 

· Eko-Dolina; 

· ° n l o j i } y � l n � u � n w m u z k l | { } m u ; 
· � n v y z u ~ l u � i q z � n � n j n l } ¸  n { { i u o � | { } m u o ; 

·  q m � j � s � z � } l m n w x i Obywatelskiej. 
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