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Wdrozenie systemu biletu elektronicznego
jako narzedzia integracji taryfowo-biletowej
transportu publicznego
na Obszarze Metropolitalnym Trojmiasta
umozliwiajacego wprowadzenie
wspolnego biletu

Zatozenia przedsiewziecia

Gdansk, 11 czerwca 2015 .



Lokalizacja przedsiewziecia/ zasieg oddziatywania —
Obszar Metropolitalny Trojmiasta

gmina miasta Gdansk
gmina miasta Gdynia
gmina miasta Sopot
gmina miasta Hel

gmina miasta Jastarnia
gmina miasta Pruszcz Gdanski
gmina miasta Puck

gmina miasta Reda
gmina miasta Rumia
gmina miasta Tczew
gmina miasta Wejherowo
gmina miasta Wtadystawowo
gmina m-w Kartuzy
gmina m-w Zukowo
gmina Cedry Wielkie
gmina Kolbudy

gmina Kosakowo

gmina Luzino

gmina Pruszcz Gdanski
gmina Przodkowo

gmina Przywidz

gmina Pszczotki

gmina Puck

gmina Somonino

gmina Stegna

gmina Suchy Dab

gmina Szemud

gmina Tczew

gmina Trabki Wielkie
gmina Wejherowo




Organizatorzy transportu komunalnego w OMT
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Transport kolejowy w OMT 1/2
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Transport kolejowy w OMT 2/2

KARWINY
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Przebieg trasy
Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej

na obszarze Tréjmiasta



Przedmiot przedsiewziecia (1/3)

* Wyposazenie  wszystkich pojazdow  transportu
miejskiego organizowanego przez ZTM w Gdansku,
/KM w Gdynii, UM w Wejherowie oraz
UM w Tczewie w czytniki biletéw elektronicznych,
drukarki poktadowe oraz autokomputery.




Przedmiot przedsiewziecia (2/3)

Objecie systemem biletu elektronicznego komunikacji
kolejowej organizowanej przez Samorzad Wojewodztwa

Pomorskiego poprzez wyposazenie peronow i dworcow
w czytniki biletow elektronicznych.




Przedmiot przedsiewziecia (3/3)
e Zakup oprogramowania do obstugi elektronicznego
systemu pobierania opftat.

e Zakup wurzadzen do sprzedazy i kontroli biletow
elektronicznych.




Finansowanie

Przewidywany catkowity koszt przedsiewziecia:
25 min zi.

Struktura finansowania przedsiewziecia:

o srodki RPO WP w ramach mechanizmu ZIT w wys.
21 250 000 (85%),

o wkfad wtasny w wys. 3 750 000 (15%).

Zrédto  finansowania wkfadu wfasnego:  $rodki
budzetowe MZKZG oraz gminy miasta Tczew.

Wysokos¢ udziatu kazdej z gmin uczestniczacej
w MZKZG oraz gminy miasta Tczew we wktadzie
wtasnym projektu obliczony bedzie proporcjonalnie
do liczby jej mieszkancow w stosunku do ogodlnej
liczby mieszkancow wyzej wymienionych gmin.



Korzysci z realizacji projektu (1/2)

* Bilet elektroniczny utatwi rozwéj zintegrowanej oferty
taryfowo-biletowej, przyczyniajagc sie tym samym
do wzrostu jakosci oraz konkurencyjnosci transportu
zbiorowego.

* Po zrealizowaniu inwestycji mozliwe bedzie m.in.:

o rozszerzenie  oferty biletow  metropolitalnych
o krotkookresowe bilety przesiadkowe (1-godzinne),
wazne w komunikacji komunalnej (autobusach,
trolejpusach i tramwajach) oraz kolei (SKM, PR,
PKM),

o korzystanie z jednej wspodlnej, tzw. elektronicznej
portmonetki do ptacenia za Dbilety roznych
organizatorow i przewoznikow kolejowych,



Korzysci z realizacji projektu (2/2)

o zintegrowanie komunikacji miejskiej w Tczewie
z systemami komunikacji miejskiej oraz kolejowej
(SKM, PR, PKM) funkcjonujgcymi w OMT,

o objecie wspolnym biletem innych, zainteresowanych
gmin,

o mozliwos¢ zapisywania biletow wedtug taryfy SKM
na kartach elektronicznych,

o mozliwos¢ optymalizacji i automatyzacji pobierania
optat przez system w podrozach z przesiadkami,

o ufatwienie ewidencjonowania i rozliczania
przychodow ze sprzedazy biletow zintegrowanych.



Plan dziatan dotyczgcych rozszerzenia integracji taryfowo-
biletowej i rozwoju systemu biletu elektronicznego

Przekazanie gminom z OMT oraz samorzgdowi
wojewodztwa  pomorskiego  koncepcji  integracji
transportu zbiorowego w OMT w aspekcie taryfowo-
biletowym.

Uzgodnienie wariantu integracji taryfowo-biletowe;j.

Podpisanie przez samorzady stosownych porozumien,
regulujgcych m.in. kwestie finansowania zintegrowanej
oferty biletowej.

Przyjecie technicznej koncepcji wdrozenia systemu
biletu elektronicznego.

Opracowanie pre-studium wykonalnosci projektu.



Pozgdane z punktu widzenia pasazeréw cechy
systemu taryfowo-biletowego

Jeden nosnik,

Prosty i zrozumiaty system taryfowo-biletowy,
tatwosc¢ i wygoda uzytkowania,

Atrakcyjna cena biletu,

Jednolity system uprawnien do przejazdéw ulgowych.



Integracja biletowa a integracja taryfowo-biletowa

* |Integracja biletowa — dwa lub wiecej biletow na
jednym nosniku;

* Integracja taryfowo-biletowa - jeden, ,wspolny
bilet” umozliwiajagcy podrdozowanie autobusami,
tramwajami, trolejpusami i pociggami oraz

obowigzywanie w odniesieniu do tego biletu
jednolitych uprawnien do przejazdow bezptatnych

i ulgowych.



Ustalanie ceny wspélnego biletu (zt)

Organizator/operator Bilet okresowy Bilet jednogodzinny

ZTM w Gdansku 102 3,60
ZKM w Gdyni 102 3,60
MZK Wejherowo 92 3 (jednoprzejazdowy)
SKM 1) 84 (do 12 km) 1) 4(do 12 km)
2) 122 (do 24 km) 2) 6 (do 24 km)
PR 1) 139 (do 15 km) 1) 5,30 (do 15 km)
2) 174 (do 25 km) 2) 7,60 (do 25 km)
SUMA CEN 1) 519 1) 19,5
2) 592 2) 23,8

Bilet metropolitalny 220 - (20 zt — 24-godzinny)



Rozliczanie biletu metropolitalnego

60% przychodow ze sprzedazy otrzymuje SKM i PR
oraz dodatkowe wyrdwnanie utraconych przychodow
z budzetu samorzgdowego wojewodztwa.

40% przychodow ze sprzedazy otrzymuje ZTM
w Gdansku, ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo
oraz dodatkowe wyrownanie utraconych przychodow
z budzetu MZKZG.

SKM i PR nie otrzymuja w odniesieniu do biletow
metropolitalnych refundacji utraconych przychodow
z budzetu panstwa z tytutlu honorowania
ustawowych uprawnien do przejazdow bezptatnych
i ulgowych.



Konsekwencje finansowe dla gmin uczestniczacych
w projekcie rozwoju wspdlnego biletu

Rozszerzenie zakresu integracji taryfowo-biletowej
w OMT oraz ustalenie atrakcyjnych dla pasazerow cen
zintegrowanych biletow spowoduje zwiekszenie doptat
budzetowych do transportu zbiorowego.

Atrakcyjnos¢ oferty zintegrowanych biletow (ich ceny,
uprawnienia do przejazdow ulgowych na ich podstawie,
zakres waznosci) determinuje mozliwe do osiggniecia
rezultaty zwigzane z realizacjg projektu rozwoju systemu
biletu elektronicznego.

System biletu elektronicznego ma stanowi¢ fundament
wspolnej oferty taryfowo-biletowej oraz narzedzie do
rozliczania zintegrowanych biletow.



Koncepcja — warianty integracji taryfowo-biletowej

Petna integracja taryfowo-biletowa komunikacji
kolejowej i komunalnej w OMT.

. Wprowadzenie zmian w obecnie obowigzujgcych

rozwigzaniach taryfowych, polegajacych na wtaczeniu
ustug realizowanych przez PKM do systemu
komunikacji komunalnej.

. Wprowadzenie zmian w obecnie obowigzujgcych
rozwigzaniach  taryfowych poprzez rozszerzenie
zakresu obowigzywania biletow metropolitalnych
w przewozach kolejowych o ustugi PKM.

Nie wprowadzanie zadnych zmian w obecnie
obowigzujgcych rozwigzaniach taryfowo-biletowych.



Bilety jednoprzejazdowe i czasowe

Bilet jednoprzejazdowy bedacy jednoczes$nie biletem ena
1-godzinnym (przesiadkowym) wazny w: SKM, PKM, autobusach, tramwajach i
trolejbusach na obszarze dwdch sgsiednich gmin 0C

Bilet jednoprzejazdowy bedacy jednoczesnie biletem 1-godzinnym
(przesiadkowym) wazny w: SKM, PKM, autobusach, tramwajach i trolejbusach na 5,00
obszarze czterech sgsiednich gmin

Bilet jednoprzejazdowy bedacy jednoczesnie biletem 1-godzinnym
(przesiadkowym) wazny w: SKM, PKM, autobusach, tramwajach i trolejbusach na 9,00
obszarze catej metropolii

Bilet dobowy (24 h) wazny w: SKM, PKM, autobusach, tramwajach i trolejbusach
na obszarze dwdch sgsiednich gmin

Bilet dobowy (24 h) wazny w: SKM, PKM, autobusach, tramwajach i trolejbusach
na obszarze czterech sgsiednich gmin

Bilet dobowy (24 h) wainy w: SKM, PKM, autobusach, tramwajach i trolejbusach
na obszarze catej metropolii

Bilety okresowe
wazne w SKM, PKM, autobusach, tramwajach, trolejbusach

w jednej gminie bez Gdanska i Gdyni 60
w dwoch sasiednich gminach 90
w trzech sgsiednich gminach 0
w czterech sasiednich gminach 60

w catej metropolii 0



Bilet 1 godzinny MZKZG

Waziny w autobusach, tramwajach, trolejbusach, PKM i SKM od stacji Gdansk Wrzeszcz do stacji
Gdarnisk Gt. (docelowo Gdansk Srédmiescie)

Bilety jednoprzejazdowe PKM

Wazny w PKM w Gdansku lub w Gdyni lub w Zukowie

Wainy w PKM na obszarze MZKZG, tj. od Gdaniska Wrzeszcza do Gdyni i do stacji Babi D6t

Bilet 24-godzinny MZKZG

Waziny w autobusach, tramwajach, trolejbusach, PKM i SKM od stacji Gdansk Wrzeszcz do stacji
Gdansk Gtéwny (docelowo Gdarsk Srédmiescie)

Nowe bilety miesieczne (30-dniowe) MZKZG

Wazny PKM i komunikacji komunalnej w Gdansku i SKM od stacji Gdansk Wrzeszcz do stacji Gdansk
Gt.

Wazny w PKM i komunikacji komunalnej w Gdyni

Wazny w PKM i komunikacji komunalnej w Zukowie

Wazny w SKM, PKM i komunikacji komunalnej w catej metropolii

Bilet okresowy PKM

Wainy w PKM na obszarze Gdanska

Wainy w PKM na obszarze Gdyni

Waziny na catej trasie PKM na obszarze MZKZG, tj. od Gdanska Wrzeszcza do Gdyni i do stacji Babi
D6t

4,00



Wariant 3 - rozszerzenie waznosci obowigzujacych biletow
w OMT (1/2)

W wariancie 3 zaktada sie rozszerzenie zakresu
obowigzywania biletéw metropolitalnych w przewozach
kolejowych o linie PKM. W rezultacie emitowane
przez MZKZG kolejowo-komunalne 24- i 72-godzinne
oraz miesieczne i 30-dniowe bytyby wazne na terenie
zwigzku nie tylko w pociggach SKM i PR, ale réwniez
w pociggach przewoznika kolejowego, ktory bedzie
realizowat przewozy na linii PKM.



Wariant 3 - rozszerzenie waznosci obowigzujacych biletow
w OMT (2/2)

24 72 30

biletmetropolitalny -godzinny -godzinny -dniowy albo miesieczny

Czasowy o (65T )

normalny ulgawy nofmalny ulgowy normalny ulgowy

KOMUNALNY
obowiazuje w pojazdach: ZTM w Gdarsku i TKM w Gdyni | MIK Wejherowo 14 i 7 il 28 i 14 Fil 130 Fi 65 pi|

KOLEJOWO-KOMUNALNY DWOCH ORGANIZATOROW
obowigauj ingach Przewodnildw Kobej h (SKM, PR jardach:
B e o e v e R 17: 8,504 - - 1864 93

KOLEJOWO-KOMUNALNY WSZYSTKICH ORGANIZATOROW

obowigruje w pociagach Prrewoinikdw Kolejowych (SKM, PR) orar w pojandach:
TTM w Gdafisku | ZKM w Gdyni | MZK Wejherowa + PKM 20 i 102| 40ﬂ Zn i 22“21 1 10'I|

biletmetropolitalny

jed ﬂop I'IE] a Id'ﬂwv m @ @ normalny ulgowy normalny ulgowy
NA LINIE IWYKLE
obowiazuje w pojazdach: ZTM w Gdansku | TKM w Gdyni | MZK Wejherowo 3,20 bl 1 ,60 i 2,80 i 1 ,40 bl

NA LINIE NOCNE, POSPIESINE, SPECJALNE | IWYKLE
obowiazuje w pojazdach: ZTM w Gdarisku | ZKM w Gdyni | MZK Wejherowo 4,20 bl 2,1 02 3,80 il 1 ,90 Fil



Wariant 4 - brak integracji PKM z transportem komunalnym w OMT

24 72 30

biletme’[ropolitalny -godzinny -godzinny -dniowy albo miesieczny

Czasowy ram[8s] o]

normalny ulgowy normalny ulgowy normalny ulgowy

KOMUNALNY
obowiazuje w pojazdach: ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo 1 4 1t 7 zt 28 il 1 4 Vi 1 30 7 65 7

KOLEJOWO-KOMUNALNY DWOCH ORGANIZATOROW

obowiazuje w pociaggach Przewoznikéw Kolejowych (SKM, PR) oraz w pojazdach:
7TM w Gdansku albo ZKM w Gdyni albo MZK Wejherowo 17 # 8,50 yai - - 186 93

KOLEJOWO-KOMUNALNY WSZYSTKICH ORGANIZATOROW

bowiazuj iagach Przewotnikéw Kolejowych (SKM, PR) jazdach:
2TM w Gaafsky | ZCM w Gayni  MZK Welherowo e poRERe 202 102 402 2024 2202 110z

biletmetropolitalny

Jednoprzejazdowy ram [Bu ol

normalny ulgowy normalny ulgowy

NA LINIE ZWYKLE
obowiazuje w pojazdach: ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo 3,20 ot 1 ,60 t 2,80 Vil 1 ,40 yai

NA LINIE NOCNE, POSPIESZNE, SPECJALNE | ZWYKLE
obowiazuje w pojazdach: ZTM w Gdarisku i ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo 4,20 yai 2,1 0 zt 3,80 Vil 1 ,90 yai



Dodatkowa oferta miesiecznych biletow taczonych (1/2)

W kazdym z wariantow proponuje sie wprowadzenie
miesiecznych biletow taczonych na wzér oferty 30+.
taczone bytyby relacyjne wspolne bilety
przewoznikow kolejowych, na wskazanych
przez organizatora przewozow kolejowych relacjach,
z komunalnym biletem metropolitalnym. Pasazerowi
kupujagcemu jednoczesnie dwa bilety udzielany bytby
przez kazdego z organizatorow rabat od ceny jego
biletu. Udzielanie rabatu wymagatoby dopftat
do Dbiletdbw taczonych ze strony samorzadu
wojewodztwa, gmin — cztonkdw MZKZG oraz gmin,
ktorych mieszkancy korzystaliby z tych biletow.



Dodatkowa oferta miesiecznych biletow taczonych (2/2)

W rezultacie w potgczeniach do rdzenia metropolii
preferowany bytby regionalny transport kolejowy
w potgczeniu z komunalnym transportem miejskim.

4 N

Pocigg na wybranym odcinku, Autobus,
np.: tramwaj,
* Koscierzyna-Gdansk/Gdynia trolejbus

* Hel - Gdynia na obszarze
e Kartuzy — Gdansk/Gdynia MZKZG

\_ / \ /




Wariant 1 - petna integracja
Zatozenia do obliczen skutkéw finansowych (1/2)

e Kwote wymaganego wzrostu doptaty budzetowe]

obliczono jako rdéznice pomiedzy obecnymi przychodami
ze sprzedazy, a prognozowanymi przychodami ze
sprzedazy biletow po wprowadzeniu integracji.

Przyjeto zatozenie o koniecznosci pokrycia w 100%
refundacji ulg ustawowych z budzetu samorzaddéw, wobec
jej utraty w warunkach obowigzywania nowej taryfy
i obowigzujgcych obecnie przepiséw prawa krajowego.

Przyjeto zatozenie, ze po uruchomieniu Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej nie zmienig sie koszty organizatorow
komunalnego transportu miejskiego (ZTM w Gdansku
i ZKM w Gdyni).



Wariant 1 - petna integracja
Zatozenia do obliczen skutkow finansowych (2/2)

 Uwzgledniono dodatkowy popyt i przychody

wygenerowane przez nowg, atrakcyjng cenowo dla
pasazerow taryfe przyjmujac wskazniki elastycznosci
popytu w przekroju poszczegolnych segmentow popytu.
Oszacowany wzrost przychoddéw wyniesie od 1,8 do 2,4%
w zaleznosci od analizowanego segmentu.

Przyjeto, ze zatozony w projekcie PKM roczny popyt w
liczcbie 5 min pasazerow jest realny wytgcznie w
warunkach petnej integracji, przy czym udziat pasazerow
PKM generujgcych dodatkowe przychody nie przekroczy
20%.



Wariant 1 - petna integracja

Prognozowana

Przychody miana

Refundacja ulg

z biletow ustawowych
Organizator/Operator/ uzyskane

przychodéow w
warunkach petnej

: o 2014 1. : )
Emitent biletow w 2014r. integracji

[z1] (1]

ZTM w Gdansku 106 786 248 -7 717 511 -
ZKM w Gdyni 61 738 475 -3 516 667 -
MZK Wejherowo 5598 144 -406 010 -
Meteor 5243 296 -329476 -
SKM w Trdéjmiescie 73155614 -22 141 278 -16 500 000
MZKZG 22 385 353 -7 643 123 -
274 907 130 -41 754 065 -16 500 000




Wariant 1 - petna integracja

Przychody ze sprzedazy biletow w 2014 r. 274907 130

Zmniejszenie przychoddw w rezultacie zmian w strukturze

] -41 754 065
taryfowej
Zmn|erz?n|e przychodow w rezultacie utraty prawa do 16 500 000
refundacji ulg ustawowych
Przychody z dodatkowo wygenerowanego popytu +6 491 667
Razem przychody po wprowadzenia petnej integracji 223 144 732

Kwota wymaganego wzrostu doptaty 51762 398



Wariant 1 - petna integracja
Skutki finansowe

Prognozowane roczne koszty funkcjonowania PKM:
17 574 650 zt.

Prognozowane roczne przychody PKM z tytutu sprzedazy
biletow: 2 153 743 zt.

Deficyt PKM: 15 420 907 zt.

tgczne roczne wydatki z budzetow samorzadow
do transportu zbiorowego w warunkach petnej integracji
powinny wzrosngc o 67 183 305 zi.



Zatozenia do obliczen skutkow finansowych

* Wariant 2 nie spowoduje istotnych zmian w przychodach
w ramach transportu zbiorowego.

* Po uruchomieniu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej nie
Zzmienig sie istotnie koszty organizatorow komunalnego
transportu miejskiego (ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni).

* Realny popyt roczny na ustugi PKM oszacowano na 3,5
mln pasazerow, przy zatozeniu ze 30% stanowic¢ bedzie
nowo wygenerowany popyt.



Prognozowane skutki finansowe

Dodatkowe kwoty rocznych doptat z budzetéw miast
posiadajacych  wtasnych organizatorow wynikajgce
z utraconych przychodow w rezultacie przesuniec
W popycie:

— ZTM w Gdansku: 838 769 zt;

— ZKM w Gdyni: 489 367 zt.

Dodatkowa kwota rocznej doptfaty wszystkich gmin
MZKZG bedaca rezultatem wzrostu sprzedazy liczby
biletdw metropolitalnych: 576 840 zt.

Dodatkowa kwota roczne; doptaty Urzedu
Marszatkowskiego do PKM: 13 918 241 z1;

tgczna kwota doptat samorzagdow: 15 823 218 zi.




Wariant 3 — rozszerzenie waznosci obowigzujacych biletow
w OMT

Zatozenia do obliczen skutkow finansowych

* Nowa oferta, podobnie jak w wariancie 2, nie spowoduje
istotnych zmian w dotychczasowych przychodach z ustug
transportu zbiorowego.

* Realny popyt roczny na ustugi PKM oszacowano na 2,5
mln pasazerow, przy zatozeniu ze 25% stanowi¢ bedzie
Nowo wygenerowany popyt.



Wariant 3 — rozszerzenie waznosci obowigzujacych biletow
w OMT
Skutki finansowe

Dodatkowe kwoty rocznych dopfat z budzetow miast
posiadajgcych  wtasnych organizatorow wynikajgce
z utraconych przychodow w rezultacie przesuniec
W popycie :

— ZTM w Gdansku: 727 859 zt;

— ZKM w Gdyni: 426 182 zt.

Dodatkowa kwota rocznej doptfaty wszystkich gmin
MZKZG bedaca rezultatem wzrostu liczby sprzedawanych
biletow metropolitalnych: 305 299 zt.

Dodatkowa kwota rocznej doptaty Urzedu
Marszatkowskiego do PKM: 15 224 239 zi.

taczna doptata samorzaddéw: 16 683 578 zi.



Wariant 4 - brak integracji PKM
z transportem komunalnym
Zatozenia obliczen skutkow finansowych

* Niezintegrowana taryfa PKM oparta na typowej taryfie
kolejowej (odcinkowej).

* Realny popyt roczny na ustugi PKM oszacowano na 1,25
mln pasazerow, przy zatozeniu ze 90% stanowic bedzie
Nowo wygenerowany popyt.



Wariant 4 - brak integracji PKM
z transportem komunalnym
Skutki finansowe

 Dodatkowe kwoty rocznych doptat z budzetow miast
posiadajgcych wfasnych organizatorow wynikajgce
z utraconych przychodow w rezultacie przesuniec w
popycie:
— ZTM w Gdansku: 130 312 zf;
— ZKM w Gdyni: 78 187 zt.

 Dodatkowa kwota rocznej doptaty Urzedu
Marszatkowskiego do PKM: 13 949 928 zt;

* t3czny wzrost doptat samorzadow: 14 158 427 zt.



Porownanie wariantow

w tym dopftata
Marszatka do PKM

Roczny wzrost doptaty

budzetowej
[zt] (2]

Wariant | - Petna integracja 67 183 305 15 420 907

Wariant |l — Nowe bilety MZKZG
obejmujgce PKM i rozszerzenie

e e . 15 823 218 13918 241
waznosci obowigzujgcych biletow
MZKZG
Wariant Ill —Rozszerzenie
waznosci obowigzujgcych biletow 16 683 578 15 224 239
MZKZG
Brak integracji PKM z komunalng

14 158 427 13 949 928

komunikacjg miejska



Podsumowanie

Realizacja projektu rozwoju systemu biletu
elektroniczcnego w OMT wymaga wczesniejszego
uzgodnienia zasad finansowania zintegrowanej oferty
taryfowo-biletowe,;.

Rozszerzenie zakresu integracji taryfowo-biletowej
w OMT pociggnie za sobg zwiekszenie doptat
budzetowych do transportu zbiorowego.

Gtowng przyczyng wzrostu doptat budzetowych jest
koniecznoSC ustalenia cen biletow zintegrowanych
ponizej sumy cen biletow przed integracja.

Atrakcyjnos¢ oferty determinuje osiggniecie zatozonych
celow polityki transportowe;.



