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. ” Biurc Zwigzku ZIT

’ \ Obs%ar MEtrOPOIItalny ul. Dtugi Targ 39/40, 80-830 Gdafisk
,' Gdansk Gdynia Sopot tel. +48 58 526 8142 / fax: +48 53 303 63 07

biuro@metropoliagdansk.pl

Gdarisk, 08 stycznia 2018 .

Pan Jan Szymanski

Dyrektor

Departamentu Programéw Regionalnych
Urzad Marszatkowski

Wojewodztwa Pomorskiego

Szanowny Panie Dyrektorze,

W imieniu Instytucji Posredniczacej ZIT RPO WP 2014-2020, przekazuje zaktualizowana, w oparciu
o0 zmiany wprowadzone przez wnioskodawce, uzgodnione z Instytucja Zarzadzajaca RPO WP 2014-2020, Karte
projektu pn. ,WdroZenie systemu biletu elektronicznego jako narzedzia integracji taryfowo-biletowej
transportu publicznego na Obszarze Metropolitalnym ZIT umotzliwiajacego wprowadzenie wspélnego biletu”,
realizujgcego Strategie ZIT, przewidzianego do dofinansowania wramach Poddziatania 9.1.1 objetego
mechanizmem ZIT wspétfinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach RPO WP
2014-2020.

Jednoczednie pragng zaznaczy¢, ze wysoko$¢ przewidzianego dofinansowania, przyjeta przez Zarzad
Stowarzyszenia Obszar Metropolitalny Gdarisk-Gdynia-Sopot (OMG-G-S), dla przedmiotowego projektu wynosi
21 250 000,00 PLN.

Wypetniony formularz w wersji elektronicznej (plik Zzrédtowy) zostat przestany na adres poczty
elektronicznej projekty2020@pomorskie.eu .

Z powazaniem,

Obszar Metropolitalny

Gdarisk - f‘%‘ﬂ = Sopot
Mic Glaser

Zataczniki:
q Dyrektor Biura

1. Zaktualizowana Karta projektu.

2. Kopia pisma InnoBaltica Sp. z 0.0., nr L.dz. 1461/2018 z dnia 04 stycznia 2018 r.

Do wiadomosci:
p. Hubert Kotodziejski, Przewodniczacy Zarzadu Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskie]
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KARTA PROJEKTU?

Niniejsza Karta projektu stuzy identvfikacji projektow pozakonkursowyeh® w ramach procedury okreslonej
w Rozdziale 8.4. projektu Szczegdtowego Opisu Osi Prioryvietowych RPO WP 2014-2020

A.l. Podmiot zglaszajgcy

Stowarzyszenie Obszar Metropolitalny Gdarisk — Gdynia - Sopot petnigee funkcje Instytucji Posredniczqcej w ramach

mechanizmu ZIT (IP-ZIT)

A.2. Nazwa wnioskodawcy

InnoBaltica sp. = o.0.

A.3. Tytul przedsigwzigcia realizujacego strategie ZIT

Wdrozenie systemu biletu elektronicznego jako narzed=ia integracji tarvfowo — biletowej transportu publicznego na

Obszarze Metropolitalnym ZIT umozliwiajgcego wprowad=enie wspélnego biletu,

A.4. Tytul projektu

Wdrozenie svstemu biletu elektronicznego jako narzed=ia integracji tarvfowo — biletowej transportu publicznego na

Obszarze Metropolitalnym ZIT umozliwiajgcego wprowadzenie wspélnego biletu.

A.5. Of§ Priorytetowa RPO WP 2014-2020

9. Mobilnosé

A.6. Dzialanie RPO WP 2014-2020

9.1 Transport miejski

A.7. Poddzialanie WP RPO 2014-2020

9.1.1 Transport migjski — mechanizm ZIT

A.8. Lokalizacja przedsiewzigcia

Powiaty:

m. Gdaisk, m. Sopot, m. Gdvnia, gdariski, kartuski, tczewski, wejherowski

' W preypadku predsigwzigé sirategicznych skiadajgeych sig = kilku odrebnych projekiéw Iub =adan, kiore bedq stanowily odrebne wnioski o
dofinansowanie s ramach RPO WP 2014-2020, nalezy wypetnic¢ odrebng karte dla kazdego = indywidualn vch projekiow.
! Zawyjqtkiem projektéw realizowanyeh pr=e= Powiatowe Urzedy Pracy w ramach srodkéw Funduszu Pracy.
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Gminy:

Gmina Miasta Gdansk,

Gmina Miasta Gdvnia,

Gmina Kolbudy,

Gmina Kosakowo,

Gmina Luzino,

Gmina Pruszcz Gdarski,
Gmina Miasta Pruszez Gdahski,
Gmina Pszczotki,

Gmina Miasta Reda,

Gmina Miasta Rumia,

oL Nk W~

Py ey
N~ o

Gmina Miasta Sopot,
Gmina Szemud,
Gmina Tezew,
Gmina Miasta Tczew,

e e
ok W

Gmina Wejherowo,
Gmina Miasta Wejherowo,
17. Gmina Zukowo.

—~
&

Miejscowosci:

Miejscowosci. obstugiwane przez transport publiczny, potozone na obszarach wyzej wymienionych gmin.

B.1. Opis zakresu przedsiewziecia i planowanych zadan

W ramach Projektu dzighi zakupowi urzqdzen peryferyjnych, w tvm niezbednych do pobierania opfat za pr-ewozy w
komunikacji zhiorowej oraz prowadzenia bieiqeej i doraZnej kontroli biletéw, na Obszarze Metropolitalnym wdrozony
zostanie ogolno-wojewddzki, otwarty, ., konto centryezny " (= ang. account — based) system e-biletu oraz jednolitej informacji
pasazerskiej, umoiliwiajqcy np. osadzanie tzw. biletu na powszechnie funkcjonujgcych zblizeniowych kartach platiczyeh

(bankowych).

Model architektury technicznej Systemu obejmie:
a. niezbedne wrzqdzenia, w tym w szczegdlnosci urzqdzenia peryferyine - kasowniki, komputery poktadowe,
urzqgd=enia do kontroli biletéw itd.;
b.niezbedne oprogramowanie, ktére bedzie moglo m.in. zrealizowaé zakiadane w Programie finkcjonalnosci
Systemu informatycznego. uwzgledniajge bezpieczeristwo systemu, odporno$é na uszkodzenia oraz system
archiwizacji danyeh.
Zakupione urzqdzenia systemu ogdlno-wojewddzkiego zostanq zamontowane we wszystkich pojazdach publicznego
transportu zhiorowego organizowanego na terenie Obszaru Metropolitalnego, {f. ok.: 653 autobusach i trolejbusach, 140
zestawach tramwajowych, taborze istacjach wykorzystywanyeh w proewozach kolejowveh obstugujgeveh Obszar
Metropolitalny wraz = jego otoczeniem funkcjonalnym. Organizatorami wymienionych przewozow sq Zarzqd Transportu
Miejskiego w Gdansku, Zarzqd Komunikacji Miejskiej w Gdyni, Ur=gd Miejski w Wejherowie i Urzqd Miejski w Tczewle, a

w przewozach kolejowveh - Marszalek Wojewdd:ztwa Pomorskiego.

Przeprowadzenie akcji promocyjno-edukacyjnej dotyczqeej podréiy ¢ wykorzystaniem nowego systemu zacheci
dotychczasowyveh i potencialnych podréznyeh do korzystania = petnych funkejonalnosei systemu e-biletu, poboru oplat i
informacji pasazerskiej. Celem kampanii bedzie m.in. poinformowanie mieszkarvicéw o nowvch mozliwosciach w zakresie
dokonywania ptamosci za ustugi transportu zbiorowego oraz zachecenie do czestszego wykorzystywania autobuséw,

trolejbusow, tramwajow i pociggow w realizacji codziennych podroZy.
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B.2. Uzasadnienie realizacji przedsiewzigcia

B.2.1. Opis kontekstu

Projekt realizowany bedzie na obszarze zamieszkatym przez 1.125.876 mieszkarncow. Biorge pod uwage tvlko rd=en OM
ZIT, na koniec 2014 r. w Gdarisku, Gdvni i Sopocie zarejestrowanych byto tqcznie 406.049 samochodow osobowych.
W stosunku do roku 2007. przy marginalnym wzroscie liczby miesckasicéw (ponizej 1 pkt. %), liczha zarejestrowanvch
samochodow ulegta zwigkszeniu o 18 pkt. %. Wedtug prognoz do roku 2025 liczha zarejestrowanych samochodow
w Tréjmiescie zwigkszy sie o kolejne 12 pkt %, osiggajgc poziom 461.990 sztuk Zaklada sig, Ze w okresie tvm liczha
mieszkaricow Gdanska, Gdyni i Sopotu ulegnie zmniejszeniu o 4 pkt. %., co znajdzie odzwierciedlenie we wzroscie
wskaznika motoryzacji. Tak szybko rosngey wskaznik motorv=acji preellada sie na cwigkszenie kongestii obserwowanej
szezegdlnie w rdzeniu OM ZIT. Skutkiem tego stanu rzeczy jest wzrost emisji spalin, poziomu hatasu, a takze koniecznosé
utvlizacji wrakéw. opon. oleju. akumulatordw i innych akcesoriéw.

Przeprowadzone na zlecenie Urzgdu Marszalkowskiego Wajewdd=twa Pomorskiego badania wykazaly, e preeciginie kazdg
Jazde samochodem osobowym w ramach podrézy ponad powiatowej w pomorskim wykonuje 1.5 osoby - liczge fqcznie
= kieroweq, przy czym w proypadku podrozy do pracy ten udzial jest mniejszy i wynosi 1.3 osoby w pojezd=ie. Zatem [ sktad
kolejowy jest w stanie castqpic nawet kilkaset samochodow, a I autobus (zuzvwajqcy mniej wiecej tyle paliwa, co
4 samochody osebowe) moze zastqpi¢ kilkanascie lub kilkad=iesigt pojazdow transportu indywidualnego.

Reasumujqe - powstrzymanie dalszej ekspansji energochionnego transportu indywidualnego proyniesie pozytywny efekt
zaréwno w ptaszezvinie ochrony Srodowiska, jak i bard=iej racjonalnego gospodarowania nieodnawialnymi Zrédiami
energii. Aby stalo sig to mozliwe, musi jednak istnie¢ atrakcyjna dla pasazerdw alternatywa, w postaci sprawnego
transportu zbiorowego, ktdry capewni bezpoSredniosé podrézy (w tym poprzez umozliwienie dogodnej przesiadki),
odpowiedniq czestotliwosé oraz mozliwosé podrozowania réznymi srodkami transportu na podstawie Jednego biletu.
Istniejqcy system transportu zbiorowego w pomorskim, choé rozbudowany, tego nie zapewnia. Problemem jest tu
niewystarczajgea integracja podsystemdéw transportu w skali regionalnej, metropolitalnej, jak i lokalnej - w -akresie
rezwiqzan technicznych (infrastrukturalnych), organizacyjnych, biletowych iinformacyjnych. Pasazerowie nie majq
zapewnionej mozliwosci dokonvwania racjonalnego dla siebie wyboru trasy przejazdu i §rodka transportu, cho¢ na obszarze
catego wojewdd=twa pomorskiego funkejonuje ponad 2.500 linii transportu zhiorowego fréznvch organizatoréw), ok. 90
wojewddzkich relacji kolejowych, a ustugi preewozowe w transporcie publicznym realizuje ponad stu organizatoréw
preewozow: wmiastach, powiatach oraz wojewddztwie. Ze w=gledu na stosowanie przes organizalorow transportu
publicznego oraz operatoréw przewozow wiasnyeh, nie skoordvnowanych taryf biletowych, przejazd transportem
publicznym w wojewddztwie, a szczegdlnie w Aglomeracji  Trdjmiejskiej jest niezmiernie utrudniony ze wzgledu na
koniecznos¢ znajomosci taryf poszczegdlnych proewoinikow. W efekcie nastepuje spadek wykorzystania Srodkéw
komunikacji publicznej i wzrost ilosci pojazdéw komunikacji indywidualne;, przenoszqcy sig zdecydowany wzrost kongestii
na drogach oraz wzrost kosziow utrzymania drig, a lakie koniecznosé wydatkowania coraz wiekszyeh Srodkéw na
imwestycje drogowe. Przeklada sig to na zdecydowane obnizenie Srodowiskowych warunkéw Zyeia w Aglomeracji i jej

otoczeniu poprzez np. wzrost stezenia COZ.

W granicach OM ZIT funkcjonuje 4 organizatoréw komunikacji miejskiej: Zar=gd Transportu Miejskiego w Gdarsku,
Zarzqd Komunikacji Miejskiej w Gdyni, Urzqd Miejski w Wejherowie oraz Urzqd Miejski w Tezewie. W 2014r. srodkami
komunikacji miejskiej (autobusami, trolejbusami i tramwajami) przewieziono fgeznie  270.509.428 pasazerdw.
Organizatorem prewozow kolejowych na obszarze wojewddztwa pomorskiego jest miejscowy Urzqd Marszatkowski, ktory
obecnie zleca ustugi dwom spétkom: PKP Szybkiej Kolei Miejskiej Sp. = o.0. oraz Przewozom Regionalnym Sp. = 0.0. SKM
Jjest dominujgcym operatorem kolejowym w regionie (37.751.785 przewiezionych pasazercw 2014r) podstawowym

obszarem realizacfi prewozéw SKM jest odcinek Gdaisk -Sopot —Geynia —Rumia —Reda -Wejherowo. = wykonywaniem
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czgsci kursdw do Tezewa, Leborka i Stupska. Dodatkowo, od wrzesnia 2015r. SKM jest operatorem linii PKM, a od grudnia
2016r. Swiadezy ustugi w relacji Gdansk/Gdynia — Koscierzyna. Za realizacje kolejowvch przewozéw o charakterze
regionalnym odpowiada w OM ZIT samor=qdowa spotka Przewozy Regionalne. Przewoznik w szczegélnosci odgrywa duzq

role w obstudze polqgczen Trojmiasta = miejscowosciami funkcjonalnie powig=anymi = rdzeniem OM.

Organizatorzy transportu miejskiego (ZTM w Gdansku, ZKM w Gdvni, UM w Wejherowie i UM w Tczewie) oraz
preewoznicy kolejowi — SKM | PR stosujq wiasne, niezalezne systemy taryfowo-biletowe. Bilety jednorazowe wystepujg
w nastepujgeyeh taryfach:
o ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni: jednolitej lub czasowej. = podziatem na charakter linii (zwykfe, nocne,
pospieszne, specjalne);
o UMw Wejherowie: jednolitej;
e (UMw Tezewie
- jednolitej = pod=iatem na charakier linii (dzienne, nocne);
- odleglosciowej, uzalezniajgcej wysokosé optaty od: liczhy przejechanych przystankéw, wielkosci kwoty
zasilenia elekironicznej portmonetki oraz charakteru linii (d=ienne, nocne);
o  PKPSKM:
- odleglosciowej, uzalezniajgcej wysokosé oplaty od liczby pr=ejechanych kilometrow;
- strefowey;
e Przewocy Regionalne
- odleglosciowej, uzalezniajgcej wysokosé oplaty od liczby przejechanych kilometréw;

- czasowej;

W podstawowej ofercie bilety okresowe komunikacji miejskiej i kolejowej w OM ZIT wystepujq wedhig taryf: strefowej
(ZTM w Gdansku. ZKM w Gdvni, UM w Wejherowie, PKP SKM) oraz odcinkowej (PKP SKM, PR).

Organizatorzy | operatorzy kolejowi stosujq niezalezne systemy taryfowo-biletowe, ktére obowigzujg w eksploatowanych
srodkach transportu. Z nielicznymi wyjgtkami bilety emitowane prcez jednego organizatora nie sq wazne w pojazdach
innych organizatoréw. Jedynym wyjgtkiem jest Sopol, na terenie ktérego wzajemnie honorowane sq wybrane bilety

emitowane przez ZKM w Gdyni i ZTM w Gdarsku.

Réwnolegle do wymienionych taryf, od 2008 r.. na terenie 14 gmin - czlonkéw Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego
Zatoki Gidanskiej, funkcjonujq systemy biletéw metropolitalnveh (okresowe, 24 1 72 godzinne). W zaleznosci od rod=aju,
bilety metropolitalne honorowane sq w pojazdach réznych organizatoréw i operatoréw kolejowych i umozliwiajg realizacje

podrozy = przesiadkami - na podstawie jednego biletu..

W przestrzeni Obszaru Metropolitalnego oraz jego otoczenia majg miejsce réwniez zmiany demograficzno — osiedlericze.
W latach 2003- 2013 odnotowano wzrost liczby mieszkaricow OMG-G-S o 5,9%, przy czym zaobserwowano spadek
mieszkaricow Trojmiasta o 1,1% oraz jednoczesny wzrost liczby mieszkaricow pozostatych powiatach Obszaru. Wskazuje to
na zjawisko suburbanizacji, ktére godnie = prognozami utrcyma si¢ w najblizszych latach. W efekcie suburbanizacji wiele
0s6b codziennie proyjezdza do pracy i sckoly = gmin wiejskich do miast centralnych Obszaru, i tak np.: w 2011 r. ponad 45
tys. 0s6b codziennie podrézowalo do Gdarviska, ok. 29 tys. do Gdyni i 8.2 tvs. do Sopotu. W niektérvch gminach nawet 10%
ogodlnej liczby miesckancow wyjezdza kazdego dnia do pracy w Tréjmiescie. Trdjmiejski rynek pracy przveigga takze
mieszkanicow miejscowosci potozonych wzdluz linii kolejowych np. (Subkowy i Tezew, Stezyca i Somonino, Lebork

i Leccyee).
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Rys. Udziat mieszkancow dojezd=ajgcveh do pracy do Tréjmiasta w ogdle liczby mieszkarcow gmin OMG-G-S (#rédio:
Ekspertyza dotyezgea instvtucjonalnych modeli funkcjonowania transportu publicznego na obszarze metropolitalnym (...),

Deloitte, 2016r.)
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Istotne zraczenie ma takze fakt, iz na terenie Obszaru Metropolitalnego funkcjonujg az 24 szkoty wyvisze oraz kilkanascie
oddziatéw zamiejscowych innvch uczelni. Razem ksztafcq one ponad 100 tys. studentéw (93% liczby studentéw w cafym
wojewdd=twie). Dziala tu takze ponad 500 szkoét ponadgimnazjalnych = tgezng liczbg uczniéw preekraczajgeq 45 tys.,
stanowigeq 69% liczby ucznidw w wojewddztwie. System transporiowy musi zapewnié¢ miodvm osobom dojazd do szkot
= uwzglednieniem prawa tych pasazerdéw do korzystania = ulg ustawowych.

OM ZIT cechuje sig jednym = najwighszvch w Polsce oraz bardzo zréznicowanym potencjatem turvstycznym, sportowym
i rekreacyjnym wzmacnianym przez rozwijajgeq sie baze hotelowq. kongresowg i konferencyjng. Do najwazniejszych
waloréw naleZy nadmorskie potozenie, oferta kulturalna, zabytki historvezne, zréznicowanie kulturowe oraz walory
preyrodnicze | uzdrowiskowe. Wojewddztwo Pomorskie zajmuje drugie miejsce w kraju pod wzgledem wskaznika
atrakcyjnosci turystycznej wojewddztw (Rocznik Gtownego Urzedu Statystveznego: Turvstvka w 2015 roku, Warszawa
2016r.). Dynamika trendow krajowych podrézy do Pomorskiego na prestrzeni ostatnich lat utrzymuje sie na statvm
poziomie, pozycjonujgc wojewddztwo na czolowych miejscach w zakresie podrdzy diugookresowveh (ok. 2,35 min)
i krotkookresowych (ok. 0.65 min). Oczekiwany trend do roku 2020 to utr-ymanie dotvchczasowej pozveji lidera
w podrézach diugookresowych i poprawa pozveji w podrézach krétkookresowych. Coraz lepsza komunikacja Obs=aru
Metropolitalnego oraz integracja komunikacyjna = pozostalq czgsciq regionu i kraju umozliwi rozwgj oferty turystyczney,

kulturalnej - dedvkowanej konkretnym grupom turysidw.

W celu zaspokojenia potrzeb miestkasicow i furystow licznie odwiedzajgcych gminy Obszaru Metropolitalnego,

Wojewddztwo Pomorskie wraz z Partnerami, jednostkami samorzqdu ferytorialnego bedgcymi organizatorami
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publicznego transportu zhiorowego w regionie, w tym w szczegdlnosci w Obszarze Metropolitalnym - stworzy nowoczesny

system biletowo — informacyjny.

Gidwne cechy i charakterystyczne parametry tego Systemu okreslajg nastepujqce zatozenia funkcjonalno - organizacyjne:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Dziatanie systemu poboru oplat nie powinno ingerowaé w obecng strukture zarzgd-ania i organizacji transportu

publiccnego w miastach oraz gminach, a takZe nie bedzie miato wphwu na istniejgce sposoby finansowania

proewozow pasazerskich.

Svstem bedzie otwarty na rozbudowe - proystepowanie kolejnveh organizatordw lub przewoznikow, a takze

polgezenie (wymiane danych oraz rozliczen finansowych) = krajowymi svstemami centralnymi i w krajach

sqsiadujgcyeh.

Svstem bedzie obstugiwal pasazera wg taryf stosowanvch przez organizatora'przewoZnika na jego obszarze
ziatalnosci, gwarantujqe mozliwosé stosowania ulg ustawowych i komercyjnych. Projektowany svstem umozliwi

ksztaltowanie ofertv taryfowej w sposob dowolny. System powinien zapewni¢ niczym nieograniczong mozliwosé

kreowania oferty taryfowef w petnym spektrum mozliwosci, tj. od biletéw obowigzujgcych bez zadnyeh ograniczen

na cafym obszarze Waoj. Pomorskiego (Metropolii), do biletu obowigzujgcego na pojedvnczej linii w wybranym

obszarze. Zapewniona zostanie niczym nieograniczona mozliwosé kreowania oferty taryfowej w wybranym -akresie

czasowym, If. od biletu obowiqzujgcego w dowolnie krétkim czasie do biletu obowig-ujgcego bez ograniczert

czasowych.

System zapewni mozliwos¢ funkcjonowania rdinych sposobdw organizowania transportu, réznych stawek za ustugi

transportowe i od-wierciedlac bedzie ich zréznicowanie w umowach zawartych = operatorami przez pos=czegdlnych

partrerow.

System bedzie dostarczal dane (m.in. na temat aktualnego polozenia pojazdéw oraz wystepujgcyeh potokow

pasazerskich) uzyteczne do prowadzenia racjonainej politvki transportowej i tarvfowej i umozliwiat prowad=zenie

rozliczen ekonomicznych pomied=y wszystkimi dvstrvbutorami biletow,

Projektowany system bedzie realizowaf nastepujqce zadania:

a. pobieranie oplat za przejazdy w transporcie publicznym (w ramach wirtualnej taryfy zintegrowanej);

b. optvmalizacja optat za przejazd (dobor najdogodniejszej tarvfy w celu zmniejszenia opfaty ponoszonej prze:z

pasazera);
c. informacja pasazerska zintegrowana dla Woj. Pomorskiego;
d. planer podrézy, w tym dla 0séb riepetnosprawnych;
e oferowanie produktow turystyeznych komercyjnyeh (np. tqczone optaty za proejazd i ustugi turystvezne);
A gromad=enie i edvcja danych dot. pr-ephywu pasaZeréw dla organizatoréw transportu.

Zatozenia funkcjonalne systemu:

a Pasazer komunikacji publicznej w Aglomeracji Tréjmiejskiej bedzie miaf dostep do regionalnej informacji
pasazerskiej wszystkich organizatordw transportu publicznego i preewoznikéw w regionie wraz = mozliwoscig
planowania oraz optvmalizacji taryfowej podrozy.

b. Pasazer bedzie dokonywat platnosci za przefazd w sposéb jednolity, bez wzgledu na organizatora przewozow,
przewoznika [ wybrany srodek transportu.

Do dvspozyveji pasazera sq rozne formy dokonywania platnosci:

a.za pomocq urzqdzenia mobilnego (smarifon);

b.gotowkg - w dedvkowanych automatach na peronach iwezlach integracyinyeh - wydruk biletu = kodem
kreskowym lub OR.

c. kartg ptatniczq (bankowq kartg zblizeniowg);

d. kartg dedvkowang (zblizeniowg).
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9) Pasazer otrymuje potwierdzenie dokonania platnosci w czasie r-eczywistym, na monitor=e urzqdzenia
pervfervinego lub na wydruku biletu.
System zapewni mozliwos¢ wykorzystania obecnie funkcjonujgevch systeméw e-biletu u organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego na Obszarze Metropolitalnym.
Podstawowym warunkiem do skutecznego rozwigzania problemu niewystarczajgcej integracji publiczhego transportu
sbiorowego w wojewddztwie (w zakresie systemu taryfowo - biletowego i informacji pasazerskiej) jest stworzenie systemu
centralnego. w petni otwartego na niskokosztowe lgczenie = systemami zewnetrznymi (funkcjonujgcymi lub obecnie
wdrazanymi u Parineréw zagranicznych i jednostkach samorzqdu tervtorialnego bedgeveh organizatorami publicznego
transportu zbiorowego w regionie. w tym w szczegélnosci w Obszarze Metropolitalnym) oraz wigezenie do tego systemu
wszystkich organizatordw ‘emitentow biletéw w regionie,
Wojewddztwo Pomorskie wystqpi w tym procesie w charakterze koordvnatora mervtorveznego i technicznego. Dziatania
inspirowane przez Wojewddztwo zapewnig Partrerom projekiu, Y. jednostkom samorzqdu terytorialnego bedgcym
organizatorami publicznego transportu zbiorowego w regionie, w tym w szczegélnosci w Obszarze Metropolitalnym
spdjnosé modutéw miejskich systemu (gdzie niemozliwe jest odzyskiwanie kwot za stosowanie ulg ustawowyeh) = modutami
gminnymi powiatowymi | wojewddzkimi (drogowymi i kolejowymi), w ktérvch istnieje mozliwos¢ od-vskiwania kwot =
budzetu panstwa = tvtutu stosowania ulg ustawowych.
Dla realizacji projektu, Samorzqd Wojewdd=twa oraz OM GGS wskazaty spétke InnoBaltica jako dedyvkowany wehikut
projektowy.

B.2.2. Problemy

Problemem w Obszarze Metropolitalnym oraz w jego funkcjonalnvm, Scistym otoczeniu jest 1) nadmierne wystepowanie
podrozy transportem indvwidualnvm w strukturze podriozy w Obszarze Metropolitalnym oraz jego otoezeniu funkcjonalnym,
prey jednoczesnym 2) niepetnym wykorzystaniu potencjatu istniefqcej sieci komunikacji publicznego transportu zhiorowego
oraz 3) niesatysjakcjonujgeym stanie czystosci powietrza w Aglomeracji.

Jako przyezyny tego stanu wskazuje sig niewystarczajgeq atrakcyjnosé publicznego transportu zbiorowego w ocenie
pasazerow, ze wzgledu na:

- wystgpowanie znacznej liczhy przewoznikdéw stosujgcych odmienne taryfy i niejednorodng siec dvstrybucji biletéw, co
utrudnia pasazerom korzystanie = przewozéw intermodalnych i multimodalnych, tj. réznymi Srodkami transportu be:
wzgledu na podmiot realizujgey ustuge,

- rozmijanie sig oczekiwan pasaZerdw i jakosci oraz zakresu oferowanvch ustug transportowyeh, zaréwno w zakresie
standardu (tutaj prowadzone sq dziatania -wigzane = modernizacjq i zakupem taboru, budowy weztéw integracyjnyvch,
modernizacja infrastruktury liniowej). jak i samej organizacji ustug (brak jednolitej informacji pasazerskiej, wcigs
odczuwalne sq braki w zakresie synchronizacji rozkladow jazdy, dostosowania liczby kurséw do faktveznych potrzeb

pasazerdw. atrakcyjnvch produktow aglomeracyinveh powig=anyeh = biletem komunikacyjnym,).

B.2.3. Potrzeby

Biorge pod uwage prognozowany wzrost liczhy zarejestrowanych samochodéw osobowyeh oraz wartosé wskaznika
motoryzacji, naleZy podjad dziatania majgce na celu ograniczenie liczby podrozy realizowanych motoryzacjg indywidualng.
Wystepowanie w OM ZIT wielu systeméw taryfowo—biletowych o réznych zasadach naliczania oplat, réznych poziomach
ulg oraz zréznicowanych wykazach grup osob uprawnionych do przejazdow ulgowych utrudnia korzystanie = transportu,
szczegolnie w preejazdach o charakterze aglomeracyjnym. W celu ograniczenia kongestii oraz jej Srodowiskowych
i spolecznych nastgpstw, konieczne jest podnoszenie jakosci ustug transportu hiorowego, co osiggniete moze =ostaé m ied-y

innymi poprzez utatwienie dokonywania platnosci za preejazdy komunikacjq publiczng oraz automatvzacje procesu wyboru
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taryfyv. Odrebnosé organizacyjna podmiotéw odpowiedzialnych za carzqdzanie (ransportem zbiorowvm wymusza
wprowad=enie systemu, ktory umozliwi biezqce i precyzyjne ewidencjonowanie i rozliczanie przychodow ze sprzedazy
biletow zintegrowanveh na poszczegdlnyeh prcewoznikéw. Dodatkowo istniefe koniecznosé stworzenia takiego systemu,
kiory bed=ie atrakcyjnv = punktu widzenia obstugi przez pasazera (procesy podziatu oplaty migd=y przewoznikow
praktycznie niewidoczne dla korzystajgeego = komunikacji), a jednoczesnie zagwarantuje peing zgodnosé = wymogami
stawianymi podmiotom majgcym prawo do refundacji = budzetu panstwa = tvtufu stosowania ulg ustawowych (przewozv
kolejowe, przewozy drogowe: gminne, powiatowe [ wojewddzkie). Wprowadzenie nowoczesnego systemu opartego na
koncie uzvtkownika umozliwiajgcego swobodne wigezanie nowveh jego uczestnikéw. to znaczy: 1) organizatoréw’
operatoréw’ przewoznikow, 2) dvstrvbutordw biletow — kioski, kasy, sklepy, itp. 3) sprzedawcéw ustug komplementarnvch
~ parkingi, rowery miejskie. inne ustugi edukacyjne / kulturaine / rozrywkowe, itd. — pozwoli na pozqdane przez pasazerow
rozszerzenie oferty biletow komunikacyjnych transporcie publicznym.

Z uwagi na znac=zenie miast Obszaru Metropolitalnego dla turystvki, istnieje silna potrzeba umozliwienia zapisywania biletu
transportu publicznego na powszechnie uzywanyvch przez turvstow kartach platniczych. Ulatwi to w znacznej mierze
pasazerski ruch wakacyjny w Obszarze Metropolitalnym orvaz w polgczeniach = miastami i regionami partnerskimi za
granicq.

Majge na uwadze zauwazalne [ utrzyvmujgce si¢ zjawisko suburbanizacji, sprawny, mozliwy do rozwijania (zgodnie
= najnowszymi [ proyszio§ciowymi trendami) system poboru optat | informacji pasazerskiej jest bardzo potrzebny
w budowaniu atrakcyinych potgczen gmin wiejskich = miastami centralnymi obszaru (wnioski na podstawie: ,, Ekspertyza
dotyezgea instvtucjonalnyeh modeli funkejonowania transportu publicznego na obszarze metropolitalnym (...)", Deloitte,
2016). Umozliwi to zachowanie sprawnosci systemu drogowego dzigki zapewnieniu kierowcom [ pasazerom samochodow
osobowych atrakcyjnego syvstemu komunikacji publicznej, do kiérej w latwy sposéb mozna wigezvé infrastrukture
park&ride. Od kierowcy nie bedzie to wymagato wezesniejszego ubiegania sie o wydanie karty dedyvkowanej, gdv= te samg

Junkeje = powod=eniem spetni kazda karta platnicza znajdujgea sie w portfelu.

B.2.4. Cele przedsigwzigcia i efekty jego realizacji

Naczelnym celem Projektu jest -wigkszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlnej liczhie podrdzy
mieszkavicow dzighi zintegrowaniu poszczegolnyeh podsystemow transportu, zarzgdzanych przez organizatoréw wszystkich
szezebli (wojewdd=two, powiaty i gminy). Zaktada sig, iz wprowadzenie systemu e biletu i jednolitveh, prostveh ptatnosci za
przejazdy jednorazowe oraz bilety okresowe w znakomity sposob podniesie standard korzystania ze Srodkéw transportu
publicznego | zwigkszy ich wykorzystanie, przez co wplynie pozyviywnie na ww. czynniki obniZajgce jako$é Zycia
miesckaricéw Pomorza. Pasazerowie uzyskajg bowiem mozliwos¢ realizowania podrézy na podstawie jednolitego,
zintegrowanego biletu elektronicznego - w dowolnych relacjach i przy wykorzystaniu Srodkow transportu dowolnych
przewoznikow objetych systemem.

Celem strategicznym przedsiewziecia jest wdrozenie na Obszarze Metropolitalnym otwartego, wspélnego = pozostalg
czescig woj. pomorskiego systemu e-biletu ufatwiajgcego wnoszenie optat w transporcie pasazerskim oraz jednolitef
informacji pasazerskiej. System ten umozliwi podroz na terenie aglomeracyi oraz calego wojewdd=twa = jednym nosnikiem
t-w. biletu komunikacyjnego (nie wyvlqczajqce karty ptatniczej) oraz pozwoli na wymiane danveh = otwartvmi systemami
miast i regiondw partnerskich = zagranicy. Dzigki mozliwosci tak szerokiej integracyi, zwigkszy sie atrakcyinosé systemu
transportowego, co w konsekwencji podniesie poziom zainteresowania mieszkancow publicznym transportem zbiorowym
(jako alternatywg wzgledem transportu indvwidualnego) oraz dodatkowo -wiekszy atrakcyjno$é turystvezng obszaru

objetego integracjq.

Strona 8z 12



Pomacniczo okreslono nastgpujgee Cele szczegdlowe pr-edsiewziecia:

1) Uproszczenie procedur zakupu biletéw jednorazowych, okresowyeh, lgezonyeh w transporcie publicznym na

obszarze objetym integracjg.

2)  Niskokosztowe zwigkszenie sieci | kanatéw dvstrybucji wszystkich rodzajow biletéw

3)  Wprowadzenie pelnej mozliwosei precyzvjnego rozliczania przychodéw = optat pomied-y poszczegdlnych

organizatorow, operatorow przewozow i przewoznikéw.

4)  Umozliwienie pozyskiwania danych dotvezgcych przewozéw przez poszczegélnyeh organizatoréw, operatoréw

przewozow I przewoznikow.

5)  Wprowadzenie zintegrowanej informacyji pasazerskiej, dostgpnej na catvm obszarze objetym integracjq.
Spodziewanym efektem realizacji przedsigwzigeia bed=ie ograniczenie ruchu prywatnych samochodéw i w owigzku = tym
poprawa  sprawnoSci  ukladu drogowego. Ponadio objecie zintegrowanym systemem e-biletu | poboru optat
komunikacyjnych oraz informacji pasazerskiej roznych organizatoréw ‘operatoréw/przewoznikéw w transporcie drogowym
[ kolefowym, bed=ie sprzyjac realizacji podrizy przez kierowcedw = wykorzystaniem infrastruktury weztéw integracyjnyeh, a
w szczegdlnosei parkingéw park & ride.

W konsekwencji realizacji proedmiotowego proedsigwzigcia oczekuje sig spadku emisji tlenkéw wegla oraz innych

zanieczyszczen do Srodowiska na obszarze objetym integracjq.

B.2.5. Grupa docelowa

Odbiorcami ostatecznymi bedq uzvtkownicy transportu miejskiego | rowerowego, . goscie biznesowi, turysci i przede
wsIystkim mieszkarncy obszaru obslugiwanego przez linie komunikacyjne i srodki transporiu objete nowo tworzonym
svstemenm.

B.2.6. Zgodno$é z RPO WP 2014-2020

Zgodnie z zatoZeniami przyjetymi w Programie Operacyjnym Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020
w odniesieniu do realizacji zadari integrujgcych transport (0§ priorytetowa 9 Mobilnos¢) - integracja dziatari
transportowych odnoszqcych sig¢ do transportu zbiorowego miejskiego, kolejowego oraz sieci drogowej, pozwoli
zapewni¢ efekt synergii projektéw transportowych, a przez to przyczyni sig do lepszego osiqgania zatoZzonych celdéw.
Przedsiewzigcie polegajqce na wprowadzeniu zintegrowanego systemu pobierania oplat i Jednolitej informacji
pasazerskiej, realizuje Priorytet inwestycyjny 4e - ,Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw
terytoridw, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej i dziatart adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzqce na zmiany klimatu.” Jako cel szczegdtowy Osi
wskazano zwigkszenie liczby pasazerdw transportu zbiorowego w miastach oraz ich obszarach funkcjonalnych.
Regionalny Program Operacyjny WP okreslit réwniez pozqdane rezultaty w zakresie transportu (str. 104 i nast.) tj,
migdzy innymi: umocnienie pozycji transportu zbiorowego (mobilnos¢ zréwnowazona), a takze ograniczenie emisji
generowanejf przez transport w miastach {mobilno$¢ niskoemisyjna). Oba powyzsze sformutowania w peini okreslajg
cele i rezultaty planowanego przedsiewziecia.

Ze wzgledu na swdj zakres, projekt wpisuje sig w typ projektu wskazany w SZOOP RPO WP dla Poddziatania 9.1.1
Transport miejski - Mechanizm ZIT, Typ 3 Budowa zintegrowanych systemdéw zarzqdzania ruchem obejmujqcych
sterowanie ruchem ulicznym oraz zarzqdzanie transportem zbiorowym, w tym systemy sterowania ruchem pojazdow
transportu zbiorowego, systemy monitoringu transportu zbiorowego i przystankéw {(m.in. systemy monitorowania
bezpieczeristwa pasazeréw), systemy informacji dla pasazeréw transportu zbiorowego, wdrozenie elektronicznego

systemu pobierania optat (bilet elektroniczny), systemy kontroli i zarzqdzania miejscami parkingowymi,

Strona9 z 12



Realizacja przedsiewzigcia znajduje swoje uzasadnienie réwniez w dokumentach strategicznych wskazanych w SZO0P

RPO WP, tj. w uchwatach organéw Samorzqdu Wojewddztwa Pomorskiego:

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego do 2020 roku (Uchwata nr 458/XX11/12 Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 roku) w ramach celu ogdlnego ,Atrakcyjna przestrzen” wyréznita trzy
wzajemnie przenikajgce sie cele szczegblowe: sprawny system transportowy, bezpieczerdstwo I efektywnosé
energetyczng oraz dobry stan Srodowiska. Jak stwierdzono (str. 52) .Niezbedne jest stworzenie podstaw dla
wysokiej mobilnosci mieszkaricéw, a takZe sprawnego i bezpiecznego przeplywu towardw i energii, w oparciu
o efektywnie funkcjonujqce (inteligentne) sieci i systemy infrastrukturalne sprzyjajqce przestrzennemu
réwnowazeniu proceséw rozwojowych. Diugofalowy rozwdj musi opieraé sie na poszanowaniu iumiejetnym
wykorzystaniu zasobéw | walordw Srodowiska, ze zwréceniem szczegdlnej uwagi na ograniczanie antropopresji
i statq poprawe parametréw Srodowiska (m.in. poprzez produkcje zielonej energii), jak tez zachowanie naturalnych
siedlisk.” Jako miare sukcesu w realizacji celu strategicznego przyjeto: ,Dynamika spadku energochionnosci
gospodarki, w tym energochtonnosci transportu, w latach 2013-2020 szybsza niz Srednio w Polsce.”. W czesci
diagnostycznej Strategia okreslita aktualnie funkcjonujqcy system transportu zbiorowego jako nieefektywny,
cechujqcy sie niedostatecznym stopniem integracji i koordynacji przewoZnikéw oraz niedopasowaniem oferty do
potrzeb. Kluczowe cele zdefiniowane w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego zostaty w sposdb praktyczny
zoperacjonalizowane w Regionalnych Programach Strategicznych.

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu ,Mobilne Pomorze” (Uchwata nr 951/275/13 Zarzqdu
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013r.) jako jeden z podstawowych celow wskazal rozwiniety
i efektywny system publicznego transportu zbiorowego.

Wsrdd najwazniejszych wyzwari stojqcych przed Wojewddztwem Pomorskim do roku 2020 w obszarze transportu
Program wymienia:

- zrownowazenie struktury podrozy (mobilnosci) przez promocje takich zachowari komunikacyjnych, w ktérych
racjonalizuje sie diugos¢ trasy podrézy, motoryzacja indywidualna nie degraduje komunikacji zbiorowej
i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrzymad harmonie ze srodowiskiem,

- zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlnej liczbie podrézy poprzez: kompleksowq
integracje (infrastrukturalng, taborowgq, organizacyjng, informacyjng) podsysteméw transportu zbiorowego,
stworzenie sprawnej weztowej i liniowej infrastruktury transportu oraz wysokq jakos¢ swiadczonych ushug,

- zwigkszenie bezpieczenistwa uzytkownikdw transportu oraz zmniejszenia negatywnego wplywu transportu na
Srodowisko.

Jednym z gtéwnych wskaznikéw realizacji strategii transportowej jest zmnigjszenie Sredniego maksymalnego

stezenia tlenku wegla (CO) na obszarze Aglomeracji Tréjmiejskiej.

Realizacja projektu ujeta zostata takze w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej GOM oraz Programie Gospodarki

Niskoemisyjnej ZIT w Harmonogramie rzeczowo - finansowym realizacji dziatai PGN w zakresie Transportu.

B.3. Wydatki i harmonogram

B.3.1. Szacunkowa warto$¢ catkowita przedsigwzigcia (w PLN) 25 000 000
B.3.1.1. w tym wydatki kwalifikowalne (w PLN) 25000 000
B.3.2. Szacunkowa kwota dofinansowania (w PLN) 21250 000
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B.3.3. Poziom dofinansowania (%) 85%

B.3.4. Termin osiggni¢cia gotowosci do ztozenia wniosku o dofinansowanie (miesiac, rok) stvezen 2019 r,
B.3.5. Przewidywany termin rozpoczgeia realizacji projektu (miesiac, rok) kwiecien 2019 r,
B.3.6. Przewidywany termin zakoriczenia realizacji projektu (miesiac, rok) marzec 2020 r.

B.4. Podmioty wspélrealizujgce

Stowarzyszenie Obszar Metropolitalny Gdarisk — Gdynia — Sopot -~ wiasciciel projektu i podmiot zarzqd=ajgcy projektem

InnoBaltica sp. z 0.0. - obecnie jest wnioskodaweq projektu i dedykowanym wehikutem projektowym, wytonionym na
podstawie Wstgpnego Studium Wykonalnoici dotvezqeego regionalnego systemu, w uzgodnieniu Samorzqdu Wojewdd=twa
oraz OM GGS. Celem statutowym spétki jest wdrozeniu na obszarze wojewdd=twa pomorskiego, w tvm w OM ZIT,
wspdlnego dla wszystkich organizatoréw, operatoréw | proewoznikow  svstemu poboru oplat -a przewozv w
publicznym  transporcie zbiorowym oras jednolitej informacji pasazerskiej. Spétka bed=ie odpowiedzialna =a opracowanie
koncepcji catosciowego systemu a nastepnie za wdrozenie sytemu i jego eksploatacje oraz trzvmanie. Welrozenia svstemu
bed=ie etapowane — poczqwszy od obszaru OM ZIT, nastgpnie w obszarach MOF-6w a potem na pozostatych obszarach

wojewod=twa.

MZKZG - uprzedni wnioskodawca projektu, zwigzek migd=zvgminny, jednostka sektora finansow publicznyvch. 7 uwagi na
uzgodnienia Stowarzyszenia OMGGS, Wojewddztwa Pomorskiego oraz innych samorzqdow = regionu w zakresie wspolnef
organizacji svstemu biletowego i informacji pasazerskiej. podjeta zostata decyzja o zmianie wnioskujgeego. MZKZG bed=ie
nadal czynnie uczestniczyé w realizacji projektu, natomiast jego status zmienil si¢ = wnioskujgcego na podmiot
wspotrealizujgey. Z uwagi na swoje doswiadczenie i kompetencje MZKZG bedzie odpowied=ialny za opracowanie
i realizacje dziatan promocyjno - edukacyjnych oraz organizatorskich w zakresie integracji publicznego transportu

cbiorowego w metropolii i woj. Pomorskim. Dzialania te bedq finansowane w ramach cross - financingu.

Wojewddztwo Pomorskie - koordynator meryiorvezny i techniczny projektu. organizator przewozow kolejowych oraz

autobusowej komunikacji regionalne;.

Organizatorzy transportu/ emitenci biletow d=iatajqcy na Obszarze Metropolitalnym: Gmina Miasta Gdarska - Zarzqd
transportu Miejskiego w Gdanisku, Gmina Miasta Gdvni - Zarzqd Komunikacji Miejskiej w Gdvni, Urzqd Miasta
Wejherowa — Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo, Urzqd Miejski w Tezewie.

B.5. Wskaznik monitorowania

Wartosé w 2018 r.

Liczba ainstalowanych inteligentnych systemdéw transportowych 2018 0

Wartos¢ docelowa

Liczha zainstalowanych inteligentnych systeméw transportowych 2023 !
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C.1. Dane osoby upowaznionej do kontaktu

C.1.1. Imig 1 Nazwisko Jarostaw Pawlowski
C.1.2. Nazwa Instytucji InnoBaltica sp. = 0.0
C.1.3. E-mail Jp@innobaltica.pl

C.2. Dane osoby zatwierdzajacej zgloszenie

C.2.1. Imig i Nazwisko Krzysztof Rud=inski
C.2.2. Stanowisko Prezes Zarzqdu
C.2.3. Nazwa Instytucji InnoBaltica sp. = o.0.
C.2.4. E-mail kr'@innobaltica.pl
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Ldfl 41{6/1 /304@ Gdansk, 04 stycznia 2018 r.

Egz. Nr 1

Pan Michat Glaser
Dyrektor Biura Zwigzku ZIT
Instytucja Posredniczaca ZIT RPO 2014-2020

dotyczy: przesunigcia terminu gotowosci projektu ze strategii ZIT

Szanowni Panstwo,

zwracam sig Z wnioskiem o przesuniecie na styczer 2019 roku terminu gotowosci dla projektu
o nazwie: ,Wdrozenie systemu biletu elektronicznego jako narzedzia integraciji taryfowo — biletowej
transportu publicznego na Obszarze Metropolitalnym ZIT umozliwiajgcego wprowadzenie wspdinego
biletu”.

W zwigzku z planowanym ubieganiem sie spofki Innobaltica o dofinansowanie w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020 projektu biletowego
o szerszym zakresie (zawierajgcego w sobie zakres przedsigwziecia ZIT), uzasadnione jest
przesunigcie terminu gotowosci dla wspomnianego wyzej projektu podstawowego, w celu
zapewnienia prawidlowosci aplikowania o $rodki UE. W przypadku uzyskania dofinansowania
przedmiotowego projektu o wiekszej skali w ramach POIS, Innobaltica zawnioskuje o odstgpienie od
realizacji podstawowego projektu ZIT w ramach RPO.

Jednoczesnie przekazuje Karte Projektu podstawowego - realizujgcego strategie ZIT,
zaktualizowang o termin okreslony w punkcie B.3.4. Karty, tj.. Termin osiggniecia gotowosci do
zfozenia wniosku o dofinansowanie (miesigc, rok).

Z powazaniem

Zataczniki: 1 na 12 stronach
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Egz. nr 2 — Innobaitica Sp. z 0.0.
Wykonata: Sylwia Wymystowska
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