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Wykaz pojec

BAU - ang. business as usual, scenariusz bazowy

Bike&Ride (B+R, B&R) - parking dla rowerow zlokalizowany w miejscu umozliwiajgcym
pozostawienie roweru w celu kontynuacji podrézy srodkami transportu publicznego
BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego

CPK - Centralny Port Komunikacyjny

CPU - Centralne Pasmo Ustugowe

DDR - drogadla roweréw

DWZIZT - Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu

EFRR - Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

ETS - europejski system handlu emisjami dwutlenku wegla

FRPA - Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej ustanowiony ustawg z dnia 16 marca 2019 r. w celu dofinansowania
przywracanych potaczen autobusowych

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GPR - Generalny Pomiar Ruchu

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny

ITS - inteligentne systemy transportowe (ang. Intelligent Transport Systems)

JST- jednostki samorzadu terytorialnego

Kiss&Ride (K&R, K+R) - wyznaczone miejsce przeznaczone do krétkiego postoju (nie
dtuzej niz 2 minuty), utatwiajace przesiadke pasazera nainny srodek transportu

KE - Komisja Europejska

KPM - Krajowa Polityka Miejska

LCC - ang. low-cost carrier, tanie linie lotnicze

MOF - Miejski Obszar Funkcjonalny

MPU - Metropolitalne Pasmo Ustugowe

MPZP - miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

NSP - Narodowy Spis Powszechny

OMGGS/OM/Obszar Metropolitalny - Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot
OzN - Osoba z niepetnosprawnoscia

Park&Ride (P+R, P&R) - parking dla samochoddw osobowych zlokalizowany w miejscu
umozliwiajacym pozostawienie samochodu w celu kontynuacji podrézy $rodkami
transportu publicznego

PTZ - publiczny transport zbiorowy

Podziat modalny podrozy - gateziowy podziat podrézy wyrazony w procentach,
w ktérym poszczegdlne zadania przewozowe zostajg podzielone pomiedzy rdézne
gatezie transportu (samochody, rowery, transport zbiorowy, itp.)

PZP OMGGS - Plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot

PZP WP - Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego

RPS - Regionalny Program Strategiczny



RPT - Regionalny Plan Transportowy

SCT - Strefa Czystego Transportu

SIP - System Informacji Przestrzennej

SKM - Szybka Kolej Miejska

SOR - Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

SRWP - Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2030

SSE - specjalna strefa ekonomiczna

SPP - strefa ptatnego parkowania

SSPP - érédmiejska strefa ptatnego parkowania

SUIKZP - studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
SUMP - ang. Sustainable Urban Mobility Plan, Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
(takze: plan mobilnosci)

SWP - samorzad wojewdédztwa pomorskiego

ULCC - ang. ultra low-cost carrier

UMWP - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego

UTO - urzadzenia transportu osobistego
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Jak czytad
zatacznik
dotyczacy wyboru
scenariusza



Zatacznik prezentuje analize, ktora zostata przeprowadzona w celu wyboru
scenariusza do realizacji w SUMP OMGGS. Ocena poszczegolnych dziatan oraz wybor
scenariusza zostaty wykonane wspoélnie przez interesariuszy w ramach konsultacji
spotecznych oraz zespé6t opracowujacy SUMP OMGGS.

Zatacznik sktada sie z 7 czesci:

1. Objasnienia, jak czytac zatacznik.

2. Opisu analizowanych scenariuszy, gdzie wskazano, ktére scenariusze przyjeto
oraz jakie sg ich podstawowe zatozenia.

3. Wykazu dziatan SUMP OMGGS wraz z przydzieleniem dziatan do
poszczegodlnych scenariuszy oraz opisem, jak konkretne dziatanie zostanie
zrealizowane w ramach danego scenariusza.

4. Oceny dziatan w kazdym ze scenariuszy w ramach analizy wielokryterialnej.

Okreslenia wartosci wskaznikéw horyzontalnych dla kazdego ze scenariuszy,

wskazujacych na mozliwe efekty ich wdrozeniai  stuzacych  monitorowaniu

procesu ich wdrazania.

6. Podsumowania wraz ze wskazaniem wybranego na podstawie
przeprowadzonych analiz i konsultacji spotecznych scenariusza do realizacji w
ramach SUMP OMGGS.

7. Wskazania tatwych wygranych, czyli dziatan, ktére przy stosunkowo niskich
naktadach przyniosg najwieksze efekty, oraz dziatan o najwiekszym wptywie na
realizacje zatozonych celéw.
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W SUMP OMGGS brano pod uwage 4 scenariusze: 1 bazowy, ktory postuzyt jako punkt
odniesienia oraz 3 scenariusze alternatywne (restrykcyjny, inwestycyjny
i zrownowazonej mobilnosci). Ewaluacji scenariuszy dokonano na podstawie analizy
wielokryterialnej oraz wartosci wskaznikéw horyzontalnych uzyskiwanych
w poszczegdlnych scenariuszach.

W analizie wielokryterialnej dziatania zostaty ocenione ze wzgledu na ich priorytet,
wykonalnosé, koszt, wptyw na ekologie oraz efektywnos¢, w ktérej uwzgledniono wptyw
danego dziatania na podziat zadan przewozowych (modal split), bezpieczenstwo ruchu
drogowego (BRD) oraz dostepnosc¢ publicznego transportu zbiorowego.

Punkty uzyskane przez dziatania w danym scenariuszu przetozyty sie na sume punktéw
uzyskang przez kazdy ze scenariuszy. Wyzsza liczba punktéw oznacza, ze dany
scenariusz w wiekszym stopniu realizuje zatozone w SUMP OMGGS cele. Ostateczny
wybor scenariusza zostat dokonany przy uwzglednieniu wynikéw konsultacji
spotecznych  oraz  wartosci  wskaznikdbw  horyzontalnych  uzyskiwanych
w poszczegdlnych scenariuszach.
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Analizowane
scenariusze



2.1. Scenariusze

SUMP OMGGS to dokument wyznaczajacy kierunek rozwoju transportu i mobilnosci
w OMGGS w perspektywie do 2040 roku. Mozliwos¢ prowadzenia zrownowazonej
polityki transportowej jest zalezna od sytuacji spotecznej, gospodarczej i politycznej.
Uwzglednienie czynnikow, ktore moga wptywac na sposob realizacji SUMP, prowadzi
do okreslenia trzech mozliwych scenariuszy rozwoju. Dodatkowo jako punkt
odniesienia, okreslono scenariusz bazowy, czyli obraz rozwoju obszaru bez realizacji
SUMP OMGGS.

Do klasyfikacji scenariuszy przyjeto nastepujace kryteria:

Ochrona srodowiska- catoksztatt dziatan oddziatujgcych pozytywnie na jakos$¢
otoczenia, tak by warunki w nim panujace byty optymalne dla spoteczenstwa oraz
zapewniaty ciggtosé naturalnych proceséw w Srodowisku. S3 to takze dziatania
skutkujgce ogdlng redukcja emisji odtransportowych. Rozwdj tego czynnika jest
scisle zwiazany z dziatalnoscig cztowieka, ktéra ma najwiekszy wptyw na
srodowisko, a szczegolnie w kontekscie planowania i budowy systemu
transportowego. Przyjete poziomy tego kryterium:

[ ] niska ochrona srodowiska - charakteryzuje sie ograniczong inicjatywa
inwestowania w rozwigzania obnizajace zanieczyszczenia
odtransportowe oraz czesciowe ignorowanie negatywnego oddziatywania
transportu na srodowisko i jakos¢ zycia mieszkancow;

BB drednia ochrona S$rodowiska - charakteryzuje sie istnieniem
w Swiadomosci decydentéw wiedzy o negatywnym wptywie transportu na
srodowisko oraz podejmowaniem dziatan na rzecz redukcji emisji
odtransportowych, ktére jednak s3 realizowane w stopniu
niewystarczajagcym do uzyskania wymiernych efektéw poprawy jakosci
srodowiska;

EEE wysoka ochrona $rodowiska - charakteryzuje sie duza $wiadomoscia
o negatywnym wptywie transportu na srodowisko, co przektada sie na
dziataniainwestycyjne i promocyjne dazgce do ograniczenia tego zjawiska,
polegajagce na utworzeniu efektywnego systemu transportowego
ukierunkowanego na ograniczanie ruchu samochodowego, promocje
aktywnej mobilnosci oraz inwestowanie w ekologiczne rozwigzania
technologiczne w transporcie.

Dostepnos¢ - okresla mozliwos¢ skorzystania przez mieszkancéw
i uzytkownikow OMGGS z réznych srodkow transportu w celu odbycia podrézy
obligatoryjnych lub opcjonalnych, uwzglednia réwniez dostepno$¢ celow
prywatnym samochodem. Poziom dostepnosci warunkuje poziom i dynamike
rozwoju gospodarczego obszaru, wptywa na mozliwosci rozwoju i zaspokojenia
podstawowych potrzeb transportowych mieszkancéw, wptywa na koszty
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funkcjonowania transportu jak i koszty ponoszone przez jego uzytkownikow.
Przyjete poziomy tego kryterium:

[ ] niska dostepnos¢ - charakteryzuje sie ograniczonymi naktadami na rozwaj
infrastruktury  transportowej, ograniczonym rozwojem  oferty
przewozowej, a w efekcie ograniczong mozliwoscig przemieszczania sie
i wydtuzonym czasem podrézy. Dominuje przemieszczanie sie prywatnym
transportem samochodowym;

BB Srednia dostepnos¢ - charakteryzuje sie rownolegtym rozwijaniem
infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego, co przektada sie na
poprawe ogoélnego poziomu dostepnosci;

EEE wysokadostepnos$é - wysoka dostepnosé - charakteryzuje sie dziataniami
dazacymi do rozwoiju infrastruktury transportowej z bilansem korzysci na
rzecz transportu zbiorowego, przede wszystkim poprzez rozszerzenie
oferty przewozowej transportu zbiorowego, ograniczaniem zjawiska
wykluczenia transportowego, minimalizacjg kosztéw podrézy.

Sytuacja spoteczno-gospodarcza - okresla poziom rozwoju spoteczno-
gospodarczego w syntetyczny sposéb mierzony wielkosciag PKB, a wyrazajacy
rozwoj demograficzny (liczba mieszkancow) i gospodarczy OMGGS, a takze
wskaznik motoryzacji (im lepsza sytuacja gospodarcza, tym potencjalnie wyzszy
poziom zmotoryzowania spoteczenstwa) i mozliwos¢ korzystania z zasobow
przez JST. Przyjete poziomy tego kryterium:

| oznacza stagnacje lub niewielki spadek liczby mieszkancow OMGGS do
roku 2040, maty wzrost lub stagnacje PKB oraz maty przyrost liczby
samochoddéw osobowych;

BB Sredniasytuacja spoteczno-gospodarcza - oznacza stagnacje lub niewielki
wzrost liczby mieszkarncow OMGGS oraz umiarkowane mozliwosci
inwestycyjne, a takze umiarkowany wzrost liczby samochodéw
osobowych;

EEE dobra sytuacja spoteczno-gospodarcza - oznacza niewielki wzrost liczby
mieszkancéw w OMGGS do roku 2040, duzy wzrost PKB oraz duzy wzrost
liczby samochodéw osobowych.

Skutecznos¢ polityki samorzadow OMGGS - oznacza mozliwos¢ zastosowania
przez wtadze samorzadowe, zarzady drog i zarzady transportu narzedzi
zarzadzania mobilnosciag: stymulujagcych racjonalne zachowania transportowe
mieszkancéw, racjonalne korzystanie ze $rodkéw transportu w podrézach,
skuteczne i efektywne zarzadzanie ruchem i przewozami, a takze racjonalna
polityke przestrzenng zapewniajagcg rozwoj funkcjonalno-przestrzenny
w oparciu o zasady zrownowazonej mobilnosci. Przyjete poziomy tego kryterium:

] niska skutecznos¢ polityki - oznacza praktycznie brak mozliwosci
(politycznych lub finansowych) stosowania restrykcyjnych
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i niepopularnych narzedzi polityki transportowe] ograniczajagcych
mozliwos¢ dostepu samochodem do obszaréw centralnych itp. oraz brak
lub ograniczong wspétprace samorzadéw we wdrazaniu zréwnowazonej
mobilnosci i dalszy niekontrolowany rozwaj przestrzenny obszaru;

BB Jdrednia skutecznos$¢ polityki - oznacza umiarkowane mozliwosci
wprowadzania zmian wptywajacych na indywidualny transport
samochodowy, ograniczong wspotprace samorzadéw na rzecz
zrownowazonej mobilnosci oraz znikomy wptyw na uporzadkowany
rozwaoj przestrzenny obszaru;

mEE wysoka skutecznos$¢ polityki - oznacza duze mozliwosci (determinacja
politykow i wtasciwe ukierunkowanie srodkéw publicznych) stosowania
restrykcyjnych i niepopularnych narzedzi polityki transportowej
ograniczajacych mozliwos¢ dostepu samochodem do obszarow
centralnych itp. oraz wspotprace samorzadéw w organizacji transportu
zbiorowego i kierowanie suburbanizacji na tereny o dobrym dostepie do
transportu zbiorowego.

Tabela 1. Analizowane scenariusze rozwoju zrownowazonej mobilnosci w OMGGS
oraz klasyfikacja wg przyjetych kryteriow.

Kryterium/ Ochrona Dostepnosé Sytuacja Skutecznosé
Scenariusz srodowiska spoteczno- polityki
gospodarcza

Scenariusz
bazowy tzw.
BAU

Scenariusz L]
restrykcyjny
Scenariusz L]
inwestycyjny

Scenariusz
Zrownowazonej
mobilnosci

2.1.1. Scenariusz bazowy

Scenariusz zaktada niski poziom ochrony srodowiska, sredni poziom dostepnosci,
srednig sytuacje spoteczno-gospodarcza i niski poziom skutecznosci polityki
samorzadéw OMGGS. Scenariusz bazowy to kontynuacja dotychczasowej polityki
i realizacja aktualnie planowanych inwestycji. Wspoétpraca w organizowaniu
transportu zbiorowego bedzie odbywaé sie jedynie w ograniczonym zakresie.
Dostepnos¢ transportu zbiorowego ulegnie poprawie, ale przy dynamicznym rozwoju
indywidualnego transportu samochodowego. W skali catej metropolii realizowane
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dziatania bedga przynosity umiarkowany spadek emisji, wynikajacy przede wszystkim
zwymogow UE dotyczacych ograniczen w uzytku samochodéw spalinowych.

W scenariuszu bazowym przyjeto inwestycje krajowe i regionalne, ktore obecnie sg
realizowane lub s3 na zaawansowanym etapie prac projektowych i wkrétce powinna
nastapic ich realizacja. Wartosci wskaznikédw horyzontalnych w scenariuszu bazowym
przyjeto wiec juz z uwzglednieniem tych inwestycji.

Wykaz inwestycji uwzglednionych w scenariuszu bazowym przedstawiono na mapie
(Rysunek 1) oraz w kolejnych tabelach.
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Rysunek 1. Inwestycje krajowe i regionalne rozwoju sieci transportowej uwzglednione w scenariuszu
bazowym SUMP OMGGS.

20 km
|

Inwestycje krajowe i regionalne rozwoju sieci transportowej uwzglednione w scenariuszu bazowym SUMP OMGGS

Infrastruktura transportowa Granice Inwestycje Krajowe Inwestycje regionalne
— Drogi krajowe — Gmin © Infrastruktura portow © Przystanie zeglugi pasazerskiej
morskich
Drogi wojewddzkie —— Powiatéw o Infrastruktura przystankow © Infrastruktura portéw regionalnych
Drogi powiatowe — OMGGS wzgledem gmin kolejowych === |nfrastruktura drogowa
== Kolej — OMGGS wzgledem powiatow = Infrastruktura drogowa === |nfrastruktura kolejowa

=== |nfrastruktura kolejowa

Planowane inwestycje o nieustalonym przebiegu lub
nieokreslonym terminie realizacji. — Drogowe == Kolejowe

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT.
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Tabela 2. Zatozenia rozwoju krajowej sieci transportowe;j.

Infrastruktura transportu drogowego 2030 | 2040 | 2050

Budowa drogi ekspresowej S6 Gdynia Wielki Kack -

Strzebielino
2  Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta + + +
3  Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalin - Stupsk + + +
4  Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk - Lebork + + +
5 Budowa drogi ekspresowej Sé6 Lebork - Strzebielino + + +
6  Budowa potudniowej obwodnicy Starogardu Gdanskiego + + +
7  Budowa obwodnicy Brzezia + + +
8 Budowa obwodnicy Stupska i Kobylnicy + + +

Wsparcie dziatan poprawiajacych dostep do terminali + + +

intermodalnych (OIU) od strony sieci drog krajowych.

B [T I I

15 Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni

16 Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu + + +
Gdansk
Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia + + +

17 - Stupsk - budowa przedtuzenia linii kolejowej nr 250 na
odcinku Rumia - Wejherowo

Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - + + +
Trojmiasto - etap | (na odcinku linii kolejowej nr 234
18 Kokoszki - Stara Pita oraz na odcinku linii kolejowej nr 229
Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na czas
modernizacji linii 201)

W1taczenie pétnocnych dzielnic Gdyni i Gminy Kosakowo w - + +
system kolei aglomeracyjnej

Zrédto: Regionalny Plan Transportowy dla wojewddztwa pomorskiego.

Tabela 3. Zatozenia rozwoju wojewodzkiej sieci transportowe;j.

Infrastruktura drogowa 2030 | 2040 | 2050

Przebudowa drogi nr 211 na odcinku Sierakowice - Kartuzy

1 (odcinek Sierakowice - Mojusz)
Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Wicko - Krokowa - + +
Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Krokowa - Celbowo - + +
4 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku ulica Gdanska - wezet + N

Lebork Wschéd
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20
21
22

23

- Obwodnice i obejscia miejscowosci

24

25
26

Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Lebork - Osowo
Leborskie

Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Osowo Leborskie -
Sierakowice

Przebudowa drogi nr 216 na odcinku Wtadystawowo - Hel

Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Krokowa -
Wejherowo (droga nr 6)

Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Wejherowo (droga nr
6) - droga nr 224

Przebudowa drogi nr 221 na odcinku droga nr S6 wezet
,Kowale” - Nowa Karczma - Koscierzyna

Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Sopieszyno - Kartuzy
-droganr Alwezet ,Tczew” - droga nr 91 Tczew

Przebudowa drogi nr 501 na odcinku Stegna (sk. DW nr
502) - Krynica Morska - Nowa Karczma

Przebudowa drogi nr 502 na odcinku Stegna - droga nr S7
wezet ,Nowy Dwoér Gdanski”

Budowa odcinka ulicy nowej Kielnienskiej w Gdarsku od
wezta ,Chwaszczyno” do granicy miasta Gdariska

Budowa nowego potaczenia Obwodnicy Metropolii
Tréjmiejskiej (wezet ,Miszewo”) z Portem Lotniczym
Gdansk

Budowa nowego potaczenia od drogi nr 224 (m.
Przodkowo) do drogi nr S7 wezet ,Miszewo”

Budowa nowego potaczenia od drogi nr 211 do wezta
»+Zukowo” poprzez droge nr 20 jako obejscie m. Zukowo

Budowa/przebudowa potaczenia od drogi nr 213 (m.
Gtéwcezyce) - droga nr S6 wezet ,,Bobrowniki”

Przebudowa drogi na odcinku Kartuska - tagcznik
Obwodnicy Tréjmiasta - Obwodnica Metropolitalna

Przebudowa wezta drogowego ,Szadétki” na drodze nr Sé
Przebudowa wezta drogowego ,Kowale” na drodze nr Sé6
Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni

Budowa uktadu drogowego zapewniajacego dostep do
terenéw Doliny Logistycznej portu morskiego w Gdyni od
strony pétnocno zachodniej

Budowa obwodnicy Kartuz w ciggu droginr 211 (etap Il i
1)

Budowa obwodnicy Sierakowic w ciggu droginr 211

Budowa obwodnicy Sierakowic w ciggu drogi nr 214

+




27

28

29

Budowa obwodnicy Wtadystawowa w ciggu drogi nr 215
(Chtapowo - droga nr 216)

Budowa obwodnicy Leborka w ciggu droginr 214

Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiasta
(OPAT)

30

31

32  Srodmiescie - Gdansk Potudnie - linia kolejowa nr 229 wraz

Elektryfikacja linii kolejowych nr 248 i 253 (PKM)

Przebudowa linii kolejowej nr 234 Gdansk Kietpinek -
Gdansk Kokoszki

Budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Il - Gdansk

Z przystankami i weztami integracyjnymi

+

+

+

----

34
35
36
37
38

39

40
41
42
43

44

45
46
47
48
49

50

51

52

Budowa wezta integracyjnego w tebie

Budowa wezta integracyjnego w Pelplinie

Budowa wezta integracyjnego w Luzinie

Budowa wezta integracyjnego w Bolszewie

Budowa wezta integracyjnego przy SKM Reda Pieleszewo
Budowa wezta integracyjnego w Stegnie

I?»udowa wezta integracyjnego przy SKM Wejherowo
Smiechowo

Wezet integracyjny Kosakowo Centrum

Budowa wezta integracyjnego Wtadystawowo Potudnie
Rozbudowa wezta integracyjnego SKM Rumia

Budowa wezta integracyjnego SKM Rumia Janowo

Rozbudowa wezta integracyjnego Gdynia Wzgdrze Sw.
Maksymiliana dla PKM

Budowa wezta integracyjnego Gdynia Maty Kack PKM
Budowa wezta integracyjnego Gdynia Wielki Kack PKM
Budowa wezta integracyjnego Gdynia Karwiny I| PKM
Budowa wezta integracyjnego Gdynia Srédmiescie SKM
Budowa wezta integracyjnego Gdynia Wielkopolska SKM

Budowa wezta integracyjnego Gdynia Pogérze

(w przypadku rozbudowy sieci kolejowej z potaczeniami pasazerskimi do
tego wezta)

Budowa wezta integracyjnego przy PKM Gdansk Port
Lotniczy

Budowa wezta integracyjnego w Baninie
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53 Budowa weztaintegracyjnego w Stupsku - Il etap + + +

54  Budowa wezta integracyjnego Reda Centrum + + +

55 Budowa wezta integracyjnego Reda Rekowo - + +
Rozbudowa wezta integracyjnego w Kartuzach

----

Rozbudowa sieci tramwajowej o nowe odcinki: Gdansk -
Potudnie - Wrzeszcz, Nowa Watowa - wraz z tunelem pod

>/ Mottawg, Zielony Bulwar, Nowa Abrahama, Klonowa / * * *
Wyspianskiego, Nowa Bulonska Potudniowa *
58 Rozwydj sieci buspaséw w miastach + + +

Zrédto: Regionalny Plan Transportowy dla wojewédztwa pomorskiego.

Tabela 4. Zatozenia rozwoiju sieci transportowej w Gdansku.

Siec transportu drogowego 2030 | 2040 | 2050

1  Obwodnica Metropolitalna

2  Obwodnica Tréjmiasta - rozbudowa do 2x3 - - +
3 ul.Nowa Kielnienska - + +
4 ul.Kartuska (od Otominskiej do granicy miasta) + + +
5  ul. Nowa Meteorytowa 1x2 - + +
6  ul. Nowa Meteorytowa 2x2 - - +
7  ul. Nowa Spadochroniarzy 1x2 + + +
8 ul. Nowa Spadochroniarzy 2x2 - - +
9  Zielony Bulwar (od al. Hallera do Jana Pawta |l) 2x2 + + +
10 Zielony Bulwar (od Jana Pawta Il do Obroncow Wybrzeza) N + N

1x2
11 Zielony Bulwar (od Obrorncéw Wybrzeza do Pomorskiej) i i N
1x2

12  Zielony Bulwar (od Pomorskiej do Gospody) 1x2 - + +
13  Zielony Bulwar (od Pomorskiej do Gospody) 2x2 - - +
14 ul. Nowa Kosciuszki - + +
15 ul.Nowa Gdanska - + +
16 ul. Nowa Watowa 1x2 (od ul. Rybaki Gérne do Stepkarskiej) + + +
17  ul. Nowa Watowa 1x2 (od ul. Stepkarskiej do ul. Elblgskiej) + +
18 ul. Nowa Watowa 2x2 (od ul. Rybaki Gérne do ul. Elblgskiej) - - +
19  ul.Nowa Cienista - - +
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20

21

22

23

24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35

36

37
38
39
40
41

42

43
44
45
46
47
48

ul. Nowa Podmiejska 1x2 (odcinek od ul. Réwnej do Traktu
sw. Wojciecha)

ul. Nowa Podmiejska 1x2 - ul. Nowa Matomiejska 1x2 (od
Trasy PP do Traktu $w. Wojciecha)

ul. Nowa Matomiejska 1x2 (od al. Havla do Trasy PP)

ul. Nowa Swietokrzyska 1x2 (odcinek od Havla do ul.
Kampinoskiej)

ul. Nowa Swietokrzyska 1x2 (cato$¢)

ul. Nowa Buloriska odcinek potudniowy 1x2
ul. Nowa Warszawska 1x2

ul. Nowa Jabtoniowa 1x2 z buspasem

Trasa PP

ul. Nowa Stezycka

ul. Nowa Leszczynowa

ul. Nowa Unruga 1x2

ul. Nowa Zakoniczynska 1x2

rozbudowa ul. Budowlanych do przekroju 2+1
rozbudowa ul. Budowlanych do przekroju 2x2

ul. Nowa Spacerowa (rozbudowa o buspas - bez tunelu pod
wzgobrzem Pachotek)

ul. Nowa Spacerowa 2x2 (z tunelem pod wzgdérzem
Pachotek)

ul. Hallera - tacznik al. Grunwaldzka - ul. Kliniczna 2x2
ul. Nowa Politechniczna 1x2 z tramwajem

ul. Nowa Smegorzynska

ul. Nowa Inzynierska

ul. Nowa Abrahama 1x2 (odcinek Grunwaldzka -
Rzeczypospolitej)

ul. Nowa Abrahama 1x2 (odcinek lesny) + 2x2 (odcinek
Grunwaldzka - Rzeczypospolita) + tramwaj od Bretowa

ul. Nowa Bursztynowa

ul. Jana Pawta Il 2x2

ul. Nowa Sandomierska

ul. Nowa Niepotomicka 1x2

ul. Nowa Muzyczna (odcinek Ptazynskiego-Starowiejska)

ul. Nowa Muzyczna 1x2 (odcinek: Starowiejska-Marynarki
Polskiej)
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49
50
51
52
53
54
55

56

57

58
59
60

61
62

63
64
65
66
67

ul. Nowa Wyzwolenia
ul. Nowa Chmielna

ul. Nowa Pruszczanska
wezet Szadotki

wezet Kowale

ul. Nowa Lubowidzka

Droga Czerwona 1x2 (od Kotobrzeskiej - do Galerii
Metropolia)

Droga Czerwona 1x2 (od Zielonego Bulwaru -
do Kotobrzeska)

Droga Czerwona 1x2 (od Galeria Metropolia - do
Klinicznej)

potaczenie miedzy weztem Lotnisko a weztem Miszewo
ul. Nowatoréw 2x2 (od ul. Kartuskiej do ul. Budowlanych)

tacznice na Armii Krajowej (kostowicka, Cedrowa,
Leszczynowa)

ul. Nowa Keplera

ul. Nowa Mysliwska (od Kartuskiej Pétnocnej do
Gronostajowej)

ul. Lema

ul. Nowa Kadmowa

droga do szkoty Metropolitalnej

ul. Osinskiego (odcinek od Andersa do Osinskiego)

ul. Ciesielska (odcinek od Kartuskiej Potnocnej do
Osinskiego)

----

71
72
73
74
75
76
77
78
79

PKM Gdansk Potudnie (do Kowal)

PKM Gdansk Potudnie (potaczenie do LK248)

PKM Gdansk Potudnie (potaczenie do LK229)

Trasa GPW (przez ul. Wilenska)

ul. Nowa Politechniczna

ul. Nowa Warszawska

ul. Nowa Swietokrzyska

ul. Nowa Bulonska odcinek potudniowy

ul. Nowa Watowa (od ul. Rybaki Gérne do ul. Stepkarskiej)
Nowa Watowa (od ul. Stepkarskiej do ul. Siennickiej)
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80

81
82
83
84
85
86

87
88
89
90
91

Zielony Bulwar - Obroncéw Wybrzeza (odcinek al. Hallera -
ul. Chtopska)

Zielony Bulwar (odc. Obroncéw Wybrzeza - Jelitkowo)

ul. Nowa Abrahama (Strzyza - Zaspa)

ul. Nowa Abrahama (Bretowo - Strzyza)

ul. Klonowa (odcinek al. Grunwaldzka - dworzec Wrzeszcz)

ul. Klonowa (odcinek dworzec Wrzeszcz - al. Legionéw)

Tramwaj na Letnice (ul. Nowa Muzyczna, ul. Uczniowska, ul.

Nowa Kosciuszki)

tramwaj na Zabianke (od ul. Pomorskiej do ul. Rybackiej)
tramwaj w Srédmieéciu

ul. Nowa Kosciuszki (od al. Legionéw do al. Hallera)

ul. Hallera - tacznik al. Grunwaldzka - ul. Kliniczna

tramwaj ulicg Wyspianskiego

Zrédto: opracowanie witasne.

Tabela 5. Zatozenia rozwoju sieci transportowej Gdyni.

© ® N O U D W N & .g

T N O Y
N O o O, O

Dziatanie

ul. Nowa Rdestowa

ul. Nowa Chwarznienska

ul. Nowa Weglowa

ul. Nowa Waszyngtona

ul. Nowa Kielecka

OPAT

Droga Gdynska

Wezet Chwarzno

ul. J.N. Jezioranskiego
Obwodnica Witomina

Droga Czerwona

ul. Nowa Unruga

ul. Dabka (wiadukt)

tacznik Morska-Hutnicza
Droga Rézowa - Srédmiescie
Droga Rézowa - do Sopotu 2x2
ul. Matokacka

Stan prognostyczny

+ + +

+

+

+

+

+

+

+

+

+
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18 ul. Nowa Wroctawska = - +

19  tacznik ul. N. Weglowa - ul. Morska - - +
Zrédto: opracowanie witasne.

2.1.2. Scenariusz restrykcyjny

Scenariusz restrykcyjny to wysoka swiadomos¢ polityczna, che¢ do wspétpracy
zgodnie z zasadami zrownowazonej mobilnosci, jednak przy ograniczonych
funduszach. Z tego wzgledu realizowane dziatania beda opieraty sie gtéwnie na
wykorzystaniu istniejagcej infrastruktury oraz lepszej organizacji, a takze na
rozwigzaniach formalno-prawnych. W skali catej metropolii do 2040 roku nastapi
umiarkowany spadek emisji.

Wizja dla scenariusza restrykcyjnego

W 2030 roku rosnie udziat transportu indywidualnego, a trudna sytuacja gospodarcza
zmusza samorzady do konserwatywnej polityki finansowania transportu zbiorowego,
czyli podwyzek cen biletéw i ograniczania wozokilometréw. Najwieksza poprawa
obejmuje transport szynowy, cho¢ trudna kondycja samorzaddw zmniejsza
czestotliwos¢ ustug aglomeracyjnych na potaczeniach poza otoczeniem rdzenia
metropolii. Wymiana taboru jest znaczaco ograniczona.

Samorzady OMGGS powotujg Metropolitalny Zarzad Transportu i rozpoczynaja
dziatania zwigzane z restrukturyzacjg przewozéw w ramach rdzenia i gmin otoczenia.
Trudng sytuacje finansowg czesciowo tagodzi zgodnos¢ samorzadéw w dziataniach
zwigzanych z integracja przewozow i taryf. Przy ograniczonych mozliwosciach
inwestycyjnych wprowadzane sg rozwigzania zwigzane z organizacjg ruchu - buspasy na
potaczeniach miedzygminnych czy strefy ograniczonego ruchu i ptatnego parkowania
oraz zmiany w organizacji ruchu. Dziatania te sg najbardziej skuteczne w samorzadach
rdzenia i jego otoczenia. Infrastruktura rowerowa rozwija sie w stopniu ograniczonym,
konsekwentnie jednak uzupetniane sg brakujace odcinki drég rowerowych, a ruch na
drogach jest uspokajany, aby mozliwa byta jazda rowerem w ruchu ogélnym.

Gminy prébuja poprawic sytuacje planistyczng, a ich wspétdziatanie poprawia jakos¢
opracowan planistycznych i buduje ptaszczyzne do wspdtpracy miedzygminne;.
Ograniczone $rodki przeznaczone na planowanie powoduja jednak nieréwng sytuacje
gmin, co wptywa na kontynuacje ich rozlewania sie i w rezultacie zwiekszanie ruchu
samochodowego. W 2040 roku podjete dziatania wptywaja na ograniczenie wzrostu
ruchu samochodowego. Sytuacja poprawia sie gtéwnie w Trojmiescie, gdzie dziata
system parkingow buforowych i P&R. Powolnie budowany system stref czystego
transportu i stref ptatnego parkowania oraz potaczenia kolejowe i autobusowe
sprawiaja, ze cze$¢ wjazdowego ruchu samochodowego do miast OMGGS zostaje
zatrzymana. Poza miastami i terenami o dobrym dostepie do kolei dominuje ruch
indywidualny.

Warunki srodowiskowe i jakos¢ zycia polepszajg sie w rdzeniu, jednak ruch dojazdowy
z przedmies¢ metropolii wcigz generuje istotne emisje odtransportowe. Mieszkancy
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gmin otoczenia Tréjmiasta czuja, ze poziom dostepu do ustug transportu zbiorowego
wciaz nie jest wystarczajacy, co motywuje ich do czestszego korzystania z aut. Jakosc
zycia na tym obszarze pogarsza sie dla oséb, dla ktérych mozliwos¢ korzystania
z transportu indywidualnego jest ograniczona.

2.1.3. Scenariusz inwestycyjny

Scenariusz inwestycyjny to sytuacja, w ktorej polepszaja sie warunki spoteczno-
gospodarcze, ale wspotpraca samorzadow jest ograniczona. Realizowane s3
inwestycje w infrastrukture drogowa, w transport zbiorowy oraz w infrastrukture
rowerowa. Duza czes¢ podrézy wcigz wykonywana jest samochodem. Osiggniecie
celéw SUMP OMGGS w duzej mierze bedzie zalezato od indywidualnych dziatan gmin
i powiatow. W skali catej metropolii do 2040 roku nastapi umiarkowany spadek emisji.

Wizja dla scenariusza inwestycyjnego

W 2030 roku samorzady wykorzystuja dostepne fundusze na intensywny rozwdj
infrastruktury. Gminy oraz zwigzki powiatowo-gminne siegajg po te srodki
i przekierowuja je narealizacje dziatan poprawiajgcych obszarowo dostep do transportu
zbiorowego. W perspektywie dekady rozwijana jest infrastruktura drogowa oraz
kolejowa, przy wiekszym udziale rozbudowy linii kolejowych.

Pomimo rozwoju infrastruktury w pierwszej dekadzie, nie udaje sie zbudowad
skutecznych mechanizméw szerokiej wspotpracy metropolitalnej. Co prawda zostaje
powotany Metropolitalny Zarzad Transportu, jednak jego mankamentem jest
ograniczony zasieg oddziatywania i niska skuteczno$é we wdrazaniu integracji taryfowe;j
i przewozowej. Brak porozumienia na tym polu oraz na réznych szczeblach administracji
samorzadowej sprawia, ze oferta transportowa jest nadal niespéjna. Gminy widza, ze
dzieki dobrej sytuacji finansowej ich motywacja do realnej wspétpracy w ramach
zwigzku metropolitalnego jest nizsza. Dobra sytuacja gospodarcza pozwala na poprawe
zasiegu i czestotliwosci kolejowych potaczen aglomeracyjnych.

Jednym z efektéw dziatan inwestycyjnych jest jednak znaczna poprawa stanu floty
pojazddw na rzecz pojazddéw nisko- i zeroemisyjnych. Sytuacja ta pozwala na niewielkie
zmniejszenie emisji odtransportowych. Dobra sytuacja gospodarcza wptywa takze na
dalszy rozwdéj mobilnosci indywidualnej. Mieszkancow OMGGS sta¢ na budowe
wtasnych doméw na przedmiesciach i dojazdy nowoczesnymi autami napedzanymi
elektrycznoscia lub wodorem. System parkingdéw buforowych, stref ptatnego
parkowania i rozwijajacej sie kolei wptywa na ograniczenie dojazdéw samochodem
z gmin osciennych do Tréjmiasta.

W 2040 roku efekty dziatan gmin sg nierownomierne. Poprawa jakosci infrastruktury
drogowej, przesiadkowej i floty pojazdow nie rozwigzuje problemédw zwigzanych
Z niespojng oferta transportowsa i cenowa. Grupa uzytkownikéw samochodéw jest nadal
duza, a nowoczesne auta bardziej przyjazne $rodowisku, co wytraca politykom z rgk
argumenty do prowadzenia polityki ograniczania tej formy mobilnosci. Jednoczesnie
korzysci, ktore wynikatyby ze spdjnego zarzadzania transportem, nie materializuja sie
w oczekiwanym stopniu.
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2.14. Scenariusz zrownowazonej mobilnosci

Scenariusz zrownowazonej mobilnosci to scenariusz najbardziej optymistyczny,
stanowiacy potaczenie scenariusza inwestycyjnego i restrykcyjnego. Dostepne
fundusze oraz wspétpraca wszystkich samorzadow metropolii umozliwiajg
zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego na terenie catego OMGGS, a takze
podnoszg konkurencyjnos¢ przemieszczania sie pieszo, rowerem i transportem
zbiorowym wzgledem podrézy samochodem. W skali catej metropolii do 2040 roku
nastapi najwiekszy spadek emisji.

Wizja dla scenariusza zréwnowazonej mobilnosci

Samorzady OMGGS koordynuja swoje dziatania w ramach powotanego
Metropolitalnego Zarzadu Transportu. Po okresie przejsciowym planowanie
i zarzadzanie transportem na obszarze metropolii zostaje sprawnie zintegrowane pod
wzgledem taryfowym, biletowym i organizacyjnym. Wspbtpraca pozwala na
wyréwnywanie szans w dostepie do transportu zbiorowego dla gmin osciennych oraz
Zznaczna poprawe jego oferty.

W zakresie organizacji znacznym sukcesem jest zsynchronizowanie kolejowych
potaczen aglomeracyjnych wraz z liniami dowozowymi oraz szybkich potaczen
autobusowych na liniach dojazdowych do rdzenia. Koordynacja rozktadowa i integracja
zarzadzania pomagaja tez w wykorzystaniu potencjatu przewoznikéw prywatnych.

Dziatania organizacyjne zostaty wsparte odpowiedzialng polityka inwestycyjna. Dzieki
dofinansowaniu zakupéw taborowych, rozwoju transportu szynowego, budowy weztéw
przesiadkowych oraz inwestycji w cyfryzacje znaczaco podniosta sie przyjaznosc
i poprawiono wizerunek transportu zbiorowego. Jego wykorzystanie wzrosto takze
dzieki rozwojowi zabudowy na terenach przylegajacych do sieci transportu zbiorowego.

Gminy szeroko wprowadzity rozwigzania pozwalajace na ograniczenie wijazdu
i parkowania dla aut - stref ptatnego parkowania i stref czystego transportu - wiedzac,
ze mieszkancy OMGGS majg dostep do dobrej oferty transportowej. Poprawa
bezpieczenstwa ruchu i dogeszczanie zabudowy w obszarach juz zurbanizowanych
pozwolity na znaczne zwiekszenie udziatu podroézy pieszych i rowerowych. Efektem
sprawnej wspotpracy i wspélnego finansowania stat sie rozwdj metropolitalnych stuzb
planistycznych. Dzieki cyfryzacji oraz koordynacji planowania i transportu gminy
prowadzity dogeszczanie terendw juz obstuzonych transportem zbiorowym. Dzieki
budowaniu i monitoringowi baz danych, cyfryzacji transportu oraz integrowaniu ustug
cyfrowych planowanie podroézy staje sie duzo wygodniejsze.

W 2040 roku dzieki ciggtej scistej wspotpracy samorzady OMGGS moga w petni
korzystac z efektow reformy systemu transportowego metropolii. Transport zbiorowy,
rower czy podréz pieszo sg atrakcyjna i sprawng alternatywa dla samochodu. Auta s3
wykorzystywane w duzo mniejszym stopniu, czesto w oparciu o ustugi wspétdzielone
i na podrozach do weztow przesiadkowych lub na terenach podmiejskich, ktore wciaz
borykaja sie ze skutkami chaotycznego rozwoju zabudowy.
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Dziatania SUMP
OMGGS

w analizowanych
scenariuszach



Opracowanie SUMP OMGGS wskazuje transport jako bardzo istotny czynnik dla wzrostu gospodarczego oraz spotecznego obszaru
OMGGS. Dazac do rozwoju zréwnowazonej mobilnosci na obszarze, logika opracowania opiera sie o wypracowane
i usystematyzowane cele strategiczne oraz operacyjne, ktére maja przetozenie na poszczegélne dziatania. Dziatania okreslone do
realizacji zgodnie zdokumentem Planu pogrupowane zostaty w zaleznosci od obszaru dziatania i okreslonych celéw operacyjnych.

Schemat 6. Systematyka dziatan SUMP OMGGS

, 4 cele 6 obszarow
1 cel gtowny

strategiczne priotytetowych

W ponizszej tabeli przedstawione zostaty wszystkie dziatania proponowane w ramach opracowania SUMP OMGGS z opisem ich
realizacji w poszczegdlnych scenariuszach.

Tabela 7. Lista dziatan z opisem ich realizacji w podziale na scenariusze

Dziatanie Scenariusz Bazowy Scenariusz Scenariusz Scenariusz Zrownowazonej
(BAU) Restrykcyjny Inwestycyjny Mobilnosci

OBSZAR 1

Transport publiczny i punkty przesiadkowe

1.1 Sprawny i efektywny system transportu kolejowego

1.1.1 Wspbtpraca na rzecz Nawigzanie Nawigzanie Nawigzanie Nawigzanie wspotpracy,
zwiekszenia dostepnosci wspotpracy, wspotpracy, wspotpracy, udzielanie wsparcia i
transportem kolejowymdo  udzielanie wsparcia udzielanie wsparcia udzielanie wsparcia dziatalnos¢ na rzecz inwestycji
rdzenia OMGGS i dziatalnos¢ i dziatalno$¢ narzecz idziatalnos¢narzecz kolejowych ujetych na listach

lobbingowa jedynie inwestycji inwestycji podstawowych i rezerwowych
narzecz inwestycji kolejowych ujetych kolejowych ujetych oficjalnych planéw
kolejowych ujetych na listach na listach i dokumentow strategicznych
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1.1.2

Zwiekszenie dostepnosci
kolejowej infrastruktury
przystankowej i dworcowej

na listach
podstawowych
oficjalnych planéw
i dokumentow
strategicznych
rzadowych oraz
spo6tek kolejowych.

Wykorzystanie
istniejacej
infrastruktury sieci
pieszej i uktadu
drogowego.

podstawowych

i rezerwowych
oficjalnych planéw
i dokumentow
strategicznych
rzadowych oraz
spoétek kolejowych,
a takze dodatkowych
projektow
proponowanych do
realizacji przez
samorzad
wojewddztwa.

Ograniczony stopien
interwencji -
uspokajanie ruchu
lub zmiana jego
organizacji

w okolicach
przystankéw i
dworcow,
wykorzystanie
istniejacej
infrastruktury.

podstawowych

i rezerwowych
oficjalnych planéw

i dokumentow
strategicznych
rzadowych oraz
spoétek kolejowych,
a takze dodatkowych
projektow
proponowanych do
realizacji przez
samorzad
wojewddztwa. Jesli
to mozliwe

i konieczne -
partycypacja

w kosztach
przygotowania m.in.
analiz, dokumentaciji
czy projektowania
inwestycji.

Realizacja inwestycji
W poszerzonym
stopniu -
modernizacjai
budowa nowej
infrastruktury.

rzgdowych oraz spétek
kolejowych, a takze
dodatkowych projektow
proponowanych do realizacji

przez samorzad wojewddztwa.

Jesli to mozliwe i konieczne -
partycypacjaw kosztach
przygotowania m.in. analiz,
dokumentacji czy
projektowania inwestycji.

Realizacja inwestycji

W poszerzonym stopniu -
modernizacja i budowa nowej
infrastruktury.
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1.1.3

1.14

Zakup nowoczesnego
taboru kolejowego

Uruchomienie linii
dowozowych do stacji

i przystankéw kolejowych

Samorzady OMGGS
sg bierne wobec
planéw zakupowych
spotek kolejowych

i Urzedu
Marszatkowskiego,
pozostawiajac
kwestie tego, jaki
tabor obstuguje linie
przechodzace przez
Obszar
Metropolitalny
decyzji organizatora
transportu.

Przekierowanie linii
komunikacji miejskiej
oraz regionalnej
autobusowej w taki
sposob, zeby
umozliwié
korzystanie z weztéw
przesiadkowych,
pozostanie w gestii
poszczegblnych
organizatoréw PTZ
oraz operatoréow
komunikacji
prywatne;j.

Samorzady OMGGS
sg bierne wobec
planéw zakupowych
spotek kolejowych

i Urzedu
Marszatkowskiego,
pozostawiajac
kwestie tego, jaki
tabor obstuguje linie
przechodzace przez
Obszar
Metropolitalny
decyzji organizatora
transportu.

Poszczegdlni
organizatorzy
transportu
przekieruja
zarzadzane linie PTZ
przez wezty
przesiadkowe i utozg
rozktady jazdy w ten
sposob, aby
dostosowac je do
rozktadu jazdy kolei.
Przewoznicy
prywatni podejma
samodzielnie decyzje

Samorzady OMGGS
partycypuja
finansowo

w realizacji
niewielkiej czesci
samorzadowych
planéw zakupu
taboru kolejowego
(angazujacw to
dostepne srodki
unijne).

Przekierowanie linii
komunikacji miejskiej
oraz regionalnej
autobusowej w taki
sposob, zeby
umozliwié
korzystanie z weztéw
przesiadkowych,
pozostanie w gestii
poszczegdlnych
organizatoréw PTZ
oraz operatorow
komunikacji
prywatne;j.

Samorzady OMGGS
partycypuja finansowo w
realizacji istotnej czesci
samorzadowych planéw
zakupu taboru kolejowego
(angazujac w to dostepne
srodki unijne). Dzieki temu
biora udziat w okresleniu
oczekiwan dotyczacych
wyposazenia, rozwigzan
funkcjonalnych czy standardu
pojazdow, dostosowujac
parametry taboru w zakresie
dtugosci, pojemnosci, uktadu
siedzen, drzwi, powierzchni dla
pasazeréw stojacych, przewozu
roweréw i wozkéw do
charakteru obstugiwanych
przez niego tras.

Metropolitalny organizator
transportu zadba o to, zeby
system komunikacji miejskiej
oraz regionalnej autobusowej
byt spdjny z siecig kolejowa

i umozliwiat dogodne
przesiadki.
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dotyczace
przetrasowania
swoich linii
autobusowych.

1.21

1.2 Sprawny i efektywny system transportu autobusowego i miejskiego transportu zbiorowego

Wdrozenie jednolitego
standardu przystankowego

na terenie OMGGS,

z uwzglednieniem potrzeb

0s6b z ograniczong
mobilnoscia

Modernizacja
przystankéw
komunikacyjnych
w gestii kazdego
z zarzadcéw, brak
jednolitego
standardu.

Ustalanie
standardéw
przystankowych

przez poszczegdlnych

zarzadcoéw
infrastruktury

z mozliwoscig
szerszego
porozumienia,
doposazanie
przystankéw

w elementy matej
architektury,
ujednolicenie
nazewnictwa
przystankéw oraz
wydawanie nowych
zezwolendla
przewoznikéw
komercyjnych
uwarunkowane
stosowaniem
prawidtowych nazw
przystankoéw,
aktualizacja uchwat
przystankowych ze

Modernizacja
przystankéw
komunikacyjnych

przy okazji inwestycji

drogowych

z doposazaniem
w elementy tzw.
matej architektury
oraz czytelne
oznakowanie.
Stosowanie
jednolitego
standarduw
ograniczonym
stopniu.

Aglomeracyjny organizator
transportu zarzadza
infrastrukturg PTZ, lokalizuje
nowe przystankii doposaza
istniejgce wedtug jednolitego
standardu, takze w kwestii
bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Przeprowadzony
zostaje takze audyt
dostepnosci przystankéw oraz
odpowiednie oznaczenie
przystankéw stabo dostepnych
dlaoséb

Z niepetnosprawnosciami
poprzez adnotacje na
rozktadach jazdy, schematach
sieci oraz przez komunikaty
gtosowe w systemie informacji
pasazerskiej pojazdow. Linie
autobusowe zostaja
zhierarchizowane, a rozktady
jazdy na wszystkich liniach sg
oparte o réwne odstepy miedzy
kursami; ich czestotliwos$é
okresla kategoria linii.
Przewozy szkolne funkcjonuja
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Wysoka dostepnosc
czasowa i przestrzenna
transportu autobusowego,

tramwajowego
i trolejbusowego

Zakup nowoczesnego

taboru do obstugi

publicznego transportu

zbiorowego

Siec przystankow
autobusowych,
tramwajowych

i trolejbusowych
zapewnia bardzo
dobra dostepnos¢

w miastach oraz
ograniczona na
terenach
podmiejskich

i wiejskich.
Zakupiono nowy
tabor komunikacji
miejskiej w ramach
ZIT. Silna dominacja
pojazddéw z silnikiem
diesla. Autobusy
CNG jedyniew ZKM
Gdynia. 1/3 pojazdow
z silnikiem diesla
spetnia norme EURO
6. Autobusy miejskie
zeroemisyjne w
rdzeniu oraz nieliczne
sztuki poza rdzeniem
metropolii. Wsrod
autobuséw

wspotrzednymi
geograficznymi.

Siec przystankow
autobusowych,
tramwajowych

i trolejbusowych
zapewnia bardzo
dobra dostepnos¢
w miastachina
terenach
podmiejskich oraz
dobra naterenach
wiejskich.

Zakup nowego
taboru
tramwajowego jest
mocno ograniczony
do zakupu jedynie
takiej ilosci nowych
pojazdéw, aby
zapobiec
zmniejszeniu
aktualnie
eksploatowanej puli
pojazdow badz
catkowicie
zawieszony. Zakup
nowych trolejbuséw
jedynie w razie

Siec przystankow
autobusowych,
tramwajowych

i trolejbusowych
zapewnia bardzo
dobra dostepnos¢
w miastach oraz
ograniczona na
terenach
podmiejskich

i wiejskich.

Jak najwieksza
wymiana
przestarzatego
taboru
tramwajowego na
nowoczesny. Zakup
nowych trolejbuséw
i zwiekszanie
realizacji transportu
publicznego za
pomoca tego
podsystemu
transportowego. Jak
najwieksza wymiana
przestarzatego
taboru

jako linie PTZ dostepne dla
kazdego.

Siec przystankéw
autobusowych, tramwajowych
i trolejbusowych zapewnia
bardzo dobra dostepnosé

w miastach i na terenach
podmiejskich oraz dobrg na
terenach wiejskich.

Brak pojazdéw tramwajowych
w taborze starszych niz 20 lat.
Wymiana wszystkich pojazdéw
na nowoczesne tramwaje
niskopodtogowe. Elektryfikacja
oraz wytyczenie nowych linii
oraz zakup wiekszej liczby
pojazdow zwiekszajac udziat
trolejbuséw w publicznym
transporcie zbiorowym. Petna
wymiana floty autobuséw
miejskich i podmiejskich na
nowoczesne i proekologiczne
pojazdy. Dazenie do jak
najwiekszego udziatu pojazdow
zeroemisyjnych w taborze
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1.2.4

Wyznaczenie korytarzy
wysokowydajnego
transportu autobusowego

obstugujacych
potaczenia
regionalne jest jeden
pojazd zeroemisyjny.

Pojedyncze odcinki
wyznaczonych paséw
i kontrapasoéw, brak
ciggtosci na styku
miast i gmin
podmiejskich.

potrzeby, tak aby nie
zmniejszaé liczby
aktualnie
funkcjonujacych
pojazdéw. Wymiana
autobuséw miejskich
i podmiejskich
jedynie, aby zapobiec
zmniejszeniu
aktualnie
eksploatowanej puli
pojazdéw, badz brak
wymiany pojazdow.
Dostosowanie
zakupow pojazdéw
zeroemisyjnych do
wymagan na
poziomie UE tj. 30%
udziat autobusow
zeroemisyjnych w
catosci pojazdéw we
flocie od 1 stycznia
2028 roku.

Wyznaczenie spojnej
sieci paséw

i kontrapaséw dla
transportu
autobusowego

i trolejbusowego.
Realizacja przede
wszystkim tam, gdzie
realizacja buspasa nie

autobusowego
miejskiego

i podmiejskiego
poprzez zakup
nowych autobuséw.
Szybka wymiana
taboru
autobusowego o
konwencjonalnym
napedzie na pojazdy
zeroemisyjne.

Pojedyncze odcinki
wyznaczonych paséw
i kontrapasoéw, brak
ciggtosci na styku
miast i gmin
podmiejskich.

autobusowym poprzez
wymiane floty na nowe pojazdy
zeroemisyjne.

Wyznaczenie spdjne;j sieci
paséw i kontrapaséw dla
transportu autobusowego
i trolejbusowego orazich
sukcesywne wdrazanie.
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Rozwdj sieci tramwajowe;j
i trolejbusowej, w tym stacji

tadowania

Zwiekszenie wykorzystania
transportu publicznego w

ramach wydarzen

sportowych, kulturalnych

i gospodarczych

Szersze wykorzystanie
istniejgcych dotacji
zewnetrznych w celu

uruchamiania dodatkowych
linii autobusowych oraz

kursow

Siec¢ tramwajowa

i trolejbusowa jest
rozwijana podobnie
jak dotychczas.

Wspbtpraca z
organizatorami
wydarzen
sportowych,
kulturalnych

i gospodarczych tylko
Z Wyraznej inicjatywy
tych podmiotow.

JST we wiasnym
zakresie pozyskuja
dofinansowania.

wymaga przebudowy
infrastruktury.

Siec¢ tramwajowa

i trolejbusowa jest
rozwijanaw
mniejszym stopniu
niz dotychczas.

Wspbtpraca z
organizatorami
wydarzen
sportowych,
kulturalnych

i gospodarczych.

Wspbtpraca JST
w zakresie
pozyskiwania
dofinansowaniaw
ograniczonym
zakresie.

Siec¢ tramwajowa

i trolejbusowa jest
rozwijanaw
wiekszym stopniu niz
dotychczas wraz

z rownolegtymi do
niej drogami.

Wspdtpraca

z organizatorami
wydarzen
sportowych,
kulturalnych

i gospodarczych tylko
Z Wyraznej inicjatywy
tych podmiotow.

JST we wiasnym
zakresie pozyskuja
dofinansowania.

Siec¢ tramwajowa i trolejbusowa
jest rozwijana w wiekszym
stopniu niz dotychczas.

Wspbtpraca z organizatorami
wydarzen sportowych,
kulturalnychi gospodarczych
narzecz zwiekszenia
wykorzystania transportu
publicznego w ramach
wydarzen sportowych,
kulturalnychi gospodarczych
(znizki przy okazaniu biletu na
transport publiczny, specjalne
rozktady jazdy oraz dodatkowy
tabor na potrzeby obstugi
takich wydarzen).

Wspbtpraca JST

w pozyskiwaniu dofinansowan
zewnetrznych oraz korzystanie
ze wszystkich mozliwych
zrédet dofinansowan.
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1.2.10

Woysoka dostepnosc do
transportu zbiorowego dla

0s6b z ograniczong

mobilnoscig oraz bezpieczna

podréz

Wspbtpraca z podmiotami

zewnetrznymi przy

Dostosowywanie
przestrzeni do oséb
zograniczonag
mobilnoscig odbywa
sie przy okazji
inwestycji badz
wymiany taboru.
Nadal popetniane s3
btedy projektowe

w kwestii barier
architektonicznych.

Transport zbiorowy
zapewnia dobrg

Dostosowywanie
przestrzeni do oséb
zograniczong
mobilnoscig odbywa
sie przy okazji
inwestycji badz
wymiany taboru.
Btedy projektowe
popetniane sg

W ograniczonym
stopniu dzieki
stosowaniu
standardéw

i bazowaniu na
audytach.

Transport zbiorowy
zapewnia dobrg

Dostosowywanie
przestrzeni do oséb
z ograniczong
mobilnoscig odbywa
sie przy okazji
inwestycji badz
wymiany taboru.
Nadal popetniane sa
btedy projektowe

w kwestii barier
architektonicznych.

Transport zbiorowy
zapewnia dobrg

Tabor oraz infrastruktura
transportu zbiorowego sg
dostepne, bezpieczne i
przyjazne dla kazdego. Podréz
transportem zbiorowym dla
0s06b z ograniczong mobilnoscig
jest mozliwa do kazdego
przystanku na terenie
metropolii, takze uwzgledniajac
przesiadki na przystankach
posrednich.

Transport zbiorowy zapewnia
bardzo dobrg dostepnosé do

ksztattowaniu siatki dostepnosé do dostepnosé do dostepnosé do istotnych generatoréow ruchu.
potaczen transportu istotnych istotnych istotnych
zbiorowego generatoréw ruchu. generatoréw ruchu. generatoréw ruchu.

Pilotazowe wdrozenie

transportu na zyczenie

(DRT) w obszarach

Przewozy w formie
DRT nie sg wdrozone.

Przewozy DRT sg
pilotazowo wdrozone
na obszarze 1-3 gmin.

Przewozy DRT sg
pilotazowo wdrozone
na obszarze wiecej

Przewozy DRT s3 pilotazowo
wdrozone na obszarze wiecej
niz 3 gmin oraz po okresie

wykluczonych transportowo
oraz w niektérych obszarach
rozproszonej zabudowy
mieszkaniowej

niz 3 gmin. pilotazu zostaty utrzymane jako
staty element oferty

przewozowej OMGGS.

1.3 System wysokiej jakosci weztéw integracyjnych

33



1.3.1

Budowa i modernizacja

weztow przesiadkowych

Dokonczenie
trwajacych
programoéw budowy
i modernizacji
weztéw
integracyjnych.
Realizacja integracji
w analogiczny sposéb
i W niezmiennym
tempie jak
dotychczas.

Dokonczenie
trwajacych
programoéw budowy
i modernizacji
weztéw
integracyjnych.
Realizacja integracji
w analogiczny sposéb
i W niezmiennym
tempie jak
dotychczas.

Budowa weztéw
integracyjnych
zgodnie z przyjetymi
zatozeniami (RPT)
oraz dokonczenie
trwajacych
programéw budowy
i modernizacji
weztéw
integracyjnych.
Wyznaczanie nowych
weztow
integracyjnych wraz
Z rozwojem sieci
kolejowe;.
Przeprowadzenie
szczegbtowych
audytéw i konsultacji
w zakresie
zapotrzebowania na
infrastrukture piesza
oraz rowerows i
systematyczna
realizacja wybranych
dziatarn wynikajacych
ze
zidentyfikowanego
zapotrzebowania.

Budowa weztéw
integracyjnych zgodnie

z przyjetymi zatozeniami (RPT)
oraz dokonczenie trwajacych
programéw budowy

i modernizacji weztow
integracyjnych. Wyznaczanie
nowych weztéw integracyjnych
Wraz z rozwojem sieci
kolejowej. Przeprowadzenie
szczegbétowych audytéw

i konsultacji w zakresie
zapotrzebowania na
infrastrukture piesza

i rowerows, systematyczna
sprawna realizacja wszystkich
dziatan wynikajacych ze
zidentyfikowanego
zapotrzebowania, zamykajaca
sie w zaktadanym w SUMP
horyzoncie czasowym.

1.4 Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego
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1.4.2

1.4.3

Uruchomienie sezonowego

tramwaju wodnego

taczacego osrodki OMGGS

Budowa i modernizacja
przystankéw tramwaju

wodnego

Powigzanie systemow
transportu zbiorowego

wodnego i Igdowego

Budowa, rozbudowa,

uzupetnienie i modernizacja
sieci pieszej i rowerowej,

w szczegdblnosci rowerowej
o funkcji transportowej

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowe;j -
funkcjonuja
pojedyncze
potaczenia
komercyjne.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowej -
przystanki
funkcjonuja

w obecnym ksztatcie.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowej -
przystanki
funkcjonuja

w obecnym ksztatcie.

Realizacja dziatan
w sposob, w skali i
w horyzontach
czasowych
analogicznych jak
dotychczas.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowe;j -
funkcjonuja
pojedyncze
potaczenia
komercyjne.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowej -
przystanki
funkcjonuja

w obecnym ksztatcie.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowej -
przystanki
funkcjonuja

w obecnym ksztatcie.

OBSZAR 2

Piesi i rowerzysci

Realizacja dziatan

w sposob, w skali i

w horyzontach
czasowych
analogicznych jak
dotychczas.
Potozenie nacisku na
realizacje tras
rowerowych ptn-ptd
w Tréjmiescie oraz

Uruchomienie
transportu wodnego

z czestotliwoscig min.

4 par potaczen
dziennie.

Przebudowa
istniejgcych
przystankéw
transportu wodnego.

Czes¢ przystankéw
transportu wodnego
posiada potaczenie
autobusowe,
tramwajowe lub
trolejbusowe.

2.1 Spdjna, bezpieczna, dostepna i wygodna siec piesza i rowerowa

Realizacja wiekszosci
szkieletu sieci
rowerowej (Vi P)
oraz wybranych tras
uzupetniajacych (U)
zgodnie z wynikami
przeprowadzonych

audytow i konsultacji.

Siec piesza jest duzo
bardziej spéjna oraz

Uruchomienie transportu
wodnego z czestotliwoscig min.
8 par potaczen dziennie.

Przebudowa istniejgcych
przystankéw transportu
wodnego i budowa nowych.

Wszystkie przystanki
transportu wodnego posiadaja
potaczenie autobusowe,
tramwajowe lub trolejbusowe.

Siec piesza i rowerowa stajg sie
spdjne, bezpieczne i wygodne.
Zlikwidowano wiekszos¢ luk.
Istnieje
wybudowany/zmodernizowany
w wysokim standardzie szkielet
sieci (Vi P) oraz wiekszos¢ tras
uzupetniajacych (U),
spetniajgcych wymagania
mieszkancow. Sie¢ piesza
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Poprawa bezpieczenstwa,
funkcjonalnosci

i dostepnosci sieci pieszej

i rowerowej wraz

z modernizacja elementéw
niespetniajgcych wymogow

Sporadyczne audyty

i konsultacje
wynikajgce

w gtéwnej mierze

z chwilowych potrzeb
lub narzuconych
odgornie zadan.

Projektowanie
rozwigzandla
pojedynczych
zagadnieniich
powolna realizacja

wsch-zach.
przekraczajacych

droge ekspresowg Sé.

Realizacja audytéw

i pojedynczych
konsultacji
spotecznych dot.
rozbudowy sieci
pieszej. Realizacja
nowych tras
rowerowych
zwykorzystaniem
istniejacej
infrastruktury
drogowej, tj. poprzez
wydzielanie paséw
ruchu dla roweréw

i kontrapasoéw,
uspokajanie ruchu

i wprowadzanie stref
tempo 30.

Regularne, cykliczne
audyty i konsultacje,
realizowane zgodnie
z ustalonym
dtugoterminowym
harmonogramem.

Projektowanie
rozwigzandla
wybranych zagadnien
zidentyfikowanych

w ramach audytéw

i konsultacji

dostepna dla oséb

0 ograniczonej
mobilnosci.
Dotychczasowa sie¢
pieszairowerowa
jest coraz lepszej
jakosci, zas nowe
odcinki i elementy sa
budowane zgodnie
Z Co najmniej
najnizszymi
standardami.

Sporadyczne audyty

i konsultacje, nie
wynikajgce

z ustalonego
harmonogramu, ale
uwzgledniajace
istotnosc regularnych
analiz tego typu.

Realizacja wybranych
projektow, w tym
realizacja gtéwnych
w zaktadanym

zapewnia mozliwosé
swobodnego i bezpiecznego
poruszania sie zaréwno po
terenach miejskich jak i poza
nimi. Przestrzeh OMGGS jest
wzbogacona wygodnymi,
dostepnymi, bezpiecznymi,
estetycznymi i funkcjonalnymi
elementami punktowej
infrastruktury pieszej

i rowerowej, rowniez "btekitno-
zielonej".

Regularne, cykliczne audyty
i konsultacje, realizowane
zgodnie z ustalonym
dtugoterminowym
harmonogramem.

Sprawna realizacja projektéow
uzgodnionych na podstawie
audytow i konsultacii.
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PRSI \\ysokiej jakosci biezace

utrzymanie infrastruktury

pieszeji rowerowej

lub brak realizacji
w zatozonym
horyzoncie
czasowym.

Brak wysokiej jakosci
utrzymania sieci.
Ograniczone
jesienno-zimowe
utrzymanie
wiekszosci sieci
rowerowej.

i realizacja czesci
Z nich.

Brak wysokiej jakosci
utrzymania sieci.
Jesienno-zimowe,
niesystematyczne
utrzymanie sieci
rowerowej w obrebie
wybranych gtéwnych
weztéw
integracyjnych.

horyzoncie
czasowym.

Brak wysokiej jakosci
utrzymania sieci.
Jesienno-zimowe,
utrzymanie sieci
rowerowej w obrebie
gtéwnych weztéw
integracyjnych oraz
na velostradzie (V)

i nawybranych
gtéwnych odcinkach
sieci podstawowej

(P).

2.2 Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Wysoka jakos¢ utrzymania
sieci, zaréwno pieszej jak

i rowerowej na catym obszarze
z uwzglednieniem mozliwych
utrudnien przy dtugotrwatych
opadach sniegu lub innych
wyjatkowo uporczywych
warunkach atmosferycznych.

221
pieszej pod katem jej
dostepnosdci do weztéw

integracyjnych dla oséb o

ograniczonej mobilnosci

Audyt i modernizacja sieci

Realizacja integracji

w analogiczny sposéb

i W niezmiennym
tempie jak
dotychczas.

Przeprowadzenie
szczegbdtowych
audytéw i konsultacji
w danej tematyce

i systematyczna
powolna realizacja
wybranych dziatan
wynikajacych ze
zidentyfikowanego
zapotrzebowania.

Przeprowadzenie
szczegbtowych
audytoéw i konsultacji
w danej tematyce

i systematyczna
realizacja wybranych
dziatan wynikajacych
ze
zidentyfikowanego
zapotrzebowania.

Przeprowadzenie
szczegbtowych audytéw

i konsultacji w danej tematyce
oraz systematycznaisprawna
realizacja wszystkich dziatan
wynikajacych ze
zidentyfikowanego
zapotrzebowania, zamykajaca
sie w zaktadanym w SUMP
horyzoncie czasowym.
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222

Integracja taryfowa,
przestrzennai techniczna
w zakresie przewozu
roweréw, hulajnég, UTO itp.
pojazdami transportu
zbiorowego

Brak zmian
wzgledem sytuacji
bazowej. Niski dostep
do mozliwosci
przewozu roweréw
lub zupetny jej brak,
zaréwno z przyczyn
technicznych
(ograniczenia
infrastrukturalne),
taborowych
(niedostosowane
pojazdy), jak

i prawno-
organizacyjnych
(nieodpowiednie
zapisy

w regulaminach

i taryfach
przewozowych).

Podjecie rozméw w
kierunku zmiany
zapiséw taryfowych,
ujednolicone
standardy przewozu
roweréw, powolna
modernizacja czesci
taboru pod katem
rowerzystoéw oraz
jednoznaczne
ustalenie miniméw
w tym zakresie

w przypadku zakupu
nowego taboru.

Podjecie rozméw

w kierunku zmiany
zapiséw taryfowych,
modernizacja czesci
taboru pod katem
rowerzystoéw oraz
jednoznaczne
ustalenie miniméw
w tym zakresie

w przypadku zakupu
nowego taboru.

Petnaintegracja zgodnie

z zatozeniami przedstawionymi
w opisie dziatania. Uzyskanie
100% dostepnejdla
rowerzystéw i uzytkownikéw
UTO sieci transportu
publicznego do roku 2030.

231

Rozbudowa systeméw
pojazdow wspotdzielonych

2.3 Systemy pojazdow wspotdzielonych

Wdrozenie systemu
Mevo 2.0i jego
sprawne
funkcjonowanie.
Niezmienny udziat
w rynku prywatnych
podmiotéw
oferujacych systemy
roweréw i UTO
wspotdzielonych.

Wdrozenie systemu
Mevo 2.0i jego
sprawne
funkcjonowanie.
Niezmienny udziat
w rynku prywatnych
podmiotéw
oferujacych systemy
rowerow, UTO itp.
wspotdzielonych.

Petne wdrozenie
systemu Mevo 2.0.
i jego sprawne
funkcjonowanie.
Niewielki wzrost
udziatu w rynku
prywatnych
podmiotow
oferujacych systemy
rowerow, UTO itp.
wspotdzielonych,

Petne wdrozenie systemu
Mevo 2.0 oraz jego sprawny
rozwaj, w tym oferowanie
bogatej oferty r6znorodnych
rowerow i zapewnienie ich jak
najwyzszej jakosci

i dostepnosci. Duza
konkurencja (i bardzo
korzystna oferta dla
uzytkownikdéw) na rynku
operatorow rowerow, UTO itp.
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3.1.1

Integracja systeméw

pojazdéw wspétdzielonych

miedzy sobg oraz
z systemem transportu
publicznego

Opracowanie i przyjecie
spoéjnej polityki parkingowe;j

dla OMGGS zgodnej
z zatozeniami SUMP

Brak zmian
wzgledem sytuacji
bazowej. Brak
integracji, brak
mozliwosci przewozu
pojazdow
transportem
zbiorowym.
Niewielka
dostepnodé pojazdéw
wspotdzielonych

w poblizu wybranych
weztéw
transportowych.

Ztagodzenie
wybranych zapiséw
dot. przewozu
roweréw i UTO

w wybranych
miejscowosciach.
Pojawianie sie stacji
i obszaréw
wypozyczania na
wybranych weztach
integracyjnych.

OBSZAR 3

Ruch zmotoryzowany

jedynie
w najwiekszych
osrodkach miejskich.

Rozpoczecie rozméw
w kierunku
mozliwosci obstugi
systemu Mevo

Z poziomu systemu
FALA. Mozliwos¢
wygodnej obstugi
poszczegdlnych
systeméw z poziomu
intuicyjnych aplikaciji.
taczenie wybranych
systeméw jedng
aplikacjag w obrebie
podmiotéw
prywatnych.

3.1 Metropolitalna polityka parkingowa

Brak wspodlnej
polityki parkingowej
dla OMGGS.

Spéjnaidazacado
zrownowazonej
polityka parkingowa
przyjetana

Rozpoczecie dziatan
w kierunku
utworzenia wspdlnej
polityki parkingowej
OMGGSi jej

wspotdzielonych, réwniez
w matych miejscowosciach
wraz z mozliwoscia
wykonywania przejazdoéw
miedzy nimi.

Petnaintegracja systeméw
Mevo, FALA oraz mozliwos¢
obstugi tg drogg pojazdéw
wiekszosci operatoréow
prywatnych. Uzupetniajacy sie
system Mevo i prywatnych
dostawcow rowerdéw, UTO itp.
wspotdzielonych jest dostepny
na kazdym wezle i przystanku
integracyjnym oraz

w optymalnej gestosci na
wiekszosci obszaru

w lokalizacjach wynikajacych
m.in. z konsultacji spotecznych.
Rozpoczeto dziatania dazace do
realizacji projektu systemu
Maas.

Spéjnaizréwnowazona
polityka parkingowa
obowiazuje w catym OMGGS.
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Rozbudowa stref ptatnego
parkowania

Wdrazanie zatozen
zrownowazonej polityki
parkingowej wraz

z porzadkowaniem

i ograniczaniem parkowania

SPP pozostaje bez
zmian wzgledem
sytuacji bazowej.
Wystepuje na
wybranych obszarach
nie tworzac
jednolitego systemu
na skale OMGGS

i posiada
zréznicowana,
niespdjna taryfe.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowej.
Brak spéjnej polityki
parkingowej.
Parkowanie na
obszarze jest
czesciowo
uregulowane, ale w
wielu miejscach jest
nieuporzadkowane
prawnie

i przestrzennie oraz
koliduje z innymi
uczestnikami ruchu.
Zbyt duzo
dostepnych miejsc
parkingowych w
miastach powoduje
wzrost udziatu
transportu

wybranych obszarach
OMGGS.

Rozszerzenie SPPi
ujednolicenie taryfy
oraz zasad
funkcjonowania

w gtéwnych
osrodkach OMGGS.

Stopniowe
wprowadzanie
regulacji

w parkowaniu poza
SPP, parkingami
buforowymi i P&R.
Ograniczenie liczby
miejsc parkingowych
poza parkingami
buforowymi

w wiekszosci
istotnych osrodkéw
miejskich.

obszarowe niepetne
wdrazanie.

Niewielkie
rozszerzenie SPP,
podjecie
pojedynczych dziatan
ujednolicajacych
taryfe i zasady
funkcjonowania SPP.

Rozpoczecie dziatan
w kierunku
uregulowania
parkowania

w gtéwnych
osrodkach OMGGS.
Niewielkie
ograniczenie liczby
miejsc parkingowych
poza SPP, parkingami
buforowymi i P&R.

Optymalne rozbudowanie SPP
na terenie OMGGS, przyjecie
spdjnych standardow
funkcjonowaniai taryf,
pilotazowe programy
umozliwiajgce obstuge SPP

z poziomu aplikacji typu Maa$S

Petne uregulowanie, kontrola

i rzeczywiste egzekwowanie
zasad parkowania poza SPP

i parkingami buforowymi i P&R.
Znaczne ograniczenie liczby
miejsc parkingowych poza
parkingami buforowymi

w wiekszosci istotnych
osrodkow miejskich.
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Rozbudowa systemu
parkingéw buforowych jako
elementu systemu
parkingowego
wyprowadzajgcego
parkowanie poza centra
miejscowosci

samochodowego w
udziale podrézy.

Pojedyncze parkingi
buforowe.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowej.
Wystepowanie
pojedynczych
parkingéw
uznawanych za
buforowe, jednak
niekoniecznie
spetniajacych taka
role. Brak spdjnej
organizacji tego typu
parkingéw,
odpowiedniego
zarzadzania nimiiich
lokowania.

Pojawienie sie Budowa systemu parkingdéw

wybranych buforowych umozliwiajacych
parkingéw optymalne zarzadzanie
buforowych. transportem drogowym

w potaczeniu z parkingami P&R,
transportem zbiorowym,
rowerowym i pieszym.

321

3.2 Uspokojenie ruchu drogowego i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Hierarchizacja drég,
wyznaczanie stref ruchu
uspokojonego, stref "tempo
30" oraz stref

o ograniczonym dostepie

Wyznaczanie stref
ruchu uspokojonego,
stref "tempo 30" oraz
stref o ograniczonym
dostepie.

Wyznaczanie stref
ruchu uspokojonego,
stref "tempo 30" oraz
stref o ograniczonym
dostepie.

Wyznaczanie stref ruchu
uspokojonego, stref "tempo 30"
oraz stref o ograniczonym
dostepie.

Wyznaczanie stref
ruchu uspokojonego,
stref "tempo 30" oraz
stref o ograniczonym
dostepie

w mniejszym zakresie
niz w pozostatych
scenariuszach.
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3.2.2

3.24

Stata analiza
bezpieczenstwa ruchu

drogowego i audyty znakéw

Realizacja kompleksowych

programow poprawy
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Systemowe uspokojenie
ruchu po budowie obwodnic

Przeprowadzenie
audytow
bezpieczenstwa
ruchu drogowego

(w szczegdlnosci na
odcinkach drég

i skrzyzowaniach, na
ktérych dochodzito
do wypadkoéw

i kolizji) i
oznakowania.
Realizacja
kompleksowych
programéw poprawy
bezpieczenstwa
ruchu drogowego na
podstawie
przeprowadzonych
audytow. Program
powinien by¢
realizowany w
szczegolnosci przy
szkotach; konsultacje
inzynieréw ruchu

z Komendami Policji.

Trasa Kaszubska,
Obwodnica
Metropolitalna,
droga ekspresowa S6
bez uspokojenia
ruchu.

Przeprowadzenie
audytow
bezpieczenstwa
ruchu drogowego (w
szczegoblnosci na
odcinkach drég

i skrzyzowaniach, na
ktérych dochodzito
do wypadkoéw

i kolizji) i
oznakowania.
Realizacja
kompleksowych
programoéw poprawy
bezpieczenstwa
ruchu drogowego na
podstawie
przeprowadzonych
audytow. Program
powinien by¢
realizowany

w szczegdlnosci przy
szkotach; konsultacje
inzynieréw ruchu

z Komendami Policji.

Trasa Kaszubska,
Obwodnica
Metropolitalna,
droga ekspresowa S6
bez uspokojenia
ruchu.

Przeprowadzenie
audytow
bezpieczenstwa
ruchu drogowego (w
szczegdblnosci na
odcinkach drég

i skrzyzowaniach, na
ktérych dochodzito
do wypadkoéw

i kolizji) i
oznakowania.

Realizacja
kompleksowych
programéw poprawy
bezpieczenstwa
ruchu drogowego na
podstawie
przeprowadzonych
audytow. Program
powinien by¢
realizowany

w szczegodlnosci przy
szkotach; konsultacje
inzynieréw ruchu

z Komendami Policji.

Trasa Kaszubska -
przebieg starej drogi
krajowejnr 6 na
odcinku Gdynia -
Wejherowo,
Obwodnica
Metropolitalna -

Przeprowadzenie audytéw
bezpieczenstwa ruchu
drogowego (w szczegdlnosci na
odcinkach drég

i skrzyzowaniach, na ktérych
dochodzito do wypadkow

i kolizji) i oznakowania.

Realizacja kompleksowych
programow poprawy
bezpieczenstwa ruchu
drogowego na podstawie
przeprowadzonych audytéw.
Program powinien by¢
realizowany w szczegélnosci
przy szkotach. Konsultacje
inzynieréow ruchu z Komendami
Policji.

Trasa Kaszubska - przebieg
starej drogi krajowej nr 6 na
odcinku Gdynia - Wejherowo,
Obwodnica Metropolitalna -
przebieg drég krajowych nr 7

i 20 oraz drég wojewddzkich nr
211i501, Droga Czerwona -
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Modernizacja uktadu
drogowego z
uwzglednieniem
infrastruktury

zrownowazonej mobilnosci

Modernizacja
infrastruktury
drogowej bez
infrastruktury dla
pieszych

i rowerzystow.

Modernizacja
infrastruktury
drogowej bez
infrastruktury dla
pieszych

i rowerzystow.

przebieg drég
krajowychnr 7i 20
oraz drég
wojewédzkichnr 211
i 501, Drogi
Czerwonej

i Obwodnicy
Pétnocna
Aglomeracji
Tréjmiejskiej -
uspokojenie ulic
odcigzonych ruchem
tranzytowym, Droga
Czerwona

i Obwodnica
Pétnocnej
Aglomeracji
Tréjmiejskiej -
uspokojenie ulic
odcigzonych ruchem
tranzytowym, droga
ekspresowa Sé6 od
Trasy Kaszubskiej do
granicy pow.
leborskiego -

w ramach przebiegu
drogi krajowej nr 6.

Modernizacja uktadu
drogowego

z uwzglednieniem
infrastruktury dla
pieszych

i rowerzystéw, a

uspokojenie ulic odcigzonych
ruchem tranzytowym, droga
ekspresowa Sé6 od Trasy
Kaszubskiej do granicy pow.
leborskiego - w ramach
przebiegu drogi krajowej nr 6,
obwodnica Leborka w ciggu
drogi wojewédzkiej nr 214,
obwodnica Kartuz w ciggu
drogi wojewédzkiej nr 211 -
uspokojenie ulic odcigzonych
ruchem tranzytowym.

Modernizacja uktadu
drogowego z uwzglednieniem
infrastruktury dla pieszych

i rowerzystow, a takze
infrastruktury przystankowej
po wczesniejszych analizach.



Przeprowadzenie proceséw  Dziatanie nie jest

studyjno-koncepcyjnych
nowych drég

z uwzglednieniem korzysci
dla zréwnowazonej
mobilnosci

Wspbtpraca z zarzagdcami
infrastruktury kolejowej na
rzecz poprawy
bezpieczenstwa na styku

z infrastruktura kolejowa

realizowane w tym
scenariuszu.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Wspdtpraca

z zarzadcami
infrastruktury
kolejowej na rzecz
poprawy
bezpieczenstwa na

styku z infrastrukturg

kolejowa narzecz
likwidacji

nielegalnych przejsé,

zwiekszenia liczby

takze infrastruktury

przystankowej po
wczesniejszych
analizach.
Modernizacje
powinny zawierac
rozwigzania
poprawiajace
bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Wspdtpraca

z zarzadcami
infrastruktury
kolejowej narzecz
poprawy
bezpieczenstwa na

styku z infrastrukturg

kolejowa narzecz
likwidacji

nielegalnych przejsé,

zwiekszenia liczby

Modernizacje powinny
zawierac rozwigzania
poprawiajace bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Przy
przebudowie nie powinno sie
dazy¢ do znaczacego
zwiekszania przepustowosci
dla ruchu samochodowego.

Przeprowadzanie analiz dla: Via
Maris, ul. Nowej Kielnienskiej,
potaczenia od wezta S6
,Miszewo” - Obwodnica
Metropolitalna Tréjmiasta, do
Portu Lotniczego Gdansk, drogi
na odcinku Kartuska - tacznik
Obwodnicy Tréjmiasta -
Obwodnica Metropolitalna,
trasy od drogi wojewédzkiej nr
211 w m. Borkowo do wezta
,Glincz” - droga krajowa nr 20.

Wspbtpraca z zarzagdcami
infrastruktury kolejowej na
rzecz poprawy bezpieczenstwa
na styku z infrastrukturg
kolejowa na rzecz likwidacji
nielegalnych przejs¢,
zwiekszenia liczby wygodnych
legalnych przejs¢ (ktadki,
tunele, a na liniach o mniejszym
natezeniu ruchu -
zabezpieczone przejazdy
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wygodnych legalnych
przejsc¢ (ktadki,
tunele, a naliniach

0 mniejszym
natezeniu ruchu -
zabezpieczone
przejazdy kolejowe),
budowy wiaduktéw
i tuneli w miejscu
przejazdéw z duzym
natezeniem ruchu
kolejowego oraz
ograniczenia efektu
dzielacego kolei,

a zarazem
"zszywania" tkanki
miejskiej.

wygodnych legalnych
przejsc¢ (ktadki,
tunele, a naliniach

0 mniejszym
natezeniu ruchu -
zabezpieczone
przejazdy kolejowe),
budowy wiaduktéw i
tuneli w miejscu
przejazdéw z duzym
natezeniem ruchu
kolejowego oraz
ograniczenia efektu
dzielacego kolei,

a zarazem
"zszywania" tkanki
miejskiej.

kolejowe), budowy wiaduktéw
i tuneli w miejscu przejazdéw
z duzym natezeniem ruchu
kolejowego oraz ograniczenia
efektu dzielacego kolei,

a zarazem "zszywania" tkanki
miejskiej.

3.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw srodowiskowych funkcjonowania transportu drogowego

3.3.1

Przeprowadzenie
kompleksowych badan
emisji z transportu w celu
oceny zasadnosci
utworzenia Stref Czystego
Transportu

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Przeprowadzenie
badan jakosci
powietrzai analiz,
ktérych celem jest
ocena kosztow i
korzysci
wynikajacych
zwprowadzenia Stref
Czystego Transportu,
obejmujacych

W pierwszym etapie
ograniczenia wjazdu
dla najbardziej

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Przeprowadzenie badan jakosci
powietrzai analiz, ktérych
celem jest ocena kosztéw

i korzysci wynikajacych

z wprowadzenia Stref Czystego
Transportu, obejmujacych

w pierwszym etapie
ograniczeniawjazdudla
najbardziej emisyjnych
pojazdoéw spalinowych.
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Wprowadzenie Stref
Czystego Transportu

Przygotowanie

metropolitalnego planu
rozwoiju sieci tadowania
pojazdéw elektrycznych

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Opracowanie
metropolitalnego
planu rozwoju sieci
tadowania pojazdéw
elektrycznych

z uwzglednieniem
funkcjonujacych
Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci.
Plan powinien
obejmowaé

w szczegdblnosci
obszary nie pokryte
Strategiami Rozwoju
Elektromobilnosci,
takie jak Sopot,
powiat malborski,
powiat tczewski,
powiat kartuski,
powiat pucki. Plan

emisyjnych pojazdéw
spalinowych.

Podjecie decyzji

o utworzeniu lub
zaniechaniu
tworzenia strefy na
podstawie
przeprowadzonych
badan.

Opracowanie
metropolitalnego
planu rozwoju sieci
tadowania pojazdéw
elektrycznych

z uwzglednieniem
funkcjonujacych
Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci.
Plan powinien
obejmowaé

w szczegdblnosci
obszary nie pokryte
Strategiami Rozwoju
Elektromobilnosci,
takie jak Sopot,
powiat malborski,
powiat tczewski,
powiat kartuski,
powiat pucki. Plan

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Opracowanie
metropolitalnego
planu rozwoju sieci
tadowania pojazdéw
elektrycznych

z uwzglednieniem
funkcjonujacych
Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci.
Plan powinien
obejmowaé

w szczegdblnosci
obszary nie pokryte
Strategiami Rozwoju
Elektromobilnosci,
takie jak Sopot,
powiat malborski,
powiat tczewski,
powiat kartuski,
powiat pucki. Plan

Podjecie decyzji o utworzeniu
lub zaniechaniu tworzenia
strefy na podstawie
przeprowadzonych badan.

Opracowanie metropolitalnego
planu rozwoju sieci tadowania
pojazdoéw elektrycznych

z uwzglednieniem
funkcjonujacych Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci.
Plan powinien obejmowaé

w szczegdblnosci obszary nie
pokryte Strategiami Rozwoju
Elektromobilnosci, takie jak
Sopot, powiat malborski,
powiat tczewski, powiat
kartuski, powiat pucki. Plan
powinien uwzglednia¢ analize
zapotrzebowania na
infrastrukture fadowania.
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3.34

Rozwdj sieci punktow
tadowania pojazdéw
elektrycznych

powinien
uwzglednia¢ analize
zapotrzebowania na
infrastrukture
tadowania.

Wspieranie rozwoju
punktéw tadowania
pojazdow
elektrycznych,
wyznaczenie
lokalizacji budowy
stacji tadowania

w liczbie adekwatnej
do zapotrzebowania,
wspotpraca

Z prywatnymi
inwestorami

w zakresie realizacji
inwestycji. Realizacja
Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

i metropolitalnego
planu rozwoju sieci
tadowania.

powinien
uwzgledniaé analize
zapotrzebowania na
infrastrukture
tadowania.

Wspieranie rozwoju
punktéw tadowania
pojazdow
elektrycznych,
wyznaczenie
lokalizacji budowy
stacji tadowania

w liczbie adekwatnej
do zapotrzebowania,
wspotpraca

Z prywatnymi
inwestorami

w zakresie realizacji
inwestycji. Realizacja
Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

i metropolitalnego
planu rozwoju sieci
tadowania.
Uruchomienie
ogdélnodostepnych
punktéw tadowania
autobuséw
elektrycznych.

powinien
uwzglednia¢ analize
zapotrzebowania na
infrastrukture
tadowania.

Wspieranie rozwoju
punktéw tadowania
pojazdow
elektrycznych,
wyznaczenie
lokalizacji budowy
stacji tadowania

w liczbie adekwatnej
do zapotrzebowania,
wspotpraca

Z prywatnymi
inwestorami

w zakresie realizacji
inwestycji. Realizacja
Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

i metropolitalnego
planu rozwoju sieci
tadowania.
Uruchomienie
ogoélnodostepnych
punktow tadowania
autobuséw
elektrycznych.

Wspieranie rozwoju punktéw
tadowania pojazdéw
elektrycznych, wyznaczenie
lokalizacji budowy stacji
tadowania w liczbie adekwatnej
do zapotrzebowania,
wspotpraca z prywatnymi
inwestorami w zakresie
realizacji inwestycji. Realizacja
Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

i metropolitalnego planu
rozwoiju sieci tadowania.
Uruchomienie
ogoélnodostepnych punktéw
tadowania autobuséw
elektrycznych.
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3.3.5

Zapewnienie dostepnosci
stacji tankowania wodoru

i innych paliw
alternatywnych

Wsparcie budowy co
najmniej jednej stacji
tankowania wodoru
zapewniajacej
mozliwosc
tankowania wodoru
pod ci$nieniem 700
baréw oraz innych
paliw alternatywnych
(CNG, LNG, biogaz,
biometan). Stacja
powinna by¢
dostepna m.in.dla
wszystkich
zainteresowanych
przewoznikéw
autobusowych.

Wsparcie budowy co
najmniej jednej stacji
tankowania wodoru
zapewniajacej
mozliwosc
tankowania wodoru
pod ci$nieniem 700
baréw oraz innych
paliw alternatywnych
(CNG, LNG, biogaz,
biometan). Stacja
powinna by¢
dostepna m.in.dla
wszystkich
zainteresowanych
przewoznikéw
autobusowych.

Wsparcie budowy co
najmniej dwoch stacji
tankowania wodoru
zapewniajacej
mozliwosé
tankowania wodoru
pod ci$nieniem 700
baréw oraz innych
paliw alternatywnych
(CNG, LNG, biogaz,
biometan). Stacja
powinna by¢
dostepna m.in.dla
wszystkich
zainteresowanych
przewoznikéw
autobusowych.

Wsparcie budowy co najmniej
dwoch stacji tankowania
wodoru zapewniajacej
mozliwos¢ tankowania wodoru
pod ci$nieniem 700 baréw oraz
innych paliw alternatywnych
(CNG, LNG, biogaz, biometan).
Stacja powinna byc¢ dostepna
m.in. dla wszystkich
zainteresowanych
przewoznikéw autobusowych.

34.1

34.2

3.4 Usprawnienie systemu logistyki miejskiej i zmniejszenie ucigzliwosci ruchu ciezarowego

Wytyczenie miejsc
parkingowych

przeznaczonych dla dostaw

Kontynuacja wspotpracy z
operatorami automatéw

paczkowych w celuich

dogodnej lokalizacji oraz
uwzglednienia dodatkowych

udogodnien

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowej,

w miastach OMGGS
funkcjonuja
pojedyncze
wydzielone miejsca
dla dostaw.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowe;j -
lokalizacje
paczkomatéw nie sg
konsultowane.

"Koperty" dla dostaw
jako standard przy
wyznaczaniu
powierzchni
parkingowych.

Wiekszosc
automatow
paczkowych jest
lokalizowana w
konsultacji z
gminami.

Wyznaczanie
pojedynczych
"kopert" dla dostaw
w Gdansku i Gdyni.

Automaty paczkowe
w strefach
srédmiejskich sg
lokalizowane w
konsultacji z
gminami.

"Koperty" dla dostaw jako
standard przy wyznaczaniu
powierzchni parkingowych.

Wszystkie automaty paczkowe
sg lokalizowane w konsultacji
Z gminami.
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3.4.3

3.4.4

Realizacja inwestycji w
infrastrukture drogowa dla
samochodéw ciezarowych
wjezdzajacychdoi
wyjezdzajacych z portéw
morskich w OMGGS

Wsparcie dla rozwoju i
popularyzacji wykorzystania
rowerow cargo

w transporcie towaréw na
ostatniej mili

Opracowanie
szczegbtowych planow
zréwnowazonej logistyki
miejskiej (SULP)

Kanalizowanie ruchu
pojazdoéw ciezkich

w terenach zabudowanych
poprzez wprowadzenie i
egzekwowanie ograniczen
tonazowych

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowej -
brak petnej separacji
ruchu ciezarowego

i osobowego.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowej,
rowery cargo nie sg
udostepniane.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowej,
brak SULP.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowej -

w wielu miejscach
pojazdy ciezkie
przejezdzajg przez
centra miasti
miejscowosci.

Zapewnienie
mozliwosci
prowadzenia ruchu
ciezarowego

Z portéw z petnym
pominieciem terenéw
zabudowanych.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowe;j.
Przeprowadzane s3
kolejne projekty
pilotazowe
wykorzystania
rowerow cargo

w transporcie
ostatniej mili.

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowej,
brak SULP.

Wprowadzanie
lokalnych ograniczen
tonazowych

W miejscowosciach
posiadajacych uktady
obwodnicowe.

Zapewnienie
mozliwosci
prowadzenia ruchu
ciezarowego

z portéw z petnym
pominieciem terenéw
zabudowanych.

Dostosowanie
nowych drégdla
roweréw do
swobodnego
poruszaniasie
rowerow cargo.
Zwieksza sie udziat
wykorzystania
rowerow cargo
w transporcie
ostatniej mili.

Opracowane zostaja
dokumenty SULP w
Gdansku i Gdyni.

Rewizjaistniejgcych
ograniczen
tonazowych.
Strefowanie ruchu
samochodéw
ciezarowych

w ramach
miejscowosci.

Zapewnienie mozliwosci
prowadzenia ruchu
ciezarowego z portéw z petnym
pominieciem terenéw
zabudowanych.

Dostosowanie nowych i
istniejagcych drog dla roweréw
do swobodnego poruszania sie
rowerow cargo. Rowery cargo
sg powszechnie
wykorzystywane w transporcie
ostatniej mili.

Opracowane zostajg
dokumenty SULP w Gdansku,
Gdyni i niektérych pozostatych
miastach OMGGS.

Rewizjaistniejgcych ograniczen
tonazowych. Strefowanie ruchu
samochodéw dostawczych i
ciezarowych w ramach
miejscowosci.
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KX WA \Wprowadzenie ograniczen Bez zmianwzgledem  Funkcjonowanie Funkcjonowanie Funkcjonowanie ograniczen

czasowych w realizacji sytuacji bazowej - ograniczen ograniczen w centrach miast OMGGS.
dostaw w miastach dostawy odbywaja w centrach miast w centrach miast
sie catodobowo. OMGGS. OMGGS.

OBSZAR 4
Dialog z mieszkaricami i cyfryzacja

4.1 Zwiekszenie sSwiadomosci ludnosci w zakresie negatywnych oddziatywan transportu oraz sposobéw ich ograniczania

Bogaty pakiet dziatan z zakresu
edukacji i informacji.

Podejmowanie
szerszych dziatan w

Bez zmian wzgledem
sytuacji bazowe;j.

411 Zwiekszanie swiadomosci Przeprowadzane sg
na temat korzysci ptynagcych spotkania i kampanie

z wykorzystywania promocyjne, tematyce edukacji
zréwnowazonych srodkéw  organizowane i informacji.
transportu oraz promocja indywidualnie przez
ekologicznych sposobéw miasta i gminy
przemieszczania sie OMGGS o réznym

zasiegu i grupie

docelowej, gtéwnie

wsrod uczniow szkot.

4.1.2 Promocja transportu Promocja Promocja Promocja Promocja wykorzystania
publicznego w ramach wykorzystania wykorzystania wykorzystania transportu publicznego w
wydarzen sportowych, transportu transportu transportu trakcie kluczowych wydarzen
kulturalnych publicznego w trakcie publicznego w trakcie publicznego w trakcie zzycia miasta poprzez stoiska
i gospodarczych kluczowych kluczowych kluczowych organizatora, operatora,

wydarzen z zycia
miasta poprzez
stoiska organizatora,
operatora,
prezentacje taboru.

wydarzen z zycia
miasta poprzez
stoiska organizatora,
operatora,
prezentacje taboru.

wydarzen z zycia
miasta poprzez
stoiska organizatora,
operatora,
prezentacje taboru.

prezentacje taboru.
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Program zachet dla

mieszkancow i pracownikéw

W przemieszczaniu sie

Przeprowadzane sa
akcje, w ramach
ktérych mieszkancy

Przeprowadzane sa
akcje, w ramach
ktérych mieszkancy

Przeprowadzane sa
akcje, w ramach
ktérych mieszkancy

Przeprowadzane s3 akcje,
w ramach ktérych mieszkancy
dostajg benefity za

z wykorzystaniem dostajg benefity za dostaja benefity za dostajag benefity za zréwnowazone dojazdy do
zréwnowazonych srodkéw  zréwnowazone zréwnowazone zréwnowazone pracy lubw ramach wydarzen
transportu dojazdy do pracylub  dojazdy do pracylub  dojazdy do pracylub  iimprez. Nastepuje wymiana
wramachwydarzen  wramachwydarzen  wramachwydarzen  doswiadczen i danych
i imprez. Zasieg i imprez. Nastepuje i imprez. Nastepuje pomiedzy réznymi podmiotami.
przestrzennyiliczba  wymiana wymiana Zasieg przestrzenny i liczba

takich akgji jest
ograniczona.

doswiadczen
pomiedzy réznymi
podmiotami. Zasieg
przestrzennyiliczba
takich akcji wciaz jest
ograniczona.

doswiadczen
pomiedzy réznymi
podmiotami.
Ograniczone
Zaangazowanie
podmiotéw
prywatnych

wynikajace z dobrych

warunkéw do
dojazdu
samochodem. Zasieg
przestrzenny iliczba

takich akcji wcigz jest

ograniczona.

4.2 Integracja ustug mobilnosci w ramach platformy cyfrowej

takich akcji wzrasta.

421 Rozbudowa systemu System FALA jedynie  System FALA jedynie System FALA jedynie Rozszerzenie systemu FALA
zintegrowanej platformy w zaktadanym w zaktadanym w zaktadanym (lub analogicznego) na caty
ustug publicznego obecnie (2022) obecnie (2022) obecnie (2022) obszar OMGGS. Rozszerzenie
transportu zbiorowego zakresie. zakresie. zakresie. systemu o wdrozenie modelu

mobilnosci jako ustugi (MaaS)
w OMGGS, tj. zapewnienie
dostepnosci w jednej aplikacji
mozliwosci wyszukania

(mozliwosé zakupu biletu,
wyszukiwania potaczen itp.)
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Utworzenie zintegrowanej
bazy danych sieci potaczen,
rozktadu jazdy (standard
GTFS) i lokalizacji
przystankéw wraz z jej
regularng aktualizacja

Dziatanie jest
ograniczone jedynie
do nielicznych
samorzadéw OMGGS
wspotpracujacych

w ramach MZKZG.

Dziatanie jest
ograniczone jedynie
do nielicznych
samorzadéw OMGGS
wspotpracujacych

w ramach MZKZG.

Dziatanie jest
ograniczone jedynie
do nielicznych
samorzadéw OMGGS
wspotpracujacych

w ramach MZKZG.

potaczeniai zakupu ustugi
mobilnosci taczacej:

[) transport publiczny (miejski i
regionalny),

[1) transport kolejowy,

[11) ustugi wspoétdzielenia
samochodoéw,

IV) ustugi wspétdzielenia
hulajnég, rowerdw, innych
UTO.

Wspbtpraca z operatorami i
organizatorami transportu
zbiorowego na rzecz wdrozenia
standardu GTFS. Stworzenie
scentralizowanej, regularnie
aktualizowanej bazy danych
dotyczacych funkcjonujacych
linii transportu zbiorowego,
rozktadéw jazdy i lokalizacji
przystankéw. Dostep do bazy
poprzez Zintegrowana
Platforme Informacji OMGGS.

4.3.1

Opracowanie
ujednoliconego
metropolitalnego lub
regionalnego systemu
informacji pasazerskiej

4.3 Zintegrowany system informacji

Kazdy z
organizatoréw oraz
przewoznikéw
prywatnych stosuje
witasny system
informacji
pasazerskiej.
Systemy nie musza

Kazdy z
organizatoréw oraz
przewoznikéw
prywatnych stosuje
witasny system
informacji
pasazerskiej.
Systemy nie musza

Kazdy z
organizatoréw oraz
przewoznikéw
prywatnych stosuje
wiasny system
informacji
pasazerskiej.
Systemy nie musza

Stworzenie jednolitego
systemu informacji
pasazerskiej, obowiazuja
spdjne: numeracja linii, wzér
tabliczek przystankowych,
wzor grafik stosowanych

w autobusach (opis trasy

z mozliwoscig przesiadek) wraz
ze standardami dotyczacymi
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4.3.3.

Wspbtpraca na rzecz

poprawy dostepu do danych
przestrzennych w OMGGS

Wdrazanie i rozwijanie

Inteligentnych Systeméw

Transportowych

by¢ wobec siebie
kompatybilne.

Regionalny system
informacji
przestrzennej jest
niepetny,

a dokumenty w nim
zawarte s jedynie w
formacie rastrowym.

Inteligentne Systemy
Transportowe
funkcjonuja

w dotychczasowym
zakresie.

by¢ wobec siebie
kompatybilne.

Bez zmian wzgledem
stanu bazowego.

Inteligentne Systemy
Transportowe
funkcjonuja

w dotychczasowym
zakresie. Zostaje
nawigzana
wspotpraca na rzecz
stworzenia systemu
regionalnegoirazem
Z portami.

by¢ wobec siebie
kompatybilne.

Utworzono
metropolitalny
system informacyjny,
powoli sg w nim
udostepniane dane
przez cztonkéw
OMGSGS, w systemie
wystepuja istotne
braki danych.

Inteligentne Systemy
Transportowe
zostang
rozbudowane w
rdzeniu Metropolii.

5.1 Zintegrowane zarzadzanie transportem

aktualizacji informaciji,
scentralizowana informacja

w Internecie wraz
zwyszukiwarka potaczen.
System informacji pasazerskiej
powinien by¢ nowoczesny oraz
czytelny iintuicyjny, oparty

o najlepsze praktyki UX.

System informacji
przestrzennej, metropolitalny
lub regionalny, jest kompletny i
posiada aktualne dane,
zwektoryzowane,
udostepniane cztonkom
OMGGS w ramach realizacji
przez nie zadan wtasnych.

Inteligentne Systemy
Transportowe zostang
rozbudowane w rdzeniu
Metropolii. Zostaje nawigzana
wspotpraca narzecz
stworzenia systemu
regionalnego i razem z portami.

OBSZAR 5
Wspobtpraca
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Aktualizacja analiz

finansowych dotyczacych

modeli integracji

publicznego transportu

zbiorowego

Reorganizacja, rozszerzenie

kompetencji i zasiegu

Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki

Gdanskiej do czasu

powotania Metropolitalnego
lub Regionalnego Zarzadu
Transportu Zbiorowego

Aktualizacja
ekspertyz oraz analiz
finansowych
dotyczacych
instytucjonalnych
modeli integracji

i funkcjonowania
transportu
publicznego na
obszarze
metropolitalnym ze
wskazaniem kosztow
integracji, ale takze
oszczednosci

i korzysci
wynikajgcych

z integracji.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Aktualizacja
ekspertyz oraz analiz
finansowych
dotyczacych
instytucjonalnych
modeli integracji

i funkcjonowania
transportu
publicznego na
obszarze
metropolitalnym ze
wskazaniem kosztow
integracji, ale takze
oszczednosci

i korzysci
wynikajgcych

z integracji.

Rozszerzenie
kompetencji
Metropolitalnego
Zwigzku
Komunikacyjnego
Zatoki Gdanskiej

o organizacje
transportu
publicznego poprzez
przejecie zadan od
organizatoréw ZTM
Gdansk, ZKM Gdynia,
UM Wejherowo i UM
w Tczewie

z zachowaniem
struktur

Aktualizacja
ekspertyz oraz analiz
finansowych
dotyczacych
instytucjonalnych
modeli integracji

i funkcjonowania
transportu
publicznego na
obszarze
metropolitalnym ze
wskazaniem kosztow
integracji, ale takze
oszczednosci

i korzysci
wynikajgcych

Z integracji.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Aktualizacja ekspertyz oraz
analiz finansowych
dotyczacych instytucjonalnych
modeli integracji

i funkcjonowania transportu
publicznego na obszarze
metropolitalnym ze
wskazaniem kosztow integraciji,
ale takze oszczednosci

i korzysci wynikajacych

Z integracji.

Rozszerzenie kompetencji
Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej o organizacje
transportu publicznego
poprzez przejecie zadan od
organizatorow ZTM Gdansk,
ZKM Gdynia, UM Wejherowo

i UM w Tczewie z zachowaniem
struktur organizatorow

w Gdansku i Gdyni jako
oddziatow terenowych MZKZG
o okreslonej autonomii

w zakresie ksztattowania sieci
transportu publicznego na
obszarze tych miast.
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organizatoréw

w Gdansku i Gdyni
jako oddziatow
terenowych MZKZG
o okreslonej
autonomii w zakresie
ksztattowania sieci
transportu
publicznego na
obszarze tych miast.
Zachowanie zadan
realizowanych przez
podmioty
wewnetrzne.
Rozszerzenie
Zwiazku o kolejne
gminy, ktére
wchodza w sktad
OMGSGS, a takze
zmiana charakteru
zwigzku z
miedzygminnego na
powiatowo-gminny,
ktéry umozliwi
wspotprace

Z powiatami
nalezacymi do
OMGGS. Otwieranie
przewozow
szkolnych.
Wspdtpraca Zwigzku
ze Stowarzyszeniem
OMGGS.

Zachowanie zadan
realizowanych przez podmioty
wewnetrzne. Rozszerzenie
Zwiazku o kolejne gminy, ktére
wchodza w sktad OMGGS,

a takze zmiana charakteru
zwigzku z miedzygminnego na
powiatowo-gminny, ktéry
umozliwi wspétprace

z powiatami nalezacymi do
OMGGS. Otwieranie
przewozow szkolnych.
Wspbdtpraca Zwigzku ze
Stowarzyszeniem OMGGS.
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Utworzenie
Metropolitalnego lub
Regionalnego Zarzadu
Transportu Zbiorowego

R \\/spotfinansowanie
przewozow kolejowych

przez samorzady

Opracowanie zintegrowanej
oferty przewozowej

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Powotanie na
podstawie uchwaty
Zgromadzenia
Metropolii Zarzadu
Transportu
Metropolitalnego
bazujacego na
Metropolitalnym
Zwigzku
Komunikacyjnym
Zatoki Gdanskiej.
Okreslenie zakresu
obowigzkéw

powotanej jednostki.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Cykliczne spotkania
cztonkéw OMGGS i
UMWP w celu
opracowania

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Powotanie na podstawie
uchwaty Zgromadzenia
Metropolii Zarzadu Transportu
Metropolitalnego bazujacego
na Metropolitalnym Zwigzku
Komunikacyjnym Zatoki
Gdanskiej. Okreslenie zakresu
obowigzkéw powotanej
jednostki.

Zawarcie porozumien
pomiedzy organizatorami
transportu a wojewodztwem
w zakresie wspoétfinansowania
przewozow kolejowych przez
samorzady oraz zwiekszenie
oferty potaczen kolejowych.
Uruchomienie
zsynchronizowanych potaczen
dowozowych do stacji

i przystankéw kolejowych
przez istniejgcych
organizatoréw transportu.

Cykliczne spotkania cztonkéw
OMGGS i UMWP w celu
opracowania zintegrowanej
oferty przewozowej.
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Integracja taryfowo-
biletowa transportu

kolejowego z regionalnym
transportem autobusowym
i komunikacjg miejska na

catym obszarze
metropolitalnym

Integracja taryfowa
systemoéw pojazdow

wspotdzielonych z ustugami

transportu zbiorowego

Brak rozszerzania
obecnych
porozumien.
Pozostaje istniejgca
oferta wspélnych
biletéw MZKZG oraz
operatoréw
autobusowych, bez
rozszerzenia zakresu
jej obowigzywania.
Ewentualne nowe
porozumienia miedzy
organizatorami, badz
miedzy operatorami
prywatnymi a
organizatoramisgich
wtasng inicjatywa.

Brak wspodlnej oferty.

zintegrowanej oferty
przewozowe;j.

Zawieranie nowych
porozumien miedzy
UMWRP a
poszczegdlnymi
organizatorami
transportu

w OMGGSi
wspieranie
porozumien miedzy
organizatorami
dotyczacych
wspodlnej taryfy
biletowej badz
wzajemnego

honorowania biletow.

Brak wspodlnej oferty.

Zawieranie nowych
porozumien miedzy
UMWP-a
poszczegdlnymi
organizatorami
transportu

w OMGGS.

Brak wspdlnej oferty.

Nawigzanie wspbtpracy miedzy
jednym organizatorem
transportu OMGGS a UMWP,
co bedzie skutkowato
powstaniem jednolitej taryfy.
Peten zakres realizacji.

Nawigzanie wspoétpracy

Z operatorami systemow
samochodéw wspétdzielonych
w celu wypracowania wspélnej
oferty dla pasazeréw
transportu publicznego.
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Wspbtpraca pomiedzy
zarzadcami drog
i zarzadcami ruchu

Kontynuacja projektu
Metropolitalnego Centrum
Kompetencji

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Wspbtpraca podczas
dziatan
inwestycyjnych

i remontowych
pomiedzy
samorzadami
OMGGS oraz
GDDKIiA i zarzadcami
drég wojewddzkich

i powiatowych.
Poprawa
wzajemnego
przeptywu informacji
pomiedzy
podmiotami,

w szczegolnosci
udostepnianie

i omawianie wynikéw
badanianaliz.

Kontynuacja projektu
Metropolitalnego
Centrum
Kompetencji

i rozszerzenie oferty
o tematy zwigzane
zréznymi aspektami
zréwnowazonej
mobilnosci, np.
organizacja
transportu
publicznego,
elektromobilnoscia,
bezpieczenstwem

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Wspbtpraca podczas dziatan
inwestycyjnych i remontowych
pomiedzy samorzadami
OMGGS oraz GDDKIA

i zarzadcami drég
wojewddzkich i powiatowych.
Poprawa wzajemnego
przeptywu informacji pomiedzy
podmiotami, w szczegdlnosci
udostepnianie i omawianie
wynikow badan i analiz.

Kontynuacja projektu
Metropolitalnego Centrum
Kompetencji i rozszerzenie
oferty o tematy zwigzane

z réznymi aspektami
zréwnowazonej mobilnosci, np.
organizacja transportu
publicznego,
elektromobilnoscia,
bezpieczenstwem ruchu
drogowego, modelowaniem
ruchu, a takze wystgpieniami
zagranicznych prelegentow czy
wizytami studyjnymi.
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ruchu drogowego,
modelowaniem
ruchu, a takze
wystgpieniami
zagranicznych
prelegentéw czy
wizytami studyjnymi.
W ramach centrum
moze powstac takze
platforma e-kurséw
obejmujacardzne
tematy zwigzane

z mobilnoscia,

a podczas
warsztatéw moga by¢
wykorzystane
narzedzia
wyposazone

w wirtualng lub
rozszerzong
rzeczywistosé do
poznawania
doswiadczen
uzytkownika
infrastruktury i ustug
w zakresie
mobilnosci.
Metropolitalne
Centrum
Kompetencji moze
by¢ takze platforma
wypracowywania
nowych rozwigzan
wokot kluczowych

W ramach centrum moze
powstac takze platforma
e-kursow obejmujaca rézne
tematy zwigzane z mobilnoscia,
a podczas warsztatow moga
by¢ wykorzystane narzedzia
wyposazone w wirtualna lub
rozszerzona rzeczywistos¢ do
poznawania doswiadczen
uzytkownika infrastruktury

i ustug w zakresie mobilnosci.
Metropolitalne Centrum
Kompetencji moze byc takze
platforma wypracowywania
nowych rozwigzan wokét
kluczowych zagadnien z punktu
widzenia réznego rodzaju
miejscowosci z OMGGS.
Centrum moze stuzyc takze
jako instytucja certyfikujaca
oraz szkolaca prowadzacych
pojazdy publicznego transportu
zbiorowego w zakresie
standardéw obstugi, obstugi
0s6b z ograniczong mobilnoscia
czy zachowania w sytuacjach
nadzwyczajnych.
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5.1.10

Utworzenie
Metropolitalnego
Obserwatorium Transportu
i przeprowadzanie badan
ruchu w ramach
monitoringu

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

zagadnien z punktu
widzenia réznego
rodzaju miejscowosci
z OMGGS. Centrum
moze stuzy¢ takze
jako instytucja
certyfikujgca oraz
szkolaca
prowadzacych
pojazdy publicznego
transportu
zbiorowego

w zakresie
standardéw obstugi,
obstugi oséb

Z ograniczong
mobilnoscia czy
zachowania

w sytuacjach
nadzwyczajnych.

Utworzenie
Metropolitalnego
Obserwatorium
Transportu - komorki
odpowiedzialnej za
zbieranie

i gromadzenie danych
o systemie
transportuijego
funkcjonowaniu,
systematyczne
raportowanie zmian

i wskazywanie

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Utworzenie Metropolitalnego
Obserwatorium Transportu -
komorki odpowiedzialnej za
zbieranie i gromadzenie danych
o systemie transportui jego
funkcjonowaniu,
systematyczne raportowanie
zmian i wskazywanie
pojawiajacych sie problemoéw,
monitorowanie realizacji
dziatan strategicznych,
inicjowanie kierunkéw studiow,
badan i analiz transportowych.
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RN Realizacja inwestycji
w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego

RNV \Wspdbtpraca z podmiotami
zewnetrznymi

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Plany
zrownowazonej
mobilnosci sg
opracowywane
W ograniczonym
zakresie przez
podmioty
zewnetrzne.

pojawiajacych sie
probleméw,
monitorowanie
realizacji dziatan
strategicznych,
inicjowanie
kierunkéw studiow,
badanianaliz
transportowych.

Realizacja inwestycji
w ramach
partnerstwa
publiczno-
prywatnego na rzecz
realizacji inwestycji
w infrastrukture
publicznego
transportu
zbiorowego oraz
zero-

i niskoemisyjnych
form poruszania sie.

Nastepuje wymiana
informacji

i doswiadczen,
odbywaija sie
regularne spotkania,
w ramach ktérych
zacie$nia sie
wspotpraca
podmiotéw
publicznych i biznesu
w obszarze

Realizacja inwestycji
w ramach
partnerstwa
publiczno-
prywatnego na rzecz
realizacji inwestycji
w infrastrukture
publicznego
transportu
zbiorowego oraz
zero-

i niskoemisyjnych
form poruszania sie.

Nastepuje wymiana
informacji

i doswiadczen,
odbywaija sie
regularne spotkania,
w ramach ktérych
zacie$nia sie
wspotpraca
podmiotéw
publicznych i biznesu
w obszarze

Realizacja inwestycji w ramach
partnerstwa publiczno-
prywatnego na rzecz realizacji
inwestycji w infrastrukture
publicznego transportu
zbiorowego oraz zero-

i niskoemisyjnych form
poruszania sie.

Nastepuje wymiana informaciji
i doswiadczen, odbywaija sie
regularne spotkania, w ramach
ktoérych zaciednia sie
wspotpraca podmiotow
publicznych i biznesu

w obszarze zrobwnowazonej
mobilnosci. Podmioty
zewnetrzne przy wsparciu
OMGGS (metropolii i lokalnych
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5.1.13

Wspbtpraca narzecz
przyjecia ustawy o zwigzku
metropolitalnym OMGGS

SOMGGS realizuje
dziatania lobbingowe.

zréwnowazonej
mobilnosci. Podmioty
prywatne
opracowuja plany
zréwnowazonej
mobilnosci

W ograniczonym
zakresie. Dziatania
systemowe nie sg
uzupetniane

w wystarczajacym
stopniu przez
dziatania
infrastrukturalne, co
ogranicza ich wptyw
na poprawe sytuacji.

Dziatania lobbingowe
sg kontynuowane.

zréwnowazonej samorzadow) opracowuja plany
mobilnosci. Zmiany zréwnowazonej mobilnosci.
nastepuja

W ograniczonym
zakresie ze wzgledu
na dobre warunki do
podrézy
samochodem i niskg
motywacje do
rozwoju
zréwnowazonej
mobilnosci. Podmioty
prywatne
opracowuja plany
zréwnowazonej
mobilnosci

W ograniczonym
zakresie.

Dziatania lobbingowe s3
kontynuowane.

Dziatania lobbingowe
sg kontynuowane.

521

Organizacja linii
metropolitalnych transportu
zbiorowego
wspotfinansowanych przez
samorzady

5.2 Zintegrowana oferta zréwnowazonej mobilnosci

Funkcjonuija linie
komercyjne oraz
wojewddzkie

o charakterze PTZ
bez marki "linii
metropolitalnych".

Jak najwiecej linii jest
dofinansowanych

z FRPA, lecz bez
tworzenia osobnej
marki i sieci "linii
metropolitalnych".

Brak zmian Do czasu rewitalizacji linii
wzgledem sytuacji kolejowych na niektérych
bazowe;. ciggach komunikacyjnych

funkcjonuja linie autobusowe
metropolitalne. Nastepnie
zostajg zastgpione przez kolej,
z podobng ofertg i tg sama ceng
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5.3 Zintegrowane zarzadzanie infrastruktura przesiadkowa

biletu. Zmienia sie Srodek
transportu.

wspadlnych Standardéow
Wizualnychi

zagospodarowania
przestrzeni publicznej
budowanych i

Integracyjnych

Aktualizacja i wdrozenie

Funkcjonalnych w zakresie

modernizowanych weztéw

Standard zostaje
przyjety i nowo
realizowane wezty sg
realizowane w
zgodzie z nim.

Standard zostaje
przyjety i nowo
realizowane wezty
spetniajg jego
wymogi, istniejace
wezty sg doposazane
w ramach mozliwosci
gmin.

Standard zostaje
przyjety i nowo
realizowane wezty
spetniajg jego
wymogi, istniejace
wezty sg doposazane
aby spetni¢
wymagania.

Standard zostaje przyjety

i nowo realizowane wezty
spetniajg jego wymogi,
istniejace wezty sg doposazane
aby spetni¢ wymagania.

54.1 Opracowanie studium

rozwoiju transportu

transportowego lub strategii

5.4 Zintegrowane planowanie systemu transportowego

Tylko nieliczne
jednostki sgw
posiadaniu studium
transportowego lub
strategii rozwoju
transportu. Jednostki
te, biorac pod uwage
ograniczenia
finansowe, rozwijaja
system transportowy
z uwzglednieniem
dalszych planéwi i
wizji rozwoju.
Jednostki te maja
opracowany plan

i harmonogram
inwestycji, dzieki
czemu sg w stanie

Duze miasta

i nieliczne gminy sg
w posiadaniu studium
transportowego lub
strategii rozwoju
transportu. Jednostki
te, biorac pod uwage
ograniczenia
finansowe, rozwijaja
system transportowy
z uwzglednieniem
dalszych planéw

i wizji rozwoju.
Jednostki te maja
opracowany plan

i harmonogram
inwestycji, dzieki
czemu sg w stanie

Duze miasta i ponad
potowa gmin jest

w posiadaniu studium
transportowego lub
strategii rozwoju
transportu. Jednostki
te, biorac pod uwage
ograniczenia
finansowe, rozwijaja
system transportowy
z uwzglednieniem
dalszych planéw

i wizji rozwoju.
Jednostki te maja
opracowany plan

i harmonogram
inwestycji, dzieki
czemu sg w stanie

Wszystkie jednostki sg

w posiadaniu studium
transportowego lub strategii
rozwoiju transportu. Jednostki
te, biorac pod uwage
ograniczenia finansowe,
rozwijajg system transportowy
z uwzglednieniem dalszych
planéw i wizji rozwoju.
Jednostki te majg opracowany
plan i harmonogram inwestycji,
dzieki czemu sg w stanie
wczesniej przygotowac sie do
aplikacji o dodatkowe srodki
finansowe ze Zrédet
zewnetrznych.
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6.1.1

Zbieranie i harmonizacja
danych planistycznych oraz
opracowanie Bilansu
Metropolitalnego

wczesniej
przygotowac sie do
aplikacji o dodatkowe
srodki finansowe ze
zrodet zewnetrznych.

Jednostki bez takiego
opracowania
rozwijajg system
transportowy

w odpowiedzi na
biezace potrzeby bez
identyfikaciji
przysztych
problemoéw
transportowych lub
potencjatu
przestrzennego

i transportowego.

Planowanie przestrzenne

wczesniej
przygotowac sie do
aplikacji o dodatkowe
srodki finansowe ze
zrodet zewnetrznych.

Jednostki bez takiego
opracowania
rozwijajg system
transportowy

w odpowiedzi na
biezace potrzeby bez
identyfikaciji
przysztych
problemoéw
transportowych lub
potencjatu
przestrzennego

i transportowego.

OBSZAR 6

wczesniej
przygotowac sie do
aplikacji o dodatkowe
srodki finansowe ze
zroédet zewnetrznych.

Jednostki bez takiego
opracowania
rozwijaja system
transportowy

w odpowiedzi na
biezace potrzeby bez
identyfikacji
przysztych
problemoéw
transportowych lub
potencjatu
przestrzennego

i transportowego.

6.1 Rozwdj przestrzenny sprzyjajacy zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Wykonanie bilansu
metropolitalnego.
Sporzadzenie bazy
danych.

Wykonanie bilansu
metropolitalnego.

Wykonanie bilansu
metropolitalnego.
Sporzadzenie bazy danych.
Aktualizacja bilansu
metropolitalnego raz na
kadencje.
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Planowanie nowych funkgji
z uwzglednieniem potrzeb

transportowych

Przygotowanie opracowan
studialnych (np. koncepcji

programowo-
przestrzennych)

zagospodarowania terendéw

wzdtuz kluczowych

korytarzy transportowych
oraz w sasiedztwie weztow
integracyjnych/przystankow

integracyjnych
i przystankow/stacji

kolejowych w zaleznosci od

ich lokalizacji i rangi

Rozwadj stref dziatalnosci

gospodarczej (SDG)

w dobrym dostepie do

infrastruktury

transportowej i transportu

zbiorowego

Analizy transportowe
sg wykonywane
jedyniedla
wybranych inwestycji
w najwiekszych
osrodkach miejskich.

Opracowania
studialne
wykonywane

W ograniczonym
stopniu, jedynie przez
najwieksze osrodki
miejskie.

SDGsa
rozwijane/tworzone
na obszarach

o dobrej dostepnosci
drogowej

i umiarkowanej
dostepnosci

Analizy transportowe
sg wykonywane dla
wiekszych inwestyciji.
Opracowania
programowo-
przestrzenne sa
realizowane
sporadycznie.

Studia korytarzowe
sg wykonywane
przez gminy OMGGS.
Przetozenie na
dziatania
inwestycyjne jest
ograniczone ze
wzgledu na koszty.

SDGsay
rozwijane/tworzone
tylko na terenach

o dobrej dostepnosci
drogowej

i transportem

Analizy transportowe
sg wykonywane
sporadycznie,
wytacznie

w samorzadach ktére
posiadajg wdrozone
procedury i zasoby.
Realizacja opracowan
programowo-
przestrzennych
dotyczy inwestycji
prywatnych.

Wspélne
opracowania
studialne dla ciagéw
transportowych nie
sg wykonywane. Nie
ma mechanizmow
koordynacji dziatan
w takiej skali.

Strefy sg
rozwijane/tworzone
na obszarach

o umiarkowane;j
dostepnosci
drogowej

i transportem

Analizy transportowe sg
wykonywane powszechnie.
Stosowanie narzedzi
programowo-przestrzennych
jest realizowane przez
samorzady OMGGS szeroko,

W oparciu o wzajemne wsparcie
techniczne samorzadéw.

Studia sg wykonywane
regularnie przez gminy
OMGGS dzieki mechanizmom
wspotpracy oraz posiadaniu
kompetencji przez JST.

SDG s3grozwijane/tworzone
tylko na terenach o dobrej
dostepnosci drogowe;j

i transportem zbiorowym
(powstaje ich wiecej niz

w BAU).
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Wspbtpraca samorzadow i

regionuw celu
wypracowania
metropolitalnych

standardéw dostepnosci
terenéw mieszkaniowych do

podstawowych ustug

spotecznychitransportu

zbiorowego

Koncentracja zabudowy

w poblizu istniejacej

infrastruktury transportu

publicznego.

transportem
zbiorowym.

Dziatanie nie jest
realizowane w tym
scenariuszu.

Tereny inwestycyjne
powstajg jedynie

z czesciowym
uwzglednieniem
infrastruktury
transportu
zbiorowego.

zbiorowym (powstaje
ich mniej nizw BAU).

Standardy sa
wypracowane

i stosowane przez
samorzady.
Aktualizacja
dokumentéw
planistycznych jest
ograniczona przez
srodki finansowe.

Wzrost
intensywnosci
zagospodarowania
terenéw przy
infrastrukturze
transportu
zbiorowego.
Czesciowe
zorientowanie
planowania
przestrzennego na
dobry dostep do
infrastruktury
transportu
zbiorowego.

zbiorowym (powstaje

ich wiecej nizw BAU).

Standardy nie sg
stosowane. Gminy
prowadzg niezalezng
polityke planistyczna.

Wzrost
intensywnosci
zagospodarowania
terenéw przy
infrastrukturze
transportu
zbiorowego.
Czesciowe
zorientowanie
planowania
przestrzennego na
dobry dostep do
infrastruktury
transportu
zbiorowego.

Standardy sg wypracowane

i stosowane powszechnie przez
gminy dzieki mechanizmom
wspotpracy.

Znaczny wzrost intensywnosci
zagospodarowania terenéw
przy infrastrukturze transportu
zbiorowego. Zorientowanie
planowania przestrzennego na
dobry dostep do infrastruktury
transportu zbiorowego.

6.2 Zintegrowane planowanie przestrzenne
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WA Standaryzacjawykonywania Standaryzacja jest Standaryzacja jest Standaryzacja nie jest Standaryzacja jest stosowana

opracowan planistycznych wprowadzona, ale nie  wprowadzona, alejej stosowana. powszechnie. Stosowanie
dla gmin OMGGS jest stosowanaprzez stosowanie jest standaryzacji pozwala na
gminy. powolne, rozwoj baz danych
w zaleznosci od i sprawniejsza aktualizacje
dostepnosci finanséw bilanséw metropolitalnych.
gmin.

WA \\spotpracaw zakresie Dialog Terytorialny Dialog Terytorialny Dialog Terytorialny Dialog Terytorialny jest
planowania rozwoju funkcji ~ funkcjonuje jest prowadzony jak  jest prowadzony traktowany jako narzedzie
generujacych potrzeby w ograniczonym dotychczasidotyczy  w stopniu wspotpracy miedzy gminami
transportowe stopniu i bez gmini UMWP podstawowym. OMGGS a UMWP oraz dialogu
zlokalizowanych przy Zaangazowania planistycznego miedzy nimi.
granicy gminy SOMGGS.

6.2.3 Podnoszenie kompetencji Dziatanie jest Gminy OMGGS Gminy OMGGS Gminy OMGGS posiadaja
jednostek odpowiedzialnych realizowane prowadzg wspélne prowadza zaawansowany, wspolny
za planowanie przestrzenne  w ograniczonym szkolenia indywidualne program szkolen, koordynacji
w OMGGS w zakresie zakresie i budowanie szkolenia i poprawy kompetencji oraz
integrowania planowania i nieregularnie, kompetenc;ji JST. i budowanie zapewniajg mozliwos¢ praktyki
i mobilnosci zaleznie od kompetenc;ji JST. dla personelu.

dostepnosci
dofinansowania
zewnetrznego.
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4
Ocena dziatan



4.1. Opis kryteridow oceny dziatan

Zgodnie z metodyka opracowywania SUMP konieczne jest okreslenie mozliwosci i efektow realizacji poszczegdlnych dziatan (wybor
scenariusza) i wskazanie priorytetéw tak, aby dziatania w zakresie zréwnowazonej mobilnosci byty odpowiednio zaplanowane
i przynosity zaktadane rezultaty (realizacja celu gtéwnego i celdw strategicznych). W ramach przeprowadzonej analizy wielokryterialnej
dla wszystkich scenariuszy kazde z zadan zostato ocenione w skali 1-3, przy uwzglednieniu kosztow, wptywu realizacji dziatania na
srodowisko oraz efektywnosci wzgledem danego kryterium. Na podstawie analizy oraz wspdlnej oceny priorytetu i wykonalnosci
dziatan przeprowadzanej w trakcie konsultacji spotecznych wybrano scenariusz oraz grupe dziatan wskazanych jako priorytetowe dla
realizacji SUMP OMGGS. Ponizej przedstawione zostaty opisy poszczegdlnych kryteriow wraz ze skalg, ktéra byta podstawg dla
przyznawania ocen dziatania w danym scenariuszu.

4.1.1. Ocena efektywnosci dziatan wzgledem okreslonego kryterium
Ocena efektywnosci opiera sie na okresleniu wptywu realizacji dziatania na jeden z ponizszych obszarow:

— Modal Split - ocena pod wzgledem zmiany udziatu podrézy wykonywanych przy uzyciu poszczegdélnych srodkéw transportu,
gdzie jako pozytywny efekt dziatania przyjmuje sie wzrost udziatu podrézy wykonywanych zréwnowazonymi $rodkami
transportu. Wskaznik okresla zaawansowanie miasta lub gminy pod wzgledem wprowadzania i promowania zrdownowazonej
mobilnosci.

— BRD - ocena pod wzgledem wptywu na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

— Dostepnos$¢ transportu zbiorowego - ocena pod wzgledem wptywu dziatania na dostepnos$é przestrzenng, cenowg
i popularyzacje publicznego transportu zbiorowego na obszarze metropolii.

Tabela 8. Skala ocen efektywnosci

DZIAtANIE NIE NIE WPLYWA NA OKRESLONY | UMIARKOWANIE NAJBARDZIEJ
UWZGLEDNIONEW ASPEKT LUB JEST NAJMNIEJ | SKUTECZNE SKUTECZNE
SCENARIUSZU SKUTECZNE
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4.1.2. Ocena wptywu dziatan na srodowisko i klimat

Tabela 9. Skala ocen wptywu dziatan na srodowisko i klimat

WPLYW NA REDUKCIJE | DZIAtANIE NIE | BRAK WPLYWU LUB | UMIARKOWANIE NAJBARDZIEJ
CO21PMzs UWZGLEDNIONE W | POTENCJALNIE POZYTYWNY POZYTYWNY
SCENARIUSZU NAJMNIEJ
POZYTYWNY
OCENA 1 2

WPLYW NAJMNIEJ POZYTYWNY (1) - brak zidentyfikowanych oddziatywan, oddziatywanie pozytywne o niewielkiej skali lub ktorego
wystepowanie jest potencjalne, a jego ewentualne skutki dla sSrodowiska sg znikome.

UMIARKOWANIE POZYTYWNY (2) - oddziatywanie pozytywne, ktére moze mie¢ wptyw na poprawe obecnego stanu srodowiska lub
wptywa korzystnie na zmniejszenie negatywnego wptywu istniejgcych oddziatywan na sSrodowisko.

NAJBARDZIEJ POZYTYWNY (3) - oddziatywanie pozytywne, ktére ma zauwazalny wptyw na zmniejszenie negatywnych oddziatywan
na Srodowisko i bezposrednio przektada sie na znaczng poprawe aktualnego stanu srodowiska.

4.1.3. Ocena efektywnosci kosztowej

Ocena efektywnosci kosztowej opiera sie na ocenie zadania pod wzgledem generowanych kosztéw w czterech klasach kosztowych, ze
wzgledu na uwarunkowania technologiczne i spoteczno-gospodarcze. Dziatania okreslone jako te, ktorych realizacja niesie ze sobg
znikome koszty, wymagaja finansowania na poziomie kilkuset tysiecy ztotych (do 1 min). Natomiast przy dziataniach okreslonych jako
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te, ktore generuja wysokie koszty, nalezy spodziewac sie naktadéw inwestycyjnych przeznaczonych naich realizacje rzedu
kilkudziesieciu milionéw ztotych.

Tabela 10. Skala ocen efektywnosci kosztowej

KLASA KOSZTOW DZIALANIE NIE WYSOKI KOSZT SREDNI KOSZT NISKI KOSZT (DO 1

UWZGLEDNIONEW | (P OWYZEJ 20MLN) | (1-20MLN) MLN)
SCENARIUSZU

OCENA EFEKTYWNOSCI 1 2

4.1.4. Analiza dziatan pod wzgledem ich wykonalnosci i priorytetu

Analiza opiera sie na wnioskach z raportu diagnostyczno-strategicznego i warsztatéw przeprowadzonych w ramach procesu
konsultacyjnego z przedstawicielami JST i mieszkancami. Poszczegdélnym dziataniom przydzielone zostaty oceny okreslajace ich
wykonalnos$¢ oraz priorytet czasowy w ramach realizowania SUMP OMGGS.

Tabela 11. Skala ocen wykonalnosci dziatania

WYKONALNOSC DZIAtANIE NIE NAJNIZSZA SREDNIA NAJWYZSZA
UWZGLEDNIONE W
SCENARIUSZU

OCENA 1 2

NAJNIZSZA WYKONALNOSC (1) - dziatanie jest trudne do wykonania w perspektywie operacyjnej Planu.

SREDNIAWYKONALNOSC (2) - dziatanie mozliwe do zrealizowania przy petnym zaangazowaniu samorzadéw OMGGS i sprzyjajacych
uwarunkowaniach zewnetrznych.

NAJWYZSZA WYKONALNOSC (3) - dziatanie mozliwe do zrealizowania niezaleznie od uwarunkowan zewnetrznych.
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Tabela 12. Skala ocen okreslajaca priorytet dziatania

PRIORYTET DZIALANIE NIE NISKI SREDNI WYSOKI
UWZGLEDNIONEW
SCENARIUSZU

OCENA 1 2

NISKI PRIORYTET (1) - dziatanie zaplanowane do zrealizowania, ktérego realizacja nie wptywa lub ma niewielki wptyw na osiggniecie
celéw okreslonych w SUMP OMGGS.

SREDNI PRIORYTET (2) - dziatanie, ktérego realizacja ma wptyw na poprawe sytuacji mobilno$ciowej OMGGS oraz osiagniecie celéw
SUMP OMGGS.

WYSOKI PRIORYTET (3) - dziatanie szczegdlnie wazne ze wzgledu na osiaggniecie celéow SUMP OMGGS, ktére powinno zostac
zrealizowane w pierwszej kolejnosci.

4.2. Scenariusz bazowy (BAU)

Tabela 13. Ocena dziatan dla scenariusza bazowego (BAU)

Efektywnosé

Woptyw na Wptyw na

ejuejeizp IN
aluejeizqg
19jAJ1011d
[EUOHAM
ei3o0j0)3

modal split dostepnos
¢PTZ

Jsou
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OBSZAR 1
Transport publiczny i punkty przesiadkowe

1.1 Sprawny i efektywny system transportu kolejowego
2,00 2,00

Wspdtpraca narzecz
zwiekszenia dostepnosci

transportem kolejowym do
rdzenia OMGGS

Zwiekszenie dostepnosci 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
kolejowej infrastruktury
przystankowej i dworcowej

1.1.3 Zakup nowoczesnego 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
taboru kolejowego
Uruchomienie linii 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00

dowozowych do stacji
i przystankéw kolejowych

1.2 Sprawny i efektywny system transportu autobusowego i miejskiego transportu zbiorowego
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1.21

1.2.2

1.2.3

1.24

1.2.5

Wdrozenie jednolitego
standardu przystankowego
na terenie OMGGS,

z uwzglednieniem potrzeb
0s6b z ograniczonag
mobilnoscia

1,00

Wysoka dostepnosc
czasowa i przestrzenna
transportu autobusowego,
tramwajowego

i trolejbusowego

1,00

Zakup nowoczesnego
taboru do obstugi
publicznego transportu
zbiorowego

1,00

Wyznaczenie korytarzy
wysokowydajnego
transportu autobusowego

2,00

Rozwydj sieci tramwajowej
i trolejbusowej, w tym stacji
tadowania

2,00

1,00

1,00

1,00

2,00

2,00

2,00

1,00

1,00

2,00

2,00

1,33

1,00

1,00

2,00

2,00

1,87

2,00

2,00

2,20

2,00
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1.2.6

1.2.9

Zwiekszenie wykorzystania
transportu publicznego

w ramach wydarzen
sportowych, kulturalnych

i gospodarczych

Szersze wykorzystanie
istniejacych dotacji
zewnetrznych w celu
uruchamiania dodatkowych
linii autobusowych oraz
kurséw

Wysoka dostepnos¢ do
transportu zbiorowego dla
0s6b z ograniczong
mobilnoscig oraz bezpieczna
podréz

Wspbtpraca z podmiotami
zewnetrznymi przy
ksztattowaniu siatki
potaczen transportu
zbiorowego

Pilotazowe wdrozenie
transportu na zyczenie
(DRT) w obszarach
wykluczonych transportowo
oraz w niektérych obszarach
rozproszonej zabudowy
mieszkaniowej

1,00 200 1,00 1,00
2,00 200 2,00 1,00
1,00 2,00 1,00
2,00 2,00

1,00 1,00 1,00 1,00

1.3 System wysokiej jakosci weztéw integracyjnych

1,00

2,00

2,00

2,00

1,00

1,00

1,67

1,67

2,00

1,00

2,00

2,33

1,93

2,40

1,80
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Budowa i modernizacja
weztéw przesiadkowych

1,00 2,00 2,00 2,00 2,00

1.4 Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego

Uruchomienie sezonowego 1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00
transportu wodnego
taczacego osrodki OMGGS

Budowa i modernizacja 00 1,00 1,00
przystankéw transportu
wodnego

transportu zbiorowego
wodnego i ladowego

1’00 1’00 |
Powigzanie systeméw 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

2,00 2,20

1,00 1,80

1,00 1,80

OBSZAR 2
Piesi i rowerzysci

2.1 Spdjna, bezpieczna, dostepna i wygodna sie¢ piesza i rowerowa
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2.11 Budowa, rozbudowa,
uzupetnienie i modernizacja
sieci pieszej i rowerowej,

w szczegblnosci rowerowe;j
o funkcji transportowe;j

2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

Poprawa bezpieczenstwa,
funkcjonalnosci

i dostepnosci sieci pieszej

i rowerowej wraz

z modernizacja elementéw
niespetniajgcych wymogéw

2,00 1,00 1,00 2,00 2,00 1,67 2,13

2,00 2,00
2.2 Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Audyt i modernizacja sieci 3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20
pieszej pod katem jej

dostepnosci do weztéw

integracyjnych dla oséb

0 ograniczonej mobilnosci

Integracja taryfowa, 1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80
przestrzennaitechniczna

w zakresie przewozu

rowerdéw, hulajnég, UTO itp.

pojazdami transportu

zbiorowego

Woysokiej jakosci biezace
utrzymanie infrastruktury
pieszej i rowerowej

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,40
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2.3 Systemy pojazdow wspotdzielonych

Rozbudowa systemow 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20
pojazdéw wspétdzielonych

Integracja systeméw 0Ol 3,00 <fol0l 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80
pojazdow wspodtdzielonych
miedzy sobg oraz z
systemem transportu
publicznego

OBSZAR 3
Ruch zmotoryzowany

3.1 Metropolitalna polityka parkingowa
1,00 3,00 3,00 1,00 1,00

Opracowanie i przyjecie
spéjnej polityki parkingowej
dla OMGGS zgodnej
z zatozeniami SUMP

Rozbudowa stref ptatnego
parkowania

1,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80
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Wdrazanie zatozen
zréwnowazonej polityki
parkingowej wraz

z porzadkowaniem

i ograniczaniem parkowania.

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80

Rozbudowa systemu
parkingéw buforowych jako
elementu systemu
parkingowego
wyprowadzajacego
parkowanie poza centra
miejscowosci

100 1,00 1,00 100 100 1,80
3.2 Uspokojenie ruchu drogowego i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Hierarchizacja drog, 3,00 1,00 2,00 3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 2,20

wyznaczanie stref ruchu

uspokojonego, stref "tempo
30" oraz stref
o ograniczonym dostepie

3.2.2 Stata analiza
bezpieczenstwa ruchu
drogowego i audyty znakow

1,00 1,67 2,13

3.2.3 Realizacja kompleksowych
programéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

1,00 1,67 2,13
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3.24 Systemowe uspokojenie 1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80
ruchu po budowie obwodnic

3.2.5 Modernizacja uktadu 1,00
drogowego
z uwzglednieniem
infrastruktury
zrownowazonej mobilnosci

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,40

3.2.6 Przeprowadzenie proceséw
studyjno-koncepcyjnych
nowych drég
z uwzglednieniem korzysci
dla zréwnowazonej
mobilnosci

3.2.7 Wspbtpraca z zarzadcami
infrastruktury kolejowej na
rzecz poprawy
bezpieczenstwa na styku
z infrastruktura kolejowa

3.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw srodowiskowych funkcjonowania transportu drogowego

3.3.1 Przeprowadzenie
kompleksowych badan
emisji z transportu w celu
oceny zasadnosci
utworzenia Stref Czystego
Transportu
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3.3.2 Woprowadzenie Stref
Czystego Transportu

3.3.3 Przygotowanie 2,00
metropolitalnego planu
rozwoiju sieci tadowania
pojazdow elektrycznych

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

3.34 Rozwoj sieci punktow 2,00
tadowania pojazdéw
elektrycznych

2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

Zapewnienie dostepnosci 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80
stacji tankowania wodoru

i innych paliw
alternatywnych

3.4 Usprawnienie systemu logistyki miejskiej i zmniejszenie ucigzliwosci ruchu ciezarowego

Wytyczenie miejsc 1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80
parkingowych

przeznaczonychdla
dostawcow
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34.2

3.4.3

344

Kontynuacja wspétpracy

z operatorami automatow
paczkowych w celuich
dogodnej lokalizacji oraz
uwzglednienie dodatkowych
udogodnien

Realizacja inwestyciji

w infrastrukture drogowa
dla samochodow
ciezarowych wjezdzajacych
do i wyjezdzajacych

z portéw morskich w
OMGGS

Wsparcie dla rozwoju

i popularyzacji
wykorzystania rowerow
cargo w transporcie
towaroéw na ostatniej mili

Opracowanie
szczegbtowych planéw
zrownowazonej logistyki
miejskiej (SULP)

Kanalizowanie ruchu
pojazdow ciezkich

w terenach zabudowanych
poprzez wprowadzenie

i egzekwowanie ograniczen
tonazowych

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

2,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

2,00

1,80

1,80

1,80

1,80
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3.4.7 Woprowadzenie ograniczen
czasowych w realizacji
dostaw w miastach

OBSZAR 4
Dialog z mieszkaricami i cyfryzacja

4.1 Zwiekszenie swiadomosci ludnosci w zakresie negatywnych oddziatywan transportu oraz sposobow ich ograniczania
2,00 3,00 3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80

Zwiekszanie Swiadomosci
na temat korzysci ptynacych
zwykorzystywania
zrownowazonych srodkéw
transportu oraz promocja
ekologicznych sposobéw
przemieszczania sie

4.1.2 Promocja transportu
publicznego w ramach
wydarzen sportowych,
kulturalnych
i gospodarczych

1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,27

Program zachet dla
mieszkancow i pracownikow
W przemieszczaniu sie
zwykorzystaniem
zrownowazonych srodkéw
transportu

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

4.2 Integracja ustug mobilnosci w ramach platformy cyfrowej
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421 Rozbudowa systemu 2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87
zintegrowanej platformy
ustug publicznego
transportu zbiorowego
(mozliwos¢ zakupu biletu,
wyszukiwania potaczen itp.)

Utworzenie zintegrowanej 2,00
bazy danych sieci potaczen,

rozktadu jazdy (standard

GTFS) i lokalizacji

przystankéw wraz z jej

regularng aktualizacja

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

4.3 Zintegrowany system informacji

3. Opracowanie 1,00 3,00 2,00 1,00 1,00

ujednoliconego

metropolitalnego lub

regionalnego systemu

informacji pasazerskiej

432 Wspotpraca narzecz 1,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60
poprawy dostepu do danych
przestrzennych w OMGGS

4.3.3. Wdrazanie i rozwijanie
Inteligentnych Systemoéw
Transportowych
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OBSZAR 5
Wspétpraca

5.1 Zintegrowane zarzadzanie transportem

Aktualizacja analiz 3,00 3,00 3,00 1,00
finansowych dotyczacych
modeli integracji
publicznego transportu
zbiorowego

1,00 1,00

Reorganizacja, rozszerzenie
kompetencji i zasiegu
Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej do czasu
powotania Metropolitalnego
lub Regionalnego Zarzadu
Transportu Zbiorowego

Utworzenie
Metropolitalnego lub
Regionalnego Zarzadu
Transportu Zbiorowego

514 Wspobtfinansowanie
przewozow kolejowych
przez samorzady
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Opracowanie zintegrowanej
oferty przewozowej

Integracja taryfowo- 1,00
biletowa transportu

kolejowego z regionalnym
transportem autobusowym

i komunikacjg miejska na

catym obszarze

metropolitalnym

Integracja taryfowa
systeméw pojazdéw
wspotdzielonych z ustugami
transportu zbiorowego

Wspbtpraca pomiedzy
zarzadcami drég
i zarzadcami ruchu

Kontynuacja projektu
Metropolitalnego Centrum
Kompetenciji

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,80
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Utworzenie
Metropolitalnego
Obserwatorium Transportu
i przeprowadzanie badan
ruchu w ramach
monitoringu

SR Realizacja inwestycji
w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego

Wspétpraca z podmiotami 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07
zewnetrznymi
Wspdtpraca narzecz 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,60

przyjecia ustawy o zwigzku
metropolitalnym OMGGS

5.2 Zintegrowana oferta zréwnowazonej mobilnosci

Organizacja linii 3,00 WXl 200 2,00 2,00
metropolitalnych transportu
zbiorowego
wspotfinansowanych przez
samorzady

5.3 Zintegrowane zarzadzanie infrastrukturg przesiadkowa
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5.3.1 Aktualizacja i wdrozenie 3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07
wspolnych Standardow
Wizualnych

i Funkcjonalnych w zakresie
zagospodarowania
przestrzeni publicznej
budowanych

i modernizowanych weztéw
Integracyjnych

5.4 Zintegrowane planowanie systemu transportowego

541 Opracowanie studium 3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20
transportowego lub
strategii rozwoju transportu

OBSZAR 6
Planowanie przestrzenne

6.1 Rozwdj przestrzenny sprzyjajacy zrbwnowazonej mobilnosci

200 1,00 200 1,00 200 167 213
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Zbieranie i harmonizacja
danych planistycznych oraz
opracowanie Bilansu
Metropolitalnego

Planowanie nowych funkcji
z uwzglednieniem potrzeb
transportowych




Przygotowanie opracowan 3,00 2,00 2,00
studialnych (np. koncepcji
programowo-
przestrzennych)
zagospodarowania terenow
wzdtuz kluczowych
korytarzy transportowych
oraz w sasiedztwie weztow
integracyjnych/przystanké
w integracyjnych

i przystankéw/stacji
kolejowych w zaleznosci od
ich lokalizacji i rangi

Rozwdj stref dziatalnosci 3,00 2,00 3,00
gospodarczej (SDG)

w dobrym dostepie do
infrastruktury
transportoweji transportu
zbiorowego

Wspbtpraca samorzadow i
regionuw celu
wypracowania
metropolitalnych
standardéw dostepnosci
terenéw mieszkaniowych do
podstawowych ustug
spotecznych i transportu
zbiorowego

1,00

1,00

2,00

2,00

1,00

1,00

2,00

2,00

1,67

1,67

1,93

2,13
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Koncentracja zabudowy
w poblizu istniejacej
infrastruktury transportu
publicznego.

6.2.1 Standaryzacja wykonywania
opracowan planistycznych
dla gmin OMGGS

6.2.2 Wspbtpraca w zakresie
planowania rozwoju funkcji
generujacych potrzeby
transportowe
zlokalizowanych przy
granicy gminy

Podnoszenie kompetencji
jednostek odpowiedzialnych
za planowanie przestrzenne
w OMGGS w zakresie
integrowania planowaniai
mobilnosci

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00

6.2 Zintegrowane planowanie przestrzenne
1,00 100 1,00 1,00
2,00 2,00 3,00 1,00 1

,00 1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 100 2,00

1,80

1,80

SV 127,67
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4.3. Scenariusz restrykcyjny

Tabela 14.0cena dziatan dla scenariusza restrykcyjnego

Efektywnosé

Wptyw na Wptyw na
modal split dostepnos
¢PTZ

[EBUOHAM
ei130|0)3

aluejeizq
19jA1011d

Z
=
Q.
N
1]
———
Q
=,
]

z

asou

OBSZAR 1
Transport publiczny i punkty przesiadkowe

Wspbtpraca narzecz

1.1 Sprawny i efektywny system transportu kolejowego
zwiekszenia dostepnosci
transportem kolejowym do

3,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,67 2,33
rdzenia OMGGS
Zwiekszenie dostepnosci 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00

kolejowej infrastruktury
przystankowej i dworcowej
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1.1.3 Zakup nowoczesnego 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
taboru kolejowego
Uruchomienie linii 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20

dowozowych do stacji
i przystankéw kolejowych

1.2 Sprawny i efektywny system transportu autobusowego i miejskiego transportu zbiorowego

Wdrozenie jednolitego 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87
standardu przystankowego
na terenie OMGGS,

z uwzglednieniem potrzeb
0s6b z ograniczong
mobilnoscia

1.2.2 Wysoka dostepnos¢ 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
czasowa i przestrzenna
transportu autobusowego,
tramwajowego
i trolejbusowego

2,33 2,07

1.2.3 Zakup nowoczesnego 2,00 3,00 1,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93
taboru do obstugi
publicznego transportu
zbiorowego
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1.2.5

1.2.6

Wyznaczenie korytarzy
wysokowydajnego
transportu autobusowego

Rozwydj sieci tramwajowej
i trolejbusowej, w tym stacji
tadowania

Zwiekszenie wykorzystania
transportu publicznego

w ramach wydarzen
sportowych, kulturalnych

i gospodarczych

Szersze wykorzystanie
istniejgcych dotacji
zewnetrznych w celu
uruchamiania dodatkowych
linii autobusowych oraz
kursow

Wysoka dostepnos¢ do
transportu zbiorowego dla
0s06b z ograniczong
mobilnoscig oraz bezpieczna
podréz

2,00

2,00

1,00

1,00

1,00

2,00

2,00

1,00

2,00

2,00

2,33

2,00

1,00

1,67

1,67

2,07

2,20

2,00

2,33

1,93
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1.2.9 Wspobtpraca z podmiotami 3,00 2,00 2,00
zewnetrznymi przy
ksztattowaniu siatki
potaczen transportu
zbiorowego

2,00 2,00 2,00 2,00 2,40

Pilotazowe wdrozenie
transportu na zyczenie
(DRT) w obszarach
wykluczonych transportowo
oraz w niektérych obszarach
rozproszonej zabudowy
mieszkaniowej

2,00 2,00 2,33 1,67

1.3 System wysokiej jakosci weztéw integracyjnych

Budowa i modernizacja 3,00 3,00 1,00 2,00 2,00
weztéw przesiadkowych

1.4 Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego
1,00 3,00 3,00 1,00 1,00

Uruchomienie sezonowego
transportu wodnego
taczacego osrodki OMGGS
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14.2 Budowa i modernizacja 1,00
przystankéw transportu
wodnego

3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80

Powigzanie systemow
transportu zbiorowego
wodnego i ladowego

OBSZAR 2
Piesi i rowerzysci

2.1 Spdjna, bezpieczna, dostepna i wygodna siec piesza i rowerowa

Budowa, rozbudowa, 3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07
uzupetnienie i modernizacja

sieci pieszej i rowerowej,

w szczegoblnosci rowerowej

o funkcji transportowej

Poprawa bezpieczeristwa, 200 1,00 1,00 3,00 2,00 200 220

funkcjonalnosci
95

1,00

ol 100 1,00 1,00 1,00 100 1,80

i dostepnosci sieci pieszej

i rowerowej wraz

z modernizacjg elementéw
niespetniajacych wymogoéw



Wysokiej jakosci biezace 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,40
utrzymanie infrastruktury
pieszej i rowerowej

2.2 Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Audyt i modernizacja sieci 3,00 2,00
pieszej pod katem jej
dostepnosci do weztéw
integracyjnych dla oséb

o ograniczonej mobilnosci

2,00 1,00 1,00

NN Integracja taryfowa, 2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
przestrzennaitechniczna

w zakresie przewozu
roweréw, hulajnég, UTO itp.
pojazdami transportu
zbiorowego

2.3 Systemy pojazdow wspotdzielonych

231 Rozbudowa systemoéw 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20
pojazdoéw wspétdzielonych

232 Integracja systemow 2,00 3,00 2,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 1,87
pojazdow wspoétdzielonych
miedzy sobg oraz
z systemem transportu
publicznego

96



OBSZAR 3
Ruch zmotoryzowany

3.1 Metropolitalna polityka parkingowa

CHWEN Opracowanie i przyjecie 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 1,87
spdjnej polityki parkingowej
dla OMGGS zgodnej
z zatozeniami SUMP

3.1.2 Rozbudowa stref ptatnego 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07
parkowania
Wdrazanie zatozen 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 1,87

zréwnowazonej polityki
parkingowej wraz

z porzadkowaniem

i ograniczaniem parkowania.

Rozbudowa systemu 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60
parkingéw buforowych jako

elementu systemu
parkingowego
wyprowadzajacego
parkowanie poza centra
miejscowosci

3.2 Uspokojenie ruchu drogowego i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
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321

3.2.2

3.2.3

3.24

3.25

Hierarchizacja drog,
wyznaczanie stref ruchu
uspokojonego, stref "tempo
30" oraz stref

o ograniczonym dostepie

3,00

Stata analiza
bezpieczenstwa ruchu
drogowego i audyty znakéw

1,00

Realizacja kompleksowych
programéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

1,00

Systemowe uspokojenie
ruchu po budowie obwodnic

1,00

Modernizacja uktadu
drogowego

z uwzglednieniem
infrastruktury
zrownowazonej mobilnosci

1,00

2,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

2,00

1,67

1,67

1,00

1,00

2,20

2,13

2,13

1,80

1,40
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3.2.6 Przeprowadzenie proceséw
studyjno-koncepcyjnych
nowych drég
z uwzglednieniem korzysci
dla zréwnowazonej

mobilnosci

Wspbtpraca z zarzagdcami
infrastruktury kolejowej na
rzecz poprawy

bezpieczenstwa na styku
z infrastruktura kolejowa

1,00 2,00 2,00

3.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw srodowiskowych funkcjonowania transportu drogowego
2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00

Przeprowadzenie
kompleksowych badan
emisji z transportu w celu
oceny zasadnosci
utworzenia Stref Czystego
Transportu

3.3.2 Wprowadzenie Stref 2,00
Czystego Transportu

2,00 1,00 1,00 1,33 207

3.3.3 Przygotowanie 2,00
metropolitalnego planu
rozwoiju sieci tadowania
pojazdow elektrycznych

1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
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3.34 Rozwd;j sieci punktow 2,00 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
tadowania pojazdow
elektrycznych

Zapewnienie dostepnosci 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80
stacji tankowania wodoru

i innych paliw
alternatywnych

3.4 Usprawnienie systemu logistyki miejskiej i zmniejszenie ucigzliwosci ruchu ciezarowego

Wytyczenie miejsc 2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 2,00 1,00 1,33 2,07
parkingowych

przeznaczonychdla
dostawcow

Kontynuacja wspétpracy
z operatorami automatoéw
paczkowych w celuich
dogodnej lokalizacji oraz
uwzglednienie dodatkowych
udogodnien

Realizacja inwestycji 3,00 2,00 1,00 1,00 2,00 2,00 1,00 1,67 1,73
w infrastrukture drogowg
dla samochodéw
ciezarowych wjezdzajacych
do i wyjezdzajacych

z portéw morskich w
OMGGS

2,00 2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
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344 Wsparcie dla rozwoju 2,00
i popularyzacji
wykorzystania rowerow
cargo w transporcie
towarow na ostatniej mili

2,00 1,00 1,00 1,00 1,00

Opracowanie 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
szczegbtowych planéw

zrownowazonej logistyki

miejskiej (SULP)

Kanalizowanie ruchu 2,00 2,00 2,00 1,00

pojazdow ciezkich

w terenach zabudowanych
poprzez wprowadzenie

i egzekwowanie ograniczen
tonazowych

Woprowadzenie ograniczen 2,00 1,00
czasowych w realizacji

dostaw w miastach

1,00 1,80

1,00 1,80
1,67 2,33
200 240

OBSZAR 4
Dialog z mieszkancami i cyfryzacja

4.1 Zwiekszenie swiadomosci ludnosci w zakresie negatywnych oddziatywan transportu oraz sposobéw ich ograniczania
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4.1.1 Zwigkszanie swiadomosci 2,00
na temat korzysci ptynacych
z wykorzystywania
zréwnowazonych srodkow
transportu oraz promocja
ekologicznych sposobéw
przemieszczania sie

4.1.2 Promocja transportu 3,00 3,00 3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,27
publicznego w ramach
wydarzen sportowych,
H

3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07

kulturalnych
i gospodarczych

Program zachet dla
mieszkancow i pracownikow
W przemieszczaniu sie
zwykorzystaniem
zrownowazonych srodkéw
transportu

2,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

4.2 Integracja ustug mobilnosci w ramach platformy cyfrowej

Rozbudowa systemu 2,00 pEEKelo 2,00 1,00 1,00 1,00
zintegrowanej platformy

ustug publicznego

transportu zbiorowego

(mozliwos¢ zakupu biletu,

wyszukiwania potaczen itp.)
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Utworzenie zintegrowanej 2,00
bazy danych sieci potaczen,

rozktadu jazdy (standard

GTEFS) i lokalizacji

przystankéw wraz z jej

regularng aktualizacja

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

4.3 Zintegrowany system informacji

Opracowanie 3,00 2,00 1,00 1,00
ujednoliconego
metropolitalnego lub
regionalnego systemu
informacji pasazerskiej

Wspbtpracanarzecz
poprawy dostepu do danych
przestrzennych w OMGGS

2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60

Wdrazanie i rozwijanie
Inteligentnych Systemoéw
Transportowych

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80

OBSZAR 5
Wspébtpraca

5.1 Zintegrowane zarzadzanie transportem
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5.1.1 Aktualizacja analiz 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20
finansowych dotyczacych

modeli integracji
publicznego transportu
zbiorowego

Reorganizacja, rozszerzenie ReXo[0] 1,00
kompetencji i zasiegu
Metropolitalnego Zwiagzku
Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej do czasu
powotania Metropolitalnego
lub Regionalnego Zarzadu
Transportu Zbiorowego

1,00 2,00 2,00 2,00 200 1,80

Utworzenie
Metropolitalnego lub
Regionalnego Zarzadu
Transportu Zbiorowego

1,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 200 180

Wspotfinansowanie
przewozow kolejowych
przez samorzady

Opracowanie zintegrowanej EeX00) 2,00
oferty przewozowej

1,00 2,00 1,00 2,00 167 2,13

104



Integracja taryfowo-
biletowa transportu
kolejowego z regionalnym
transportem autobusowym
i komunikacja miejska na
catym obszarze
metropolitalnym

2,00

Integracja taryfowa
systeméw pojazdow
wspétdzielonych z ustugami
transportu zbiorowego

Wspébtpraca pomiedzy 2,00 1,00
zarzadcami drégi
zarzadcami ruchu

Kontynuacja projektu 3,00 2,00
Metropolitalnego Centrum
Kompetencji

Utworzenie
Metropolitalnego
Obserwatorium Transportu
i przeprowadzanie badan
ruchu w ramach
monitoringu

2,00

2,00

2,00

1,00

1,00

1,00

1,00

2,00

1,00

1,00

1,00

2,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

2,33

1,67

1,00

1,00

2,07

1,73

1,80

1,80
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SR EEN Realizacja inwestycji 1,00 2,00 2,00 2,00
w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego

2,00 2,00 2,33 187

Wspétpraca z podmiotami 1,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07
zewnetrznymi
Wspdtpraca narzecz 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,60

przyjecia ustawy o zwigzku
metropolitalnym OMGGS

5.2 Zintegrowana oferta zréwnowazonej mobilnosci

Organizacja linii 3,00 WXl 200 2,00 2,00
metropolitalnych transportu
zbiorowego
wspotfinansowanych przez
samorzady

5.3 Zintegrowane zarzadzanie infrastrukturg przesiadkowa

Aktualizacja i wdrozenie 3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00
wspolnych Standardow
Wizualnych

i Funkcjonalnych w zakresie
zagospodarowania
przestrzeni publicznej
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budowanych
i modernizowanych weztéw
Integracyjnych

5.4 Zintegrowane planowanie systemu transportowego
54.1 Opracowanie studium 3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20
transportowego lub
strategii rozwoju transportu

OBSZAR 6
Planowanie przestrzenne

6.1 Rozwdj przestrzenny sprzyjajacy zrébwnowazonej mobilnosci

Zbieranie i harmonizacja 3,00 2,00 2,00 1,00 2,00
danych planistycznych oraz
opracowanie Bilansu

Metropolitalnego

Planowanie nowych funkgji 3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13
z uwzglednieniem potrzeb
transportowych
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Przygotowanie opracowan 3,00 2,00 2,00
studialnych (np. koncepcji
programowo-
przestrzennych)
zagospodarowania terenow
wzdtuz kluczowych
korytarzy transportowych
oraz w sasiedztwie weztow
integracyjnych/przystanké
w integracyjnych

i przystankéw/stacji
kolejowych w zaleznosci od
ich lokalizacji i rangi

Rozwdj stref dziatalnosci 3,00 2,00 3,00
gospodarczej (SDG)

w dobrym dostepie do
infrastruktury
transportoweji transportu
zbiorowego

Wspbtpraca samorzadow i 3,00 2,00 2,00
regionuw celu
wypracowania
metropolitalnych
standardéw dostepnosci
terenéw mieszkaniowych do
podstawowych ustug
spotecznych i transportu
zbiorowego

1,00

1,00

1,00

2,00

2,00

2,00

1,00

1,00

1,00

2,00

2,00

1,67

1,67

2,00

1,93

2,13

2,00
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Koncentracja zabudowy 2,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20
w poblizu istniejacej

infrastruktury transportu
publicznego.

6.2.1

6.2.2

6.2 Zintegrowane planowanie przestrzenne

Standaryzacja wykonywania = 2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
opracowan planistycznych
dla gmin OMGGS

Wspbtpraca w zakresie 2,00
planowania rozwoju funkcji
generujacych potrzeby
transportowe

zlokalizowanych przy

granicy gminy

Podnoszenie kompetengji 2,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
jednostek odpowiedzialnych
za planowanie przestrzenne
w OMGGS w zakresie
integrowania planowaniai
mobilnosci

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80

2,00

SV\VLS 155,27
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4.4. Scenariusz inwestycyjny

Tabela 15.0cena dziatan dla scenariusza inwestycyjnego

Efektywnosé

Wptyw na Wptyw na
modal split dostepnos
¢PTZ
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OBSZAR 1
Transport publiczny i punkty przesiadkowe

Wspbtpraca narzecz

1.1 Sprawny i efektywny system transportu kolejowego
zwiekszenia dostepnosci
transportem kolejowym do

3,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,67 2,33
rdzenia OMGGS
Zwiekszenie dostepnosci 2,67 2,13
kolejowej infrastruktury
przystankowej i dworcowej
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1.1.3 Zakup nowoczesnego
taboru kolejowego

2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

Uruchomienie linii 3,00 2,67 2,33
dowozowych do stacji
i przystankéw kolejowych

1.2 Sprawny i efektywny system transportu autobusowego i miejskiego transportu zbiorowego

Wdrozenie jednolitego 3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00
standardu przystankowego
na terenie OMGGS,

z uwzglednieniem potrzeb
0s6b z ograniczong
mobilnoscia

Wysoka dostepnos¢
czasowa i przestrzenna
transportu autobusowego,
tramwajowego i
trolejbusowego

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

1.2.3 Zakup nowoczesnego 2,00
taboru do obstugi
publicznego transportu
zbiorowego

2,00 1,00 2,00 1,67 2,13
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1.2.5

1.2.6

Wyznaczenie korytarzy
wysokowydajnego
transportu autobusowego

Rozwydj sieci tramwajowej
i trolejbusowej, w tym stacji
tadowania

Zwiekszenie wykorzystania
transportu publicznego

w ramach wydarzen
sportowych, kulturalnych

i gospodarczych

Szersze wykorzystanie
istniejgcych dotacji
zewnetrznych w celu
uruchamiania dodatkowych
linii autobusowych oraz
kursow

Wysoka dostepnos¢ do
transportu zbiorowego dla
0s0Ob z ograniczong
mobilnoscig oraz bezpieczna
podréz

2,00

2,00

3,00

2,00

2,00

1,00

2,00

3,00

2,00

2,00

1,00

2,00

2,00

2,00

2,00

1,00

1,00

1,00

2,00

1,00

2,00

2,00

2,00

2,33

1,00

1,67

1,67

2,20

2,07

2,00

2,33

1,93
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1.2.9 Wspobtpraca z podmiotami 3,00 2,00 2,00
zewnetrznymi przy
ksztattowaniu siatki
potaczen transportu
zbiorowego

2,00 2,00 2,00 2,00 2,40

Pilotazowe wdrozenie
transportu na zyczenie
(DRT) w obszarach
wykluczonych transportowo
oraz w niektérych obszarach
rozproszonej zabudowy
mieszkaniowej

2,67 2,13

1.3 System wysokie] jakosci weztéw integracyjnych

Budowa i modernizacja 3,00 3,00 1,00 2,00 2,00
weztéw przesiadkowych

1.4 Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego
2,00 2,00 2,00 2,00

Uruchomienie sezonowego 3,00 2,00
tramwaju wodnego
taczacego osrodki OMGGS
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14.2 Budowa i modernizacja
przystankéw tramwaju
wodnego

2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07

Powigzanie systemow
transportu zbiorowego
wodnego i ladowego

OBSZAR 2
Piesi i rowerzysci

2.1 Spdjna, bezpieczna, dostepna i wygodna siec piesza i rowerowa

200 100 200 200 1,00 200 167 193
ol 200 100 1,00 200 200 167 213

3.00 200 240

Budowa, rozbudowa,
uzupetnienie i modernizacja
sieci pieszej i rowerowej,

w szczegoblnosci rowerowej
o funkcji transportowej

Poprawa bezpieczenstwa,
funkcjonalnosci i
dostepnosci sieci pieszej

i rowerowej wraz

z modernizacjg elementéw
niespetniajacych wymogoéw
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Wysokiej jakosci biezace 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60
utrzymanie infrastruktury
pieszej i rowerowej

2.2 Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

Audyt i modernizacja sieci
pieszej pod katem jej
dostepnosci do weztéw
integracyjnych dla oséb

o ograniczonej mobilnosci

2,00 2,00 1,00 1,00

Integracja taryfowa, 2,00
przestrzennaitechniczna

w zakresie przewozu

roweréw, hulajnég, UTO itp.
pojazdami transportu

zbiorowego

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

2.3 Systemy pojazdow wspotdzielonych
2,00 3,00 2,00 2,00 2,00

Rozbudowa systeméw
pojazdoéw wspétdzielonych

232 Integracja systemow 2,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 1,67
pojazdow wspoétdzielonych
miedzy sobg oraz z
systemem transportu
publicznego
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OBSZAR 3
Ruch zmotoryzowany

3.1 Metropolitalna polityka parkingowa
2,00 2,00 2,00

Opracowaniei przyjecie 3,00 2,00
spojnej polityki parkingowe;j
dla OMGGS zgodnej
z zatozeniami SUMP

Rozbudowa stref ptatnego
parkowania

2,00 3,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00

Wdrazanie zatozen
zréwnowazonej polityki
parkingowej wraz

z porzadkowaniem

i ograniczaniem parkowania.

2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07

Rozbudowa systemu 200 2,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60
parkingéw buforowych jako

elementu systemu

parkingowego

wyprowadzajacego

parkowanie poza centra

miejscowosci

3.2 Uspokojenie ruchu drogowego i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
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321

3.2.2

3.2.3

3.24

3.25

Hierarchizacja drog,
wyznaczanie stref ruchu
uspokojonego, stref "tempo
30" oraz stref

o ograniczonym dostepie

Stata analiza
bezpieczenstwa ruchu
drogowego i audyty znakéw

Realizacja kompleksowych
programéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Systemowe uspokojenie
ruchu po budowie obwodnic

Modernizacja uktadu
drogowego

z uwzglednieniem
infrastruktury
zrownowazonej mobilnosci

2,00

1,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,00

1,00

1,00

2,00

1,00

1,00

2,00

1,00

1,00

1,00

1,00

2,00

1,00

2,00

1,00

1,00

1,00

2,00

2,00

2,00

1,67

1,67

2,33

2,00

2,20

2,13

2,13

1,87

1,40
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3.2.6 Przeprowadzenie proceséw
studyjno-koncepcyjnych
nowych drég
z uwzglednieniem korzysci
dla zréwnowazonej

mobilnosci

Wspbtpraca z zarzagdcami
infrastruktury kolejowej na
rzecz poprawy

bezpieczenstwa na styku
z infrastruktura kolejowa

1,00 2,00 2,00

3.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw srodowiskowych funkcjonowania transportu drogowego

Przeprowadzenie
kompleksowych badan
emisji z transportu w celu
oceny zasadnosci
utworzenia Stref Czystego
Transportu

3.3.2 Wprowadzenie Stref
Czystego Transportu

3.3.3 Przygotowanie 2,00
metropolitalnego planu
rozwoiju sieci tadowania
pojazdow elektrycznych

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
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3.34 Rozwd;j sieci punktow 2,00 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
tadowania pojazdow
elektrycznych

Zapewnienie dostepnosci 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80
stacji tankowania wodoru

i innych paliw
alternatywnych

3.4 Usprawnienie systemu logistyki miejskiej i zmniejszenie ucigzliwosci ruchu ciezarowego

Wytyczenie miejsc 2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
parkingowych

przeznaczonychdla
dostawcow

Kontynuacja wspétpracy
z operatorami automatoéw
paczkowych w celuich
dogodnej lokalizacji oraz
uwzglednienie dodatkowych
udogodnien

Realizacja inwestycji 3,00 2,00 1,00 1,00 2,00 2,00 1,00 1,67 1,73
w infrastrukture drogowg
dla samochodéw
ciezarowych wjezdzajacych
do i wyjezdzajacych

z portéw morskich w
OMGGS

2,00 2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
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344 Wsparcie dla rozwoju 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00
i popularyzacji
wykorzystania rowerow
cargo w transporcie
towarow na ostatniej mili

Opracowanie 2,00 2,00
szczegbtowych planéw

zrownowazonej logistyki

miejskiej (SULP)

2,00 1,00 2,00

Kanalizowanie ruchu
pojazdow ciezkich

w terenach zabudowanych
poprzez wprowadzenie i
egzekwowanie ograniczen
tonazowych

Wprowadzenie ograniczen 2,00
czasowych w realizacji
dostaw w miastach

1,00

1,00

1,00

1,00

1,33

1,33

2,00

2,00

1,87

2,07

2,40

2,40

OBSZAR 4
Dialog z mieszkancami i cyfryzacja

4.1 Zwiekszenie swiadomosci ludnosci w zakresie negatywnych oddziatywan transportu oraz sposobéw ich ograniczania
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4.1.1 Zwiekszanie $wiadomosci 3,00 3,00 3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,27
na temat korzysci ptynacych
z wykorzystywania
zréwnowazonych srodkow
transportu oraz promocja
ekologicznych sposobéw
przemieszczania sie

41.2 Promocja transportu
publicznego w ramach
wydarzen sportowych,

kulturalnych

i gospodarczych

1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,27

Program zachet dla
mieszkancow i pracownikow
W przemieszczaniu sie
zwykorzystaniem
zrownowazonych srodkéw
transportu

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

4.2 Integracja ustug mobilnosci w ramach platformy cyfrowej

Rozbudowa systemu 2,00 pEEKelo 2,00 1,00 1,00 1,00
zintegrowanej platformy

ustug publicznego

transportu zbiorowego

(mozliwos¢ zakupu biletu,

wyszukiwania potaczen itp.)
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Utworzenie zintegrowanej 2,00
bazy danych sieci potaczen,

rozktadu jazdy (standard

GTFS) i lokalizacji

przystankéw wraz z jej

regularng aktualizacja

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

4.3 Zintegrowany system informacji

Opracowanie 3,00 2,00 1,00 1,00
ujednoliconego
metropolitalnego lub
regionalnego systemu
informacji pasazerskiej

Wspbtpracanarzecz
poprawy dostepu do danych
przestrzennych w OMGGS

2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80

Wdrazanie i rozwijanie
Inteligentnych Systemoéw
Transportowych

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80

OBSZAR 5
Wspébtpraca

5.1 Zintegrowane zarzadzanie transportem
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Aktualizacja analiz 3,00
finansowych dotyczacych
modeli integracji
publicznego transportu
zbiorowego

Reorganizacja, rozszerzenie
kompetencji i zasiegu
Metropolitalnego Zwiagzku
Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej do czasu
powotania Metropolitalnego
lub Regionalnego Zarzadu
Transportu Zbiorowego

Utworzenie
Metropolitalnego lub
Regionalnego Zarzadu
Transportu Zbiorowego

Wspotfinansowanie
przewozow kolejowych
przez samorzady

Opracowanie zintegrowane;j
oferty przewozowej

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

2,20
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Integracja taryfowo-
biletowa transportu
kolejowego z regionalnym
transportem autobusowym
i komunikacja miejska na
catym obszarze
metropolitalnym

2,00 2,00

Integracja taryfowa
systeméw pojazdow
wspétdzielonych z ustugami
transportu zbiorowego

Wspbtpraca pomiedzy
zarzadcami drégi
zarzadcami ruchu

Kontynuacja projektu
Metropolitalnego Centrum
Kompetencji

Utworzenie
Metropolitalnego
Obserwatorium Transportu
i przeprowadzanie badan
ruchu w ramach
monitoringu

1,00

2,00

2,00

2,33

2,07
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SR EEN Realizacja inwestycji 1,00 2,00 2,00 2,00
w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego

2,00 2,00 2,33 187

Wspétpraca z podmiotami 1,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07
zewnetrznymi
Wspétpraca narzecz 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,60

przyjecia ustawy o zwigzku
metropolitalnym OMGGS

5.2 Zintegrowana oferta zréwnowazonej mobilnosci

Organizacja linii
metropolitalnych transportu
zbiorowego
wspotfinansowanych przez
samorzady

5.3 Zintegrowane zarzadzanie infrastrukturg przesiadkowa

Aktualizacja i wdrozenie 3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07
wspolnych Standardow
Wizualnych

i Funkcjonalnych w zakresie
zagospodarowania
przestrzeni publicznej
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budowanych
i modernizowanych weztéw
Integracyjnych

Opracowanie studium

transportowego lub

5.4 Zintegrowane planowanie systemu transportowego
54.1 3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20
strategii rozwoju transportu

OBSZAR 6
Planowanie przestrzenne

6.1 Rozwdj przestrzenny sprzyjajacy zrébwnowazonej mobilnosci

Zbieranie i harmonizacja 3,00 2,00 2,00 1,00 2,00
danych planistycznych oraz
opracowanie Bilansu

Metropolitalnego

Planowanie nowych funkgji 3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13
z uwzglednieniem potrzeb
transportowych
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Przygotowanie opracowan
studialnych (np. koncepcji
programowo-
przestrzennych)
zagospodarowania terenow
wzdtuz kluczowych
korytarzy transportowych
oraz w sasiedztwie weztow
integracyjnych/przystanké
w integracyjnych

i przystankéw/stacji
kolejowych w zaleznosci od
ich lokalizacji i rangi

Rozwdj stref dziatalnosci 3,00 2,00 3,00
gospodarczej (SDG)

w dobrym dostepie do
infrastruktury
transportoweji transportu
zbiorowego

Wspbtpraca samorzadow i
regionuw celu
wypracowania
metropolitalnych
standardéw dostepnosci
terenéw mieszkaniowych do
podstawowych ustug
spotecznych i transportu
zbiorowego

1,00

2,00

1,00

2,00

1,67

2,13
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Koncentracja zabudowy w
poblizu istniejacej
infrastruktury transportu
publicznego.

2,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20

6.2 Zintegrowane planowanie przestrzenne

Standaryzacja wykonywania
opracowan planistycznych
dla gmin OMGGS

6.2.2 Wspotpraca w zakresie 2,00 2,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80
planowania rozwoju funkcji
generujacych potrzeby
transportowe
zlokalizowanych przy
granicy gminy

Podnoszenie kompetengji 2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
jednostek odpowiedzialnych
za planowanie przestrzenne
w OMGGS w zakresie
integrowania planowaniai
mobilnosci

SUMA gEEXVe
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4.5. Scenariusz zrdwnowazonej mobilnosci
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OBSZAR 1
Transport publiczny i punkty przesiadkowe

1.1 Sprawny i efektywny system transportu kolejowego

Wspbtpraca narzecz 3,00 WXl 3,00 QA 2,00 2,00
zwiekszenia dostepnosci

transportem kolejowym do
rdzenia OMGGS

Zwiekszenie dostepnosci 2,00 2,00 2,00 2,67 2,13
kolejowej infrastruktury
przystankowej i dworcowej

1.1.3 Zakup nowoczesnego 2,00 1,00 3,00 1,00 1,00 2,00

taboru kolejowego
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Uruchomienie linii 3,00 3,00 2,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,67 2,53
dowozowych do stacji
i przystankéw kolejowych

1.2 Sprawny i efektywny system transportu autobusowego i miejskiego transportu zbiorowego

Wdrozenie jednolitego 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00
standardu przystankowego
na terenie OMGGS,

z uwzglednieniem potrzeb
0s6b z ograniczong
mobilnoscia

1.2.2 Wysoka dostepnosc 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
czasowa i przestrzenna

transportu autobusowego,
tramwajowego i
trolejbusowego

2,33 2,07

1.2.3 Zakup nowoczesnego 2,00 3,00 1,00
taboru do obstugi
publicznego transportu
zbiorowego

1,00 2,00 1,67 2,13

124 Wyznaczenie korytarzy 2,00 2,00 1,00 3,00 3,00 2,00 2,00 2,33 2,07
wysokowydajnego
transportu autobusowego
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1.2.9

Rozwadj sieci tramwajowej
i trolejbusowej, w tym stacji
tadowania

Zwiekszenie wykorzystania
transportu publicznego

w ramach wydarzen
sportowych, kulturalnych

i gospodarczych

Szersze wykorzystanie
istniejacych dotacji
zewnetrznych w celu
uruchamiania dodatkowych
linii autobusowych oraz
kurséw

Wysoka dostepnos¢ do
transportu zbiorowego dla
0s6b z ograniczong
mobilnoscig oraz bezpieczna
podréz

Wspbtpraca z podmiotami
zewnetrznymi przy
ksztattowaniu siatki
potaczen transportu
zbiorowego

2,00

1,00

1,00

1,00

2,00

2,00

2,00

2,67

1,67

1,67

2,00

2,67

2,13

1,93

2,33

1,60

2,53
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Pilotazowe wdrozenie 3,00 3,00 1,00 3,00 3,00 2,00 3,00 2,67 2,53
transportu na zyczenie

(DRT) w obszarach

wykluczonych transportowo

oraz w niektérych obszarach

rozproszonej zabudowy

mieszkaniowej

1.3 System wysokiej jakosci weztéw integracyjnych

Budowa i modernizacja 3,00 3,00 1,00 2,00 2,00
weztéw przesiadkowych

1.4 Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego
1,00 2,00 2,00 2,00

Uruchomienie sezonowego 3,00 2,00
transportu wodnego
taczacego osrodki OMGGS

Budowa i modernizacja
przystankéw transportu
wodnego

2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07
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14.3 Powiazanie systemow
transportu zbiorowego
wodnego i lgdowego

OBSZAR 2
Piesi i rowerzysci

2.1 Spdjna, bezpieczna, dostepna i wygodna sieé piesza i rowerowa

Budowa, rozbudowa, 3,00 2,00 1,00 3,00 3,00
uzupetnienie i modernizacja
sieci pieszej i rowerowej,

w szczegolnosci rowerowe;j
o funkcji transportowe;j

2,00 2,40

212 Poprawa bezpieczenstwa, 3,00 3,00 2,00
funkcjonalnosci
i dostepnosci sieci pieszej
i rowerowej wraz
z modernizacja elementéw
niespetniajgcych wymogéw

PRI \Wysokiej jakosci biezace 2,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,67 1,73
utrzymanie infrastruktury
pieszej i rowerowej

1,00

1,00

2,00 2,00 2,20

2.2 Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym
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2.2.1 Audyt i modernizacja sieci
pieszej pod katem jej
dostepnosci do weztéw
integracyjnych dla oséb
0 ograniczonej mobilnosci

2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87

Integracja taryfowa, 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
przestrzennaitechniczna

w zakresie przewozu

roweréw, hulajnég, UTO itp.

pojazdami transportu

zbiorowego

2.3 Systemy pojazdow wspoétdzielonych

Rozbudowa systeméw 3,00 2,00 2,00 2,00
pojazdow wspdtdzielonych

Integracja systemoéw
pojazdow wspétdzielonych
miedzy sobg oraz

z systemem transportu
publicznego

2,00 1,80

OBSZAR 3
Ruch zmotoryzowany

3.1 Metropolitalna polityka parkingowa
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3.1.1 Opracowanie i przyjecie
spéjnej polityki parkingowej
dla OMGGS zgodnej
z zatozeniami SUMP

1,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,20

Rozbudowa stref ptatnego
parkowania

2,00 2,00 2,00 1,00 2,00 2,50

Wdrazanie zatozen
zrownowazonej polityki
parkingowej wraz

z porzadkowaniem

i ograniczaniem parkowania.

1,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,20

Rozbudowa systemu
parkingéw buforowych jako
elementu systemu
parkingowego
wyprowadzajacego
parkowanie poza centra
miejscowosci

2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00

3.2 Uspokojenie ruchu drogowego i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Hierarchizacja drog, 3,00 1,00 2,00 3,00 2,00 3,00 1,00
wyznaczanie stref ruchu

uspokojonego, stref "tempo

30" oraz strefo

ograniczonym dostepie
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3.2.2

3.2.3

3.24

3.2.5

3.2.6

Stata analiza
bezpieczenstwa ruchu
drogowego i audyty znakéw

Realizacja kompleksowych
programéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Systemowe uspokojenie 2,00 2,00
ruchu po budowie obwodnic

Modernizacja uktadu 1,00 2,00
drogowego

z uwzglednieniem

infrastruktury

zréwnowazonej mobilnosci

Przeprowadzenie proceséw 1,00 2,00
studyjno-koncepcyjnych

nowych drég

z uwzglednieniem korzysci

dla zréwnowazonej

mobilnosci

2,00

2,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

2,00

1,00

1,00

1,00

1,00

2,00

2,00

1,00

1,00

1,00

2,00

2,00

2,00

1,67

1,67

2,33

2,33

1,67

2,13

2,13

1,87

1,47

1,33
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Wspétpraca z zarzadcami 3,00 3,00 1,00
infrastruktury kolejowej na
rzecz poprawy

bezpieczenstwa na styku
z infrastruktura kolejowg

1,00 2,00 1,00 2,00 2,00

3.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw srodowiskowych funkcjonowania transportu drogowego
2,00 3,00 3,00 1,00 1,00

Przeprowadzenie
kompleksowych badan
emisji z transportu w celu
oceny zasadnosci
utworzenia Stref Czystego

Transportu

KRCH Wprowadzenie Stref 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07
Czystego Transportu

3.3.3 Przygotowanie 2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
metropolitalnego planu
rozwoiju sieci tadowania
pojazdow elektrycznych

3.34 Rozwdj sieci punktow 2,00 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

tadowania pojazdow
elektrycznych
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Zapewnienie dostgpnosci 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80
stacji tankowania wodoru

i innych paliw
alternatywnych

3.4 Usprawnienie systemu logistyki miejskiej i zmniejszenie ucigzliwosci ruchu ciezarowego
2,00 3,00 3,00 1,00 1,00

Wytyczenie miejsc
parkingowych

przeznaczonychdla
dostawcow

Kontynuacja wspétpracy
z operatorami automatéw
paczkowych w celuich
dogodnej lokalizacji oraz
uwzglednienie dodatkowych
udogodnien

Realizacja inwestycji 3,00 2,00 1,00 1,00 2,00 2,00 1,00 1,67 1,73
w infrastrukture drogowg
dla samochodéw
ciezarowych wjezdzajacych
do i wyjezdzajacych

z portéw morskich w
OMGGS

KX Wsparcie dla rozwoju 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 1,87
i popularyzacji
wykorzystania rowerow
cargo w transporcie
towaroéw na ostatniej mili

2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00
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3.4.5 Opracowanie 2,00 2,00

szczegotowych planéw

zréwnowazonej logistyki
OBSZAR 4
Dialog z mieszkancami i cyfryzacja

miejskiej (SULP)
4.1 Zwiekszenie swiadomosci ludnosci w zakresie negatywnych oddziatywan transportu oraz sposobéw ich ograniczania

Zwiekszanie swiadomosci 3,00 3,00 3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,27
na temat korzysci ptynacych
zwykorzystywania
zrownowazonych srodkéw
transportu oraz promocja
ekologicznych sposobéw
przemieszczania sie

2,00 1,00 2,00 1,00 1,33 2,07

Kanalizowanie ruchu 2,00
pojazdow ciezkich

w terenach zabudowanych

poprzez wprowadzenie i
egzekwowanie ograniczen
tonazowych

1,00 2,00 2,40

Wprowadzenie ograniczen 2,00
czasowych w realizacji
dostaw w miastach

1,00 2,00 2,40
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41.2 Promocja transportu
publicznego w ramach
wydarzen sportowych,
kulturalnych
i gospodarczych

1,00 2’00 1,00 1,00 1,33
1,00 ) ) ) )

4.2 Integracja ustug mobilnosci w ramach platformy cyfrowej

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00

III ’OO 1’00

4.3 Zintegrowany system informacji

Program zachet dla
mieszkancow i pracownikow
W przemieszczaniu sie
zwykorzystaniem
zrownowazonych srodkéw
transportu

Rozbudowa systemu
zintegrowanej platformy
ustug publicznego
transportu zbiorowego
(mozliwos¢ zakupu biletu,
wyszukiwania potaczen itp.)

Utworzenie zintegrowanej
bazy danych sieci potaczen,
rozktadu jazdy (standard
GTFS) i lokalizacji
przystankéw wraz z jej
regularng aktualizacja

2,27

2,20
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Opracowanie
ujednoliconego
metropolitalnego lub
regionalnego systemu
informacji pasazerskiej

2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87

Wspétpraca narzecz 2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80
poprawy dostepu do danych
przestrzennych w OMGGS

Wdrazanie i rozwijanie 3,00 3,00 1,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,67 2,13
Inteligentnych Systeméw
Transportowych

OBSZAR 5
Wspébtpraca

5.1 Zintegrowane zarzadzanie transportem

Aktualizacja analiz 3,00 3,00 3,00 1,00 1,00
finansowych dotyczacych
modeli integracji
publicznego transportu
zbiorowego

1,00

141



Reorganizacja, rozszerzenie
kompetencji i zasiegu
Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej do czasu
powotania Metropolitalnego
lub Regionalnego Zarzadu
Transportu Zbiorowego

Utworzenie
Metropolitalnego lub
Regionalnego Zarzadu
Transportu Zbiorowego

Wspoétfinansowanie
przewozow kolejowych
przez samorzady

Opracowanie zintegrowane;j
oferty przewozowej

Integracja taryfowo-
biletowa transportu
kolejowego z regionalnym
transportem autobusowym
i komunikacja miejska na
catym obszarze
metropolitalnym

1,00

1,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,00

1,00

1,00

2,00

1,00

1,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,00

1,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,33

1,67

2,33

1,80

1,80

2,27

2,13

2,07
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5111

Integracja taryfowa 1,00
systemow pojazdéw
wspoétdzielonych z ustugami
transportu zbiorowego

Wspotpraca pomiedzy 2,00
zarzadcami drégi
zarzadcami ruchu

Kontynuacja projektu
Metropolitalnego Centrum
Kompetenciji

Utworzenie
Metropolitalnego
Obserwatorium Transportu
i przeprowadzanie badan
ruchu w ramach
monitoringu

Realizacja inwestycji 1,00
w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego

2,00

1,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,00

2,00

1,00

1,00

1,00

1,00

2,00

2,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

2,00

2,00

1,00

1,00

1,00

2,00

1,67

1,67

1,00

1,00

2,33

1,73

1,73

1,80

1,80

1,87
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SR VA \Wspotpraca z podmiotami 1,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07
zewnetrznymi
Wspétpraca narzecz 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,60

przyjecia ustawy o zwigzku
metropolitalnym OMGGS

5.2 Zintegrowana oferta zrownowazonej mobilnosci

Organizacja linii 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00
metropolitalnych transportu
zbiorowego
wspoétfinansowanych przez
samorzady

5.3 Zintegrowane zarzadzanie infrastrukturg przesiadkowa

Aktualizacja i wdrozenie 3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00
wspolnych Standardow
Wizualnych

i Funkcjonalnych w zakresie
zagospodarowania
przestrzeni publicznej
budowanych

i modernizowanych weztéw
Integracyjnych

5.4 Zintegrowane planowanie systemu transportowego

144



Opracowanie studium
transportowego lub
strategii rozwoju transportu

1,00 1,00 1,00 1,00 ) )
OBSZAR 6

Planowanie przestrzenne

6.1 Rozwdj przestrzenny sprzyjajacy zrbwnowazonej mobilnosci

Zbieranie i harmonizacja 3,00 2,00 2,00 1,00 2,00
danych planistycznych oraz
opracowanie Bilansu

Metropolitalnego

Planowanie nowych funkgji 3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13
z uwzglednieniem potrzeb
transportowych

Przygotowanie opracowan 3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93
studialnych (np. koncepcji
programowo-
przestrzennych)
zagospodarowania terenow
wzdtuz kluczowych
korytarzy transportowych
oraz w sasiedztwie weztow
integracyjnych/przystanko
w integracyjnych

i przystankéw/stacji
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kolejowych w zaleznosci od
ich lokalizacji i rangi

6.1.4 Rozwdj stref dziatalnosci
gospodarczej (SDG)

w dobrym dostepie do
infrastruktury
transportoweji transportu
zbiorowego

1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13

Wspbtpraca samorzadow i
regionu w celu
wypracowania
metropolitalnych
standardéw dostepnosci
terenéw mieszkaniowych do
podstawowych ustug

2,00 2,00

spotecznych i transportu
Koncentracja zabudowy
w poblizu istniejacej

zbiorowego
3,00 2,00 1,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 2,40
infrastruktury transportu

publicznego.
6.2 Zintegrowane planowanie przestrzenne
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6.2.2

Standaryzacja wykonywania = 2,00 3,00
opracowan planistycznych
dla gmin OMGGS

Wspotpraca w zakresie 2,00 2,00
planowania rozwoju funkcji
generujacych potrzeby
transportowe
zlokalizowanych przy
granicy gminy

Podnoszenie kompetencji 2,00 3,00
jednostek odpowiedzialnych
za planowanie przestrzenne
w OMGGS w zakresie
integrowania planowania

i mobilnosci

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00

VYIS 166,79
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4.6. Podsumowanie analizy wielokryterialnej

Najwieksza liczbe punktéw w analizie wielokryterialnej uzyskat scenariusz zrownowazonej mobilnosci. Zaktada on najbardziej
korzystne warunki rozwoju obszaru metropolitalnego, czyli dobra sytuacje spoteczno-gospodarcza oraz dobrg sytuacje polityczna,
opierajaca sie na wspotpracy poszczegolnych jednostek samorzadu terytorialnego OMGGS.

Drugi najwyzszy wynik otrzymat scenariusz restrykcyjny, a najnizszy wynik z proponowanych wariantéw uzyskat scenariusz
inwestycyjny. Wyniki analizy moga wskazywad, ze dziatania skupiajace sie przede wszystkim na rozwoju infrastruktury, czy tez
zakupie nowego taboru przy ograniczonych dziataniach organizacyjnych i niewystarczajacej wspotpracy poszczegélnych miast i gmin
OMGGS beda przynosity umiarkowane rezultaty - jedynie nieznacznie wyzsze niz w scenariuszu bazowym.

Tabela 16. Punktacja scenariuszy

Zrownowazonej
mobilnosci

127,67 155,27 135,00 166,79

Restrykcyjny Inwestycyjny
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5
Wskazniki
horyzontalne



Wskazniki horyzontalne przyjete w SUMP OMGGS odpowiadajg czterem celom strategicznym oraz sg zgodne z wytycznymi
europejskimi i krajowymi dotyczacymi opracowywania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Przyjete wskazniki horyzontalne
to:

— Wskaznik dostepnosci czasowej transportu publicznego,

— Emisje CO2 z systemu transportowego OMGGS - Wskaznik emisji gazéw cieplarnianych,
— Emisje PM25 z sektora transportu - Wskaznik zanieczyszczenia powietrza,

— Liczba ofiar wypadkow drogowych na 100 tys. mieszkancow,

— Udziat zréwnowazonych srodkéw transportu w ogéle podrézy.

Wskazniki te stuzg do mierzenia stopnia realizacji czterech celéw strategicznych SUMP OMGG, czyli:
| - Poprawa dostepnosci transportu zbiorowego;

I - Wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego;

[1l - Poprawa jakosci powietrza;

IV - Wzrost udziatu zréwnowazonych srodkéw transportu w ogéle podrézy.

Przyjecie SUMP pocigga za sobg konieczno$¢ monitorowania realizacji celéow i dziatan w nim okreslonych. Zaproponowane wskazniki
horyzontalne pozwalajg zobrazowac zmiany zachodzace w wyniku realizacji celow SUMP OMGGS, a takze umozliwiajg monitorowanie
stopnia wykonywania wskazanych w dokumencie dziatan. Dlatego kluczowym etapem tworzenia planu jest zdefiniowanie wskaznikow
wraz z okres$leniem metody ich pomiaru oraz zrédet danych, na ktérych powinny bazowac.

Przedstawione cele okreslane s3 jako horyzontalne, co oznacza, ze sg dtugoterminowe oraz obejmujg catosciowo wszystkie dziatania
zaproponowane w SUMP OMGGS. Osiagniecie proponowanych wartosci wskaznikéw horyzontalnych daje szanse na zrealizowanie
zatozonej w dokumencie wizji mobilnosci. Ewaluacja wartosci osiaganych przez poszczegdlne wskazniki w trakcie realizacji SUMP
OMGSGS bedzie podstawg do okreslenia stabych i mocnych stron systemu mobilnosci OMGGS. Dodatkowo wszystkie wskazniki
horyzontalne bedg kompleksowo oceniane przy aktualizacji dokumentu w 2030 roku. Ponadto realizacje okreslonych celow
strategicznych umozliwiajg odpowiednio zdefiniowane cele operacyjne, ktére wynikajg z wybranego scenariusza rozwoju, a ich horyzont
czasowy okreslony jest na rok 2030.
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Wskazniki odpowiadajgce trzem z okreslonych celow (cele |, 11 [11) bazujg na wskaznikach zréwnowazonej mobilnosci (SUMI). Pozwalaja
one oceni¢ zmiany i postepy we wdrazaniu elementéw zréwnowazonej mobilnosci, zgodnie z systematyka przyjeta przez Komisje
Europejska. Wskaznik dla celu IV ,Wzrost udziatu zréwnowazonych srodkéw transportu w ogéle podrézy” zostat zaproponowany jako
rozszerzenie wskaznikéw SUMI i bazuje na danych z modelu ruchu. Wszystkie wskazniki horyzontalne sg wskaznikami rezultatu, ktére
pozwalajg na ocene efektu realizowanych dziatan.

W tabeli ponizej zamieszczone zostaty wartosci bazowe wskaznikéw oraz zaktadane wartosci docelowe wskaznikdéw w zaleznos$ci od
horyzontu czasowego realizacji SUMP oraz wyboru scenariusza.

W scenariuszu bazowym przyjeto inwestycje krajowe i regionalne, ktore obecnie sg realizowane lub ktore sg na zaawansowanym
etapie prac projektowych i wkrétce planowana jest ich realizacja. Wartosci wskaznikow horyzontalnych w scenariuszu bazowym
przyjeto wiec juz z uwzglednieniem tych inwestyciji.

Tabela 17. Szacowana wartos¢ wskaznikéw horyzontalnych SUMI- 2030 rok

Wskaznik Jednostka Wartosc Scenariusz Scenariusz Scenariusz Scenariusz

obliczeniowa wyjsciowa bazowy (BAU) restrykcyjny inwestycyjny zrownowazonej
[2022] mobilnosci

Wskaznik % mieszkancow
dostepnosci zdobrym
czasowej dostepem do
transportu transportu
publicznego zbiorowego

% mieszkancéw 46,1% 45,9% 45,9% 46,3% 47,0%
z bardzo dobrym

dostepem do

transportu

zbiorowego

Emisje CO2z tony CO2eq 136032 140592 140222 140403 136526
systemu emitowane w
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transportowego
OMGGS

Jakosc¢
powietrza -
emisje PM2,5 z
sektora

transportu

Liczba ofiar
wypadkow
drogowych na
100 tys.
mieszkancow

ciggu roku na
100 tys.
mieszkancéw

kg PM2,5eq
emitowane w
ciagu roku na
100 tys.
mieszkancow

55260 44800 44682 44721 43347

Liczba ofiar
Smiertelnych
wypadkow
drogowych na
100 tys.
mieszkancow

4,05 3,50 3,45 3,42 3,30

Tabela 18. Szacowana wartos¢ wskaznikéw horyzontalnych SUMI- 2040 rok

Wskaznik

Scenariusz
zrownowazonej

Scenariusz
inwestycyjny

Scenariusz
restrykcyjny

Scenariusz
bazowy (BAU)

Wartosc
wyjsciowa

Jednostka
obliczeniowa

Wskaznik
dostepnosci
czasowej
transportu
publicznego

[2022] mobilnosci

% mieszkancéw
zdobrym
dostepem do
transportu
zbiorowego

% mieszkancow
z bardzo dobrym
dostepem do

46,1% 45,9% 46,3% 46,8% 48,3%
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transportu

zbiorowego
Emisje CO2z tony CO2eq 136032 102092 101709 101915 99167
systemu emitowane w
transportowego REEEIRgeI (VIsE:!
OMGGS 100 tys.
mieszkancéw
Jakosc¢ kg PM2,5eq 55260 26661 26560 26618 26082
powietrza - emitowane w
CMISEIE\Y AP ciggu roku na
sektora 100 tys.
transportu mieszkancéw
Liczba ofiar Liczba ofiar 4,05 2,50 2,45 2,40 2,32
wypadkow Smiertelnych
drogowych na wypadkoéw
100 tys. drogowych na
mieszkancow 100 tys.

mieszkancow

Tabela 19. Szacowana wartos¢ wskaznika horyzontalnego bazujacego na danych z modelu ruchu -2030 rok

Wskaznik Wartosc¢ Scenariusz Scenariusz Scenariusz Scenariusz
wyjsciowa bazowy (BAU) restrykcyjny inwestycyjny zrownowazonej
[2022] mobilnosci

Udziat podrézy transportem 62,30% 62,06% 60,58% 60,88% 60,17%

indywidualnym
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Udziat podrozy transportem 37,70% 37,94% 39,42% 39,12% 39,83%

zbiorowym

Tabela 20.Szacowana wartosc¢ wskaznika horyzontalnego bazujacego na danych z modelu ruchu -2040 rok

Wskaznik Wartosc Scenariusz Scenariusz Scenariusz Scenariusz
wyjsciowa bazowy (BAU) restrykcyjny inwestycyjny zrownowazonej

[2022] mobilnosci

Udziat podrézy transportem 62,30% 61,51%
indywidualnym

Udziat podrézy transportem 37,70% 38,49% 39,47% 38,94% 40,28%
zbiorowym

60,53% 61,06% 59,72%

Najkorzystniejsze wartosci dla realizacji celow SUMP OMGGS i wdrazania zrownowazonej mobilnosci osiagajg wskazniki
horyzontalne w scenariuszu zréwnowazonej mobilnosci. Na drugim miejscu plasuje sie scenariusz restrykcyjny, a na trzecim
inwestycyjny. Rowniez analizawartosci SUMI dla poszczegélnych lat (2022,2030i 2040) i scenariuszy wskazuje, ze najwieksze efekty
mozna uzyskac¢ przy zacie$nieniu wspoétpracy miast i gmin OMGGS. Zorientowanie polityki transportowej na inwestycje
i infrastrukture przyniesie relatywnie mniej korzysci.

W analizie uwage zwracajg ogolnie zblizone wartosci wskaznikéw horyzontalnych, w tym réowniez do tych osigganych w scenariuszu
bazowym. Nalezy zaznaczy¢, ze wprowadzanie zmian w zachowaniach transportowych to proces dtugotrwaty, a w obecnej sytuac;ji
wieloletniego wzrostu udziatu samochodow w ogéle podrézy w OMGGS, zatrzymanie i stopniowe odwrécenie tego trendu nalezy
uznac za bardzo dobry wynik. Na wyniki dotyczace emisji CO2 oraz podziatu zadan przewozowych wptywaja takze takie czynniki jak
znaczace inwestycje w krajowa sie¢ drogowa, ktére sg planowane i realizowane obecnie. Wptywaja one na utatwienia w ruchu aut,
co powoduje wzrost emisji CO2. Oznacza to, ze dopiero sprawne wdrozenie SUMP OMGGS, wraz z oczekiwang elektryfikacja
transportu, pozwoli na powazniejsze redukowanie emisji gazéw cieplarnianych w horyzoncie 2040 roku.
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Niezaleznie od wynikéw analiz w horyzoncie 2030 roku, nalezy dazyc do realizacji jeszcze ambitniejszych celéw ograniczania emisji
w transporcie w horyzoncie 2040 roku. Wiaze sie to przede wszystkim z zatozeniami polityk europejskich (‘Fit for 55’) dazacych nie
tylko do znaczacej, 55%, redukcji emisji w 2030 roku, ale takze do osiggniecia neutralnosci klimatycznej w perspektywie do 2050
roku.

5.1. Opis poszczegdlnych wskaznikéw i sposob ich obliczania

5.1.1. Wskaznik dostepnosci czasowej transportu publicznego

Wskaznik dostepnosci czasowej transportu publicznego oszacowany zostat w wyniku analizy geoprzestrzennej z wykorzystaniem
narzedzi GIS. W analizie jako podstawe wykorzystano baze adresowg PRG oraz dane pochodzace z bazy PESEL. Dla poszczegdlnych
scenariuszy wartos$¢ wskaznika oszacowana zostata na podstawie nowych linii komunikacyjnych lub zmian czestotliwosci z modelu
ruchu. Wskaznik opracowany przez KE to procentowy udziat liczby mieszkancow OMGGS, ktérzy w odlegtosci 417 mw linii prostej (dla
autobusow i tramwajéw) lub 833 m w linii prostej (dla kolei i metra) od miejsca zamieszkania maja dostep do przystankéw
zapewniajacych bardzo dobry lub dobry dostep do transportu zbiorowego. Dobry dostep dla OMGGS oznacza powyzej srednio 4
potaczen na godzine, a bardzo dobry dostep to powyzej srednio 10 potaczen na godzine w czasie od 6:00 do 20:00 (t3cznie, biorac pod
uwage wszystkie przystanki w zasiegu).

5.1.2. Emisje CO2 z systemu transportowego OMGGS

Emisja CO2 z systemu transportowego obliczono jest za pomocg kalkulatora SUMI bazujgcego na modelu ruchu. Jednostka miary dla
wskaznika jest catkowita roczna emisja dwutlenku wegla pochodzaca z transportu (w tonach), generowana na obszarze OMGGS
w przeliczeniu na mieszkanca. Dane na temat proporcji Zrédet zasilania pojazdéw potrzebne do wykonania analizy pochodza
z Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcéw (CEPIK) lub z BDL GUS, a wykonana kalkulacja jest zgodna z wytycznymi Komisji
Europejskiej dla wskaznika SUMI. Ponadto, w okresie horyzontalnym realizacji SUMP (2040), zaktada sie zmiane struktury napedu
pojazdow zgodnie z prognozami Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, skorygowanymi o autorskie zatozenia.

5.1.3. Jakos¢ powietrza - emisje PM2 5z sektora transportu
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Szacowane przez wskaznik zanieczyszczenie powietrza wyliczone jest przez kalkulator SUMI na podstawie modelu ruchu. Wskaznik
okreslany jest jako catkowita roczna emisja czastek statych PM2,5 (w kilogramach) pochodzacych z transportu generowana na obszarze
OMGGS w przeliczeniu na mieszkanca. Dane na temat proporcji Zzrédet zasilania pojazdéw pochodza z Centralnej Ewidencji Pojazdéw
i Kierowcow (CEPiK) lub z BDL GUS. Systematyka wyliczania wskaznika jest zgodna z wytycznymi Komisji Europejskiej dla wskaznika
SUMI. Zgodnie z wizja, dla okresu horyzontalnego realizacji SUMP zaktada sie zmiane struktury napedu pojazdéw zgodnie z prognozami
Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, skorygowanymi o autorskie zatozenia.

5.14. Liczba ofiar wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancow

Dla obszaru OMGGS wskaznik bezpieczenstwa drogowego obliczony zostat na podstawie tacznej liczby ofiar wypadkéw drogowych
zarejestrowanych na miejscu lub w ciggu 30 dni po wypadku komunikacyjnym w roku 2021, w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancow
OMGGS. Wartosci dla poszczegdlnych scenariuszy maja charakter deklaratywny. Zrédto pozyskania danych do oszacowania wskaznika
stanowi System Ewidencji Wypadkow i Kolizji (SEWIK) lub Gtéwny Urzad Statystyczny - Bank Danych Lokalnych (BDL GUS).

5.1.5. Udziat zrownowazonych srodkéw transportu w ogoéle podrézy

Udziat zréwnowazonych srodkéw transportu w ogéle podrézy zostat obliczony z wykorzystaniem modelu ruchu zaktualizowanego na
potrzeby analiz SUMP w oparciu o dane przestane przez jednostki samorzadu terytorialnego tworzagce OMGGS. W modelu tym dla
kazdego ze scenariuszy zostaty zakodowane pakiety dziatan wptywajgce na warunki podrdézy i atrakcyjnosé poszczegdlnych srodkow
transportu. Wykonane symulacje umozliwity kwantyfikacje efektywnosci proponowanych pakietéw.
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Zarowno w analizie wielokryterialnej, jak i we wskaznikach horyzontalnych
scenariusz zrownowazonej mobilnosci osiggat najwyzsze rezultaty. Scenariusz ten byt
réwniez najczesciej wskazywany przez uczestnikow konsultacji spotecznych jako
najbardziej wtasciwy wariant realizacji dziatan SUMP OMGGS.

Scenariusz zrownowazonej mobilnosci zaktada najbardziej korzystne warunki rozwoju
obszaru, czyli dobrg sytuacje spoteczno-gospodarczg i dobrg sytuacje polityczna,
opierajacg sie na wspotpracy poszczegolnych jednostek samorzadu terytorialnego
OMGSGS. To scenariusz ambitny, ale, mozliwy do realizacji w zatozonej perspektywie
SUMP OMGGS przy korzystnych uwarunkowaniach spoteczno-polityczno-
gospodarczych.

Drugim najkorzystniejszym scenariuszem byt scenariusz restrykcyjny. Wskazuje to, ze
w obecnej sytuacji w OMGGS istotniejsze s dziatania organizacyjne i wspotpraca, niz
dziatania inwestycyjne. Ponadto, dalsze skupienie sie przede wszystkim na dziataniach
inwestycyjnych i rozwoju infrastruktury (scenariusz inwestycyjny) przyniesie niewielkg
poprawe wzgledem scenariusza bazowego, czyli bez realizacji dziatan proponowanych
w SUMP OMGGS.

Na podstawie analizy wielokryterialnej oraz wynikéw konsultacji spotecznych wybrano:

scenariusz zrownowazonej mobilnosci.

Realizacja scenariusza zrownowazonej mobilnosci zalezna jest przede wszystkim od
poziomu wspo6tpracy miast i gmin OMGGS, ale takze od uwarunkowan zewnetrznych,
w tym od zmian legislacyjnych na poziomie krajowym.

Petna realizacja czesci z proponowanych w tym scenariuszu dziatan, kluczowych dla
integracji organizatorow i przewoznikéw transportu zbiorowego, zalezna jest od
przyjecia przez polski rzad ustawy o zwigzku metropolitalnym, dzieki czemu OMGGS
zyska podstawy prawne i dodatkowe finansowanie umozliwiajace petnga realizacje
dziatan SUMP OMGGS.

Brak wspétpracy wtadz centralnych, regionalnych i samorzadow bedzie skutkowat
dalszym ograniczaniem srodkéw i kompetencji dla realizacji celow zarzadczych, w tym
integracji taryfowo-biletowej i organizacyjnej, co w efekcie bedzie wigza¢ sie
z osiggnieciem duzo nizszych niz przewidywane wartosci wskaznikow
horyzontalnych. Ostabienie integracji transportu bedzie prowadzi¢ do dalszego
spadku jego efektywnosci i atrakcyjnosci, co w efekcie bedzie prowadzi¢ do
utrwalania niekorzystnego podziatu zadan przewozowych i pogorszenia wskaznikéw
emisyjnosci transportu.
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Ponizsze zestawienie dziatan jest efektem selekcji wszystkich zadan wzgledem
kryteriow kosztu, efektywnosci, wptywu na srodowisko, wykonalnosci i priorytetu. Na
podstawie relacji poszczegélnych aspektéw wskazane zostaty dziatania, ktore powinny
zosta¢ zrealizowane w pierwszej kolejnosci w ramach scenariusza zréwnowazonej
mobilnosci. Wyselekcjonowane dziatania zostaty dodatkowo podzielone na te, ktérych
realizacjawiaze sie ze stosunkowo niskim kosztem w poréwnaniu do efektu oraz naduze
zadania inwestycyjne, ktére beda miaty najbardziej znaczacy wptyw na rozwdj
zréwnowazonej mobilnosci na obszarze metropolii.

WPLYW NA
NR ROZWO)
DZIALANIA NAZWA DZIAtANIA ZROWNOWAZONE)J
MOBILNOSCI
DZIAEANIA O NISKIM KOSZCIE | DUZYM EFEKCIE

Kanalizacja ruchu pojazdéw ciezkich
4.6 w terenach zabudowanych poprzez
dodatkowych linii autobusowych oraz
dodatkowych kurséw na istniejgcych liniach
345 Opracowanie szczegétowych planow 207
" zréwnowazonej logistyki miejskiej (SULP) ’

5.1.12 Wspbtpraca z podmiotami zewnetrznymi 2,07

Kontynuacja wspétpracy z operatorami
automatow paczkowych w celu ich dogodnej

3 .. . . 2,40
wprowadzenie i egzekwowanie ograniczen
tonazowych

3 Wprowadzenie ograniczen czasowych 2,40

w realizacji dostaw w miastach

Wspébtpraca na rzecz zwiekszenia
dostepnosci transportem kolejowym do 2,33
rdzenia OMGGS

Szersze wykorzystanie istniejgcych dotacji

zewnetrznych w celu uruchamiania 2,33

lokalizacji oraz uwzglednienie dodatkowych 2,00
udogodnien
DZIAEANIA O NAJWIEKSZYM WPLYWIE NA ROZWOJ ZROWNOWAZONE)J

MOBILNOSCI

114 ‘Uruchomletne linii fjowozowych do stacji 2,53
i przystankéw kolejowych
Wspbtpraca z podmiotami zewnetrznymi przy

1.2.9 ksztattowaniu siatki potgczen transportu 2,53
zbiorowego
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WPLYW NA
NR ROZWO)

DZIALANIA NAZWA DZIALANIA ZROWNOWAZONE)

MOBILNOSCI

Pilotazowe wdrozenie transportu na zyczenie
(DRT) w obszarach wykluczonych

transportowo oraz w niektérych obszarach 2,53
rozproszonej zabudowy mieszkaniowej

143 Powmzan!e systemoéw transportu zbiorowego 2.40
wodnego i ladowego

Rozbudowa stref ptatnego parkowania 2,40

131 Budoyva i modernizacja weztow 2,27
przesiadkowych

231 Rozb,udo.wa systemoéw pojazdéw 2,27
wspoétdzielonych

514 Wspotfinansowanie przewozéw kolejowych 2,27
przez samorzady
Organizacja linii metropolitalnych transportu
zbiorowego wspotfinansowanych przez 2,27

samorzady

Zwiekszanie swiadomosci na temat korzysci

ptynacych z wykorzystywania

zrownowazonych srodkéw transportu oraz 2,27
promocja ekologicznych sposobéw

przemieszczania sie

Promocja transportu publicznego w ramach
wydarzen sportowych, kulturalnych 2,27
i gospodarczych

Utworzenie zintegrowanej bazy danych sieci
potaczen, rozktadu jazdy (standard GTFS) i
lokalizacji przystankéw wraz z jej regularna
aktualizacja.

Zrédto: Opracowanie wiasne

4.2.2 2,27
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