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RAPORT Z BADAN ANKIETOWYCH DOTYCZACYCH

ZACHOWAN TRANSPORTOWYCH MIESZKANCOW OBSZARU
METROPOLITALNEGO



Raport syntetyczny z badan ankietowych dotyczacych zachowan transportowych
oraz pomiaréw natezenia ruchu i napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego | 6

3

1. Ogoélne informacje o badaniu

1.1 Glowne cele badania

Badanie  ankietowe  zachowan  transportowych mieszkancow  Obszaru
Metropolitalnego jest jednym z elementdédw opracowania: Strategia Transportu i
Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030. Celem Strategii jest diagnoza
funkcjonowania istniejgcego systemu transportowego m.in. w zakresie mobilnosci
zewnetrznej i wewnetrznej Obszaru Metropolitalnego oraz sformutowanie celéw,
priorytetédw i wyznaczenie dziatan wspdlnych dla systemu transportowego i
preferowanych kierunkéw zmian w schematach mobilnosci (cytat z dokumentacji
przetargowej).

Badanie ankietowe zrealizowane w ramach projektu byto ukierunkowane na:

e zgromadzenie szczegétowych informacji na temat podrézy mieszkarncow
Obszaru Metropolitalnego, umozliwiajgcych weryfikacje modelu
symulacyjnego podrézy w obszarze metropolitalnym,

e poznanie preferencji uzytkownikdw systemu transportowego w zakresie
korzystania z transportu zbiorowego,

e opis gospodarstw domowych z badanego obszaru pod wzgledem:

e liczby oséb, ich cech spoteczno-demograficznych oraz opisu typu podrézy
obligatoryjnych i lokalizacji ich celow,

e wyposazenia w samochody oraz rowery.

1.2 Metoda badania

1.2.1 Zakres zagadnien badawczych

Badania ankietowe mieszkarncow Obszaru Metropolitalnego obejmowato swoim
zakresem nastepujgce zagadnienia:

e W odniesieniu do gospodarstwa domowego:
e doktadna lokalizacja,
e liczba 0sdb ogdtem,

e liczba oséb w wieku 13 lat i wiecej, z okresleniem dla kazdej z oséb: pfci,
wieku, wyksztatcenia, posiadania prawa jazdy, zajecie podstawowego i
dodatkowego, miejsce oraz trybu nauki lub pracy, powoddéw nie
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wykonywania podrézy w poprzedzajgcym badanie dniu roboczym (o ile
osoba nie odbywata podrézy),

e liczba i typy samochodéw bedacych w dyspozycji cztonkéw gospodarstwa,
e liczba i typy roweréw (dla dorostych, dla dzieci w wieku ponizej 13 lat)
bedgcych w dyspozycji cztonkdw gospodarstwa.
e W odniesieniu do podrdézy respondentdéw (oséb w wieku 13 lat i wiecej):
e lokalizacja Zrédfa i celu podrozy,
e motywacja poczatku i korica podrozy,
e godzina rozpoczecia i zakonczenia podrézy,
e wykorzystane srodki transportu w kolejnosci,
o liczba przesiadek,

e czas podrézy z uwzglednieniem podrézy poszczegélnymi $rodkami
transportu,

e liczba 0séb w samochodzie (jesli podréz odbyto samochodem),

e W zakresie preferencji uzytkownikéw systemu transportowego (oséb w wieku

13 lat i wiecej):

e korzystanie z dojazdéw indywidualnymi $rodkami transportu w celu
przesiadki na transport zbiorowy w ramach wykonywania podrézy
obligatoryjnych,

e elementy najbardziej przeszkadzajgce w trakcie korzystania ze sSrodkéw
transportu zbiorowego w podrdézach obligatoryjnych.

1.2.2 Narzedzia badawcze

Dzienniczek podrézy, w ktéorym gromadzone byty informacje na temat podrézy
respondentéw odbiegat od standardowo wykorzystywanych dotychczas formularzy do
spisywania podrdzy badanych.

W dotychczasowej praktyce badan podrdézy stosowano tabele, w ktérej nalezato
wpisywaé informacje dotyczgce poczatkdw i koncédw wszystkich podrdzy. Podczas
wypetniania takiej tabeli czesto pojawiaty sie btedy polegajgce na braku ciggtosci
pomiedzy podrdézami (np. kolejna podréz nie zaczynata sie
w miejscu, w ktérym zakonczyta sie poprzednia), co znacznie utrudniato analize i
wilasciwg interpretacje wynikow. Istnieje takze podejrzenie, ze koniecznosc
wypetniania wielu rubryk wywotuje u badanych
i ankieterow skfonnos¢ do pomijania zapisu niektérych podrdzy, szczegdlnie tych
nieobligatoryjnych, co w efekcie prowadzi do zanizania ruchliwo$¢ mieszkancéw
wyznaczonej na podstawie badan.
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W badaniu podrézy mieszkancow OM, za zgoda Zamawiajacego, zastosowano
dzienniczek podrdzy oparty na spisywaniu odwiedzanych przez badanych miejsc, a nie
opisie odbywanych podrdzy. Poza wpisaniem adresu miejsca, nalezato zaznaczyc
jeszcze co znajduje sie pod tym adresem (motywacja celu podrdzy) oraz w jaki sposéb
i w jakim czasie respondent dotart do tego miejsca. Kolejne podrdze respondentow
odtwarzane byty w oparciu o dane o odwiedzanych miejscach.

Kwestionariusz badania stanowi zatgcznik do niniejszego opracowania.

1.2.3 Metoda realizacji badania

Badanie zostato zrealizowane metodg wywiadéw bezposrednich (F2F), technikg PAPI
(ankiety papierowe) w miejscu zamieszkania respondentéow. Wywiady realizowane
byty w $rody, czwartki i pigtki w godzinach od 16 do 21 oraz w soboty w godzinach od
10 do 21.

1.2.4 Liczebno$¢ i doboér proby badawczej

Populacje badania stanowity wszystkie osoby w wieku 13 lub wiecej lat, mieszkajgce
na obszarze badania, czyli powiatow: leborskiego, puckiego, wejherowskiego,
kartuskiego, gdanskiego, nowodworskiego, tczewskiego i malborskiego oraz miast na
prawach powiatu Gdanska, Gdyni, Sopotu (Rysunek 1.) Tak zdefiniowana populacja
liczy nieco ponad 1,3 miliona oséb (dane NSP 2011).

Liczebnos¢ proby badawczej zostata ustalona na min. 8000 oséb, przy czym na terenie
Gdanska, Gdyni i Sopotu préba liczyta fgcznie nie mniej niz 2000 oséb, natomiast w
pozostatych gminach badanego obszaru prdba zostata ustalona na przynajmniej
n=6000 oséb — po 110 w kazdej z gmin objetych badaniem.
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Rysunek 1. Zasieg terytorialny badania.
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Wielko$¢ populacji poddanej badaniu oraz liczba zrealizowanych wywiadéw w

poszczegdlnych powiatach zaprezentowane sg w Tabeli 1.

Tabela 1. Wielkos¢ populacji badania i wielkos¢ proby badawczej

Powiat

Obszar Metropolitalny ogétem
Tréjmiasto ogétem

m. Gdansk

m. Gdynia

m. Sopot

Powiaty poza Tréjmiastem ogétem

gdanski
kartuski
leborski

malborski

nowodworski
pucki

tczewski

wejherowski

Wielkos¢ populacji
(liczba os6b w wieku 13+)
1326 277
660 626
406 066
219674
34 886
665 651
85979
99 663
56 524
55 898
31343
67 612
98 683
169 949

Wielkos¢ proby badawczej

8324
2032
1259
666
107
6 292
941
911
552
664
582
787
698
1157

Zgodnie z zatozeniem, struktura préby dla Tréjmiasta zostata ustalona w taki sposdb,
aby odzwierciedlata strukture tego obszaru pod wzgledem liczebnosci miast i dzielnic
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oraz cech demograficznych: ptci, wieku (4 kohorty: 13-29 lat, 30-44 lata, 45-59 lat, 60+
lat ) i wyksztatcenie (3 kohorty: podstawowe i zawodowe, Srednie, wyzsze).

Dla pozostatych gmin wielkos¢ préoby badawczej zostata odgérnie ustalona na 110
0sOb, zas struktura prébek odzwierciedlata strukture poszczegdlnych gmin pod
wzgledem ptci, wieku i wyksztatcenia (kohorty zdefiniowane jak wyzej).

Badanie zrealizowane zostato metodg random-route. Losowanie punktow startowych
odbyto sie w trzech etapach:

e w pierwszym etapie wylosowane zostaty obwody spisowe GUS - losowanie to
odbyto sie metodg proporcjonalnego doboru systematycznego,

e w drugim etapie, wykorzystujgc schemat losowania prostego, wylosowano
adresy — punkty startowe do realizacji wywiadéw; do badania wylosowano
1600 punktow startowych, z kazdego
z nich zrealizowano po 5 wywiadow,

e w trzecim etapie, w oparciu o metode ostatnich urodzin, losowano
respondentéw; losowanie to odbywato sie z jednoczesng kontrolg kwot
zatozonych dla poszczegdlnych struktur —w przypadku wylosowania do badania
osoby, ktéra nie miescita sie w wyznaczonych kryteriach, procedura losowania
respondenta w gospodarstwie byta powtarzana.

Zgodnie z zapisem SIWZ na etapie losowania respondentéw kontrolowano, aby kazda
z zatozonych kwot wypetniona byta na poziomie minimum 70%.

W efekcie zastosowanej procedury uzyskano prébe badawczg reprezentatywng dla
populacji mieszkaricéw Obszaru Metropolitalnego bedgcych w wieku 13 lub wiecej lat.

1.2.5 Respondenci

Respondentami w badaniu byty osoby w wieku 13 lub wiecej lat, wylosowane pod
adresami (wczesniej wylosowanymi wedtug procedury random-route) metoda
ostatnich urodzin. Losowanie respondentéw odbywato sie sposrdd oséb obecnych w
gospodarstwie podczas wizyty ankietera.

1.2.6 Nabor i szkolenie ankieterow

Badanie zachowan komunikacyjnych mieszkaicéw Obszaru Metropolitalnego
realizowane byto przez 120 ankieteréw wspodtpracujgcych z PBS Sp. z o.0. Kazdy
ankieter realizujgcy wywiady brat udziat w szkoleniu przeprowadzonym przez
kierownika merytorycznego lub koordynatora badania. W trakcie szkolenia
szczegbtowo omoéwione zostaty zasady prowadzenia wywiadu, wypetniania
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kwestionariusza ankiety oraz zapisywania informacji o miejscach odwiedzanych w
ciggu dnia przez respondentdéw.

Ankieterzy wyposazeni zostali takze w specjalnie przygotowane instrukcje, w ktérych
szczegdtowo zostaty omowione zasady doboru respondentdw do badania,
prowadzenia wywiadu oraz wypetniania kwestionariuszy badania.

Ankieterzy zostali zobowigzani do sukcesywnego dostarczania zrealizowanych ankiet.
Za kazdym razem dostarczone ankiety byty sprawdzane przez koordynatora badania,
ktory zwracat uwage na poprawnos¢ wypetnienia ankiet oraz korygowat ewentualne
btedy. Dzieki temu, w dalszej pracy ankieteréw zmniejszata sie liczba pomytek lub
uchybien.

1.2.7 Przebieg realizacji wywiadow

Wywiady realizowane byty od 17 pazdziernika do 15 listopada 2014 roku (z
pominieciem 1 listopada) w s$rody, czwartki i pigtki w godzinach od 16 do 21 oraz w
soboty w godzinach od 10 do 21. Realizacja wywiadoéw w soboty miata na celu
umozliwienie dotarcia do najbardziej mobilnych respondentéw, ktérych trudno jest
zasta¢ w domu w godzinach popotfudniowych w dni robocze.

Dzienniczki podrézy wypetniane z cztonkami gospodarstw dotyczyly odpowiednio
podrézy za wtorek, srode i czwartek (typowe dni robocze). Podczas wywiaddéw
przeprowadzanych w soboty pytano o podrdze z czwartku.

W pierwszej czesci badania dokonywano spisu wszystkich oséb mieszkajgcych w
gospodarstwie domowym wraz z podstawowg charakterystyka tych oséb. Nastepnie,
z wylosowanymi respondentami wypetniano dzienniczek podrozy.

Podczas realizacji badania przeprowadzono wywiady z 2 022 osobami mieszkajgcymi
w Tréjmiescie oraz 6 292 osobami mieszkajgcymi na obszarze OM, poza Tréjmiastem.

Tabela 2. Struktura proby badawczej

Powiat Gmina LIC.Z ba’ Powiat Gmina LIC.Z ba’
wywiadéw wywiadéw
m. Gdansk Gdansk 1259 Krynica Morska 110
m. Gdynia Gdynia 666 Nowy Dwér 127
m. Sopot Sopot 107 Ostaszewo 119
nowodworski
Cedry Wielkie 111 Stegna 110
Kolbudy 130 Sztutowo 116
o Pruszcz 227 Ogoétem 582
gdanski

Przywidz 113 Hel 115
Pszczotki 110 pucki Jastarnia 114
Suchy Dab 132 Kosakowo 111
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Powiat Gmina wy:-vi:izazaéw Powiat Gmina wyl;::izal:iaéw
Trabki Wielkie 118 Krokowa 110
Ogotem 941 Puck 223
Chmielno 111 Wiadystawowo 114
Kartuzy 110 Ogétem 787
Przodkowo 114 Gniew 132
Sierakowice 122 Morzeszczyn 112
kartuski Somonino 115 . Pelplin 115
Stezyca 113 tezewskd Subkowy 110
Suleczyno 116 Tczew 229
Zukowo 110 Ogoétem 698
Ogétem 911 Choczewo 117
Cewice 111 Gniewino 119
Lebork 113 Linia 117
i teba 110 Luzino 116
Ieborski Nowa Wie$ 110 teczyce 116
o wejherowski
Wicko 110 Reda 111
Ogétem 554 Rumia 112
Lichnowy 110 Szemud 116
Malbork 223 Wejherowo 233
Mitoradz 111 Ogotem 1157
malborski
Nowy Staw 110
Stare Pole 110
Ogétem 664

Z uwagi na bardzo krotki czas, jaki przewidziany byt na realizacje wywiadéw, w
wiekszosci przypadkéw nie bylo mozliwosci powrotu pod wylosowany adres w
przypadku, gdy podczas pierwszej préby realizacji wywiadu zastano zamkniete drzwi,
lub respondenci wyrazili cheé¢ udziatu w badaniu, ale w innym, bardziej dla nich
dogodnym terminie. Znalazto to odbicie w efektywnosci realizacji badania, ktdra
wyniosta 41%.

1.2.8 Kontrola jakosci realizacji badania

Kontrola jakosci badania przeprowadzona zostata zgodnie z wymogami ustalonymi
przez OFBOR w Programie Kontroli Jakosci Pracy Ankieteréow (PKJPA).

Nadzér nad jakoscig realizacji badania obejmowat kontrole terenowg oraz
nieterenowa.

Kontrola terenowa przebiegata réwnolegle z pracg ankieteréw. Polegata ona na
weryfikacji zgromadzonych przez ankieteréw danych poprzez powtdrny kontakt
(telefoniczny) z gospodarstwami, w ktérych realizowane byto badanie. Podczas
kontroli weryfikowano miedzy innymi fakt realizacji wywiadu, poprawnos¢ metody
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realizacji badania oraz spojno$¢ podstawowych informacji o gospodarstwie z danymi
zapisanymi w ankiecie.

Kontrolg terenowg zostato objete 5% proby badawczej. Drobne usterki wykryte
podczas kontroli korygowane byty poprzez kontakt z ankieterem i zwrécenie mu uwagi
na wykryte nieprawidtowosci. Sytuacja taka miata miejsce w przypadku kilkunastu
ankieterow.

W przypadku wychwycenia licznych bgdz powaznych btedéw w materiale badawczym
danego ankietera, kontroli terenowej podlegta catos¢ materiatu danego ankietera.
Sytuacja taka miata miejsce w przypadku dwdch ankieterow. Cato$é materiatu obu
ankieterow zostata usunieta ze zbioru danych, za$ wywiady w wigzkach zostaty
zrealizowane ponownie.

Kontrola nieterenowa polegata na merytorycznej analizie dokumentacji pracy
ankietera, w tym analizie sytuacji wywiadu. Podczas tego etapu kontroli zwracano
uwage na spoéjnos¢ danych zapisanych w ankietach, a takze na czasy trwania
wywiadow, odstepy czasowe pomiedzy wywiadami, efektywnos$é¢ dotarcia do
respondenta.

1.2.9 Kodowanie danych i ich przygotowanie
do analiz

Po zebraniu od ankieteréw i sprawdzeniu przez regionalnego koordynatora
poprawnosci wypetnienia kwestionariuszy wywiaddw oraz przeprowadzeniu kontroli,
zebrany materiaf zostat zakodowany oraz zapisany w postaci cyfrowej bazy danych w
programie SPSS, MS Excel 2007 oraz MS Access 2007.

Przypisywanie adreséw do rejonéw komunikacyjnych

Podawane przez respondentéw adresy miejsca zamieszkania, miejsca pracy i nauki
oraz adresy, w ktérych rozpoczynali lub koriczyli opisywane przez siebie podréze z dnia
poprzedniego, zostaty zakodowane w rejony komunikacyjne.

Rejony komunikacyjne zdefiniowane zostaty w oparciu w oparciu o obreby geodezyjne.
Liczby rejonéw komunikacyjnych wyodrebnionych w poszczegdlnych powiatach
zaprezentowane sg w tabeli 3, zas graficzny podziat zaprezentowano na rysunku 2 i 3.
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Tabela 3. Liczby rejondw komunikacyjnych wyodrebnionych w poszczegdlnych powiatach

Powiat Liczba_ rejor:néw
komunikacyjnych
m. Gdansk 161
m. Gdynia 177
m. Sopot 6
gdanski 16
kartuski 12
leborski 5
malborski 7
nowodworski 6
pucki 7
tczewski 8
wejherowski 12
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Rysunek 2. Podziat na rejony komunikacyjne - Tréjmiasto
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Rysunek 3. Podziat na rejony komunikacyjne — powiaty poza Tréjmiastem
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Wobec braku baz danych jednoznacznie definiujgcych przynalezno$é poszczegdinych
adreséw do rejondéw, geokodowanie odbywato sie w oparciu o wspdtrzedne

geograficzne punktow.

W efekcie udato sie przypisa¢ numery rejonéw do okoto 80% punktdw startu oraz
miejsc zakoniczenia podrézy. Znaczna cze$é brakow danych jest w tym przypadku
spowodowana niechecig respondentéw do udzielania szczegétowych informacji na
temat adresdw poczatkdéw i celéw podrozy.

Pozostate odpowiedzi respondentdw na pytania ankiety zostaty zakodowane zgodnie
z kodami zawartymi w ankiecie.

Wazenie zbioru danych

Zbiér danych z badania zostat poddany procedurze wazenia tak, aby dostosowac go do
struktury mieszkancéw Obszaru Metropolitalnego pod wzgledem terytorialnym oraz
wybranych charakterystyk demograficznych.

Dane poddawane byty korekcie (wazeniu) w nastepujacych krokach:

1. Napoziomie gospodarstwa domowego wprowadzona zostata korekta struktury
gospodarstw domowych pod wzgledem ich liczebnosci. Jedyna dostepna
struktura bedgca punktem odniesienia w tym kroku pochodzita z Narodowego
Spisu Powszechnego 2011 i odnosita sie do powiatow.

2. Na poziomie respondentéw dodatkowg sktadowa wazenia byta struktura
wyksztatcenia
z uwzglednieniem elementu terytorialnego oraz wieku. Dane o populacji
pochodzity z Narodowego Spisu Powszechnego 2011.

3. Ostatnim elementem korekty struktury byto dopasowanie struktury
demograficzno-terytorialnej, na poziomie gmina/pte¢/wiek/wyksztatcenie.
Struktura populacji przeliczona zostata na podstawie danych z GUS (Bank
Danych Lokalnych) dotyczacych jednostek terytorialnych z badanego obszaru.

W efekcie zastosowanej procedury zbior danych zostat dopasowany do struktury
badanej populacji pod wzgledem:

e terytorialnym (gminy, dzielnice),

e wielkosci gospodarstw domowych,

e poziomu wyksztatcenia respondentéw,

e pfcii wieku respondentow.
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1.2.10 Bledy oszacowan

Proby badawcze, jakie zostaty zrealizowane podczas badania, stanowig odpowiednio:

e 0,63% mieszkancéw OM w wieku 13 lub wiecej lat
e 0,31% mieszkancow Tréjmiasta w wieku 13 lub wiecej lat

e 0,95% mieszkancoéw gmin poza Tréjmiastem w wieku 13 lub wiecej lat

Wyniki oszacowane na podstawie zgromadzonych danych s obcigzone btedem
szacunku, co oznacza, ze kazdy z wynikdw w rzeczywistosci moze odbiega¢ od
podanego (in plus lub in minus) o okreslong wartosc.

Wyznaczajac btad szacunku dla wynikéw badania przyjeto 95% poziom ufnosci. Przy
takim zatozeniu maksymalne btedy oszacowania dla frakcji (czyli gdy frakcja jest réwna
0,5) wynoszg odpowiednio:

e +/-1,1 punktu procentowego dla préby mieszkancéw catego OM

e +/-2,2 punktu procentowego dla tgcznej préby mieszkancéw Tréjmiasta

e +/- 1,3 punktu procentowego dla tgcznej proby mieszkancéw gmin poza
Tréjmiastem

Podczas analizy wynikow nalezy miec zatem na uwadze, ze kazda z zaprezentowanych
wartosci moze odbiegac od rzeczywistos$ci o warto$¢ btedu oszacowania.

Btedy oszacowan dla poszczegdlnych gmin oscylujg wokét +/- 9 punktow
procentowych, zas dla powiatow wahajg sie od 3 do 4 punktéw procentowych (za
wyjatkiem m. Sopot, dla ktérego btad wynosi +/- 9,5 punktu procentowego) .
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2. Najwazniejsze wyniki badania

Analize wynikdw badania przeprowadzono z uwzglednieniem podziatu badanej préby
na dwie grupy: osoby mieszkajgce w Trdéjmiescie oraz osoby mieszkajace w
pozostatych powiatach. Rdwnoczesnie prezentowane sg takze wyniki dla catej badanej
proby. W uzasadnionych przypadkach wyniki zostaty zaprezentowane réwniez dla
inaczej wyspecyfikowanych grup (np. wiekowych, zawodowych). Szczegétowe tabele
wynikowe, prezentujgce dane w dodatkowych podziatach, zamieszczone s3
w aneksie tabelarycznym bedgcym zatgcznikiem do raportu.

2.1 Charakterystyka badanych

2.1.1 Charakterystyka respondentow

Zgodnie z zatozeniem, struktura badanych pod wzgledem pfci, wieku i wyksztatcenia
jest odzwierciedleniem badanej populacji oséb w wieku 13 lub wiecej lat,
zamieszkujgcych na terenie Obszaru Metropolitalnego.

Struktury te s zblizone w grupach, ktdre zostaty poddane analizie, czyli w Trojmiescie
oraz

w pozostatych powiatach Obszaru Metropolitalnego. Niewielkie réznice widoczne sg w
strukturze wedfug wieku - na terenie Tréjmiasta nieco wiekszy jest udziat osob
najstarszych. Dysproporcja wystepuje takze w udziale o0sdéb posiadajgcych
wyksztatcenie zawodowe lub nizsze — grupa ta jest czesciej spotykana poza
Tréjmiastem.

Wykres 1. Struktura badanych wedtug pfci

. I
100% = ————————
90%
80%
70%
¥ mezczyzna
60% ——
50%
40%
m kobieta
30%
52,1%
20%
10% +—
% T
Ogdlem mieszkaricy Trojmiasta mieszkajacy poza
Tréjmiastem
8 P

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby



Raport syntetyczny z badan ankietowych dotyczacych zachowan transportowych
oraz pomiaréw natezenia ruchu i napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego | 20

P X

Wykres 2. Struktura badanych wedfug wieku
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W badanej prébie okoto potowy stanowig osoby pracujgce poza domem. Ich udziat jest
nieco wiekszy w Trdjmiescie, niz w pozostatych powiatach. Ws$réd pracujacych
dominujg zatrudnieni w statych godzinach pracy; prace zmianowg wykonuje okoto
jednej czwartej pracujacych badanych.

Osoby uczace sie stanowig nieco ponad 10% badanych, przy czym w Tréjmiescie nieco
wiekszy jest udziat studentow, zas poza Trdjmiastem ucznidw gimnazjow i szkot
Srednich. Zdecydowana wiekszo$é tych osdb uczy sie w trybie dziennym.
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Emeryci lub rencisci to blisko jedna czwarta badanej préby, natomiast bezrobotni
stanowig niespetna 10% badanej préby. Udziat osoby bezrobotnych w strukturze
mieszkajgcych poza Trdjmiastem jest trzykrotnie wiekszy, niz wsrdd mieszkancow

Tréjmiasta.

Wykres 4. Struktura badanych wedtug sytuacji zawodowej
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Wykres 5. Struktura badanych wedtug trybu pracy
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Wykres 6. Struktura badanych wedtug trybu nauki
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2.1.2 Charakterystyka gospodarstw domowych

respondentow

Gospodarstwa domowe, w ktdérych mieszkajg respondenci licza najczesciej dwie lub
trzy osoby. W Tréjmiescie nieco wiekszy jest udziat gospodarstw jednoosobowych,

natomiast respondenci mieszkajgcy poza Trdjmiastem

czesciej

pochodzg

z

gospodarstw skfadajacych sie z czterech lub wiekszej liczby 0séb. Srednia liczba 0séb

w gospodarstwie w TrdjmiesScie wynosi 2,22, zas w pozostatych powiatach 2,66.

Wykres 7. Struktura gospodarstw domowych respondentow
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2.1.3 Samochody i rowery w gospodarstwach
domowych

Blisko jedna trzecia gospodarstw domowych z poza Trdjmiasta oraz cztery na dziesieé
gospodarstw w Tréjmiescie nie posiada zadnego samochodu osobowego. W
zdecydowanej wiekszosci pozostatych gospodarstw jest jeden lub maksymalnie dwa
samochody. Zgodnie z deklaracjami badanych, mieszkaricy OM posiadajg tagcznie okoto
950 tys. samochoddéw osobowych. Srednia trymowana liczba samochodéw osobowych
w gospodarstwie w Trojmiescie wynosi 0,69, zas poza Tréjmiastem 0,85.

Liczba samochoddw w gospodarstwie wzrasta wraz z wielko$cig gospodarstwa.
Samochodu nie posiada ponad pofowa badanych gospodarstw jednoosobowych, ale
juz tylko co czwarte gospodarstwo liczgce trzy osoby.

Wykres 8. Liczba samochoddw osobowych w gospodarstwach domowych
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Wykres 9. Liczba samochoddw osobowych a wielkos¢ gospodarstwa
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Do policzenia wskaznika motoryzacji, okreslajagcego liczbe samochodéw osobowych
przypadajacg na 1000 mieszkancéw danego obszaru wykorzystano informacje o liczbie
samochoddéw osobowych bedgcych w uzytkowaniu gospodarstw domowych
zadeklarowanej podczas badania oraz dane na temat szacunkowej liczby osdb
zamieszkatych na badanym obszarze pochodzgce z Banku Danych Lokalnych GUS.

Wedtug tych obliczen w Tréjmiescie na 1000 mieszkancéw przypada 450 samochodow
osobowych, poza Trdéjmiastem za$ 708. Ogdlny wskaznik motoryzacji dla Obszaru
Metropolitalnego wynosi 583.

Posiadanie w gospodarstwie samochodu ciezarowego lub dostawczego zadeklarowato
niespetna 3% przedstawicieli badanych gospodarstw.

Prawo jazdy (kat. B, C, D lub T) posiad szes$¢ na dziesie¢ petnoletnich oséb poddanych
badaniu. Udziat oséb uprawnionych do prowadzenia pojazdow wzrasta wraz ze
wzrostem poziomu wyksztatcenia badanych. Udziat oséb posiadajgcych prawo jazdy w
grupie gospodarstw nie posiadajgcych samochodu jest znacznie mniejszy (35%), niz w
gospodarstwach dysponujacych pojazdem (75%).

Wykres 10. Posiadane prawa jazdy
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Wykres 11. Posiadanie prawa jazdy a wyksztatcenie
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W okoto jednej trzeciej badanych gospodarstw nie ma rowerdw, ktérymi mogliby
jezdzi¢ dorosli. Odsetek gospodarstw nie posiadajgcych rowerdw jest mniejszy w
gospodarstwach liczacych wiecej oséb.

Wykres 12. Liczba rowerdw dla 0séb dorostych
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2.1.4 Zachowania komunikacyjne

Jednym z elementéw badania bylo okreslenie, co mieszkancom Obszaru
Metropolitalnego najbardziej przeszkadza podczas podrézy komunikacjg zbiorows.
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Wsrdd najwiekszych niedogodnosci mieszkancy Trdjmiasta podrézujgcy komunikacja
zbiorowg wymieniali zattoczenie w pojazdach, czas oczekiwania na przystankach oraz
koniecznos¢ przesiadania sie. Dla oséb mieszkajgcych poza Tréjmiastem najbardziej
dokuczliwa jest czestotliwos¢ kursowania komunikacji zbiorowej oraz, podobnie jak dla
mieszkancow Trdjmiasta, czas oczekiwania na przystanku, a takze zattoczenie w

pojazdach.

Co istotne, blisko 30% badanych nie dostrzega zadnych ucigzliwosci zwigzanych z
podrézowaniem komunikacjg zbiorowa.

Wykres 13. Co najbardziej przeszkadza Panu(i) w podrézowaniu komunikacjq zbiorowg? (mozZliwe
maksymalnie 3 wskazania)
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Podstawa procentowania: osoby, ktore w dniu poprzedzajgcym badanie podrézowaty i przynajmniej od
czasu do czasu podrdézujg komunikacjg miejskq

Podczas wykonywania podrdzy obligatoryjnych 7% badanych mieszkarncéw Tréjmiasta
oraz 8% mieszkajgych poza Tréjmiastem przesiada sie ze S$rodka transportu
indywidualnego na srodek transportu zbiorowego. Najczesciej (83%) przesiadka ma
miejsce z samochodu osobowego, ale 16% przesiadajacych sie deklaruje, ze do srodka
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transportu zbiorowego dojezdza rowerem. Z roweru w podrdzach tgczonych czesciej
korzystajg osoby mieszkajgce poza Trdjmiastem.

Wykres 14. Przesiadanie sie w podrézach obligatoryjnych z komunikacji indywidualnej na zbiorowgq
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Podstawa procentowania: osoby uczqgce sie lub pracujgce
Wykres 15. Czym dojezdza Pan(i) do srodka transportu zbiorowego?
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Podstawa procentowania: osoby dojezdzajqgce indywidualne do srodkow transportu zbiorowego
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2.2 Podroéze mieszkancow Obszaru
Metropolitalnego

Jednym z gtéwnych elementéw badania byto opisanie podrézy, jakie w typowym dniu
roboczym odbywajg mieszkancy OM. W tym celu podczas wywiadu wypetniane byty
tzw. dzienniczki, opisujgce podrdze wykonane w poprzednim dniu przez osoby w wieku
13 lub wiecej lat. Dzienniczki dotyczyty podrézy wykonywanych w typowym dniu
roboczym, tj. we wtorek, srode lub czwartek.

W badaniu zastosowano dzienniczek podrézy, ktory oparty byt na spisywaniu
odwiedzanych miejsc, a nie jak w dotychczas realizowanych w Polsce badaniach, opisie
odbywanych podrézy. Kolejne podrdze respondentéw odtwarzane byty w oparciu o
dane o odwiedzanych miejscach.

Taka konstrukcja dzienniczka podrézy utatwia respondentom udzielenie informacji na
temat wszystkich odbytych podrdézy, ze szczegélnym uwzglednieniem podrézy
nieobligatoryjnych, ktére zazwyczaj w badaniach uznawane byty za niedoszacowane.

W efekcie zastosowania nowego dzienniczka uzyskano stosunkowo wysoki wskaznik
ruchliwosci mieszkancow.

2.2.1 Ruchliwosé

W typowym dniu roboczym ponad 90% mieszkancow OM w wieku 13 lub wiecej lat
odbywa przynajmniej jedng podrdz. Najczesciej badani odbywaj dwie podrdze. Udziat
0sOb najbardziej ruchliwych, wykonujgcych w ciggu dnia pieé¢ lub wiecej podrozy
oscyluje wokot 4%.

Najwiekszg grupe wsrdd niepodrézujgcych stanowig emeryci i rencisci. Najczesciej
wymienianymi powodami nie odbycia zadnej podrézy byty brak potrzeby
podrézowania (ponad potowa wskazan) oraz choroba (okoto jednej czwartej wskazan).
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Wykres 16. Liczba podrézy wykonywanych w dniu poprzedzajgcym badanie

mieszkancy
Trojmiasta

mieszkajacy
poza
Trojmiastem

0% 40% 60%

m brak podrozy m 1 podroz M 2 podroze
L " 3 podroze 4 podroze m 5 lub wiecej podrozy
j

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby

Wskaznik ruchliwo$ci zaobserwowany w badaniu wynosi 2,36 dla ogétu badanych, 2,42
dla mieszkancéw Trdjmiasta oraz 2,30 dla osdéb mieszkajgcych poza Trdjmiastem.
Oznacza to, ze w typowym dniu roboczym mieszkancy Obszaru Metropolitalnego
bedacy w wieku 13 lub wiecej lat, wykonujg okoto 1,3 min podrdzy.

Wykres 17. Wskaznik ruchliwosci w podrézach ogdétem

4 I

2,36 2,42

Ogotem mieszkancy mieszkajcy poza
Trojmiasta Trojmiastem




Raport syntetyczny z badan ankietowych dotyczacych zachowan transportowych
oraz pomiaréw natezenia ruchu i napetnienia pojazdow transportu zbiorowego | 30

%

Najwiekszg ruchliwosécig charakteryzuja sie osoby w wieku 30-44 lata. Srednio
wykonujg one dziennie 2,53 podrézy. Najmniejsza ruchliwo$é zaobserwowana zostafa
w grupie oséb najstarszych.

Wykres 18. Wskaznik ruchliwosci w podrézach ogotem, a wiek badanych

- A

2,5

13-29 lat 30-44 lata 45-59 lat 60 lub wiecej lat

Wiekszg ruchliwoscig charakteryzujg sie osoby pracujgce, a takze uczniowie i studenci.
Najmniej podrdzujg emeryci, rencisci oraz osoby bezrobotne.

Wykres 19. Wskaznik ruchliwosci w podrézach ogdtem, a gtdwne zajecie badanych
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2,18
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uczen szk.  uczen szkoty student pracujgcy  pracujacy w emeryt / bezrobotny
podstawowej sredniej poza domem domu rencista
lub gimnazjum
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2.2.2 Motywacje podrozy
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Najczesciej motywacje podrdzy zwigzane sg zdomem —dojazd z domu do pracy, szkoty
lub miejsca zatatwiania spraw, albo powrdt z pracy, szkoty, sklepu itp. do domu.
Motywacje sg scisle uzaleznione od wieku i sytuacji zawodowej badanych — wsréd
uczniow i studentow wiekszos¢ podrdzy jest zwigzana z dojazdem do lub ze szkoty,
pracujgcy poza domem odbywajg przede wszystkim podrdze na trasie dom - praca iz
powrotem, wsrdd oséb niepracujgcych (emerytéw, rencistéw i bezrobotnych)
najwiecej podrozy jest zwigzanych z innymi motywacjami, takimi jak zakupy, ustugi czy
zatatwianie spraw w urzedach.

Wykres 20. Motywacje podrozy
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domem
o
Podstawa procentowania: wszystkie podréze opisane podczas badania
Wykres 21. Motywacje podrozy w réznych grupach badanych
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Podstawa procentowania: wszystkie podréze opisane podczas badania
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Najwieksza srednia ruchliwo$¢ dotyczy nieobligatoryjnych podrdézy zwigzanych z
domem.

Wykres 22. Srednia ruchliwos¢ wedtug motywacji podrézy

4 ™\
1,0

0,8

dom - praca praca - dom dom - nauka nauka - dom dom - inne inne dom nie zwigzane z
domem

Motywacja podrézy ma wptyw na stopied napetnienia samochodéw osobowych,
ktorymi podrdz jest wykonywana. Najmniej zapetnione samochody obserwuje sie w
podrdézach realizowanych do pracy, natomiast najwiecej oséb jest w samochodach
jadacych do lub ze szkot.

Wykres 23. Napetnienie samochodu wedtug motywacji podrozy
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.UgU‘It‘ITI
2,61 ) o
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0
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Podstawa procentowania: wszystkie podréze wykonywane samochodem osobowym
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Analiza podrdézy pod wzgledem motywacji celu wskazuje, ze celem ponad 40% podrézy
jest dom, okoto 18% praca (przy czym praca czesciej jest celem podrdzy mieszkancéw
Trdjmiasta), a po drobne zakupy odbywa sie mniej wiecej co dziesigta podroz.

Wykres 24. Motywacje podrozy wedtug celu podrozy
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do domu do pracy do szkoty po drobne do centrum na wypoczynek, zatatwianie podwoienie, inne
zakupy handlowego rozrywke spraw odprowadzanie
stuzbowych

.

Podstawa procentowania: wszystkie podréze opisane podczas badania

2.2.3 Rozklad przestrzenny podrozy

Wiekszos$¢ podrézy realizowanych przez mieszkarnicéw OM to podrdze, ktore swdj
poczatek i koniec majg na obszarze tej samej gminy. Takie podréze stanowig 79%
podrozy mieszkancéw Trojmiasta oraz 62% podrozy mieszkancOw powiatdow poza
Tréjmiastem.

Podréze zwigzane z przekraczaniem granicy powiatu realizowane sg czesciej przez
mieszkancow czesci OM zlokalizowanej poza Trojmiastem.
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Wykres 25. Rozktad przestrzenny podrozy
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Podstawa procentowania: wszystkie podréze opisane podczas badania
Wykres 26. Rozktad podrdzy a cel podrozy
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Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania

2.2.4 Srodki transportu w podrézach

Najpopularniejszym srodkiem transportu w podrézach badanych oséb jest samochdd
osobowy — wykonywanych jest nim okoto potowy wszystkich podrézy. Blisko jedna
trzecig stanowig podréze piesze. Co pigta podréz wykonywana przez mieszkancow
Tréjmiasta przebiega z wykorzystaniem autobusu komunikacji miejskiej, a co dziesigta

—tramwajem.
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Wykres 27. Srodki transportu w podrézach
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Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania. Suma odsetkdw przekracza
100%, poniewaz jedna podroz mogta odbywac sie kilkoma srodkami transportu.

Okoto 21% podrdézy wykonywanych przez mieszkancow Tréjmiasta i okoto 26% podrozy
wykonywanych przez mieszkancéw pozostatych gmin odbywa sie pieszo (podczas
agregacji srodkdw transportu wykorzystywanych w podrézach jako podrdze piesze
zakwalifikowano tylko podrdze wykonane w catosci pieszo. Podréz tgczona - piesza i
srodkiem transportu potraktowana zostata jako podrdz z wykorzystaniem s$rodka
transportu).
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W ogdlnym ujeciu mieszkancy Trdéjmiasta co pigtg podrdz odbywajg pieszo, okoto 40%
podrézy -komunikacjg indywidualng i okoto 38% komunikacja zbiorowa.

Mieszkancy miejscowosci poza Trojmiastem nieco czes$ciej podrdzujg pieszo (26%
realizowanych podrdézy) i komunikacjg indywidualng (50%), rzadziej zas komunikacja
zbiorowa — okotfo 23% wszystkich podroézy.

Wykres 28. Podroze wedtug typow — piesze i niepiesze
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Podstawa procentowania: wszystkie podréze opisane podczas badania

Wykres 29. Ogdlny podziat zadan przewozowych
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Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania

W podrézach, ktére wykonywane sg samochodem osobowym Srednie napetnienie
pojazdu wynosi 1,54. Deklarowane napetnienie samochodu jest nieco wieksze w
podrdézach osdb mieszkajacych poza Tréjmiastem i wynosi 1,62. Z deklaracji oséb
mieszkajgcych w Tréjmiescie wynika srednie napetnienie pojazdu na poziomie 1,45.
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Wykres 30. Napetnienie samochodu w podrézach
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Podstawa procentowania: wszystkie podréze wykonane samochodem osobowym

Zdecydowana wiekszo$¢ podrézy niepieszych (96,5%) wykonywanych jest bez
przesiadek. Podrdoze z jedng przesiadky stanowia 3,3% podrézy, zas z dwiema lub
wiecej przesiadkami — 0,1% podrozy. Z przesiadkami nieco czesSciej jezdzg mieszkancy
Tréjmiasta (4,9% wszystkich podrdzy), niz mieszkajgcy w pozostatych gminach (2 %).

W podrdzach z przesiadkami najczesciej podréze odbywajg sie pomiedzy Srodkami
komunikacji miejskiej (autobus, tramwaj, trolejbus) lub miedzy SKM a komunikacja
miejska.

Wykres 31. Srodki transportu wykorzystywane w podrézach z przesiadkami — najczesciej wystepujgce
potgczenia
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Podréze, w ktérych przesiadka nastepuje miedzy $rodkami komunikacji zbiorowe;j i
indywidualnej (lub odwrotnie) stanowia 0,4% zaobserwowanych podrdzy. Najczesciej
w tych sytuacjach sg to podwiezienia samochodem osobowym do lub od srodka
transportu zbiorowego — przede wszystkim tramwaju, autobusu miejskiego, busa lub
SKM.

2.2.5 Godziny rozpoczecie i czas trwania
podroézy

W godzinach porannego szczytu — miedzy 6:00 a 8:59 rozpoczyna sie okoto 22%
wszystkich podrézy. Kulminacja szczytu popotudniowego przypada miedzy 15:00 a
17:59 — w tym czasie wykonywanych jest okoto 26% podrdzy. Jak wynika z obserwacji,
szczyt popotudniowy rozpoczyna sie juz po 14:00 i trwa az do 18:59 — w catym okresie
szczytu popotudniowego odbywanych jest 38% wszystkich podrézy mieszkaricow OM.
Na godziny nocne (miedzy 21:00 a 5:00) przypada okoto 3% wszystkich podrdzy.

Wykres 32. Godziny rozpoczecia podrézy
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Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania

W godzinach porannego szczytu realizowane sg przede wszystkim podrdze z domu do
szkoty i do pracy. Podréze powrotne z tych miejsc sg nieco roztozone w czasie —
powroty ze szkoty przypadajg przede wszystkim miedzy 13:00 a 16:59, zas powroty z
pracy miedzy 15:00 a 17:59.
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Wykres 33. Godzina rozpoczecia podrdzy w poszczegdlnych motywacjach
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Podstawa procentowania: wszystkie podréze opisane podczas badania

Wsrdod wszystkich podrézy najwiekszy udziat majg te trwajgce od 6 do 30 minut -
stanowig one 64% wszystkich podrézy. Sredni czas trwania podrézy wynosi 26 min.

Wykres 34. Czas trwania podrozy
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Podstawa procentowania: wszystkie podréze opisane podczas badania

Czas trwania podrozy jest zwigzany z wykorzystanym srodkiem transportu — najkrécej
trwajg podréze piesze (Srednio 16 minut), najdiuzej za$ podréze z wykorzystaniem
réznych $rodkéw transportu (67 minut). Sredni czas trwania podrézy indywidualnej to
24 minuty, zas podrézy srodkami transportu zbiorowego — 39 minut.

Podréze wewngtrzgminne trwajg Srednio 22 minuty, podréze miedzygminne 30 minut,
a miedzy powiatami - 44 minuty.
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Wykres 35. Czas trwania podrdzy a typ podrozy
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2.3 Wnioski z rozwigzan zastosowanych przy
realizacji badania

2.3.1 Dzienniczek podrozy

W zrealizowanym badaniu zaobserwowano wyzszy, niz dotychczasowo wskaznik
ruchliwosci mieszkancow. Istnieje duze prawdopodobieristwo, ze jest to skutkiem
zastosowania innego, niz dotychczas formularza do zapisywania podrozy
mieszkancow, opartego na spisywaniu odwiedzanych miejsc, a nie opisie odbywanych
podrézy. Kolejne podréze respondentdw odtwarzane bylty w  oparciu
o dane o odwiedzanych miejscach. Poparciem tej tezy moze by¢ fakt, ze zanotowano
wyzszy, niz w podobnych badaniach w Polsce udziat podrézy nie zwigzanych z domem,
ktdre zazwyczaj uznawane byty za niedoszacowane w badaniach mieszkaincow.

Z drugiej strony zaobserwowano przypadki, w ktérych podrdz z przesiadkami
traktowana byta jako kilka podrézy — na przyktad jako miejsce, w ktdorym respondent
byt, zanotowano dworzec (bedacy de facto jednym z przystankéw podrozy).

Zbidr z badania zostat poddany szczegétowe] weryfikacji, podczas ktdrej podréze
wieloetapowe zapisane zostaty jako kilka podrézy, sprowadzono do wtasciwego
ksztattu. Skala tego rodzaju btedéw okazata sie niezbyt duza — wskaznik ruchliwosci z
wyjsciowego 2,43 zostat doprowadzony do wysokosci 2,38.
Wskaznik ten jest wyzszy, niz zaobserwowany w podobnych badaniach realizowanych
na innych obszarach, np.:

e w2013 roku, w badaniu na obszarze wojewddztwa pomorskiego, w powiatach
zrzeszonych w OM, zaobserwowano ruchliwos¢ na poziomie 1,77 (wielkos¢
proby 4330 0sdb)

e w 2013 roku, w badaniu zrealizowanym na obszarze Krakowskiego Obszaru
Metropolitalnego uzyskano wskaznik ruchliwosci dla Krakowa na poziomie
2,02, zas dla gmin osciennych 1,66 (wielkos¢ proby 13200 oséb w Krakowie i
2900 oséb w gminach osciennych).

Wyzszy wskaznik ruchliwosci moze swiadczyé o pozytywnym wptywie nowego ksztattu
dzienniczka na doktadnos¢ zbierania danych na temat podrézy mieszkancow.

2.3.2 Realizacja wywiadow w soboty

W soboty zostato zrealizowane 19% zatozonej liczby wywiaddw. Wskazniki ruchliwosci
0sob, ktére byty badane w soboty sg bardzo zblizone do wskaznikow uzyskanych
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podczas badania w inne dni (2,36 w soboty vs. 2,38 w pozostate dni). Udziat
niepodrézujgcych w wywiadach realizowanych w sobote jest takze bardzo zblizony do
udziatu oséb nie odbywajacych podrézy, z wywiaddéw realizowanych w $rodku
tygodnia. Pozwala to stwierdzi¢, ze realizacja wywiadéw w soboty nie znieksztatcita
wynikéw badania. Nie ma jednoczesnie wyraznej podstawy do twierdzenia, ze w
soboty tatwiej jest zrealizowaé¢ wywiady z osobami bardziej ruchliwymi, ktére trudno
jest zasta¢ w domu popotudniami w dni robocze.
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2.4 Kwestionariusz badania

Rysunek 4. Kwestionariusz do gromadzenia informacji o gospodarstwie
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Rysunek 5. Dzienniczek podrozy
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3

1. Cel i zakres opracowania

Celem tej czesci pracy jest przeprowadzenie badan wielkosci popytu na ustugi
transportowe oraz wielkosci natezenia ruchu na wybranych odcinkach sieci
transportowej stanowigcych materiat wyjsciowy do opracowania diagnozy stanu
istniejgcego systemu transportowego oraz do budowy modelu podrézy obejmujgcego
Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot.

W badaniach potozono szczegdlny nacisk na poznanie wielkosci potokéw podréznych
na granicach gmin i powiatdw oraz w newralgicznych punktach sieci transportowe;j.

2. Metodologia badan

2.1 Pomiary natezenia ruchu drogowego na
skrzyzowaniach oraz przekrojach

Badanie natezenia ruchu drogowego na skrzyzowaniach i wybranych przekrojach
zostato przeprowadzone w okresie 28.10 - 6.11.2014. Badanie zostato
przeprowadzone przez okres 10,5 godzin (6:30 — 17:00) w typowym dniu tygodnia:
wtorek, sroda, czwartek.

Badanie zostato przeprowadzone za pomocg pomiaru recznego przez obserwatora w
interwale jednogodzinnym. Na wszystkich przekrojach zostata uwzgledniona struktura
rodzajowa pojazddw z podziatem na kierunki ruchu:

Osobowe, miniwany

Furgony (samochody dostawcze, mikrobusy)
Ciezarowe bez przyczepy

Ciezarowe z przyczepg, haczepa

Autobusy i trolejbusy

Motocykle

Rowery

© N O Uk WwWwN e

Inne

W celu przeliczenia pojazdéw rzeczywistych na umowne zostaty przyjete nastepujgce
wspotczynniki przeliczeniowe:

1. Osobowe, miniwany 1,0

2. Furgony (samochody dostawcze, mikrobusy) 1,0

3. Ciezarowe bez przyczepy 2,0
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4. Ciezarowe z przyczepg, haczepa 3,0
5. Autobusy i trolejbusy 3,0
6. Motocykle 0,5
7. Rowery 0,5
8. Inne 3,0

Na rysunku 4 zostata przedstawiona karta pomiaru natezenia ruchu na skrzyzowaniach.
Na rysunkach 5 i 6 arkusze do wpisywania wynikow badan oraz tablice wynikowe
uwzgledniajace strukture kierunkowg oraz przeliczenia na pojazdy umowne. Natomiast
na rysunku 7 przedstawiono arkusz wynikowe dla pomiaréw w przekrojach,
uwzgledniajgce strukture oraz przeliczenia na pojazdy umowne.
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Rysunek 6. Karta pomiaru natezenia ruchu na skrzyzowaniach
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Rysunek 7. Arkusz do wpisywania wynikow pomiardw natezenia ruchu na skrzyzowaniach
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Rysunek 8. Arkusz wynikowy pomiardw natezenia ruchu na skrzyZzowaniach — pojazdy rzeczywiste
S 2
L]
- =
E Il sl | g-\:n:tn:t oo o Lo e [ R ] | ]
s o
=
:II:I'EE:I:II:I'LEE-D:&:& (= =] (= =] oo olalle
:II:I'LE:I:II:I'I:IEE-D:&:& (= =] (= =] oo olalle
:II:I'I:IZ:I:II:I'ELE:-:-:- - - [===1r-1 -]
el et |Sle o olslle o ols|e o ols|e = ols|e
=
=] I =
QLOFLODEL Fl= = =2 == 2= = =2 = = oo
:II:I'EL:I:II:I'ELE-\:-:-: == == oo olallae
Q =
a hozLoo L | Sle o ole|e = ols|e = gle|e = ofa|e
o :II:I'I..L'I:II:I'I:ILE-DGG (= =] (= =] oo olalle
o) _®
-
- o DD'DLZDD'EEGGG oo oalle e alal|a e olale
T :
O £
2 = e
II:"_E’ oos.008 En:n:hu:h Lo e Lo e oo olallo
w .2 o —
= g E
UJE Ec’ln ooenn s E-\:n:u:u oo oalle o ole|e o olal|e
. uy
s 88
E =1 == w
Z2 = wva D
: i
= = = =0
T = Z 2=z bw|= & H»|= 2 5=
& =4




Raport syntetyczny z badan ankietowych dotyczgcych zachowan transportowych oraz
pomiardw natezenia ruchu i napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego | 52

Rysunek 9. Arkusz wynikowy pomiardéw natezenia ruchu w przekrojach
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3

2.2 Pomiary dobowego natezenia ruchu
kolowego na przekrojach

Badanie dobowego natezenia ruchu drogowego w przekrojach zostato
przeprowadzone w okresie 22.10 — 6.11.2014. Badanie zostato przeprowadzone przez
okres 24 godzin w typowym dniu tygodnia wtorek, $roda, czwartek.

Badanie zostato przeprowadzone w interwale jednogodzinnym przy uzyciu metody
automatycznej za pomocy urzgdzen: Metrocount 5600, Miovision. Na wszystkich
przekrojach zostato uwzgledniona struktura rodzajowa pojazdéw z podziatem:

Osobowe, miniwany

Furgony (samochody dostawcze, mikrobusy)
Ciezarowe bez przyczepy

Ciezarowe z przyczepg, naczepa

Autobusy i trolejbusy

Motocykle

Rowery

O N O Uk wWwDN e

Inne

W celu przeliczenia pojazddéw rzeczywistych na umowne zostang przyjete nastepujgce
wspotczynniki przeliczeniowe:

1. Osobowe, miniwany 1,0
2. Furgony (samochody dostawcze, mikrobusy) 1,0
3. Ciezarowe bez przyczepy 2,0
4. Ciezarowe z przyczepga, haczepa 3,0
5. Autobusy i trolejbusy 3,0
6. Motocykle 0,5
7. Rowery 0,5
8. Inne 3,0
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3

2.3 Pomiary napelnienia pojazdow transportu
zbiorowego

2.3.1 Transport autobusowy

Badanie napetnienia autobuséw zostato przeprowadzone w okresie 28.10 - 6.11.2014
przez okres 10,5 godzin (6:30 — 17:00) w typowym dniu tygodnia: wtorek, $roda,
czwartek.

Badanie napetnienia pojazddéw zostato przeprowadzone poprzez obserwacje pojazdéw
z zewnatrz. Odpowiednio przeszkolony obserwator odnotowywat godzine przejazdu
pojazdu, numer linii (jesli oznaczenie bedzie widoczne), typ pojazdu (bus, midibus,
autobus miejski, autobus przegubowy, autokar), przyblizong (£ 5 o0sdb) liczbe
pasazeréw w pojezdzie oraz stopien napetnienia pojazdu (zgodnie ze wzorem arkusza).

2.3.2 Transport kolejowy

Badanie napetnienia pojazdéw transportu kolejowego zostato przeprowadzone w dniu
13.11.2014 (czwartek) w godzinach 6:00-9:00, 11:00—-12:00, 15:00 — 19:00 (8 godzin).
Pomiar wykonano poprzez obserwacje pojazdow z zewnatrz (z peronu kolejowego).
Odpowiednio przeszkolony obserwator odnotowywat godzine przejazdu pojazdu,
kierunek, liczbe wagondéw oraz stopien napetnienia pojazdu (zgodnie ze wzorem
arkusza). Badanie przeprowadzono na pieciu odcinkach sieci kolejowej SKM.

Badanie liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajagcych na wybranych weztach i
przystankach integracyjnych w zakresie podrézy wykonywanych kolejg zostato
przeprowadzone w okresie 28.10—-13.11.2014. Badanie zostato przeprowadzone przez
okres 12 godzin (6:00 — 12:00 oraz 13:00 — 19:00) w typowym dniu tygodnia: wtorek,
sroda, czwartek. Wskazniki przeliczeniowe na dobe zostang wyznaczone w oparciu o
przeprowadzone przez FRIL badania napetnienia pojazddéw transportu zbiorowego na
wszystkich kursach regionalnego transportu zbiorowego, na ktére zezwolenia wydaje
Urzad Marszatkowski jesienig 2013 roku, przeprowadzone na potrzeby opracowania
Zrownowazonego Planu Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
wojewddztwa pomorskiego.
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Rysunek 10. Karta pomiaru napetnienia pojazddw transportu zbiorowego (autobuséw)

KARTA POM'ARU NAPELN'EN'A dzien tygodnia: data:

nr arkusza:: imie i nazwisko obserw.: tel.:

nr i nazwa punktu
pomiarowego:

Stopien napetnienia [A/B/C/D/E/F/G]

Typ pojazdu A B c D B F G

B =bus x

i M = midibus '?Z]aacjda

Lp.| Godzina | Numer linii umer AM = autobus przejazdu
boczny miejski przez

Liczba wigkszosé | wszystkie | wszystkie
0s6b w ~ 2t potowa lub miejsca miejsca
pojesdzie m"‘::.s;‘i’i i ;i/:d;"'ejs‘; miejsc | wszystkie | siedzace | siedzace, | pojazd
AP = autobus skrzyzowanie GJS &b o ?cg: siedzacych miejsca |zajete, kilka| kilkanascie peiny
przegubowy ety zajetych siedzace 0s6b 0sob
A = autokar zajete stojacych | stojacych

20.

213

225

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Stopiert napefnienia nalezy wpisywac jako litery: A, B, C, D, E, F, G
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Rysunek 11. Karta pomiaru liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystankach

KARTA POMIARU NAPELNIENIA data:

nr arkusza:D imie i nazwisko obserw.: dzien tygodnia:

Gdansk Giéwny

£ ] =

Godzina Relacja 2& g& |22 | Godzina ~Pelacia : 85 gz |2z

[y pomiaru (np. Gdynia - Zakopane) e 3 s i |H2 pomiaru (2 R s ] ° T 238

- s 4.8 2R Chylonia) Js =i o8

2 2 82 e 2 g8

g |5° g |5°
1 - 34.
2 5 35,
3 - 36.
4 - 37.
5 - 38.
6. ; 3 39
i : = 40.
8 o 41.
8. - 42,
10 B 43.
1. N = 44.
12. : g 45,
13. s - 46.
7 : 47.
15. 3 - 48.
16. 3 2 49.
17. : S 50.
18. ; : 51,
19. % - 52
20. ; = 53.
21. : 2 54.
22. : ] 55.
23| = 56.
24. : - 57.
25. 2 s 58.
26 = 59
27. : z 60.
28| - g 61.
20| - & 62.
30. : 3 63.
3. . 64.
32. ; & 65.
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Rysunek 12. Karta pomiaru napetnienia pojazddw transportu zbiorowego (SKM)

SKM Imie i NAazWisSKO: .....oooiiieeeeee e,

nr pkt. .............

kierunek........................

16

B ninsninsnasninsininsiniasiaRans
L . 1 2 3 < 5 5 7 B
A - Pusty — mniej niz 10 osob 1 = = = - = = = =
B - % migjsc siedzgcych zajeta 1 3 4 5 6 7 8
2
C - Pofowa miejsc siedzgcych 1 3 ) B 5 = g
zajeta 3
D - Wiekszosc lub wszystkie a 1 3 4 3 6 I 8
miejsca siedzgce rajete
1 3 4 3 & 7 8
E - Wszystkie miejsca siedzgce 5
zajete, kilka osab stojgcych 1 3 1 5 3 7 B
6
F - Wszystkie miejsca siedzgce
3 . - - 1 3 < 5 6 7 B
zajete, kilkanaicie osob 7 = = = = = = =
stojgcych
1 3 4 3 & 7 8
G - Wszystkie migjsca siedzgce 8
zajete, sporadyczne przeswity 1 3 4 5 5 7 B
miedzy stojgcymi 9
1 3 a 5 E B
H - Niemoiliwe wejscie da 10 N n - - - - n
pojzzdu 1 3 4 5 & 7 8
11
UWAGI: 1 3 4 3 5 7 8
12
1 3 4 3 & 7 8
13
1 3 4 3 =] I 8
14
1 3 4 3 & 7 8
15
1 3 4 5 & 7 8

| 57
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%

Przeliczniki napetnienia dla pojazdéw transportu zbiorowego.

Przeliczniki napetnienia dla pojazdéw transportu zbiorowego

nas;;r:iee:ia Bus [B] Midibus [M] Miz T:I:l}:s;\n] Prze::tt):;:v?[ AP] Autokar [A] Wagon SKM
A 2 3 6 10 4 11
B 4 8 15 24 11 17
C 15 28 45 20 33
D 10 22 40 64 28 65
E 18 39 70 112 49 97
F 23 50 90 144 63 140
G 26 58 105 168 74 180
H - - - - - 221

3. Harmonogram przeprowadzenia badan

Szczegdtowy harmonogram pomiaréw okreslono w Tabela 4Btad! Nie mozna odnalezé
zrédta odwotania..

Tabela 4. Szczegétowy harmonogram realizacji pomiaréw terenowych

Data Punkty pomiarowe, na ktérych przeprowadzono badania
06.10.2014 311, 312, 313, 314, 315,
22.10.2014 300, 301, 302, 303, 305, 306,
23.10.2014 307, 309, 310

102, 103, 174, 176, 182, 183, 196, 197, 201, 208, 252, 253, 256, 257, 259, 260, 286,

28.10.2014 289, 293, 004, 258

59102014 101, 161, 162, 163, 164, 166 171, 172, 175, 186, 193, 210, 219, 251, 254, 261, 263,
e 264, 265, 266, 269, 270, 279, 280, 285, 287, 288, 306

20109014 104, 105, 106, 108, 189, 123, 121, 120, 119, 216, 213, 024, 217, 297, 215, 212, 262,
e 284, 204, 255, 205, 228, 268, 202, 003, 024, 021, 020, 019, 026

04119014 005, 007, 010, 110, 111, 185, 186, 192, 113, 114, 122, 124, 194, 267, 291, 292, 282,
o 281,271, 222, 272, 265, 266, 317, 318, 319

05112014 187, 165, 184, 116, 163, 162, 191, 283, 227, 223, 274, 277, 230, 206, 229, 294, 025,
o 008, 009, 012

06112014 013, 014, 015, 016, 017, 018, 023, 161, 166, 167, 177, 178, 180, 181, 195, 207, 209,

269, 270
13.11.2014 031, 032, 033, 034, 035, 011, 209

20.11.2014 320
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4. Napotkane trudnosSci

W trakcie prowadzenia badan napotkano trudnosci w postaci zamkniecia przejazdu
przez most nad rzeka Piasnicg na drodze wojewddzkiej numer 213, co uniemozliwito
przeprowadzenie pomiaru w punktach 173 i 190. Ponadto zaniechano wykonania
pomiaru liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajagcych na przystanku kolejowym
Sierakowice (wskazanym w SIWZ) ze wzgledu na fakt, iz linia kolejowa 229 jest
zamknieta dla ruchu liniowego. Oprécz w/w trudnosci nie napotkano na zadne inne
problemy i trudnosci, ktdre miatyby negatywny wptyw na ostateczny efekt badan czy
tez na rzetelnos¢ uzyskanych wynikdéw.

5. Wyniki badan

Z uwagi na ilos¢ danych petne wyniki przeprowadzonych badan przedstawiono w
formie bazy danych oraz tabel wynikowych w wersji elektronicznej na ptycie CD
bedacej zatacznikiem do niniejszego opracowania. Ponizej przedstawiono syntetyczne
wyniki dotyczgce natezenia ruchu drogowego, natezenia ruchu pasazerskiego oraz
wymiany pasazerow na przystankach.

5.1 Natezenie i struktura rodzajowa ruchu

Tabela 5. Natezenie i struktura rodzajowa ruchu na przekrojach (z pomiaru 11h)

Natezenie i struktura rodzajowa ruchu na przekrojach

GODZINY
(=
S o o o o o o = S
= = = =] e 9 9 e Q e Q S
T H e e = - N o) < i ) N <)
- S L A - I N I N O B
& o o o S o = o o o o o b=
= e 9 S e 9 e 9 = 9 =
® R & & S o S & S A S
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/11h]
Przekrdj nr: 201, Droga/Ulica: Starowiejska (DW 216), Data pomiaru: 2014-10-28 (wtorek)

Nm/r 2 1 0 3 4 0 1 3 7 5 9 35
No 208 198 175 272 224 254 287 230 253 246 229 2576
Np 98 92 88 138 104 146 141 128 132 139 147 1353
Nc 8 14 18 18 11 14 10 12 12 7 6 130
Ncp 2 1 2 12 12 7 9 4 11 4 9 73

N 318 306 283 443 355 421 448 377 415 401 400 4167
Przekrdj nr: 202, Droga/Ulica: Zamostna, Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)

Nwm/r 0 3 1 1 0 0 2 1 1 0 4 13

No 480 410 339 367 384 395 396 370 503 581 545 4770
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Natezenie i struktura rodzajowa ruchu na przekrojach
GODZINY
= o o o o o o o £
8, = < < - < 7 = < 7 N 7 g
& | | &« | & | §| 4| 8| & | 3|8 8
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/11h]

Np 170 156 212 215 182 188 202 197 274 299 311 2406
Nc 8 29 13 9 14 23 22 21 32 17 21 209

Ncp 6 8 8 7 10 4 15 5 13 8 6 90
N 664 606 573 599 590 610 637 594 823 905 887 7488

Przekrdj nr: 204, Droga/Ulica: Kossaka (DW 214), Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)

Nwm/r 0 2 4 0 3 3 1 11 4 5 8 41
No 384 663 647 564 627 648 597 724 782 868 875 7379
Np 252 235 261 252 309 353 332 344 441 490 496 3765
N¢ 6 37 52 38 31 43 44 48 45 53 35 432
Ncp 0 11 17 17 31 21 22 26 31 19 14 209

N 642 948 981 871 1001 1068 996 1153 1303 1435 1428 11826
Przekrdj nr: 205, Droga/Ulica: Kaszubska, Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)

Nw/r 0 5 0 1 2 2 2 4 1 4 2 23
No 156 171 217 290 388 438 405 476 361 415 460 3777
Np 56 82 115 171 219 246 208 220 184 229 213 1943
Nc 6 18 8 14 14 11 11 12 12 9 7 122
Ncp 2 3 3 4 6 3 5 4 3 2 3 38

N 220 279 343 480 629 700 631 716 561 659 685 5903
Przekrdj nr: 206, Droga/Ulica: Wejherowska (DK 6), Data pomiaru: 2014-11-05 (Sroda)

Nwm/r 14 6 1 5 2 4 4 10 13 15 15 89
No 2448 2530 2078 1876 1677 1697 1803 1735 2259 2555 2828 23486
Np 1490 1269 1216 1051 923 904 1014 962 1206 1322 1559 12916
Nc 40 50 48 75 49 70 52 52 69 75 41 621
Ncp 50 77 84 118 111 91 105 97 120 60 89 1002

N 4042 3932 3427 3125 2762 2766 2978 2856 3667 4027 4532 38114
Przekrdj nr: 207, Droga/Ulica: DK - 6, Data pomiaru: 2014-10-29 (Sroda)

Nwm/r 8 16 8 11 11 15 21 14 10 37 24 198
No 1927 2615 2180 1964 2016 1936 1941 1845 2248 2730 2513 26255
Np 178 200 244 251 239 214 205 212 247 223 219 2673
Nc 45 96 101 120 117 93 81 72 101 82 56 1028
Ncp 45 32 83 96 106 66 81 107 103 106 76 984

N 2203 2959 2616 2442 2489 2324 2329 2250 2709 3178 2888 31138
Przekréj nr: 208, Droga/Ulica: Zeromskiego (DW 101), Data pomiaru: 2014-10-28 (wtorek)

Nwm/r 0 2 6 1 2 1 8 4 8 5 9 46
No 534 580 480 437 430 433 479 509 536 671 699 5788
Np 190 160 195 185 201 221 207 259 291 425 414 2748
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Natezenie i struktura rodzajowa ruchu na przekrojach
GODZINY
= o o o o o o o £
L T T T A O N O O Y B B o
e | = | & | & | & | 3| 8|8 | 3|38 8§
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/11h]
Nc 22 29 35 30 33 28 24 34 35 30 26 326

Ncp 0 10 16 18 16 10 21 20 23 23 11 168

N 746 781 732 671 682 693 739 826 893 1154 1159 9076
Przekrdj nr: 210, Droga/Ulica: Nowatoréw, Data pomiaru: 2014-10-29 ($roda)

Nm/r 2 5 6 0 1 3 0 0 5 2 2 26
No 1140 854 807 748 730 622 711 742 797 906 998 9055
No 858 495 551 431 402 319 346 376 348 395 505 5026
Nc 36 42 48 61 47 49 55 51 51 42 36 518
Ncp 8 14 9 24 25 37 27 15 14 15 16 204
N 2044 1410 1421 1264 1205 1030 1139 1184 1215 1360 1557 14829

Przekrdj nr: 213, Droga/Ulica: DW 224, Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)

Nw/r 2 2 0 6 0 2 0 2 5 6 2 27
No 680 777 720 544 662 576 600 598 712 860 800 7529
No 348 401 385 259 344 314 350 318 362 445 453 3979
Nc 34 24 26 17 24 34 23 40 42 34 25 323
Ncp 8 10 10 14 17 9 12 10 4 10 16 120

N 1072 1214 1141 840 1047 935 985 968 1125 1355 1296 11978
Przekrdj nr: 215, Droga/Ulica: Koscierska (DW 224), Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)

Nm/r 4 0 1 1 5 1 0 6 1 11 2 32
No 498 662 562 587 559 566 513 595 600 806 750 6698
Np 292 441 332 324 309 294 269 300 266 383 348 3558
Nc 18 30 23 26 24 22 17 15 23 22 30 250
Ncp 18 12 15 21 12 11 12 15 11 10 12 149

N 830 1145 933 959 909 894 811 931 901 1232 1142 10687
Przekrdj nr: 216, Droga/Ulica: Zamkowa (DW 228), Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)

Nw/r 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2 1 5
No 332 338 220 190 258 224 220 247 268 415 312 3024
Np 200 202 150 110 151 123 125 132 151 200 152 1696
Nc 6 25 18 20 12 14 16 11 18 20 15 175
Ncp 2 6 4 1 6 5 8 12 3 11 5 63

N 540 571 392 321 427 366 370 402 441 648 485 4963
Przekréj nr: 217, Droga/Ulica: Kartuska (DW 211), Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)

Nw/r 0 2 2 1 1 0 1 0 3 0 1 11
No 356 521 496 471 464 482 480 486 621 519 487 5383
Np 156 223 197 228 231 228 237 228 306 257 232 2523
Nc 60 72 47 35 30 35 32 43 52 42 43 491
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[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/11h]

Ncp 10 19 16 39 28 31 16 41 26 21 19 266

N 582 837 758 774 754 776 766 798 1008 839 782 8674
Przekrdj nr: 219, Droga/Ulica: Kartuska (DW 228), Data pomiaru: 2014-10-29 ($roda)

Nm/r 0 3 1 0 0 0 1 0 0 0 2 7
No 112 114 115 103 98 101 97 68 100 111 100 1119
Np 54 54 61 49 44 38 36 37 52 54 44 523
Nc 6 9 15 8 11 11 15 14 10 15 15 129
Ncp 4 5 8 6 5 4 5 6 3 4 3 53

N 176 185 200 166 158 154 154 125 165 184 164 1831
Przekrdj nr: 223, Droga/Ulica: DK 7, Data pomiaru: 2014-11-05 ($roda)

Nw/r 4 5 0 0 5 8 3 0 7 5 3 40
No 936 1006 999 872 597 607 663 814 782 1056 1017 9349
Np 400 474 530 390 291 281 298 341 333 525 478 4341
Nc 34 27 44 23 18 28 25 42 22 31 32 326
Ncp 144 136 90 80 77 81 83 104 78 118 124 1115

N 1518 1648 1663 1365 988 1005 1072 1301 1222 1735 1654 15171
Przekrdj nr: 227, Droga/Ulica: Tczewska (DK 91), Data pomiaru: 2014-11-05 (Sroda

Nm/r 2 0 1 0 1 0 0 4 2 1 1 12
No 354 293 260 297 310 330 339 364 344 364 385 3640
Np 192 145 136 159 185 163 194 173 175 188 189 1899
Nc 30 44 38 35 40 38 35 38 38 35 28 399
Ncp 54 35 35 52 40 44 62 58 40 36 41 497

N 632 517 470 543 576 575 630 637 599 624 644 6447
Przekrdj nr: 228, Droga/Ulica: Starogardzka (DW 222), Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)

Nwm/r 2 1 0 1 2 3 1 1 6 5 5 27
No 704 729 741 629 483 462 625 514 606 806 689 6988
Np 496 491 459 341 246 251 259 240 255 283 263 3584
Nc 16 17 40 25 26 32 20 24 19 30 33 282
Ncp 14 38 43 40 28 34 35 28 27 24 29 340

N 1232 1276 1283 1036 785 782 940 807 913 1148 1019 11221
Przekrdj nr: 229, Droga/Ulica: Grunwaldzka (DK 6), Data pomiaru: 2014-11-05 (Srod

Nwm/r 10 6 4 5 6 6 7 16 10 11 9 90
No 2722 2715 2829 2781 2255 2344 2284 2085 2277 3099 3141 28532
Np 1054 1062 1203 1287 946 1076 981 935 1087 1661 1516 12808
Nc 28 76 82 106 51 78 64 63 59 72 50 729
Ncp 68 92 108 134 142 134 129 128 130 79 105 1249

N 3882 3951 4226 4313 3400 3638 3465 3227 3563 4922 4821 43408
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[P/b] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/11h]
Przekrdj nr: 230, Droga/Ulica: Aleja Rodta (DK 22), Data pomiaru: 2014-11-05 ($roda)

Nm/r 0 1 0 0 1 1 1 2 3 3 1 13
No 518 639 689 606 673 673 670 683 653 809 728 7341
Np 250 341 358 320 346 322 356 339 256 438 382 3708
Nc 32 56 37 37 42 49 31 41 35 33 28 421
Ncp 46 69 87 72 82 87 91 94 85 65 57 835

N 846 1106 1171 1035 1144 1132 1149 1159 1032 1348 1196 12318
Razem

Nwm/r 50 60 35 36 46 49 54 78 87 117 100 735
No 14489 15815 14554 | 13598 12835 12788 | 13110 13085 14702 17817 17556 162689
Np 6734 6523 6693 6161 5672 5681 5760 5741 6366 7956 7921 71449
Nc 435 695 693 697 594 672 577 633 675 649 527 6911
Ncp 481 578 638 755 754 679 738 774 725 615 635 7455

N 22189 | 23671 | 22613 21247 19901 19869 | 20239 20311 | 22555 27154 | 26739 249239
Tabela 6. Natezenie i struktura rodzajowa ruchu na skrzyzowaniach
Natezenie i struktura rodzajowa ruchu na skrzyzowaniach
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[P/b] | [P/b] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/11h]
Skrzyzowanie 251, Droga/ulica: DW214 - DW213 - DW213, Data: 2014-10-29 /$roda/
N 125 186 154 169 161 155 136 191 182 232 181 1869
E 47 111 65 62 41 57 46 46 67 59 62 661
S 206 178 208 170 188 209 189 218 213 238 223 2240
w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 378 474 426 401 389 421 370 455 462 529 466 4769
Skrzyzowanie 252, Droga/ulica: DW215 (ul. Szkolna) - DW213
(ul. Szkolna) - DW213 (ul. Szkolna), Data: 2014-10-28 /wtorek/
N | 4 | 53 | 41 | 57 | 29 | 53 | 38 | e | 70 | 84 39 570
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[p/h] | [p/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/11h]

E 150 132 136 111 119 122 179 147 145 265 122 1627

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

w 78 91 108 103 65 105 82 106 100 127 99 1062
Razem 270 276 285 271 213 280 298 318 315 476 260 3259

Skrzyzowanie 253, Droga/ulica: DW216 - DW216 - DW213
(ul. Gdanska), Data: 2014-10-28 /wtorek/

N 341 332 390 346 400 396 408 442 422 476 472 4424
E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

S 408 503 376 462 462 381 412 380 501 505 460 4848
w 184 108 92 98 54 82 56 89 70 107 94 1032

Razem 933 943 857 905 916 859 876 911 992 1087 1025 10303

Skrzyzowanie 254, Droga/ulica: kier. Brzezno Leborskie - kier. Kisewo - kier. Rekowo Leborskie - kier. teczyce, Data: 2014-
10-29 /éroda/

N 28 19 20 5 14 11 12 22 21 12 28 190
E 39 61 72 36 48 30 44 51 45 32 42 499
S 48 21 34 37 32 28 33 35 33 62 58 419
w 22 42 27 27 31 23 35 30 28 65 30 359
Razem 137 143 152 104 125 91 123 138 126 171 158 1466
Skrzyzowanie 255, Droga/ulica: DK6 - DK6 - Dtuga, Data: 2014-10-30 /czwartek/
N 148 103 111 151 118 138 118 117 136 151 145 1434
E 438 389 484 577 528 514 506 459 511 486 482 5371
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
W 365 400 433 506 460 543 554 609 621 646 618 5753
Razem 951 891 1028 1234 1105 1194 1178 1185 1267 1282 1245 12558
Skrzyzowanie 256, Droga/ulica: DK6 (ul. Leborska) - DK6 (ul. Leborska) - Chtopska - J6zefa Wilczka, Data:
2014-10-28 /wtorek/
N 98 85 81 93 71 60 44 69 77 93 106 876
E 615 818 968 717 742 649 617 701 855 742 739 8161
S 826 587 428 343 428 316 302 345 245 240 335 4394
W 463 447 467 484 461 572 428 553 581 572 630 5656
Razem 2002 1937 1944 1637 1702 1597 1390 1667 1757 1646 1810 19086

Skrzyzowanie 257, Droga/ulica: DW224 - Marynarki Wojennej - Wejherowska, Data: 2014-10-28 /wtorek/

N 264 247 203 183 175 254 236 224 217 252 238 2489
E 119 129 127 130 164 132 108 127 165 201 267 1667
S 158 150 120 102 105 91 113 106 97 128 108 1277
w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 541 526 450 414 444 476 457 456 478 580 612 5433

Skrzyzowanie 259, Droga/ulica: Diuga - Sportowa - Dtuga, Data: 2014-10-28 /wtorek/
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[P/b] | [P/b] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/11h]
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 75 149 107 109 101 123 115 112 148 169 144 1351
S 80 87 52 45 60 69 71 61 58 68 98 748
w 75 34 84 63 82 75 68 73 78 110 83 824
Razem 230 270 242 217 243 267 253 246 284 346 325 2922
Skrzyzowanie 260, Droga/ulica: kier. NiedZwiadek - kier. tebno - kier. Pobtocie - kier. Smazyno, Data: 2014-10-
28 /wtorek/
N 68 70 63 64 66 66 52 52 77 91 87 755
E 50 37 43 52 50 32 47 28 44 80 76 539
S 53 57 73 74 62 65 89 65 77 95 96 806
w 228 157 117 80 82 120 93 87 97 92 93 1244
Razem 399 320 296 270 260 282 281 232 295 358 352 3343

Skrzyzowanie 261, Droga/ulica: DK20 (ul. Gdynska) - Lotnicza - Miszewo - DK20 (ul. Gdynska),

Data: 2014-10-29 /sroda/

N 519 691 626 822 795 846 872 694 810 774 800 8246
E 144 224 237 220 241 305 313 240 266 306 329 2824
S 417 454 477 356 404 451 454 466 421 585 563 5045
' 62 58 28 14 12 12 17 21 29 29 37 319
Razem 1142 1426 1368 1412 1452 1614 1656 1421 1525 1693 1728 16433

Skrzyzowanie 263, Droga/ulica: DW228 (ul. Kartuska) - Hieronima Derdowskiego - DW228 (ul. Kartuska), Data: 2014-10-29

/$roda/

N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E 91 78 100 76 81 91 94 95 79 70 106 959

S 139 141 157 132 105 133 115 111 114 124 158 1428

w 228 205 139 191 179 146 158 195 172 196 204 2011
Razem 458 424 395 399 365 370 366 401 364 389 467 4397

Skrzyzowanie 264, Droga/ulica: DK20 - DK20 - DW224, Data: 2014-10-29 /$roda/

N 214 283 321 432 370 378 379 329 335 363 407 3809

E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

S 534 495 492 498 458 482 438 490 428 511 493 5317

w 200 133 151 151 154 163 126 145 149 211 174 1756
Razem 948 910 964 1081 982 1023 943 963 911 1085 1074 10881

Skrzyzowanie 265, Droga/ulica: DW226 - Wlot S7 - DW226, Data: 2014-10-29 /$roda/

N 147 209 195 230 0 0 0 220 449 404 400 2254

E 177 174 158 139 0 0 0 116 136 125 124 1149

S 230 237 192 173 0 0 0 162 139 176 200 1509

w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 554 620 545 542 0 0 0 498 724 705 724 4912
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Skrzyzowanie 266, Droga/ulica: DW226 - Wlot S7 - Koszwaty - DW226, Data: 2014-10-29 /$roda/
N 115 152 157 169 0 0 0 185 388 344 328 1838
E 84 82 90 74 0 0 0 68 96 78 109 681
S 64 69 59 58 0 0 0 51 62 67 51 481
W 125 137 89 88 0 0 0 95 63 117 124 838
Razem 388 440 395 389 0 0 0 399 609 606 612 3838
Skrzyzowanie 268, Droga/ulica: Le$na - DK S6 - DW222 - DW222, Data: 2014-10-30 /czwartek/
N 13 4 4 10 7 6 13 11 63 141 12 284
E 442 498 440 385 340 382 438 392 510 567 734 5126
S 512 716 758 528 580 522 639 681 678 682 790 7084
w 1148 818 774 654 747 607 484 389 510 714 655 7498
Razem 2115 2036 1976 1577 1674 1516 1573 1472 1760 2103 2191 19991
Skrzyzowanie 269, Droga/ulica: DW226 (ul. Zastawna) - DK91 - DW226 - Wlot S6, Data: 2014-10-29 /sroda/
N 159 212 182 194 0 0 0 197 278 300 304 1825
E 283 329 348 336 0 0 0 209 253 294 368 2420
S 581 858 670 649 0 0 0 719 630 722 709 5538
w 28 68 26 46 0 0 0 74 95 39 56 432
Razem 1051 1467 1226 1225 0 0 0 1199 1256 1355 1437 10215
Skrzyzowanie 270, Droga/ulica: - DW226 - Wlot S6, Data: 2014-10-29 /sroda/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 81 113 89 99 0 0 0 131 183 171 193 1059
S 418 619 501 475 0 0 0 673 613 714 740 4753
W 242 351 245 269 0 0 0 198 175 252 229 1961
Razem 741 1083 835 843 0 0 0 1002 971 1137 1162 7773
Skrzyzowanie 271, Droga/ulica: DK91 - Gdariska - DK91 - kier. Obwodnica Tréjmiasta, Data: 2014-10-28 /wtorek/
N 414 565 517 570 487 502 534 412 449 471 480 5398
E 734 726 495 448 385 425 500 374 443 452 342 5322
S 282 226 83 117 98 89 134 117 126 133 139 1543
w 548 386 403 360 323 332 330 336 304 298 373 3991
Razem 1978 1902 1498 1494 1293 1348 1497 1238 1321 1353 1334 16253

Skrzyzowanie 272, Droga/ulica: DW222 (ul. Podlesna) - DW226 (ul. Potudniowa), Data: 2014-11-04 /wtorek/

N 127 154 194 199 179 157 172 182 221 287 192 2064
E 256 214 248 245 209 190 217 261 333 376 453 3000
S 564 429 322 289 220 277 288 341 331 332 312 3703
' 246 183 137 142 112 95 90 157 123 131 143 1558
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[P/b] | [P/b] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/11h]
Razem 1193 980 901 875 720 719 767 940 1008 1125 1100 10325

Skrzyzowanie 273, Droga/ulica: kier. Zutawki - DK7 - kier. Zutawki, Data: 2014-11-06 /czwartek/

N 144 151 73 110 88 81 80 110 112 101 105 1152

E 32 11 11 12 14 24 18 14 26 30 33 225

S 118 106 60 66 66 56 57 44 82 110 125 889

W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 294 268 144 187 168 161 155 168 220 241 263 2266

Skrzyzowanie 274, Droga/ulica: DW501 - DW502 - DW501, Data: 2014-11-05 /$roda/

N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E 143 107 164 129 161 164 188 152 168 239 225 1838

S 146 109 81 104 142 136 106 90 129 141 105 1286

w 183 146 159 156 137 141 149 138 164 187 145 1701
Razem 471 361 404 388 439 441 443 379 461 566 475 4825

Skrzyzowanie 275, Droga/ulica: DW221 - Szkolna - DW221, Data: 2014-11-06 /czwartek/

N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E 280 366 420 216 378 360 355 413 539 695 686 4706

S 89 167 184 106 109 109 114 106 139 172 164 1458

W 721 724 580 418 435 406 395 423 426 512 417 5455
Razem 1090 1256 1184 739 922 875 864 942 1104 1378 1267 11619

Skrzyzowanie 276a, Droga/ulica: DK91 - DK S7 - DK91, Data: 2014-11-06 /czwartek/

N 636 630 566 531 591 646 668 695 800 916 986 7662

E 76 98 96 132 99 88 103 122 214 258 232 1518

S 1001 978 997 709 683 599 551 519 539 695 715 7983
w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Razem 1713 1706 1659 1372 1373 1332 1322 1335 1552 1868 1933 17163

Skrzyzowanie 276b, Droga/ulica: DK91 - DK S7 - DK91, Data: 2014-11-06 /czwartek/

N 331 641 508 457 648 663 540 551 914 1033 1061 7345
E 196 271 177 187 111 92 143 125 226 246 225 1999
S 380 826 569 489 612 479 359 337 460 536 543 5587
w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Razem 907 1737 1254 1133 1371 1233 1042 1013 1599 1814 1829 14930

Skrzyzowanie 277, Droga/ulica: DK55 - DK55 - kier. Koscieleczki, Data: 2014-11-05 /$roda/

N 340 251 202 246 311 233 298 381 264 274 286 3083

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

198 274 376 282 302 311 379 349 381 370 324 3543
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[P/b] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] [P/11h]
W 118 117 88 97 88 84 87 63 109 112 117 1077
Razem 655 641 666 624 701 627 763 792 754 756 726 7703
Skrzyzowanie 278, Droga/ulica: DW501 - DW501 - DW226 - DP, Data: 2014-11-06 /czwartek/
N 241 301 313 373 386 400 398 444 649 697 658 4858
E 271 304 170 157 180 167 151 185 148 178 201 2110
S 587 551 491 407 333 307 296 307 286 308 339 4210
W 24 24 12 20 31 23 16 12 16 43 23 243
Razem 1123 1180 986 956 929 896 861 948 1099 1224 1221 11421
Skrzyzowanie 279, Droga/ulica: DW211 - DW211 - kier. Stara Maszyna, Data: 2014-10-29 /sroda/
N 240 227 283 542 304 238 270 305 245 317 339 3307
E 203 172 165 144 139 147 123 160 113 133 146 1642
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 472 294 330 398 378 427 391 379 480 397 446 4390
Razem 915 692 777 1084 821 811 784 844 837 846 930 9339
Skrzyzowanie 280, Droga/ulica: DK20 (ul. Gdyriska) - Gdariska, Data: 2014-10-29 /$roda/
N 447 635 693 818 791 895 861 682 712 783 796 8112
E 115 186 196 180 207 174 162 224 232 259 329 2262
S 382 445 497 499 419 433 446 446 487 510 631 5193
w 657 565 543 367 421 347 326 304 306 379 315 4530
Razem 1601 1831 1928 1863 1838 1849 1795 1655 1736 1931 2071 20096
Skrzyzowanie 281, Droga/ulica: DK91 - DW229 - DK91, Data: 2014-11-04 /wtorek/
N 92 162 204 173 275 250 229 284 293 311 289 2560
E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S 244 276 253 192 180 209 235 203 222 212 264 2489
W 100 155 123 146 131 132 156 91 151 150 134 1469
Razem 436 593 580 511 586 590 620 578 665 672 687 6517

Skrzyzowanie 282, Droga/ulica: DK91 (ul

. Krasickiego) - Lipowa - DW234 - DK91 (ul. Krasickiego), Data: 2014-11-04

/wtorek/
N 198 186 211 243 283 242 262 330 309 391 315 2969
E 126 99 91 109 96 103 99 105 110 149 127 1212
S 321 217 129 150 174 150 192 156 187 186 189 2049
W 148 87 66 71 97 57 52 54 65 66 79 840
Razem 792 589 497 572 649 552 605 644 670 791 710 7070
Skrzyzowanie 283, Droga/ulica: DW230 - DW229 - Sambora - DW229, Data: 2014-11-05 /sroda/
N 51 51 39 42 45 39 32 25 34 50 56 463
E 84 120 83 69 81 65 84 95 106 131 109 1026
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Natezenie i struktura rodzajowa ruchu na skrzyzowaniach
GODZINY
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[P/b] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] [P/11h]
S 48 77 53 51 51 46 58 40 65 77 59 623
W 90 101 87 82 103 95 67 87 99 124 127 1061
Razem 273 349 261 244 280 245 240 246 304 381 351 3172
Skrzyzowanie 284, Droga/ulica: DK7 - Zukowska - DK7, Data: 2014-10-30 /czwartek/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 517 505 603 619 638 625 597 655 890 879 902 7427
S 285 258 282 200 230 228 214 218 178 226 229 2545
w 767 617 655 593 635 596 596 594 615 669 672 7007
Razem 1569 1380 1540 1412 1503 1448 1406 1466 1683 1773 1802 16979
Skrzyzowanie 285, Droga/ulica: DW214 - DW214 - DW211, Data: 2014-10-29 /éroda/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 180 195 192 271 294 291 290 287 260 250 281 2789
S 114 181 194 163 130 124 121 141 141 197 125 1629
w 226 188 263 188 151 153 125 176 186 213 213 2080
Razem 520 564 649 622 574 568 535 603 587 659 618 6498
Skrzyzowanie 286, Droga/ulica: Ksiedza Roty - kier. Mitoszewo - Lipowa, Data: 2014-10-28 /wtorek/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 63 95 122 122 118 77 108 88 109 156 192 1248
S 95 93 69 48 54 55 46 48 53 70 71 700
W 151 142 97 113 103 114 86 106 101 116 114 1239
Razem 309 329 288 283 274 245 239 241 262 341 377 3186
Skrzyzowanie 287, Droga/ulica: DW221 - DW233 (ul. Dtuga) - DW221 - DW233, Data: 2014-10-29 /sroda/
N 63 101 107 107 140 99 111 142 140 197 156 1362
E 39 96 67 107 80 54 64 100 120 83 110 919
S 93 153 115 125 107 91 129 130 131 117 137 1327
W 0 4 1 10 38 5 3 10 2 1 4 77
Razem 195 353 290 349 365 249 307 381 392 398 407 3684
Skrzyzowanie 288a, Droga/ulica: DW222 - DW224 - DW222(DW224), Data: 2014-10-29 /éroda/
N 229 262 203 316 277 234 98 257 342 274 338 2828
E 390 287 394 178 268 268 194 184 167 235 260 2824
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 302 204 246 187 125 136 150 203 298 315 412 2577
Razem 921 753 843 681 670 638 442 644 806 823 1009 8228
Skrzyzowanie 288b, Droga/ulica: DW224 - DW222 - DW224(DW222), Data: 2014-10-29 /$roda/
N | 66 | 91 | 78 | 60 | 97 | 8 | 76 | 94 | 105 | 139 | 94 | 9s4
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[p/h] | [p/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/11h]

E 322 252 276 173 222 191 177 233 251 286 217 2599

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 228 240 190 242 247 216 268 298 347 333 335 2942
Razem 616 582 544 474 566 493 520 625 703 757 646 6525

Skrzyzowanie 291, Droga/ulica: DK91 - DW231 - DK91, Data: 2014-11-04 /wtorek/

N 88 128 176 162 256 204 205 288 249 287 228 2270

E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

S 166 163 136 169 183 200 152 164 180 154 176 1843

w 50 83 98 94 142 111 140 100 99 107 124 1148
Razem 304 374 410 425 581 515 497 552 528 548 528 5260

Skrzyzowanie 292, Droga/ulica: DK91 - DK90 - DK91, Data: 2014-11-04 /wtorek/

N 157 163 149 228 249 198 181 165 252 201 200 2142
E 96 109 111 172 158 152 138 83 167 176 143 1504
S 152 168 192 187 234 223 185 126 237 225 192 2120
' 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 405 440 452 587 641 573 504 374 656 602 534 5766

Skrzyzowanie 293, Droga/ulica: kier. Krokowa - kier. Wejherowo - kier. Warszkowo - Kaszubska, Data: 2014-10-28 /wtorek/

N 78 120 98 119 93 106 106 123 192 225 142 1402

E 98 119 91 97 94 67 81 74 87 126 134 1067

S 182 229 161 183 196 169 171 157 157 198 200 2002

W 44 31 37 14 16 25 21 16 15 31 27 277
Razem 402 499 387 412 399 367 378 370 451 580 503 4746

Skrzyzowanie 295, Droga/ulica: DK55 - kier. Nowy Staw - DK55, Data: 2014-11-06 /czwartek/

N 126 155 169 154 189 176 150 166 181 202 178 1844

E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

S 182 165 166 153 146 156 183 181 166 156 185 1838

w 65 76 65 68 81 80 85 84 93 95 69 860
Razem 373 396 400 374 416 412 417 431 439 452 432 4541
Skrzyzowanie 296, Droga/ulica: Sadowa - DW221 (ul. Staropolska) - Zeusa - DW221 (ul. Staropolska), Data: 2014-11-06

/czwartek/

N 104 206 125 48 45 62 50 76 64 91 119 989

E 497 489 454 436 479 364 373 324 388 506 567 4874

S 405 442 397 212 275 234 250 217 318 337 353 3439

W 372 426 449 386 432 408 442 508 572 762 692 5448
Razem 1378 1563 1425 1081 1230 1067 1115 1124 1342 1696 1731 14750

Skrzyzowanie 297, Droga/ulica: DW224 (ul. Weglowa) - DW211 (ul. Gdanska) - DW211 (ul. Gdanska),
Data: 2014-10-30 /czwartek/
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[p/b] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/n] | [P/h] | [P/h] | [P/11h]

N 108 174 188 237 245 218 194 269 282 376 360 2649
E 254 509 371 486 356 389 381 394 447 447 429 4461
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

w 460 510 544 449 510 515 537 595 498 624 468 5708

Razem 822 1193 1103 1172 1110 1121 1111 1257 1227 1447 1257 12818
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Tabela 7. Natezenie i struktura rodzajowa ruchu na przekrojach (z pomiaru 24h)
Natezenie i struktura rodzajowa ruchu w przekrojach
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[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] |[P/h] | [P/h] [P/h] | [P/h] [P/h] | [P/h]|[P/h] [P/h] [P/h] [P/h]|[P/h]| [P/h] |[P/h] [ |<]
Przekrdj nr: 101, Droga/Ulica: DW - 213, Data pomiaru: 2014-10-29 ($roda)
N/ 0 0 0 0 3 0 0 2 0 0 3 2 2 2 1 3 1 0 1 1 0 0 0 1 22
R
No 3 0 0 3 2 23 54 46 57 43 45 63 48 55 58 53 75 73 47 34 25 9 3 3 822
Np 0 0 1 1 1 10 16 11 11 17 19 19 14 19 13 21 11 2 0 0 0 200
Nc 0 0 1 2 0 4 7 11 7 6 0 1 0 2 89
Ncp 1 0 0 0 0 3 8 9 10 10 7 9 8 13 7 0 0 1 0 108
N 4 0 2 6 6 28 71 80 85 71 86 97 86 83 98 85 110 91 63 42 27 10 4 6 1241
Przekrdj nr: 102, Droga/Ulica: DK - 6, Data pomiaru: 2014-10-28 (wtorek)
N
v 0 0 1 0 0 2 2 1 2 3 3 5 4 4 6 2 3 7 2 3 4 5 1 0 60
R
No 45 24 9 32 48 137 | 332 | 375 | 458 | 456 | 462 | 440 | 455 | 446 | 450 | 568 | 483 | 455 | 388 | 302 198 119 91 59 6832
Np 12 10 16 10 19 30 65 90 119 134 | 140 | 137 99 111 148 | 118 120 | 115 88 79 53 17 35 12 1777
Nc 4 7 9 16 11 22 23 25 27 36 42 40 27 38 43 34 27 19 28 13 11 10 10 10 532
Ncp 14 19 10 12 13 30 42 47 50 57 59 60 64 65 46 40 45 29 35 28 28 27 18 15 853
N 75 60 45 70 91 221 | 464 | 538 | 656 | 686 | 706 | 682 | 649 | 664 | 693 | 762 | 678 | 625 | 541 | 425 | 294 178 155 96 10054
Przekrdj nr: 103, Droga/Ulica: DW - 212, Data pomiaru: 2014-10-28 (wtorek)
N/ 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 11
R
No 0 2 2 0 3 12 54 63 52 66 56 51 53 56 63 82 60 46 40 20 15 19 10 12 837
Np 0 1 2 0 2 2 17 13 15 13 13 9 13 19 17 18 20 14 9 5 2 2 1 0 207
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Godziny

Pojazd
Doba

0:00 - 1:00
1:00 - 2:00
2:00 - 3:00
3:00 - 4:00
4:00 - 5:00
5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 0:00

[P/b]  [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] [P/h] [P/h] | [P/h] [P/h] | [P/h]|[P/h] [P/h] | [P/h] | [P/h] [P/h] | [P/h] [P/h] [P/h] [P/h]| [P/h] [P/h]| [P/h] [P/h] fies

Nc 0 0 0 1 2 2 8 12 8 6 4 4 8 9 3 7 8 3 3 1 1 1 0 1 92

Ncp 2 1 0 0 6 5 4 10 9 6 7 3 7 5 4 7 4 5 0 3 0 0 0 1 89
N 2 4 4 1 13 22 84 99 84 92 81 68 82 89 88 115 92 69 53 29 18 22 11 14 1236
Przekréj nr: 104, Droga/Ulica: DW - 211, Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)

0 0 0 0 0 1 0 2 1 0 1 0 1 3 1 1 3 0 1 0 0 0 0 0 15

7 35 53 51 58 104 | 105 91 67 103 91 106 | 101 | 103 87 56 44 23 28 6
5 21 46 37 30 29 31 33 35 27 41 49 37 63 48 17 19 11 8 7 612
2 0 6 7 15 9 11 16 11 12 14 16 14 9 16 7 6 2 1 0 5 179
3 6 17 7 5 11 16 17 14 9 9 5 9 7 3 4 3 2 2 2 156

N 14 21 14 20 15 69 123 112 103 155 169 | 152 129 156 | 158 | 175 159 189 146 83 68 37 38 20 2325
Przekrdj nr: 105, Droga/Ulica: DW - 228, Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)

1363

N:'/ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 3 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 12

No 2 0 0 5 2 13 21 38 45 64 49 68 89 115 77 53 75 52 62 30 16 15 14 5 910
Np 1 1 1 0 3 1 10 18 15 17 10 12 26 33 16 16 24 12 7 5 6 2 0 0 236
Nc 1 1 1 0 0 1 4 6 7 7 7 7 15 27 11 13 8 4 1 3 2 1 0 0 127
Ncp 0 0 0 0 2 4 7 1 5 4 4 4 5 10 3 2 2 4 3 1 2 2 0 0 65

N 4 2 2 5 7 19 42 63 72 93 71 91 137 | 188 | 111 85 109 72 73 39 26 20 14 5 1350

Przekrdj nr: 106, Droga/Ulica: DW - 214, Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)
Nwy

0 0 0 0 0 2 0 1 3 0 2 0 0 2 0 1 5 1 3 0 0 0 0 0 20
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Natezenie i struktura rodzajowa ruchu w przekrojach
Godziny
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P/24
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ ,{1
No | 6 5 5 7 18 | 58 | 155 | 204 | 194 | 187 | 222 | 234 | 255 | 223 | 235 | 271 | 278 | 253 | 198 | 161 | 98 | 59 | 32 | 16 | 3374
No | 3 1 5 4 5 23 | 59 | 64 | 64 | 42 | 52 | 67 | 56 | 69 | 56 | 60 | 74 | 72 | 48 | 33 | 15 | 10 5 2 889
Ne | 1 5 1 1 5 2 18 | 18 | 18 | 16 | 16 | 17 | 25 | 25 | 18 | 24 9 14 8 3 5 1 1 0 251
Nee | O 1 0 1 3 7 7 13 | 10 | 17 | 10 | 16 | 10 | 14 | 21 | 12 | 10 | 10 | 14 | 11 7 2 6 2 204
N 10 12 11 13 31 92 239 | 300 | 289 | 262 | 302 | 334 | 346 | 333 | 330 | 368 | 376 | 350 | 271 | 208 | 125 72 44 20 4738
Przekrdj nr: 107, Droga/Ulica: DK - 20, Data pomiaru: 2014-11-04 (wtorek)
Ny 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 1 2 3 2 1 0 0 0 0 0 0 12
R
No 11 9 4 9 43 173 | 213 | 310 | 294 | 314 | 259 | 258 | 299 | 325 | 390 | 342 | 340 | 321 | 253 | 146 | 101 84 35 25 4558
No | 6 6 6 15 18 | 58 | 96 | 80 | 105 | 128 | 118 | 98 | 102 | 126 | 98 | 114 | 111 | 123 | 88 | 66 | 34 | 33 | 17 8 1654
Ne | © 1 0 4 4 17 | 19 | 14 | 23 | 26 | 26 | 24 | 27 | 21 | 22 | 25 | 17 | 21 7 6 5 4 2 2 317
Nee | 3 3 4 5 15 | 32 | 37 | 29 | 35 | 49 | 33 | 27 | 34 | 31 | 36 | 24 | 31 | 27 | 19 | 14 7 8 4 4 511
N 20 19 14 33 80 280 | 366 | 433 | 458 | 518 | 436 | 407 | 462 | 504 | 548 | 508 | 501 | 493 | 367 | 232 | 147 | 129 58 39 7052
Przekrdj nr: 108, Droga/Ulica: DW - 224, Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)
Nw | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 1 0 0 1 0 0 0 6
R
No | 7 3 4 3 2 61 | 8 | 61 | 8 | 79 | 90 | 77 | 98 | 97 | 110 | 117 | 111 | 105 | 93 | 76 | 43 | 37 | 16 | 10 | 1467
No | 2 0 0 1 5 24 | 43 | 37 | 27 | 25 | 27 | 26 | 20 | 43 | 25 | 34 | 44 | 34 | 12 9 4 3 0 3 448
Ne | © 1 1 1 0 7 4 9 9 11 | 12 | 13 7 16 | 12 6 8 6 4 1 3 3 1 0 135
Ncp 0 1 2 0 8 9 8 16 12 5 12 7 9 18 13 13 9 4 3 1 3 1 1 0 155
N 9 5 7 5 15 101 | 137 | 123 | 133 | 120 | 141 | 123 | 134 | 174 | 162 | 171 | 173 | 150 | 112 87 54 44 18 13 2211
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Natezenie i struktura rodzajowa ruchu w przekrojach
Godziny
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P/24
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ |<]
Przekrdj nr: 110, Droga/Ulica: DW - 226, Data pomiaru: 2014-11-04 (wtorek)
N/ 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 3 0 0 1 0 1 0 0 10
R
No 1 0 0 0 6 16 18 16 21 14 19 15 15 20 25 27 12 23 24 16 13 6 3 3 313
Np 0 0 0 0 4 4 5 7 9 7 7 5 3 2 10 6 5 7 3 1 1 1 0 1 88
Nc 0 0 0 1 1 2 2 4 0 5 3 7 0 0 2 0 2 3 2 0 2 0 0 0 36
Ncp 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0 7
N 1 0 0 1 11 23 26 29 31 26 29 27 18 24 39 35 22 33 29 18 16 8 4 4 454
Przekrdj nr: 111, Droga/Ulica: DW - 222, Data pomiaru: 2014-11-04 (wtorek)
Nw/ 0 1 0 0 1 0 3 2 0 0 1 0 3 2 2 2 1 0 1 1 0 0 0 0 20
R
No 18 12 14 9 55 243 | 444 | 458 | 361 | 313 | 321 | 311 | 326 | 359 | 372 | 540 | 517 | 459 | 335 | 188 | 154 | 102 | 103 25 6039
Np 1 2 3 5 19 46 148 88 102 | 100 79 64 64 83 85 67 81 71 34 16 10 10 0 1 1179
Nc 1 4 5 3 10 11 30 37 33 46 38 33 29 36 49 33 32 28 7 8 6 3 3 2 487
Ncp 2 3 3 1 2 16 34 24 45 34 31 32 43 43 39 32 22 25 18 6 8 6 4 5 478
N 22 22 25 18 87 316 | 659 | 609 | 541 | 493 | 470 | 440 | 465 | 523 | 547 | 674 | 653 | 583 | 395 | 219 | 178 | 121 | 110 33 8203
Przekrdj nr: 113, Droga/Ulica: DK-22, Data pomiaru: 2014-11-04 (wtorek)
N/ 0 0 0 0 0 2 1 0 0 4 0 0 4 1 2 2 3 1 0 1 1 0 0 0 22
R
No 26 14 34 19 39 196 | 392 | 468 | 406 | 398 | 387 | 365 | 403 | 428 | 478 | 600 | 575 | 458 | 339 | 205 | 180 | 157 | 125 32 6724
Np 6 6 8 8 10 33 82 88 101 93 84 99 79 99 102 | 102 | 115 79 69 45 29 30 14 14 1395
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Natezenie i struktura rodzajowa ruchu w przekrojach
Godziny
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S|A|/f | & §| &5 8| F & 4|8 | d|\ 5|93 5|¢|5|28|3|§|3 8|8
P/24
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ 41
Nc 5 6 5 4 8 21 25 37 31 37 31 30 36 38 32 30 34 26 18 17 10 12 12 5 510
Ncp 9 12 11 8 12 20 77 63 59 67 74 80 67 58 60 72 65 56 39 34 27 37 21 16 1044
N 46 38 58 39 69 272 | 577 | 656 | 597 | 599 | 576 | 574 | 589 | 624 | 674 | 806 | 792 | 620 | 465 | 302 | 247 | 236 | 172 67 9695
Przekrdj nr: 114, Droga/Ulica: DW-229, Data pomiaru: 2014-11-04 (wtorek)
N/ 0 0 0 0 0 1 1 1 0 2 0 1 4 3 0 4 2 0 0 1 0 0 1 0 21
R
No 9 5 11 11 21 97 144 | 220 | 222 | 217 | 200 | 188 | 214 | 242 | 235 | 303 | 284 | 216 | 183 | 134 83 49 34 20 3342
Np 4 1 4 6 10 25 53 53 58 47 43 57 57 66 60 50 60 43 34 28 6 6 6 4 781
Nc 2 2 2 2 6 4 14 14 11 21 16 20 21 20 16 10 11 9 6 6 4 5 3 3 228
Ncp 4 4 3 4 3 7 12 18 15 14 16 18 10 11 12 10 8 10 2 2 2 6 3 3 197
N 19 12 20 23 40 134 | 224 | 306 | 306 | 301 | 275 | 284 | 306 | 342 | 323 | 377 | 365 | 278 | 225 | 171 95 66 47 30 4569
Przekrdj nr: 119, Droga/Ulica: DK-55, Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)
N
v 0 0 0 0 0 1 5 3 4 2 1 0 1 5 2 6 5 2 1 1 0 0 0 0 39
R
No 17 17 10 25 45 131 | 330 | 415 | 421 | 426 | 421 | 452 | 444 | 506 | 488 | 616 | 583 | 493 | 372 | 276 | 199 | 116 78 40 6921
Np 5 6 5 10 26 44 56 94 74 81 87 93 81 80 90 85 68 63 41 28 17 16 8 6 1164
Nc 0 3 3 7 9 14 16 27 31 27 33 29 33 33 31 27 21 13 10 6 5 4 3 3 388
Ncp 10 4 3 9 14 16 40 36 34 59 60 57 46 66 33 44 48 30 25 20 20 16 13 6 709
N 32 30 21 51 94 206 | 447 | 575 | 564 | 595 | 602 | 631 | 605 | 690 | 644 | 778 | 725 | 601 | 449 | 331 | 241 | 152 | 102 55 9221
Przekrdj nr: 120, Droga/Ulica: DW-515, Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)
Noay 0 0 0 0 0 0 3 1 0 0 1 1 1 2 0 5 4 1 2 0 0 0 0 0 21
R
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Godziny
o o o o o o o o o o o o o (=] o 8
(=) (=) (=) (=) (=) (=) o (=] (=] o o o o o o o o o o o o o
R @ ¢ e e e 9 e e 2 28 4 & @ € b 0 8 KR & & &8 &5 & @ 2 a
8 - N ) < ) o N ) ) S - - - - — — — — =] ~ ~ ~ ~N ©
° L} L} L} L} L} 1 1 1 1 L} L} L} L} Ll Ll Ll Ll L} L} L} 1 L}
a ) ) ) ) ) =) =) =) =) o ) ) ) ) =) =) =) =) =) =) =) =) ) =
9 9 9 9 9 9 = 9 = =} 9 9 9 9 = = = 9 9 9 9 9 9 o
e - o i = 0 © =~ © C S b S a 3 a 3 S 3 a3 Q N N ]
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[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ ,{1
No | 11 7 11 | 14 | 18 | 94 | 141 | 173 | 180 | 186 | 191 | 180 | 193 | 195 | 214 | 279 | 254 | 233 | 198 | 127 | 114 | 74 | 39 | 27 | 3153
No | 9 1 6 2 18 | 80 | 36 | 30 | 35 | 34 | 39 | 51 | 29 | 4 | 56 | 41 | 28 | 39 | 56 | 15 | 12 9 4 3 677
Ne | 8 4 10 | 10 5 6 5 12 | 10 8 12 | 10 | 14 | 14 9 14 | 23 | 12 6 13 8 7 5 8 233
Ncp 0 1 0 0 4 5 19 19 26 25 19 34 24 35 34 25 25 27 10 5 3 4 0 0 344
N | 28 | 13 | 27 | 26 | 45 | 185 | 204 | 235 | 251 | 253 | 262 | 276 | 261 | 290 | 313 | 364 | 334 | 312 | 272 | 160 | 137 | 94 | 48 | 38 | 4428
Przekrdj nr: 122, Droga/Ulica: DK-91, Data pomiaru: 2014-11-04 (wtorek)
Ny 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 2 1 2 1 1 0 0 0 0 2 0 0 15
R
No | 13 | 10 | 10 4 21 | 84 | 85 | 124 | 153 | 189 | 153 | 172 | 188 | 185 | 208 | 231 | 210 | 159 | 143 | 80 | 77 | 51 | 34 | 20 | 2604
No | 5 3 5 14 | 22 | 26 | 36 | 47 | 64 | 59 | 63 | 63 | 62 | 61 | 60 | 51 | 36 | 33 | 30 | 17 | 17 | 13 9 9 805
Nc | 10 3 8 10 | 28 | 21 | 23 | 30 | 20 | 31 | 39 | 30 | 42 | 43 | 37 | 36 | 27 | 21 | 12 | 22 | 14 | 11 | 11 9 538
Ne | 20 | 17 | 10 | 17 | 25 | 29 | 33 | 42 | 29 | 42 | 50 | 51 | 49 | 64 | 49 | 51 | 42 | 32 | 33 | 34 | 28 | 18 | 12 | 12 | 789
N 48 33 33 45 96 160 | 177 | 243 | 266 | 321 | 309 | 318 | 343 | 354 | 356 | 370 | 316 | 245 | 218 | 153 | 136 95 66 50 4751
Przekrdj nr: 123, Droga/Ulica: DK-7, Data pomiaru: 2014-10-30 (czwartek)
Nw | 0 0 1 0 0 1 1 0 0 1 2 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 0 12
R
No 88 76 54 61 92 217 | 505 | 686 | 766 | 808 | 805 | 757 | 788 | 851 | 930 | 1148 | 1206 | 926 | 984 | 729 | 507 | 383 | 256 | 143 | 13766
No | 30 | 22 | 19 | 25 | 27 | 55 | 122 | 145 | 167 | 197 | 176 | 177 | 174 | 162 | 203 | 171 | 192 | 155 | 137 | 96 | 76 | 71 | 63 | 29 | 2691
Ne | 19 | 22 | 14 | 21 | 39 | 52 | 53 | 67 | 83 | 111 | 98 | 83 | 87 | 77 | 92 | 8 | 64 | 60 | 48 | 41 | 25 | 29 | 24 | 16 | 1307
Nep | 46 58 31 67 74 96 105 | 125 | 129 | 162 | 152 | 156 | 147 | 162 | 145 | 161 | 144 | 157 | 129 | 107 90 91 91 48 2673
N 183 | 178 | 118 | 175 | 232 | 420 | 786 | 1024 | 1145 | 1278 | 1232 | 1175 | 1196 | 1252 | 1370 | 1565 | 1608 | 1299 | 1298 | 973 | 698 | 574 | 434 | 236 | 20449
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[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ 4]
Przekrdj nr: 124, Droga/Ulica: DW-234, Data pomiaru: 2014-11-04 (wtorek)
N/ 0 0 0 0 2 0 0 0 1 4 8 0 2 2 5 9 2 3 0 0 1 1 1 0 41
R
No 0 0 4 4 15 27 51 91 70 78 75 89 57 83 97 120 89 63 51 41 25 17 18 4 1169
Np 0 2 0 1 0 6 21 24 24 23 27 32 18 19 19 14 19 23 3 6 3 0 0 2 286
Nc 0 0 0 0 0 2 11 8 12 13 5 5 11 13 13 10 6 5 3 3 1 4 2 0 127
Ncp 2 0 0 0 0 1 1 0 2 2 3 4 1 1 2 3 2 0 0 1 0 1 0 0 26
N 2 2 4 5 17 36 84 123 | 109 | 120 | 118 | 130 89 118 | 136 | 156 | 118 94 57 51 30 23 21 6 1649
Przekrdj nr: 166, Droga/Ulica: DK-91, Data pomiaru: 2014-10-29 ($roda)
N
v 0 0 0 0 0 2 3 3 3 2 3 1 4 10 6 4 12 6 4 1 1 0 1 0 66
R
No 41 34 17 45 113 | 477 | 775 | 718 | 607 | 588 | 593 | 558 | 529 | 572 | 601 | 731 | 811 | 698 | 600 | 448 | 316 | 224 | 173 56 | 10325
Np 5 15 15 25 26 40 53 93 70 75 72 53 63 83 132 | 106 | 118 | 113 81 63 43 28 15 15 1402
Nc 7 4 8 14 15 33 36 84 66 67 98 72 91 78 55 61 50 36 22 14 12 13 10 12 958
Nep | 13 3 14 9 23 22 19 33 36 67 36 29 42 46 20 48 32 31 19 18 21 16 13 8 618
N 66 56 54 93 177 | 574 | 886 | 931 | 782 | 799 | 802 | 713 | 729 | 789 | 814 | 950 | 1023 | 884 | 726 | 544 | 393 | 281 | 212 91 | 13369
Przekrdj nr: 162, Droga/Ulica: S6, Data pomiaru: 2014-10-29 ($roda)
N/ 0 0 0 0 1 0 9 2 7 16 12 20 6 4 8 44 29 5 10 1 0 1 0 0 175
R
No | 329 | 177 | 202 | 196 | 444 | 1158 | 3124 | 4362 | 4117 | 3298 | 3158 | 3555 | 3902 | 3243 | 4146 | 4064 | 5639 | 4471 | 3502 | 2973 | 2593 | 1866 | 936 | 527 | 61982
Np 38 46 56 50 144 | 217 | 382 | 274 | 312 | 313 | 273 | 281 | 284 | 266 | 396 | 377 | 350 | 301 | 263 | 209 | 170 | 106 | 107 59 5274
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P/24
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ }{]
Nc 35 16 13 63 35 68 211 | 273 | 265 | 208 | 249 | 265 | 306 | 236 | 245 | 208 | 165 | 145 | 106 98 73 53 52 27 3415
Nep | 141 | 119 | 127 30 88 179 | 189 | 248 | 372 | 354 | 411 | 344 | 391 | 344 | 333 | 272 | 287 | 337 | 290 | 248 | 240 | 185 | 286 | 185 | 6000
N 543 | 358 | 398 | 339 | 712 | 1622 | 3915 | 5159 | 5073 | 4189 | 4103 | 4465 | 4889 | 4093 | 5128 | 4965 | 6470 | 5259 | 4171 | 3529 | 3076 | 2211 | 1381 | 798 | 76846
Przekrdj nr: 163, Droga/Ulica: S6, Data pomiaru: 2014-10-29 ($roda)
N/ 0 0 0 0 1 0 4 5 8 4 6 8 5 5 8 4 2 16 13 5 0 2 2 0 98
R
Ny 272 | 125 | 140 | 132 | 253 | 793 | 2542 | 4085 | 3509 | 2711 | 2566 | 2831 | 2767 | 2960 | 2908 | 3819 | 4132 | 4299 | 2108 | 2120 | 1773 | 1086 | 853 | 432 | 49216
R
No 24 29 25 50 64 128 | 434 | 477 | 462 | 440 | 399 | 342 | 368 | 402 | 510 | 444 | 475 | 466 | 286 | 203 | 180 | 115 49 43 6415
Np 20 22 25 31 51 84 157 | 352 | 369 | 370 | 344 | 303 | 360 | 276 | 276 | 260 | 266 | 216 | 101 71 74 38 24 22 4112
N¢ | 105 84 100 84 116 | 165 | 205 | 226 | 346 | 320 | 308 | 273 | 376 | 312 | 368 | 169 | 348 | 299 | 283 | 257 | 264 | 207 | 143 | 104 | 5462
Ncp | 421 | 260 | 290 | 297 | 485 | 1170 | 3342 | 5145 | 4694 | 3845 | 3623 | 3757 | 3876 | 3955 | 4070 | 4696 | 5223 | 5296 | 2791 | 2656 | 2291 | 1448 | 1071 | 601 | 65303
Przekrdj nr: 164, Droga/Ulica: DK-7, Data pomiaru: 2014-11-05 ($roda)
N
v 0 0 0 0 2 0 2 1 0 1 2 1 2 2 0 1 5 0 1 0 0 0 0 0 20
R
No 60 36 44 58 124 | 483 | 801 | 833 | 838 | 840 | 689 | 697 | 742 | 814 | 982 | 1070 | 1131 | 892 | 776 | 535 | 380 | 299 | 214 | 122 | 13460
Np 23 15 18 36 45 108 | 232 | 189 | 220 | 227 | 175 | 171 | 203 | 205 | 193 | 194 | 232 | 201 | 136 | 109 75 60 41 38 3146
Nc 10 16 15 28 27 45 69 82 94 104 93 79 78 97 94 88 76 59 61 47 37 27 19 23 1368
Ncp 51 56 51 62 56 99 122 | 159 | 169 | 191 | 184 | 180 | 191 | 182 | 203 | 207 | 168 | 200 | 180 | 144 | 129 | 109 86 71 3250
N 144 | 123 | 128 | 184 | 254 | 735 | 1226 | 1264 | 1321 | 1363 | 1143 | 1128 | 1216 | 1300 | 1472 | 1560 | 1612 | 1352 | 1154 | 835 | 621 | 495 | 360 | 254 | 21244
Przekrdj nr: 165, Droga/Ulica: DW -224, Data pomiaru: 2014-11-05 ($roda)
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[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ 'fl
Nwy
0 0 0 0 0 1 2 6 2 2 2 1 1 7 4 3 4 0 0 1 1 0 0 1 38
R
No 13 3 5 7 35 199 | 467 | 578 | 501 | 406 | 422 | 380 | 409 | 437 | 501 | 622 | 707 | 498 | 363 | 231 | 208 | 115 80 32 7219
Np 1 2 1 7 12 50 174 | 118 99 99 69 79 87 90 111 | 114 | 137 | 182 79 30 16 10 6 3 1576
Nc 0 0 1 1 4 14 24 35 40 26 33 21 29 41 43 35 34 28 14 7 3 2 2 1 438
Ncp 1 1 1 1 4 5 12 11 11 10 6 9 9 9 9 11 6 9 3 3 2 0 0 0 133
N 15 6 8 16 55 269 | 679 | 748 | 653 | 543 | 532 | 490 | 535 | 584 | 668 | 785 | 888 | 717 | 459 | 272 | 230 | 127 88 37 9404
Przekrdj nr: 166, Droga/Ulica: S6, Data pomiaru: 2014-10-29 ($roda)
N/ 0 0 0 0 0 0 5 8 6 22 10 22 7 10 11 45 18 17 10 6 4 11 0 0 212
R
No | 308 | 163 | 192 | 188 | 384 | 1010 | 2319 | 3541 | 2744 | 2417 | 3122 | 2582 | 2886 | 2585 | 5181 | 5111 | 5144 | 4401 | 3651 | 3250 | 2298 | 1296 | 794 | 518 | 56085
Np 28 27 28 42 118 | 208 | 448 | 436 | 517 | 513 | 447 | 390 | 441 | 434 | 389 | 332 | 328 | 270 | 223 | 134 92 34 47 38 5964
Nc 8 6 6 8 29 86 143 | 206 | 257 | 258 | 261 | 240 | 249 | 237 | 155 | 178 | 163 | 122 | 100 62 43 31 37 12 2897
Nep | 172 | 131 | 137 | 113 | 113 | 165 | 198 | 223 | 346 | 329 | 350 | 264 | 317 | 399 | 265 | 304 | 304 | 324 | 292 | 207 | 246 | 176 | 182 | 166 | 5723
N 516 | 327 | 363 | 351 | 644 | 1469 | 3113 | 4414 | 3870 | 3539 | 4190 | 3498 | 3900 | 3665 | 6001 | 5970 | 5957 | 5134 | 4276 | 3659 | 2683 | 1548 | 1060 | 734 | 70881
Przekrdj nr: 167, Droga/Ulica: DP-1412G, Data pomiaru: 2014-10-23 (czwartek)
Nw/ 0 0 0 0 0 0 0 6 1 2 4 0 3 3 3 5 5 2 1 1 1 0 0 0 37
R
No 11 3 3 6 12 90 296 | 430 | 326 | 314 | 246 | 305 | 279 | 258 | 332 | 467 | 555 | 435 | 306 | 207 | 145 | 104 76 21 5227
Np 3 2 1 3 1 13 73 90 83 74 63 70 57 63 71 68 87 103 48 27 24 11 4 3 1042
Nc 0 0 0 1 1 3 10 17 22 23 21 17 21 20 20 26 15 13 5 2 0 2 0 0 239
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[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [,{]
Necp 2 0 0 0 0 0 1 8 7 3 6 3 3 1 4 6 3 4 5 1 0 0 1 0 58
N 16 5 4 10 14 106 | 380 | 551 | 439 | 416 | 340 | 395 | 363 | 345 | 430 | 572 | 665 | 557 | 365 | 238 | 170 | 117 81 24 6603
Przekrdj nr: 171, Droga/Ulica: DW -214, Data pomiaru: 2014-10-29 ($roda)
N/ 0 0 0 0 0 0 4 4 2 0 1 6 3 5 7 1 1 2 2 0 0 0 1 0 39
R
No 6 2 1 2 7 42 86 139 117 125 140 | 126 | 114 | 162 160 | 174 | 196 129 88 52 46 51 30 8 2003
Np 4 1 0 3 0 16 24 57 60 57 46 55 64 68 58 57 73 50 31 28 14 15 11 2 794
Nc 1 0 0 1 0 4 11 10 11 17 14 9 15 11 12 17 18 6 5 4 2 1 0 0 169
Ncp 0 0 0 0 1 1 1 5 10 4 6 7 5 2 1 3 5 3 0 0 2 1 0 0 57
N 11 3 1 6 8 63 126 | 215 | 200 | 203 | 207 | 203 | 201 | 248 | 238 | 252 | 293 | 190 | 126 84 64 68 42 10 3062
Przekrdj nr: 172, Droga/Ulica: DW - 213, Data pomiaru: 2014-10-29 ($roda)
N/ 0 0 0 0 0 0 2 0 4 0 1 2 3 0 1 2 0 0 1 1 0 1 0 0 18
R
No 2 1 1 1 6 19 38 27 25 27 31 36 34 46 39 47 33 44 27 15 18 9 5 0 531
Np 0 0 1 2 1 9 19 11 14 9 10 10 16 18 21 16 20 11 12 5 4 5 0 0 214
Nc 0 0 0 0 1 2 1 7 3 0 7 1 5 2 5 1 5 2 3 1 1 0 3 1 51
Ncp 0 0 0 0 0 0 3 10 8 8 6 7 8 3 9 9 9 5 4 1 1 0 0 0 91
N 2 1 2 3 8 30 63 55 54 44 55 56 66 69 75 75 67 62 47 23 24 15 8 1 905
Przekrdj nr: 174, Droga/Ulica: DW-216, Data pomiaru: 2014-10-28 (wtorek)
Noa/ 0 0 0 1 0 3 5 1 7 9 7 8 6 5 4 5 14 2 5 2 2 3 3 4 96
R
No 13 17 6 14 44 165 | 538 | 689 | 632 | 645 | 663 | 623 | 633 | 708 | 696 | 945 | 820 | 672 | 479 | 365 | 230 | 148 | 123 25 9893
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[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ '{]
Np 4 7 2 3 19 30 114 | 154 | 148 | 124 | 134 | 143 | 127 | 152 | 155 | 182 | 136 | 147 | 102 43 40 21 14 6 2007
Nc 2 2 1 2 3 10 32 37 39 51 46 50 58 60 61 49 36 29 17 9 13 3 1 2 613
Ncp 3 2 1 2 0 3 5 14 10 17 23 8 22 15 21 21 14 15 5 6 5 3 6 4 225
N 22 28 10 22 66 211 | 694 | 895 | 836 | 846 | 873 | 832 | 846 | 940 | 937 | 1202 | 1020 | 865 | 608 | 425 | 290 | 178 | 147 41 | 12834
Przekrdj nr: 175, Droga/Ulica: DP - 10155, Data pomiaru: 2014-10-29 ($roda)
Ny 0 0 0 0 1 5 2 2 3 3 5 4 8 1 4 7 1 4 1 3 2 1 0 0 57
R
No 0 0 1 1 6 34 43 44 33 50 42 48 60 42 48 67 75 55 50 32 25 17 8 3 784
Np 2 0 0 0 3 10 10 11 4 3 4 8 11 7 7 10 9 15 13 6 2 1 0 0 136
Nc 0 0 0 0 1 0 5 5 1 2 1 4 3 5 3 4 3 2 0 2 1 0 2 0 44
Ncp 0 0 0 0 0 0 5 0 2 2 0 2 1 1 1 0 1 3 0 0 0 0 0 0 18
N 2 0 1 1 11 49 65 62 43 60 52 66 83 56 63 88 89 79 64 43 30 19 10 3 1039
Przekrdj nr: 176, Droga/Ulica: DW-100, Data pomiaru: 2014-10-28 (wtorek)
N/ 1 0 0 0 0 2 2 8 1 2 7 5 2 5 8 8 10 2 2 4 1 0 1 0 71
R
No 7 6 12 5 9 69 240 | 328 | 278 | 275 | 286 | 260 | 284 | 281 | 315 | 456 | 483 | 329 | 311 | 210 | 128 71 36 14 4693
Np 5 0 3 0 1 12 52 78 85 76 70 66 62 63 79 65 76 59 48 12 16 9 2 5 944
Nc 1 0 0 0 0 4 19 29 23 17 21 22 17 18 28 19 19 13 8 7 6 3 1 3 278
Ncp 2 2 0 1 0 2 5 5 9 6 11 12 16 7 8 16 8 10 8 7 2 1 0 0 138
N 16 8 15 6 10 89 318 | 448 | 396 | 376 | 395 | 365 | 381 | 374 | 438 | 564 | 596 | 413 | 377 | 240 | 153 84 40 22 6124

Przekrdj nr: 177, Droga/Ulica: DW-218, Data pomiaru: 2014-10-23 (czwartek)




>v< Raport syntetyczny z badan ankietowych dotyczacych zachowan transportowych oraz pomiaréw natezenia ruchu i napetnienia pojazdéw
@%°  transportu zbiorowego | 83
Natezenie i struktura rodzajowa ruchu w przekrojach
Godziny
o =] o =] =] o o o o =] =] =] o o o 8
° = = = = = = = = = =) = = = = = = = = = = = = = =]
N e 9 9 9 9 9 9 9 9 = - N ) < n © ~ 0 & S — ~ ) = 8
8 - N ) < ) o N ) ) S - - - - — — — — =] ~ ~ ~ ~N ©
° L} L} L} L} L} 1 1 1 1 L} L} L} L} Ll Ll Ll Ll L} L} L} 1 L}
o =] =] =] (=] =] =] o o o = o o o o o o o o (=] (=] (=] o o =
= = = = = = = = = =) = = = = = = = = = = = = = o
(<] - & ) < 1y © ~ (Y & (=] = N 0] < 0 © N ] o)) (<] o N &
-l - L] -l (| (] (| L] - - o~ o~ (o]
P/24
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ |<]
Nwy
0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 3 2 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 11
R
No 4 5 6 3 5 65 170 | 225 | 163 | 174 | 144 | 155 | 174 | 178 | 207 | 227 | 276 | 239 | 151 | 113 72 31 24 13 2824
Np 3 5 3 3 4 14 48 53 45 36 41 50 32 33 44 50 56 65 28 13 11 4 1 1 643
Nc 1 0 0 3 2 3 6 9 15 19 25 13 17 16 14 20 11 9 9 3 2 1 1 0 199
Ncp 2 0 0 0 0 1 7 3 6 13 7 6 10 13 10 7 5 5 3 3 0 1 2 0 104
N 10 10 9 9 12 83 231 | 290 | 229 | 242 | 218 | 225 | 236 | 242 | 276 | 305 | 348 | 319 | 191 | 132 85 37 28 14 3781
Przekrdj nr: 181, Droga/Ulica: DW-224, Data pomiaru: 2014-10-23 (czwartek)
N
w 0 0 0 0 2 0 1 3 1 1 0 1 4 1 0 4 2 2 0 0 0 1 0 0 23
R
No 6 5 0 2 10 74 125 | 116 90 96 78 89 96 108 | 101 | 132 | 149 | 140 | 131 86 39 41 23 6 1743
Np 2 0 1 1 4 26 56 44 28 25 28 24 37 44 29 27 42 66 41 19 7 8 4 2 565
Nc 1 1 0 0 6 7 10 13 23 22 17 15 7 22 14 10 10 12 9 2 3 1 0 0 205
Ncp 2 1 0 1 1 4 4 12 11 10 12 9 12 7 9 12 6 4 5 2 1 1 0 1 127
N 11 7 1 4 23 111 | 196 | 188 | 153 | 154 | 135 | 138 | 156 | 182 | 153 | 185 | 209 | 224 | 186 | 109 50 52 27 9 2663
Przekrdj nr: 182, Droga/Ulica: DW-211, Data pomiaru: 2014-10-28 (wtorek)
N
v 0 0 0 0 0 0 3 4 2 2 1 2 3 3 9 5 7 5 0 2 0 0 0 0 48
R
No 28 15 17 31 92 375 | 676 | 730 | 576 | 561 | 543 | 542 | 577 | 624 | 655 | 810 | 711 | 679 | 603 | 435 | 266 | 212 | 129 46 9933
Np 4 8 7 21 23 81 175 | 122 | 123 | 110 96 132 | 116 | 111 | 121 89 153 | 162 89 53 35 22 19 10 1882
Nc 1 3 3 4 5 23 31 39 41 48 47 34 36 34 49 41 35 43 16 10 6 3 1 2 555
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S|A|/f | & §| &5 8| F & 4|8 | d|\ 5|93 5|¢|5|28|3|§|3 8|8
P/24
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ 41
Ncp 7 5 1 6 4 16 25 14 33 24 20 24 31 25 16 20 28 25 16 6 8 5 9 5 373
N 40 31 28 62 124 | 495 | 910 | 909 | 775 | 745 | 707 | 734 | 763 | 797 | 850 | 965 | 934 | 914 | 724 | 506 | 315 | 242 | 158 63 12791
Przekrdj nr: 183, Droga/Ulica: DK-20, Data pomiaru: 2014-10-28 (wtorek)
N
w 0 0 1 0 0 0 2 4 2 2 0 1 1 2 6 3 3 3 0 1 2 3 0 0 36
R
No 23 11 7 28 62 296 | 462 | 442 | 462 | 475 | 432 | 386 | 400 | 450 | 511 | 531 | 551 | 500 | 404 | 289 | 196 | 136 78 41 7173
Np 0 2 7 15 25 55 168 | 118 | 100 98 83 105 | 119 | 103 83 91 106 | 124 68 34 28 19 13 7 1571
Nc 0 2 1 6 13 15 19 30 30 46 36 33 27 39 33 28 26 29 11 7 8 4 2 3 448
Ncp 6 4 6 2 11 50 56 62 68 62 52 80 80 64 68 51 47 45 34 27 23 19 21 7 945
N 29 19 22 51 111 | 416 | 707 | 656 | 662 | 683 | 603 | 605 | 627 | 658 | 701 | 704 | 733 | 701 | 517 | 358 | 257 | 181 | 114 58 | 10173
Przekrdj nr: 184, Droga/Ulica: DW -221, Data pomiaru: 2014-11-05 ($roda)
N/ 0 1 0 0 0 3 1 0 0 1 2 1 2 1 2 3 1 1 0 1 0 0 0 0 20
R
No 7 5 5 7 42 163 | 287 | 252 | 233 | 195 | 147 | 195 | 195 | 256 | 276 | 341 | 353 | 268 | 225 | 141 | 109 78 63 12 3855
Np 0 1 1 3 8 25 94 51 51 57 37 45 36 45 49 61 71 44 23 21 21 7 1 2 754
Nc 1 0 1 0 8 9 15 13 10 20 15 13 18 22 17 21 16 8 5 8 4 2 1 1 228
Ncp 1 0 0 0 3 8 16 15 15 22 16 24 18 18 15 13 12 8 3 2 2 0 0 1 212
N 9 7 7 10 61 208 | 413 | 331 | 309 | 295 | 217 | 278 | 269 | 342 | 359 | 439 | 453 | 329 | 256 | 173 | 136 87 65 16 5069
Przekrdj nr: 185, Droga/Ulica: (DW - 224) Jagielloriska, Data pomiaru: 2014-11-04 (wtorek)
Ny 1 0 0 0 1 3 10 5 7 0 3 2 8 4 4 6 7 12 4 14 8 3 3 2 107
R
No 23 8 10 8 25 193 | 384 | 561 | 502 | 408 | 435 | 383 | 438 | 467 | 569 | 630 | 629 | 582 | 489 | 406 | 236 | 135 | 114 48 7683
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P/24
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ 4]
Np 3 1 3 1 10 47 88 129 | 142 | 130 | 139 | 122 | 112 | 129 | 120 | 147 | 129 | 129 99 61 37 34 15 9 1836
Nc 0 0 2 0 3 9 18 33 22 21 24 33 31 29 42 24 32 17 11 14 12 5 5 1 388
Ncp 3 1 0 1 2 6 5 9 9 8 9 12 12 14 9 16 3 6 11 3 4 1 1 1 146
N 30 10 15 10 41 258 | 505 | 737 | 682 | 567 | 610 | 552 | 601 | 643 | 744 | 823 | 800 | 746 | 614 | 498 | 297 | 178 | 138 61 | 10160
Przekrdj nr: 186, Droga/Ulica: DW-226, Data pomiaru: 2014-10-29 ($roda)
Ny 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 1 2 2 1 1 1 1 0 0 0 13
R
No 1 3 2 8 10 98 146 | 168 | 144 | 141 | 131 | 134 | 138 | 136 | 197 | 224 | 201 | 172 | 120 | 100 63 52 40 9 2438
Np 0 0 0 3 3 9 15 17 13 7 21 22 13 16 26 24 18 10 5 3 0 0 0 2 227
Nc 0 0 0 2 0 2 8 9 8 9 13 6 10 9 6 9 8 4 0 2 1 1 2 0 109
Ncp 0 0 0 0 0 0 1 3 0 3 0 2 1 3 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 18
N 1 3 2 13 13 110 | 170 | 198 | 165 | 160 | 165 | 165 | 162 | 165 | 231 | 262 | 230 | 187 | 126 | 106 65 53 42 11 2805
Przekrdj nr: 187, Droga/Ulica: DW - 227, Data pomiaru: 2014-11-04 (wtorek)
N/ 0 0 0 0 0 2 0 1 1 3 2 1 0 2 1 3 3 1 1 0 2 0 0 0 23
R
No 6 2 3 9 9 100 | 214 | 252 | 165 | 166 | 167 | 177 | 164 | 203 | 217 | 282 | 296 | 214 | 179 | 103 68 67 49 16 3128
Np 0 0 2 2 4 9 31 38 28 32 33 19 33 27 24 31 34 29 14 12 5 5 2 1 415
Nc 0 0 0 0 2 16 17 10 20 23 15 19 20 14 16 14 10 8 3 5 5 1 0 0 218
Ncp 2 0 0 0 0 1 1 1 2 5 2 0 6 2 1 0 0 2 1 1 2 0 0 0 29
N 8 2 5 11 15 128 | 263 | 302 | 216 | 229 | 219 | 216 | 223 | 248 | 259 | 330 | 343 | 254 | 198 | 121 82 73 51 17 3813

Przekrdj nr: 189, Droga/Ulica: DK - 55, Data pomiaru: 2014-11-05 ($roda)
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P/24
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ 41
Nwy
0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 2 2 1 1 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 15
R
No 12 7 5 11 19 94 169 | 205 | 179 | 169 | 156 | 165 | 163 | 180 | 220 | 224 | 257 | 203 | 160 | 104 56 41 22 19 2840
Np 2 2 4 6 6 42 39 43 41 33 42 36 36 35 37 45 35 40 18 15 6 6 2 3 574
Nc 2 0 1 2 1 3 13 14 11 18 17 15 16 17 13 10 15 3 2 2 2 0 1 0 178
Ncp 5 3 4 0 1 7 31 18 33 35 39 44 34 32 42 39 23 21 18 18 12 9 5 1 474
N 21 12 14 19 27 149 | 253 | 280 | 264 | 255 | 256 | 262 | 250 | 265 | 314 | 320 | 330 | 268 | 198 | 139 76 56 30 23 4081
Przekrdj nr: 191, Droga/Ulica: DK - 22, Data pomiaru: 2014-11-04 (wtorek)
N
w 0 0 0 0 1 0 1 1 3 0 1 2 0 2 1 5 0 4 0 0 0 0 0 0 21
R
No 30 18 26 19 71 308 | 536 | 550 | 549 | 491 | 479 | 485 | 511 | 574 | 632 | 760 | 726 | 621 | 442 | 306 | 232 | 207 | 161 60 8794
Np 15 9 15 12 35 66 148 | 144 | 140 | 117 | 140 | 128 | 113 | 160 | 150 | 114 | 115 | 147 83 58 33 45 24 17 2028
Nc 6 7 6 10 21 31 35 44 52 61 52 46 45 56 40 48 40 24 24 18 13 9 6 5 699
Ncp 20 9 8 7 13 49 109 75 88 82 70 94 79 84 97 98 97 67 42 46 29 27 16 12 1318
N 71 43 55 48 141 | 454 | 829 | 814 | 832 | 751 | 742 | 755 | 748 | 876 | 920 | 1025 978 | 863 | 591 | 428 | 307 | 288 | 207 94 12860
Przekrdj nr: 192, Droga/Ulica: DK - 22, Data pomiaru: 2014-10-22 ($roda)
N/ 1 0 1 0 2 1 2 2 5 3 2 7 4 3 6 3 5 2 4 3 2 1 1 0 60
R
No 51 35 29 27 54 212 | 495 | 584 | 478 | 532 | 458 | 517 | 485 | 543 | 585 | 671 | 697 | 608 | 510 | 374 | 268 | 214 | 157 71 8655
Np 14 14 12 14 12 41 110 84 111 | 107 | 105 | 121 | 128 98 94 106 | 107 89 70 48 32 15 28 8 1568
Nc 3 1 5 7 10 21 16 38 28 50 39 44 29 37 35 51 29 27 15 12 10 14 7 6 534
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P/24
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ 41
Ncp 14 7 12 33 28 31 55 71 77 81 83 71 77 76 95 59 66 65 54 57 34 31 30 17 1224
N 83 57 59 81 106 | 306 | 678 | 779 | 699 | 773 | 687 | 760 | 723 | 757 | 815 | 890 | 904 | 791 | 653 | 494 | 346 | 275 | 223 | 102 | 12041
Przekrdj nr: 193, Droga/Ulica: DK - 89 (Trasa Sucharskiego), Data pomiaru: 2014-10-28 (wtorek)
N
w 0 0 0 0 0 0 0 3 2 0 1 1 0 2 3 1 2 1 0 1 0 0 0 0 17
R
No 36 25 30 37 81 565 | 1072 | 1248 | 771 | 572 | 490 | 435 | 519 | 605 | 861 | 1184 | 1105 | 803 | 636 | 361 | 232 | 194 | 134 46 12042
Np 11 15 22 25 38 75 251 | 224 | 159 | 160 | 131 | 142 | 164 | 155 | 170 | 178 | 158 | 156 76 45 32 16 16 10 2429
Nc 12 4 11 18 16 23 47 62 51 46 60 58 75 61 59 29 47 46 29 12 18 19 15 11 829
Ncp 53 38 33 25 29 52 76 135 | 140 | 117 | 142 | 179 | 156 | 159 | 175 | 169 | 183 | 157 93 109 81 72 91 60 2524
N 112 82 96 105 | 164 | 715 | 1446 | 1672 | 1123 | 895 | 824 | 815 | 914 | 982 | 1268 | 1561 | 1495 | 1163 | 834 | 528 | 363 | 301 | 256 | 127 | 17841
Przekrdj nr: 194, Droga/Ulica: S - 7 (Potudniowa Obwodnica Tréjmiasta), Data pomiaru: 2014-10-28 (wtorek)
N/ 0 0 0 0 0 1 0 4 2 0 1 1 1 2 2 3 4 1 1 0 2 0 0 0 25
R
No 63 49 38 50 95 503 | 1011 | 1313 | 911 | 733 | 665 | 610 | 651 | 789 | 976 | 1309 | 1294 | 907 | 721 | 477 | 409 | 281 | 164 81 | 14100
Np 20 22 27 39 59 104 | 254 | 342 | 253 | 259 | 245 | 203 | 238 | 256 | 341 | 332 | 309 | 264 | 182 | 130 88 52 45 20 4084
Nc 10 24 21 24 23 50 93 113 | 115 99 107 | 101 | 103 | 116 98 93 92 96 65 35 34 22 18 21 1573
Ncp 77 57 64 66 70 144 | 157 | 226 | 190 | 197 | 222 | 254 | 238 | 255 | 289 | 220 | 242 | 245 | 164 | 158 | 147 | 136 | 117 89 4024
N 170 | 152 | 150 | 179 | 247 | 802 | 1515 | 1998 | 1471 | 1288 | 1240 | 1169 | 1231 | 1418 | 1706 | 1957 | 1941 | 1513 | 1133 | 800 | 680 | 491 | 344 | 211 | 23806
Przekrdj nr: 195, Droga/Ulica: DP - 1405G, Data pomiaru: 2014-10-23 (czwartek)
Ny 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2 1 2 0 0 2 1 0 1 0 0 1 13
R
No 14 4 5 13 22 127 | 289 | 269 | 247 | 228 | 182 | 205 | 205 | 240 | 264 | 335 | 357 | 329 | 264 | 175 | 113 95 54 24 4060
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[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ 4]
Np 3 1 1 2 9 27 95 67 51 49 51 46 48 47 42 59 62 72 55 15 15 6 6 4 833
Nc 0 1 0 0 0 7 31 28 17 26 16 21 28 21 19 19 25 12 7 7 2 1 0 1 289
Ncp 2 0 0 0 1 3 10 16 9 9 10 16 15 20 10 14 10 8 7 3 0 1 1 0 165
N 20 6 6 15 32 164 | 426 | 380 | 324 | 313 | 259 | 288 | 298 | 329 | 337 | 427 | 454 | 423 | 334 | 200 | 131 | 103 61 30 5360
Przekrdj nr: 196, Droga/Ulica: DK - 6, Data pomiaru: 2014-10-28 (wtorek)
Ny 0 0 0 0 0 1 0 2 0 2 2 7 2 6 2 2 5 2 0 1 0 0 0 0 34
R
No 39 16 24 32 49 212 | 288 | 354 | 407 | 512 | 444 | 511 | 395 | 423 | 474 | 518 | 537 | 419 | 468 | 298 | 186 | 125 89 52 6872
Np 31 18 20 20 39 62 156 | 136 | 169 | 196 | 150 | 173 | 189 | 187 | 167 | 175 | 130 | 188 | 176 | 114 84 46 51 38 2715
Nc 4 7 5 18 14 32 28 29 34 54 57 51 45 58 52 32 39 45 44 27 14 10 9 8 716
Ncp 14 14 8 17 12 37 64 58 74 56 76 84 70 74 63 52 51 44 54 40 31 31 26 17 1067
N 88 55 57 87 114 | 344 | 536 | 579 | 684 | 820 | 729 | 826 | 701 | 748 | 758 | 779 | 762 | 698 | 742 | 480 | 315 | 212 | 175 | 115 | 11404
Przekrdj nr: 197, Droga/Ulica: DW - 216, Data pomiaru: 2014-10-28 (wtorek)
N/ 0 0 0 0 0 1 2 1 0 1 3 1 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 14
R
No 5 2 4 2 11 30 99 125 | 141 | 154 | 163 | 176 | 159 | 175 | 189 | 215 | 190 | 127 | 100 68 55 34 22 11 2257
Np 0 0 1 2 4 8 35 47 56 56 46 47 72 61 49 37 42 32 22 7 4 11 3 2 644
Nc 1 0 0 1 4 1 5 19 11 13 15 16 13 23 20 13 13 7 1 1 2 1 2 0 182
Ncp 3 2 0 3 0 0 1 5 2 13 11 3 9 3 3 5 5 4 2 4 1 1 0 0 80
N 9 4 5 8 19 40 142 | 197 | 210 | 237 | 238 | 243 | 253 | 263 | 261 | 274 | 250 | 170 | 125 80 62 47 27 13 3177
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[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h] [P/h]l|[P/h]|[P/h]  [P/h]|[P/h]|[P/h] [P/h]| [P/h]|[P/h]| [P/h] [ }{]
Razem
N/ 4 2 3 2 18 39 83 93 82 97 108 | 123 | 108 | 123 | 137 | 221 | 180 | 114 74 58 37 36 15 9 1766
R
No | 1679 | 976 | 1014 | 1158 | 2531 | 9571 |20766 | 2696723588 2124520932 20977 |21901 | 22348 2736431422 33308|28172|21661 16895 12652| 8549 | 5570 | 2763 |384009
No | 330 | 308 | 363 | 499 | 911 | 2013 | 4683 | 4578 | 4604 | 4522 | 4163 | 4125 | 4206 | 4416 | 4773 | 4540 | 4663 | 4492 | 3084 | 1988 | 1420 | 945 | 696 | 449 | 66771
Nc | 177 | 175 | 185 | 329 | 423 | 797 | 1376 | 1983 | 2018 | 2137 | 2152 | 1970 | 2154 | 2083 | 1937 | 1780 | 1610 | 1323 | 864 | 640 | 505 | 364 | 298 | 228 | 27508
Nep | 815 | 665 | 645 | 588 | 760 | 1334 | 1829 | 2124 | 2557 | 2612 | 2674 | 2613 | 2768 | 2771 | 2665 | 2356 | 2437 | 2374 | 1937 | 1642 | 1515 | 1254 | 1213 | 863 | 43011
N | 3005 | 2126 | 2210 | 2576 | 4643 13754 |28737|35745|32849/30613 3002929808 (3113731741 |36876|40319 /42198|36475|27620(21223|16129 11148 | 7792 | 4312 | 523065
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Raport syntetyczny z badan ankietowych dotyczgcych zachowan transportowych oraz
pomiardw natezenia ruchu i napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego

5.2 Godziny szczytu ruchu drogowego

Tabela 8. Maksymalne natezenie w godzinie szczytowej - skrzyzowania

| 90

Poranny Potudniowy
Skrzyzowanie
[P/h] [godz.] [P/h] [godz.]
251 418 7:00 - 8:00 454 15:00 - 16:00
252 250 8:00 - 9:00 409 15:00 - 16:00
253 876 7:00 - 8:00 1023 15:00 - 16:00
254 126 7:00 - 8:00 150 15:00 - 16:00
255 990 9:00 - 10:00 1121 15:00 - 16:00
256 1769 6:00 - 7:00 1587 16:00 - 17:00
257 480 6:00 - 7:00 577 16:00 - 17:00
259 238 7:00 - 8:00 307 15:00 - 16:00
260 338 6:00 - 7:00 326 16:00 - 17:00
261 1263 7:00 - 8:00 1587 16:00 - 17:00
263 370 6:00 - 7:00 375 16:00 - 17:00
264 860 9:00 - 10:00 941 15:00 - 16:00
265 556 7:00 - 8:00 657 16:00 - 17:00
266 411 7:00 - 8:00 561 16:00 - 17:00
268 2002 6:00 - 7:00 2042 16:00 - 17:00
269 1232 7:00 - 8:00 1196 16:00 - 17:00
270 939 7:00 - 8:00 966 15:00 - 16:00
271 1696 6:00 - 7:00 1122 16:00 - 17:00
272 1016 6:00 - 7:00 984 16:00 - 17:00
273 268 6:00 - 7:00 250 16:00 - 17:00
274 456 6:00 - 7:00 522 15:00 - 16:00
275 1141 7:00 - 8:00 1301 15:00 - 16:00
276a 1630 7:00 - 8:00 1864 16:00 - 17:00
276b 1641 7:00 - 8:00 1742 16:00 - 17:00
277 558 6:00 - 7:00 647 15:00 - 16:00
278 1040 7:00 - 8:00 1078 15:00 - 16:00
279 931 9:00 - 10:00 833 16:00 - 17:00
280 1688 8:00 - 9:00 1899 16:00 - 17:00
281 481 8:00 - 9:00 544 16:00 - 17:00
282 671 6:00 - 7:00 665 15:00 - 16:00
283 316 7:00 - 8:00 331 15:00 - 16:00
284 1349 6:00 - 7:00 1617 16:00 - 17:00
285 553 8:00 - 9:00 561 15:00 - 16:00
286 304 7:00 - 8:00 349 16:00 - 17:00
287 295 7:00 - 8:00 370 16:00 - 17:00
288a 806 6:00 - 7:00 821 16:00 - 17:00
288b 539 6:00 - 7:00 629 15:00 - 16:00
291 330 9:00 - 10:00 421 15:00 - 16:00
292 442 9:00 - 10:00 490 14:00 - 15:00
293 420 7:00 - 8:00 507 15:00 - 16:00
295 315 7:00 - 8:00 363 15:00 - 16:00
296 1457 7:00 - 8:00 1650 16:00 - 17:00
297 1070 7:00 - 8:00 1307 15:00 - 16:00
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Tabela 9. Maksymalne natezenie w godzinie szczytowej - przekroje

Raport syntetyczny z badan ankietowych dotyczgcych zachowan transportowych oraz
pomiardw natezenia ruchu i napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego

Poranny Potudniowy
Przekrdj
[P/h] [godz.] [P/h] [godz.]
101 85 8:00 - 9:00 110 16:00 - 17:00
102 686 9:00 - 10:00 762 15:00 - 16:00
103 99 7:00 - 8:00 115 15:00 - 16:00
104 155 9:00 - 10:00 189 17:00 - 18:00
105 93 9:00 - 10:00 111 14:00 - 15:00
106 300 7:00 - 8:00 376 16:00 - 17:00
107 518 9:00 - 10:00 548 14:00 - 15:00
108 137 6:00 - 7:00 173 16:00 - 17:00
110 31 8:00 - 9:00 39 14:00 - 15:00
111 659 6:00 - 7:00 674 15:00 - 16:00
113 656 7:00 - 8:00 806 15:00 - 16:00
114 306 7:00 - 8:00 377 15:00 - 16:00
119 595 9:00 - 10:00 778 15:00 - 16:00
120 253 9:00 - 10:00 364 15:00 - 16:00
122 321 9:00 - 10:00 370 15:00 - 16:00
123 1278 9:00 - 10:00 1608 16:00 - 17:00
124 123 7:00 - 8:00 156 15:00 - 16:00
166 931 7:00 - 8:00 1023 16:00 - 17:00
162 5159 7:00 - 8:00 6470 16:00 - 17:00
163 5145 7:00 - 8:00 5296 17:00 - 18:00
164 1363 9:00 - 10:00 1612 16:00 - 17:00
165 748 7:00 - 8:00 888 16:00 - 17:00
166 4414 7:00 - 8:00 6001 14:00 - 15:00
167 551 7:00 - 8:00 665 16:00 - 17:00
171 215 7:00 - 8:00 293 16:00-17:00
172 63 6:00 - 7:00 75 14:00 - 15:00
174 895 7:00 - 8:00 1202 15:00 - 16:00
175 65 6:00 - 7:00 89 16:00 - 17:00
176 448 7:00 - 8:00 596 16:00 - 17:00
177 290 7:00 - 8:00 348 16:00-17:00
181 196 6:00 - 7:00 224 17:00 - 18:00
182 910 6:00 - 7:00 965 15:00 - 16:00
183 707 6:00 - 7:00 733 16:00 - 17:00
184 413 6:00 - 7:00 453 16:00 - 17:00
185 737 7:00 - 8:00 823 15:00 - 16:00
186 198 7:00 - 8:00 262 15:00 - 16:00
187 302 7:00 - 8:00 343 16:00 - 17:00
189 280 7:00 - 8:00 330 16:00 - 17:00
191 832 8:00 - 9:00 1025 15:00 - 16:00
192 779 7:00 - 8:00 904 16:00-17:00
193 1672 7:00 - 8:00 1561 15:00 - 16:00
194 1998 7:00 - 8:00 1957 15:00 - 16:00
195 426 6:00 - 7:00 454 16:00 - 17:00
196 820 9:00 - 10:00 779 15:00 - 16:00
197 237 9:00 - 10:00 274 15:00 - 16:00

| 91
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Wykres 37. Rozktad natezenia ruchu na skrzyzowaniach

Rozktad natezenia ruchu na skrzyzowaniach
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Wykres 38. Rozktad natezenia ruchu na przekrojach w ciggu doby

99 Rozktad natezenia ruchu w przekrojach w ciggu doby
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5.3 Natezenie ruchu pasazerskiego
Tabela 10. Natezenie ruchu pasazerskiego
Natezenie ruchu pasazerskiego
GODZINY

o o o = 8 8 8 8 8 8 8 ©

- 2 S e p o & @ & o 3 R =

L I I T T - T O N T A L 8

© =~ @ G = b o a S a 3
[pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [P/11h]
Przekréj 201 Droga/ulica: DW216 Data: 28.10.2014 /wtorek/

N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E 0 24 0 3 4 13 15 76 34 4 5 178

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 0 13 35 7 9 2 28 6 2 68 26 196
Razem 0 37 35 10 13 15 43 82 36 72 31 374

Przekréj 202 Droga/ulica: ul. Zamostna Data: 30.10.2014 /czwartek/

N 0 336 63 0 62 43 11 2 46 46 14 623

E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S 34 49 19 8 8 39 48 31 173 175 223 807

w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 34 385 82 8 70 82 59 33 219 221 237 1430

Przekréj 204 Droga/ulica: DW214 Data: 30.10.2014 /czwartek/

N 4 265 19 105 62 50 66 24 77 58 42 772

E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S 0 45 18 12 70 121 34 46 149 441 105 1041

w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 4 310 37 117 132 171 100 70 226 499 147 1813

Przekréj 205 Droga/ulica: ul. Kaszubska Data: 30.10.2014 /czwartek/

N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 12 65 9 49 139 82 98 64 64 68 18 668

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 8 128 28 38 97 148 51 55 87 43 40 723
Razem 20 193 37 87 236 230 149 119 151 111 58 1391

Przekréj 206 Droga/ulica: DK 6 Data: 30.10.2014 /$roda/

N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E 11 0 0 0 0 0 0 0 2 4 4 21

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 182 337 238 105 248 236 119 64 268 312 163 2272
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Natezenie ruchu pasazerskiego
GODZINY
o o o = S S S S S S S ©
= 9 9 9 = - N o) < ) O] N ©
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[pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [P/11h]
Razem 193 337 238 105 248 236 119 64 270 316 167 2293
Skrzyzowanie 209 Droga/ulica: DW214 - DW213 - DW213 Data: 2014-11-06 /sroda/
N 313 240 216 169 147 237 157 158 303 390 309 2639
E 114 187 24 157 69 128 128 168 178 112 128 1393
S 248 234 49 165 72 131 0 62 76 195 11 1243
w 41 316 98 70 0 49 19 4 44 4 108 753
Razem 716 977 387 561 288 545 304 392 601 701 556 6028
Przekrdj 210 Droga/ulica: ul. Nowatoréw Data: 29.10.2014 /$roda/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 15 54 55 24 20 69 24 64 238 154 208 925
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 211 156 110 0 85 73 24 16 88 85 79 927
Razem 226 210 165 24 105 142 48 80 326 239 287 1852
Skrzyzowanie 212 Droga/ulica: DK 20 - DK 7 Data: 2014-11-13 /czwartek/
N 20 81 38 76 29 53 36 47 188 94 38 700
E 15 120 45 0 12 18 11 34 21 59 95 430
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 49 145 63 46 111 54 29 36 100 128 127 888
Razem 84 346 146 122 152 125 76 117 309 281 260 2018
Przekrdj 213 Droga/ulica: DW224 Data: 30.10.2014 /czwartek/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 0 108 28 21 28 0 15 24 31 57 31 343
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 39 77 82 20 4 49 0 15 161 118 62 627
Razem 39 185 110 41 32 49 15 39 192 175 93 970
Przekrdj 216 Droga/ulica: DW228 Data: 30.10.2014 /czwartek/
N 8 26 0 0 11 11 0 11 31 68 56 222
E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S 0 125 60 0 0 11 0 11 8 8 4 227
w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 8 151 60 0 11 22 0 22 39 76 60 449
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Natezenie ruchu pasazerskiego
GODZINY
o o =) = 8 8 8 8 S S 8 ©
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[pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [P/11h]
Przekréj 217 Droga/ulica: DW211 Data: 30.10.2014 /czwartek/
N 6 456 82 43 34 6 15 6 27 24 24 723
E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S 12 42 6 36 15 15 21 43 276 186 195 847
w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 18 498 88 79 49 21 36 49 303 210 219 1570
Przekrdj 219 Droga/ulica: DW228 Data: 29.10.2014 /$roda/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 4 4 4 0 0 0 8 4 0 14 14 52
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 11 4 8 0 0 0 0 0 0 8 16 47
Razem 15 8 12 0 0 0 8 4 0 22 30 99
Przekrdj 222 Droga/ulica: DK 91 Data: 04.11.2014 /wtorek/
N 200 288 55 97 90 129 100 139 546 314 364 2322
E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S 426 749 311 157 209 344 142 182 542 697 252 4011
w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem | 626 1037 366 254 299 473 242 321 1088 | 1011 616 6333
Przekrdj 223 Droga/ulica: DK 7 Data: 05.11.2014 /05.11.2014/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 20 17 31 4 17 11 4 7 49 46 62 268
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 28 11 4 38 15 19 35 8 60 33 24 275
Razem 48 28 35 42 32 30 39 15 109 79 86 543
Przekréj 227 Droga/ulica: DK 91 Data: 05.11.2014 /sroda/
N 4 74 21 7 7 4 0 28 162 102 78 487
E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 11
S 50 154 54 2 0 0 0 8 12 35 23 338
W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4
Razem 54 228 75 9 7 4 0 36 174 137 116 840

Przekréj 228 Droga/ulica: DW222 Data: 30.10.2014 /czwartek/
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Natezenie ruchu pasazerskiego
GODZINY
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[pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [P/11h]
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 15 44 30 18 21 18 6 21 12 56 26 267
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 19 143 31 49 21 34 18 34 12 33 31 425
Razem 34 187 61 67 42 52 24 55 24 89 57 692
Przekrdj 229 Droga/ulica: DK 6 Data: 05.11.2014 /$roda/
N 90 432 151 124 182 240 200 158 191 131 152 2051
E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S 66 184 225 94 108 88 167 187 160 297 336 1912
w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 156 616 376 218 290 328 367 345 351 428 488 3963
Przekrdj 230 Droga/ulica: DK 6 Data: 05.11.2014 /$roda/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 146 83 0 7 22 10 0 2 26 12 10 318
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 0 48 6 6 4 4 12 117 50 120 0 367
Razem | 146 131 6 13 26 14 12 119 76 132 10 685

Skrzyzowanie 251 Droga/ulica: DW214 - DW213 - DW213 Data: 2014-10-29 /$roda/

N 16 107 62 20 6 17 24 5 25 36 21 339
E 0 25 8 0 0 0 8 0 59 3 22 125
S 80 82 25 12 16 19 19 17 36 72 77 455
w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 96 214 95 32 22 36 51 22 120 111 120 919
Skrzyzowanie 252 Droga/ulica: DW215 (ul. Szkolna) - DW213 (ul. Szkolna) -
DW213 (ul. Szkolna) Data: 2014-10-28 /wtorek/
N 0 26 22 6 0 25 0 21 6 19 4 129
E 0 77 41 0 0 6 6 14 53 41 11 249
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
W 0 24 24 8 0 8 2 15 15 10 4 110
Razem 0 127 87 14 0 39 8 50 74 70 19 488
Skrzyzowanie 253 Droga/ulica: DW216 - DW216 - DW213 (ul. Gdanska) Data: 2014-10-28
/wtorek/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 63 66 28 32 31 17 30 10 37 38 28 380
S 28 28 21 6 10 0 12 8 21 110 160 404
w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Natezenie ruchu pasazerskiego
GODZINY
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[pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [P/11h]
Razem 91 94 49 38 41 17 42 18 58 148 188 784
Skrzyzowanie 254 Droga/ulica: kier. Brzezno Leborskie - kier. Kisewo - kier. Rekowo Leborskie - kier. teczyce
Data: 2014-10-29 /$roda/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4 8
E 4 48 82 0 74 0 0 12 15 4 12 251
S 8 4 0 0 0 11 24 31 4 86
w 0 4 4 0 2 4 4 46 0 70
Razem 12 58 20 4 74 0 2 27 43 85 20 415
Skrzyzowanie 255 Droga/ulica: DK6 - DK6 - Dtuga Data: 2014-10-30 /czwartek/
N 11 19 4 0 4 0 0 23 43 39 4 147
E 10 102 19 0 0 0 8 56 110 47 12 364
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w 4 24 67 39 4 40 0 22 20 32 45 297
Razem 25 145 20 39 8 40 8 101 173 118 61 808

Skrzyzowanie 256 Droga/ulica: DK6 (ul

. Leborska) - DK6
Data: 2014-10-28 /wtorek/

(ul. Leborska) - Chtopska - J6zefa Wilczka

N 0 84 6 0 0 6 12 0 25 55 15 203
E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S 4 31 0 6 0 6 118 144 16 0 325
W 0 28 0 0 0 0 0 0 0 32
Razem 4 143 6 6 0 12 16 118 169 71 15 560

Skrzyzowanie 257 Droga/ulica: DW224 - Marynarki Wojennej - Wejherowska Data: 2014-10-28 /wtorek/

N 32 72 90 8 0 8 28 35 11 28 316

E 0 28 0 0 0 0 0 21 4 32 89

S 28 215 98 40 12 0 28 15 40 19 499

w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 60 315 188 52 12 8 32 32 71 55 79 904

Skrzyzowanie 259 Droga/ulica: Dtuga - Sportowa - Dtuga Data: 2014-10-28 /wtorek/

N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E 0 100 0 0 0 4 0 0 8 29 39 180

S 0 41 4 0 0 0 0 0 0 16 36 97

W 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
Razem 0 145 4 0 0 4 0 0 8 45 75 281

Skrzyzowanie 260 Droga/ulica: kier. NiedZwiadek - kier. tebno -
kier. Pobtocie - kier. Smazyno Data: 2014-10-28 /wtorek/

N 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 8

E 4 20 4 0 4 0 11 0 4 83 0 130

S 0 0 4 0 0 0 0 0 0 72 0 76




>v< Raport syntetyczny z badan ankietowych dotyczgcych zachowan transportowych oraz
#%"  pomiardw natezenia ruchu i napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego | 98
Natezenie ruchu pasazerskiego
GODZINY
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[pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [P/11h]

w 78 4 20 0 0 4 20 28 11 4 4 173
Razem 86 24 28 0 4 4 31 28 15 159 8 387
Skrzyzowanie 261 Droga/ulica: DK20 (ul. Gdynska) - Lotnicza - Miszewo - DK20 (ul. Gdyniska) Data: 2014-10-29

/$roda/
N 0 176 48 24 24 24 45 0 249 70 70 730
E 0 0 15 10 15 0 0 10 55 45 150

S 15 156 13 15 48 26 6 30 64 128 503

W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 15 332 76 49 87 50 47 6 289 189 243 1383

Skrzyzowanie 262 Droga/ulica: DK7 - DK7 - Aleja Lipowa Data: 2014-10-30 /czwartek/

N 77 81 48 15 40 39 37 32 69 125 147 710

E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

S 0 43 15 0 24 0 0 7 14 10 4 117

W 20 39 48 40 24 31 17 38 30 98 56 441
Razem 97 163 111 55 88 70 54 77 113 233 207 1268

Skrzyzowanie 263 Droga/ulica: DW228 (ul. Kartuska) - Hieronima Derdowskiego - DW228 (ul. Kartuska) Data:
2014-10-29 /sroda/

N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E 0 11 15 0 0 15 0 10 10 15 67 143

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

w 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 0 11 15 0 0 15 0 10 10 15 67 143

Skrzyzowanie 264 Droga/ulica: DK20 - DK20 - DW224 Data: 2014-10-29 /$roda/

N 11 44 0 0 4 26 0 17 48 11 31 192

E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

S 220 26 32 52 30 26 7 44 68 51 556

w 6 6 0 6 46 0 0 68 58 135 331
Razem 17 270 32 32 62 102 26 24 160 137 217 1079

Skrzyzowanie 267 Droga/ulica: Le$na - DK S6 - DW222 - DW222 Data: 2014-10-30 /czwartek/

N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E 21 69 64 31 36 62 30 73 89 186 126 787

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

w 76 133 180 6 71 30 58 27 53 116 125 875
Razem 97 202 244 37 107 92 88 100 142 302 251 1662

Skrzyzowanie 268 Droga/ulica: Le$na - DK S6 - DW222 - DW222 Data: 2014-10-30 /czwartek/

N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E 21 69 64 31 36 62 30 73 89 186 126 787

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

w 76 137 180 6 71 30 62 27 53 116 145 903
Razem 97 206 244 37 107 92 92 100 142 302 271 1690




>v< Raport syntetyczny z badan ankietowych dotyczgcych zachowan transportowych oraz
#%"  pomiardw natezenia ruchu i napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego | 99
Natezenie ruchu pasazerskiego
GODZINY
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[pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [P/11h]
Skrzyzowanie 271 Droga/ulica: DK91 - Gdarska - DK91 —
kier. Obwodnica Tréjmiasta Data: 2014-10-28 /wtorek/
N 31 213 72 64 69 121 92 150 338 362 548 2060
E 36 111 63 101 91 96 67 56 118 62 89 890
S 40 91 55 31 39 62 26 22 35 19 23 443
W 0 0 0 4 0 0 0 0 4 0 0 8
Razem 107 415 190 200 199 279 185 228 495 443 660 3401

Skrzyzowanie 272 Droga/ulica: DW222 (ul. Podlesna) - DW226 (ul. Potudniowa) Data: 2014-11-04 /wtorek/

N 6 10 10 19 10 0 0 10 6 16 34 121
E 15 11 0 6 15 11 28 22 77 59 244
S 43 26 0 4 11 4 0 46 28 30 4 196
w 36 24 36 28 0 0 20 11 12 11 178
Razem 85 75 57 51 27 19 31 95 68 134 97 739
Skrzyzowanie 273 Droga/ulica: kier. Zutawki - DK7 - kier. Zutawki Data: 2014-11-06 /czwartek/
N 27 49 28 0 30 0 6 12 21 6 179
E 0 0 0 0 0 0 0 20 11 8 0 39
S 0 61 0 15 6 0 15 28 46 40 211
w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 27 110 28 15 6 30 0 41 51 75 46 429
Skrzyzowanie 274 Droga/ulica: DW501 - DW502 - DW501 Data: 2014-11-05 /$roda/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 6 98 19 4 15 30 85 8 50 15 22 352
S 2 11 28 74 11 8 0 47 37 39 261
w 0 40 15 50 0 15 4 30 8 15 177
Razem 8 149 62 128 26 53 89 12 127 60 76 790
Skrzyzowanie 275 Droga/ulica: DW221 - Szkolna - DW221 Data: 2014-11-06 /czwartek/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 6 294 70 34 89 40 55 160 256 323 270 1597
S 15 40 6 0 0 0 0 0 0 0 0 61
w 6 246 108 48 85 45 0 70 0 0 0 608
Razem 27 580 184 82 174 85 55 230 256 323 270 2266
Skrzyzowanie 276a Droga/ulica: DK91 - DK S7 - DK91 Data: 2014-11-06 /czwartek/
N 137 523 305 250 293 564 311 427 817 931 927 5485
E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S 362 1136 495 460 384 378 401 351 585 709 533 5794
w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 499 1659 800 710 677 942 712 778 1402 1640 1460 11279

Skrzyzowanie 276b Droga/ulica: DK91 - DK S7 - DK91 Data: 2014-11-06 /czwartek/
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Natezenie ruchu pasazerskiego
GODZINY
o (=) (=) (=) (=) (=] (=] o ©
= = = =) = = 9 9 = = 9 o
= 9 9 9 = - N o) < ) ) N ©
9o ~ 0 [<)] = - -l -l -l - - - a
S =) ) =) ) ) ) =) =) =) =) (=)
= 9 9 =} 9 9 9 9 = = 9
© = @ G = b S a 3 a a

[pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [P/11h]

N 137 523 305 250 293 564 311 427 817 931 927 5485
E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S 362 1136 495 460 384 378 401 351 585 709 533 5794
W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Razem 499 1659 800 710 677 942 712 778 1402 1640 1460 11279

Skrzyzowanie 277 Droga/ulica: DK55 - DK55 - kier. Koscieleczki Data: 2014-11-05 /$roda/

N 28 0 0 0 0 0 0 0 0 6 21 55

E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

S 49 43 64 24 10 21 8 70 127 120 60 596

W 28 0 0 0 0 0 0 0 0 8 10 46
Razem 105 43 64 24 10 21 8 70 127 134 91 697

Skrzyzowanie 278 Droga/ulica: DW501 - DW501 - DW226 - DP Data: 2014-11-06 /czwartek/

N 25 96 89 20 101 36 117 132 238 286 291 1431

E 0 98 0 10 4 0 0 4 0 40 0 156

S 132 283 158 136 96 128 34 119 80 97 27 1290

W 0 22 0 0 4 0 0 4 20 0 4 54
Razem | 157 499 247 166 205 164 151 259 338 423 322 2931

Skrzyzowanie 279 Droga/ulica: DW211 (ul. Kartuska) - kier. Stara Maszyna - DW211 (ul. Kartuska) Data: 2014-
10-29 /éroda/

N 15 15 19 20 4 4 15 4 72 63 96 327

E 0 126 20 0 4 0 0 32 4 43 14 243

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

w 56 237 96 0 12 17 20 4 89 57 21 609
Razem 71 378 135 20 20 21 35 40 165 163 131 1179

Skrzyzowanie 280 Droga/ulica: DK20 (ul. Gdynska) - Gdanska Data: 2014-10-29 /$roda/

N 0 28 15 43 76 40 39 2 231 77 116 667

E 28 68 139 76 4 51 20 63 74 59 20 602

S 90 362 68 38 128 142 26 17 107 116 96 1190

w 0 0 0 0 15 15 0 28 100 40 28 226
Razem 118 458 222 157 223 248 85 110 512 292 260 2685

Skrzyzowanie 281 Droga/ulica: DK91 - DW229 - DK91 Data: 2014-11-04 /wtorek/

N 20 20 4 0 4 0 0 8 24 123 60 263

E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

S 28 88 56 4 0 0 32 4 32 8 22 274

W 28 54 28 0 2 2 10 0 32 11 8 175
Razem 76 162 88 4 6 2 42 12 88 142 20 712
Skrzyzowanie 282 Droga/ulica: DK91 (ul. Krasickiego) - Lipowa - DW234 - DK91 (ul. Krasickiego) Data: 2014-11-

04 /wtorek/

N | 4 | e | 4 | o | 4 | 4 | 4 | 32 | e | 121 | 67 | 403
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Natezenie ruchu pasazerskiego
GODZINY
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[pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [P/11h]
E 32 83 28 11 0 24 28 11 39 23 26 305
S 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 10 16
W 0 28 0 0 0 0 0 0 0 28
Razem 75 175 32 11 4 28 32 43 105 144 103 752
Skrzyzowanie 283 Droga/ulica: DW230 - DW229 - Sambora - DW229 Data: 2014-11-05 /$roda/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 6 10
S 2 4 4 4 0 2 2 2 4 2 2 28
W 0 28 0 0 0 0 0 0 0 20 0 48
Razem 2 36 4 4 0 2 2 2 4 22 8 86
Skrzyzowanie 284 Droga/ulica: DK7 - Zukowska - DK7 Data: 2014-10-30 /czwartek/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 0 25 0 11 8 0 11 24 11 28 80 198
S 28 54 15 4 0 49 16 8 15 15 204
w 24 2 38 0 50 36 3 10 94 111 47 415
Razem 52 81 53 11 62 36 63 50 113 154 142 817
Skrzyzowanie 285 Droga/ulica: DW214 - DW214 - DW211 Data: 2014-10-29 /$roda/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 28 43 45 0 23 0 34 55 12 80 40 360
S 70 40 4 0 28 0 40 15 10 207
w 245 62 80 0 28 0 52 28 6 507
Razem 343 145 129 0 79 0 34 61 104 123 56 1074
Skrzyzowanie 286 Droga/ulica: Ksiedza Roty - kier. Mitoszewo - Lipowa Data: 2014-10-28 /wtorek/
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 8 28 4 0 4 0 0 0 4 15 35 98
S 10 4 0 0 0 0 0 0 0 28 42
w 38 12 11 0 0 4 0 0 0 4 4 73
Razem 56 44 15 0 4 4 0 0 4 47 39 213

Skrzyzowanie 287 Droga/ulica: DW221 - DW233 (ul

. Dtuga) - DW221 - DW233 Data: 2014-10-29 /sroda/

N 6 22 10 6 2 4 0 17 34 2 103

E 4 4 10 0 0 15 6 6 4 0 49

S 0 11 0 0 11 0 26 15 15 0 4 82

W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 10 37 20 6 13 4 41 21 38 38 6 234

Skrzyzowanie 288a Droga/ulica: DW222 - DW224 - DW222(DW224) Data: 2014-10-29 /sroda/
N 15 24 29 28 32 4 0 8 28 54 41 263
E 34 75 27 36 31 19 8 55 66 54 24 429
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Natezenie ruchu pasazerskiego
GODZINY
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[pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [P/11h]
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
W 0 45 0 0 8 20 0 11 15 11 0 110
Razem 49 144 56 64 71 43 8 74 109 119 65 802
Skrzyzowanie 288b Droga/ulica: DW224 - DW222 - DW224(DW222) Data: 2014-10-29 /sroda/
N 0 0 0 0 0 0 4 40 0 0 0 44
E 39 33 19 15 15 10 12 8 26 63 24 264
S 0 0 0 0 0 0 0 0
w 88 63 16 12 15 15 58 24 299
Razem 39 121 82 31 23 22 16 63 41 121 48 607
Skrzyzowanie 289 Droga/ulica: DW224 (ul. Wejherowska) - DW224 - Wejherowska - Szkolna Data: 2014-10-28
/wtorek/
N 0 0 40 0 0 0 0 15 0 4 0 59
E 10 196 8 10 24 0 26 22 99 166 24 585
S 6 210 78 0 45 8 10 18 8 14 399
w 12 104 6 4 16 15 34 10 62 66 44 373
Razem 28 510 132 16 40 60 68 57 179 244 82 1416
Skrzyzowanie 291 Droga/ulica: DK91 - DW231 - DK91 Data: 2014-11-04 /wtorek/
N 0 4 0 0 0 0 0 0 8 4 6 22
E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S 0 4 8 0 0 4 12 4 4 8 8 52
W 0 0 2 0 0 0 0 0 0 4 0 6
Razem 0 8 10 0 0 4 12 4 12 16 14 80
Skrzyzowanie 292 Droga/ulica: DK91 - DK90 - DK91 Data: 2014-11-04 /wtorek/
N 4 4 0 4 11 0 0 24 31 20 0 98
E 0 4 0 0 0 28 28 31 0 0 0 91
S 11 15 0 0 0 4 19 48 8 113
w 0 0 7 0 0 0 0 0 7
Razem 15 23 7 4 11 32 47 59 35 68 8 309
Skrzyzowanie 293 Droga/ulica: kier. Krokowa - kier. Wejherowo - kier. Warszkowo - Kaszubska Data: 2014-10-
28 /wtorek/
N 15 50 15 35 0 28 0 12 54 66 15 290
E 20 85 28 0 15 0 15 15 79 50 26 333
S 12 15 0 21 15 83 83 43 278
W 0 21 0 0 0 0 0 0 0 21
Razem 41 147 79 35 36 28 30 27 216 199 84 922
Skrzyzowanie 295 Droga/ulica: DK55 - kier. Nowy Staw - DK55 Data: 2014-11-06 /czwartek/
N 0 32 35 2 0 0 0 15 4 0 8 96
E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Natezenie ruchu pasazerskiego
GODZINY
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[pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [pas/h] | [P/11h]
S 0 35 26 0 6 15 11 67 0 59 20 239
w 4 63 28 8 15 8 2 4 56 63 8 259
Razem 4 130 89 10 21 23 13 86 60 122 36 594

Skrzyzowanie 296 Droga/ulica: Sadowa - DW221 (ul. Staropolska) - Zeusa - DW221 (ul. Staropolska) Data: 2014-
11-06 /czwartek/

N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E 0 28 28 0 0 0 0 0 28 102 62 248

S 0 95 71 30 43 15 34 52 52 48 12 452

W 28 120 119 44 82 92 63 59 88 175 107 977
Razem 28 243 218 74 125 107 97 111 168 325 181 1677
Skrzyzowanie 297 Droga/ulica: DW224 (ul. Weglowa) - DW211 (ul. Gdarniska) - DW211 (ul.

Gdanska) Data: 2014-10-30 /czwartek/

N 12 248 165 103 102 97 8 10 18 85 70 918

E 0 203 85 67 30 30 0 0 0 21 110 546

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

w 25 196 153 24 148 30 31 72 75 116 18 888
Razem 37 647 403 194 280 157 39 82 93 222 198 2352
Suma 5803 13662 5473 3351 4065 4199 3262 6176 9324 11742 8042 75099




%

5.4 Godziny szczytu ruchu pasazerskiego

Tabela 11. Maksymalne natezenie pasazeréw w godzinie szczytowej

Raport syntetyczny z badan ankietowych dotyczgcych zachowan transportowych oraz
pomiardw natezenia ruchu i napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego

| 104

Skrzysowanie Poranny Potudniowy
[P/h] [godz.] [P/h] [godz.]
201 37 7:00 - 8:00 82 13:00 - 14:00
202 385 7:00 - 8:00 237 16:00 - 17:00
204 310 7:00 - 8:00 499 15:00 - 16:00
205 193 7:00 - 8:00 151 14:00 - 15:00
206 337 7:00 - 8:00 316 15:00 - 16:00
209 977 7:00 - 8:00 701 15:00 - 16:00
210 226 6:00 - 7:00 326 14:00 - 15:00
212 346 7:00 - 8:00 309 14:00 - 15:00
213 185 7:00 - 8:00 192 14:00 - 15:00
216 151 7:00 - 8:00 76 15:00 - 16:00
217 498 7:00 - 8:00 303 14:00 - 15:00
219 15 6:00 - 7:00 30 16:00 - 17:00
222 1037 7:00 - 8:00 1088 14:00 - 15:00
223 48 6:00 - 7:00 109 14:00 - 15:00
227 228 7:00 - 8:00 174 14:00 - 15:00
228 187 7:00 - 8:00 89 15:00 - 16:00
229 616 7:00 - 8:00 488 16:00 - 17:00
230 146 6:00 - 7:00 132 15:00 - 16:00
267 244 8:00 - 9:00 302 15:00 - 16:00
252 127 7:00 - 8:00 74 14:00 - 15:00
253 94 7:00 - 8:00 188 16:00 - 17:00
254 90 8:00 - 9:00 85 15:00 - 16:00
255 145 7:00 - 8:00 173 14:00 - 15:00
256 143 7:00 - 8:00 169 14:00 - 15:00
257 315 7:00 - 8:00 79 16:00 - 17:00
259 145 7:00 - 8:00 75 16:00 - 17:00
260 86 6:00 - 7:00 159 15:00 - 16:00
261 332 7:00 - 8:00 289 14:00 - 15:00
262 163 7:00 - 8:00 233 15:00 - 16:00
263 15 8:00 - 9:00 67 16:00 - 17:00
263 270 7:00 - 8:00 217 16:00 - 17:00
268 244 8:00 - 9:00 302 15:00 - 16:00
271 415 7:00 - 8:00 660 16:00 - 17:00
272 85 6:00 - 7:00 134 15:00 - 16:00
273 110 7:00 - 8:00 75 15:00 - 16:00
274 149 7:00 - 8:00 127 14:00 - 15:00
275 580 7:00 - 8:00 323 15:00 - 16:00
276a 1659 7:00 - 8:00 1640 15:00 - 16:00
276b 1659 7:00 - 8:00 1640 15:00 - 16:00
277 105 6:00 - 7:00 134 15:00 - 16:00
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Maksymalne natezenie pasazeréw w godzinie szczytowej
Skrzyzowanie Poranny Potudniowy
[P/h] [godz.] [P/h] [godz.]
278 499 7:00 - 8:00 423 15:00 - 16:00
279 378 7:00 - 8:00 165 14:00 - 15:00
280 458 7:00 - 8:00 512 14:00 - 15:00
281 162 7:00 - 8:00 142 15:00 - 16:00
282 175 7:00 - 8:00 144 15:00 - 16:00
283 36 7:00 - 8:00 22 15:00 - 16:00
284 81 7:00 - 8:00 154 15:00 - 16:00
285 343 6:00 - 7:00 123 15:00 - 16:00
286 56 6:00 - 7:00 47 15:00 - 16:00
287 37 7:00 - 8:00 38 14:00 - 15:00
288a 144 7:00 - 8:00 119 15:00 - 16:00
288b 121 7:00 - 8:00 121 15:00 - 16:00
289 510 7:00 - 8:00 244 15:00 - 16:00
291 10 8:00 - 9:00 16 15:00 - 16:00
292 23 7:00 - 8:00 68 15:00 - 16:00
293 147 7:00 - 8:00 216 14:00 - 15:00
271 135 7:00 - 8:00 133 14:00 - 15:00
296 243 7:00 - 8:00 325 15:00 - 16:00
297 647 7:00 - 8:00 222 15:00 - 16:00

Wykres 39. Rozktad natezenia ruchu pasazerskiego na skrzyzowaniach

Rozktad natezenia ruchu pasazerskiego na skrzyzowaniach
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5.5 Wymiana pasazerow na przystankach

Wykres 40. Rozktad wymiany pasazerdw na wszystkich badanych punktach pomiarowych

Rozktad wymiany pasazeréw na wszystkich badanych punktach pomiarowych
14%
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Wykres 41. Rozktad liczby osob wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Gdarisk Gtowny
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Wykres 42. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Gdynia Gtowna

Liczba oséb wsiadajacych
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Wykres 43. Rozktad liczby osob wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Sopot Gtdwny
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Wykres 44. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Gdarisk Wrzeszcz
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Wykres 45. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Gdynia Redtowo
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Wykres 46. Rozktad liczby osob wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Wejherowo
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Wykres 47. Rozktad liczby osob wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Kartuzy D.A.
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Wykres 48. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Tczew
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Wykres 49. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Gdynia Chyl
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Wykres 50. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Gdarisk Oliwa
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Wykres 51. Rozktad liczby osob wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Gdynia

Grabowek

Liczba oséb wsiadajgcych
i wysiadajacych [pas/h]

Wykres 52. Rozktad liczby osob wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Luzino
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Wykres 53. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Lebork
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Wykres 54. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Pruszcz Gdarski

Liczba os6b wsiadajacych

Wykres 55. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Reda
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Wykres 56. Rozktad liczby osob wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Nowy Dwadr
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Wykres 57. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Pszczotki
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Wykres 58. Rozktad liczby osob wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Goscicino
Wejherowskie

Liczba oséb wsiadajgcych

i wysiadajacych [pas/h]

70
60
50
40
30
20
10

Goscicino Wejherowskie

H Wsiadajacy

' B Wysiadajacy

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Godzina [h]

Wykres 59. Rozktad liczby osob wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Gotubie
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Wykres 61. Rozktad liczby osob wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Cieplewo
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Wykres 63. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Somonino
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Wykres 64. Rozktad liczby oséb wsiadajqcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Zukowo
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Wykres 65. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Wielki Kack
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Wykres 66. Rozktad liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku kolejowym Sopot Gtowny
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Tabela 12. Wymiana pasazerska na wybranych przystankach transportu zbiorowego
Praystanek Liczba pasazeréw
Wysiadajacych Wsiadajacych Suma
Wielki Kack (Karwiny) (kolej) 50 60 110
Zukowo (kolej) 60 50 110
Somonino (kolej) 50 70 120
Cieplewo (kolej) 100 80 180
Osowa (kolej) 90 110 200
Gotubie (kolej) 120 140 260
Goscicino Wejherowskie (kolej) 190 130 320
Pszcz6tki (kolej) 400 420 820
Nowy Dwér Gdanski (bus) 520 410 930
Reda (kolej) 1010 630 1640
Pruszcz Gdanski (kolej) 860 810 1670
Lebork (kolej) 1810 1040 2850
Rumia (kolej) 1580 1340 2920
Luzino (kolej) 2030 1590 3620
Gdynia Grabéwek (kolej) 2090 1860 3950
Gdansk Oliwa (kolej) 2310 3260 5570
Gdynia Chylonia (kolej) 3290 3620 6910
Tczew (kolej) 3610 4140 7750
Kartuzy (bus) 4150 3850 8000
Wejherowo (kolej) 4410 3810 8220
Gdynia Redtowo (kolej) 4340 4680 9020
Gdansk Wrzeszcz (kolej) 7570 9570 17140
Sopot (kolej) 8360 9920 18280
Gdynia Gtéwna (kolej) 11910 12210 24120
Gdansk Gtéwny (kolej) 16390 13560 29950
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Zatacznik do metodologii przeprowadzania pomiarow —
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Numer
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Nazwa
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przystanek
przystanek

przystanek
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Srodki transp.

TZ (kolej)
TZ (kolej)
TZ (kolej)
TZ (kolej)
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Numer Nazwa Rodzaj Srodki transp.
005 Gdansk Gtéwny przystanek TZ (kolej)
006 Gdansk Wrzeszcz przystanek TZ (kolej)
007 Gdansk Oliwa przystanek TZ (kolej)
008 Sopot Gtéwny przystanek TZ (kolej)
009 Gdynia Redtowo przystanek TZ (kolej)
010 Gdynia Gtéwna przystanek TZ (kolej)
011 Gdynia Grabdwek przystanek TZ (kolej)
012 Gdynia Chylonia przystanek TZ (kolej)
013 Reda przystanek TZ (kolej)
014 Rumia przystanek TZ (kolej)
015 Wejherowo przystanek TZ (kolej)
016 Goscicino Wejherowskie przystanek TZ (kolej)
017 Luzino przystanek TZ (kolej)
018 Lebork przystanek TZ (kolej)
019 Wielki Kack (Karwiny) przystanek TZ (kolej)
020 Osowa przystanek TZ (kolej)
021 Gotubie przystanek TZ (kolej)
022 Somonino przystanek TZ (kolej)
023 Sierakowice przystanek TZ (kolej)
024 Kartuzy przystanek TZ (autobusy)
025 Nowy Dwér Gdanski przystanek TZ (autobusy)
026 Zukowo przystanek TZ (kolej)
031 Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Zaspa przekroj TZ (kolej)
032 Gdansk Zabianka — Sopot Wyscigi przekroj TZ (kolej)
033 Gdynia Wzg. Sw. Maksymiliana — Gdynia Gtéwna przekroj TZ (kolej)
034 Gdynia Chylonia — Gdynia Cisowa przekroj TZ (kolej)
035 Rumia Janowo - Rumia przekroj TZ (kolej)
101 Wicko - wlot zachodni - wojewddzka 213 przekroj Tl
102 Lebork - wlot zachodni - krajowa 6 przekroj T
103 Oskowo - wlot zachodni - wojewddzka 212 przekroj Tl
104 Gowidlino - wlot zachodni - wojewddzka 211 przekroj Tl
105 Suleczyno - wlot zachodni - wojewddzka 228 przekroj Tl
106 Stezyca - wlot potudniowy - wojewddzka 214 przekroj Tl
107 Ktobuczyno - wlot wschodni - krajowa 20 przekroj Tl
108 Grabowska Huta - wojewddzka 224 przekroj Tl
110 Sztarpy - wlot wschodni - krajowa 226 przekroj Tl
111 Trabki Wielkie - wlot potudniowy - wojewddzka 222 przekrdj Tl
113 Szpegawsk - wlot wschodni - krajowa 22 przekroj Tl
114 Lipinki Szlacheckie - wlot wschodni - wojewddzka 229 przekroj Tl
116 Kierwatd - krajowa Al przekroj Tl
119 Malbork - wlot potudniowy - krajowa 55 przekroj Tl
120 Nowa Wie$ Malborska - wlot potudniowy - wojewddzka 515 przekroj Tl
121 Stare Pole - wlot wschodni - krajowa 22 przekroj Tl
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Numer Nazwa Rodzaj Srodki transp.
122 Mata Karczma - wlot potudniowo-zachodni - krajowa 91 przekroj Tl
123 Jazowa - krajowa 7 przekroj Tl
124 Morzeszczyn - wojewddzka 234 - wojewddzka 644 przekrdj Tl
161 Mitobadz - wlot pétnocny - krajowa 91 przekroj Tl
162 Gdansk Matarnia - krajowa S6 przekroj Tl
163 Kowale - wlot pdétnocny - krajowa S6 przekroj Tl
164 Dworek - wlot zachodni - krajowa 7 przekroj Tl
165 Przodkowo - wlot potudniowy - krajowa 224 przekroj Tl
166 Gdansk Osowa - krajowa S6 przekroj Tl
167 Koleczkowo - wlot wschodni - ul. Chyloriska przekrdj Tl
171 teba - wlot potudniowy - wojewddzka 214 przekroj Tl
172 Borkowo Leborskie - wlot zachodni - wojewddzka 213 przekrdj Tl
173 Wierzchucino - wlot zachodni - wojewddzka 213 przekroj Tl
174 Puck - wlot pétnocny - wojewddzka 216 przekrdj Tl
175 Swietlino - wlot pétnocny przekrdj Tl
176 Rumia - wojewddzka 100 przekroj Tl
177 Koleczkowo - wlot pétnocny - ul. Wejherowska przekroj Tl
178 Chwaszczyno - wlot pétnocno-wschodni - krajowa 20 przekroj Tl
180 Chwaszczyno - wlot wschodni - ul. Oliwska przekrdj Tl
181 Pomieczyno - wlot zachodni - wojewddzka 224 przekroj Tl
182 Borkowo - wlot zachodni - wojewddzka 211 przekroj Tl
183 Zukowo - wlot potudniowo-zachodni - krajowa 20 przekroj Tl
184 Kolbudy - wlot zachodni - wojewddzka 221 przekroj Tl
185 Szpegawa - wlot zachodni - wojewddzka 224 przekrdj Tl
186 Rokitnice - wojewddzka 226 przekroj Tl
187 Pruszcz Gdanski - wlot potudniowo-wschodni - wojewddzka 227 przekroj Tl
189 Nowy Dwér Gdanski - wlot potudniowy - krajowa 55 przekroj Tl
190 Zarnowiec - wlot wschodni - krajowa 213 przekroj Tl
191 Batdowo - wlot wschodni - krajowa 22 przekroj Tl
192 Waémierek - wlot zachodni - krajowa 22 przekroj Tl
193 Wezet Gdansk Port - wlot pdtnocny - krajowa 89 przekroj Tl
194 Wezet Gdansk Port - wlot zachodni - krajowa S7 przekroj Tl
195 Kielno - wlot pétnocny - ul. Oliwska przekroj Tl
196 Strzebielino - wlot zachodni - krajowa 6 przekroj Tl
197 Chatupy - wlot zachodni - wojewddzka 216 przekroj Tl
198 Pruszcz Gdanski - wlot zachodni - wojewddzka 226 przekroj Tl
201 Wtadystawowo - wlot wschodni - wojewddzka 216 przekroj TI+TZ
202 Bolszewo - wlot pétnocno-wschodni - ul. Zamostna przekroj TI+TZ
204 Lebork - wlot pétnocny - wojewddzka 214 przekroj TI+TZ
205 Lebork - wlot potudniowo-wschodni - ul. Kaszubska przekroj TI+TZ
206 Reda - wlot zachodni - krajowa 6 przekroj TI+TZ
207 Rumia - wlot potudniowy - krajowa 6 przekroj TI+TZ
208 Kosakowo - wlot wschodni - ul. Zeromskiego przekroj TI+TZ
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Numer Nazwa Rodzaj Srodki transp.
209 Chwaszczyno - krajowa 20 - ul. Oliwska przekroj TZ
210 Gdansk - Rebiechowo - ul. Nowatoréw przekroj TI+TZ
212 Zukowo - krajowa 7 - krajowa 20 przekroj TZ
213 Kartuzy - wlot pétnocno-wschodni - wojewddzka 224 przekroj TI+TZ
215 Kartuzy - wlot potudniowy - wojewddzka 224 przekroj TI+TZ
216 Kartuzy - wlot potudniowo-zachodni - wojewddzka 228 przekroj TI+TZ
217 Kartuzy - wlot pétnocno-zachodni - wojewddzka 211 przekroj TI+TZ
219 Suleczyno - wojewddzka 228 przekroj TI+TZ
222 Pruszcz Gdanki - krajowa 91 przekroj TI+TZ
223 Solnica - krajowa 7 przekroj TI+TZ
227 Tczew - wlot potudniowy - krajowa 91 przekroj TI+TZ
228 Straszyn - wlot zachodni - wojewddzka 222 przekroj TI+TZ
229 Rumia - wlot pétnocny - krajowa 6 przekroj TI+TZ
230 Malbork - wlot zachodni - krajowa 22 przekrdj TI+TZ
251 Wicko - wojewddzka 213 - wojewddzka 214 skrzyzowanie TI+TZ
252 Sulicice - wlot zachodni - wojewddzka 213 - wojewddzka 215 skrzyzowanie TI+TZ
253 Puck - wlot potudniowo-zachodni - wojewddzka 213 - wojewddzka 216 skrzyzowanie TI+TZ
254 Brzezno Leborskie - wlot potudniowy skrzyzowanie TI+TZ
255 Godetowo - krajowa 6 - ul. Dtuga skrzyzowanie TI+TZ
256 Luzino - wlot pétnocny - krajowa 6 - ul. Chtopska skrzyzowanie TI+TZ
257 Wejherowo - wlot potudniowy - wojewddzka 224 - ul. Wejherowska skrzyzowanie TI+TZ
258 Lebork - wlot potudniowy - wojewddzka 212 - wojewddzka 214 skrzyzowanie Tl
259 Linia - ul. Dtuga skrzyzowanie TI+TZ
260 Smazyno - wlot zachodni skrzyzowanie TI+TZ
261 Miszewo - krajowa 20 skrzyzowanie TI+TZ
262 Gdanisk - Kokoszki - krajowa 7 - aleja Lipowa skrzyzowanie TI+TZ
263 Klukowa Huta - wojewddzka 214 - wojewddzka 228 skrzyzowanie TI+TZ
264 Egiertowo - krajowa 20 - wojewddzka 224 skrzyzowanie TI+TZ
265 Wezet Gdansk Wschéd - wlot pétnocny - krajowa 226 skrzyzowanie TI+TZ
266 Wezet Gdarnisk Wschéd - wlot potudniowy - krajowa 226 skrzyzowanie TI+TZ
267 Gdansk - wezet - wlot wschodni - krajowa S6 - wojewddzka 222 skrzyzowanie TI+TZ
268 Gdansk - wezet - wlot zachodni - krajowa S6 - wojewddzka 222 skrzyzowanie TI+TZ
269 Wojanowo - wezet - wlot wschodni - krajowa S6 - wojewddzka 226 skrzyzowanie TI+TZ
270 Wojanowo - wezet - wlot zachodni - krajowa S6 - wojewddzka 226 skrzyzowanie TI+TZ
271 tegowo - wlot poétnocny - krajowa 91 skrzyzowanie TI+TZ
272 Warcz - wlot wschodni - wojewddzka 222 - wojewddzka 226 skrzyzowanie TI+TZ
273 Dworek - wlot zachodni - krajowa 7 z drogg na Mikoszewo skrzyzowanie TI+TZ
274 Stegna - wojewddzka 501 - wojewddzka 502 skrzyzowanie TI+TZ
275 Lublewo Gdanskie - wojewddzka 221 - ul. Szkolna skrzyzowanie TI+TZ
276 Wezet Lipce - krajowa S7 - krajowa 91 (dwa skrzyzowania na Trakcie Sw. W. skrzyzowanie TI+TZ
277 Czerwone Stogi - krajowa 55 skrzyzowanie TI+TZ
278 Przejazdowo skrzyzowanie TI+TZ
279 Sierakowo - wlot zachodni - wojewddzka 211 skrzyzowanie TI+TZ
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280 Miszewo - wlot potudniowy - krajowa 20 - ul. Gdanska skrzyzowanie TI+TZ
281 Rudno - krajowa 91 - wojewddzka 229 skrzyzowanie TI+TZ
282 Gniew - wlot potnocny - krajowa 91 - wojewddzka 234 skrzyzowanie TI+TZ
283 Pelplin - wlot p6tnocny - wojewddzka 229 - wojewddzka 230 skrzyzowanie TI+TZ
284 Lniska - krajowa 7 - ul. Zukowska skrzyzowanie TI+TZ
285 Puzdrowo - wojewddzka 211 - wojewddzka 214 skrzyzowanie TI+TZ
286 Strzepcz - wlot wschodni - ul. Ksiedza Roty skrzyzowanie TI+TZ
287 Trzepowo - wojewddzka 221 - wojewddzka 233 skrzyzowanie TI+TZ
288 Godziszewo skrzyzowanie TI+TZ
289 Szemud - wojewddzka 224 - ul. Wejherowska skrzyzowanie TI+TZ
291 Kolonia Ostrowicka - krajowa 91 - wojewddzka 231 skrzyzowanie TI+TZ
292 Rakowiec - wlot pétnocny - krajowa 90 - krajowa 91 skrzyzowanie TI+TZ
293 Wielka Piasnica - wlot zachodni - ul. Kaszubska skrzyzowanie TI+TZ
294 Chwaszczyno - wlot zachodni - ul. Gdarska - ul. Debowa - ul. Wejherowska skrzyzowanie TI+TZ
295 Nowy staw - wlot wschodni - krajowa 55 - ul. Westerplatte skrzyzowanie TI+TZ
296 Kowale - wojewddzka 221 - ul. Zeusa skrzyzowanie TI+TZ
297 Kartuzy - wlot wschodni - wojewddzka 211 skrzyzowanie TI+TZ
300 Chwaszczyno - wojewddzka 218 przekroj Tl
301 Dobrzewino - wojewddzka 218 przekrdj Tl
302 Unichowo - wojewddzka 212 przekroj Tl
303 Nowa Wies Leborska — wojewddzka 214 przekroj Tl
304 Skorcz - wojewddzka 222 przekrdj Tl
305 Skérez - wojewddzka 234 przekroj Tl
306 Tczew - wlot zachodni - ul. Rokicka przekroj Tl
307 Kopytkowo - wojewddzka 231 przekroj Tl
308 Mianowice - krajowa 6 przekroj Tl
309 Solnica - krajowa 7 przekroj Tl
310 Udropie - powiatowa 1780G przekroj Tl
311 Pruszcz Gdanski - wlot wschodni - wojewddzka 226 - ul. Chopina przekroj Tl
312 Pruszcz Gdanski - wlot pétnocny - krajowa 91 - ul. Grunwaldzka przekroj Tl
313 Pruszcz Gdanski - wlot zachodni - wojewddzka 226 - ul. Kopernika przekroj Tl
314 Pruszcz Gdanski - wlot zachodni - ul. Przemystowa przekroj Tl
315 Pruszcz Gdanski - wlot wschodni - ul. Przemystowa przekroj Tl
316 Tczew - wlot pétnocny - ul. Batdowska przekroj Tl
317 Tczew - wlot potudniowy - ul. Czatkowska przekroj Tl
318 Tczew - wlot pétnocny - krajowa 91 - al. Solidarnosci przekroj Tl
319 Czarlin - wlot potudniowy - krajowa 91- ul. Tczewska przekroj Tl
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