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1. Wstŋp 
 

1.1 Podstawa opracowania  
 

Opracowanie wykonano na zlecenie firmy PBS sp. z o.o. w Sopocie na podstawie 

umowy nr 141581/01 z dnia 01.10.2014 r. w ramach kontraktu ze Stowarzyszeniem 

DŘŀƵǎƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ όƻŘ мпΦлрΦнлмр ǊΦ bƻǎȊŊŎȅƳ ƴŀȊǿť hōǎȊŀǊ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ DŘŀƵǎƪ-Gdynia-Sopot). 

hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ȊŀǿƛŜǊŀ ǇŜƱƴŊ ŘƛŀƎƴƻȊť haΣ ƪǘƽǊŀ ǿ ŦƻǊƳƛŜ ǎȅƴǘŜȊȅ ȊƴŀƭŀȊƱŀ ǎƛť 

w ȊŀǎŀŘƴƛŎȊȅƳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛǳ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ haD-G-S do roku 

2030. 

1.2 Charakterystyka problemu  
 

wƻƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ - ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ 

ȊǿƛťƪǎȊŀ ǎƛťΦ 5ƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ȊŀǊƽǿƴƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿ όƎƱƽǿƴƛŜ Řƻ ƛ Ȋ ǇƻǊǘƽǿ 

ƳƻǊǎƪƛŎƘΣ ŦƛǊƳ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅŎƘ Ƨŀƪƛ ƪƻƴǎǳƳŜƴǘƽǿύ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƽō όǿȅƪƻƴǳƧŊŎȅŎƘ 

ŎƻŘȊƛŜƴƴŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴŜ Řƻ ǇǊŀŎȅ ƛ ƴŀǳƪƛ ƻǊŀȊ ǇƻŘǊƽȍŜ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜΣ 

ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜ ƛǘǇΦύΦ ¢ŀ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎŀ ǎƛť Ǌƻƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇǊȊŜƻōǊŀȍŜƵ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΣ  ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ ς ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ƛ ȊƳƛŀƴ ǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ ƴŀǘǳǊŀƭƴȅƳΣ ŀ 

ǘŀƪȍŜ Ȋ ȊƳƛŜƴƛŀƧŃcych siň oŎȊŜƪƛǿŀƵ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ ƛ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ ƻǊŀȊ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ  

{ǇǊƻǎǘŀƴƛŜ ǘȅƳ ǿȅƳŀƎŀƴƛƻƳ ǿȅƳǳǎȊŀ ƴŀ ǿƱŀŘȊŀŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘ ƛ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅŎƘ 

podjňŎƛŀ ǿƛŜƭǳ ŘȊƛŀƱŀŒΣ ƪǘƽǊŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻōƧŊŏ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ǘŜ ŘƻǘȅŎȊŊ ǘȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ȊŀǊȊŊŘŎȊȅŎƘΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ŎŜƭŜƳ 

ƧŜǎǘ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǎǇǊŀǿƴƻŜci, efektywnoŜci i wysokiego poziomu bezpieczeŒstwa 

ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ƻǊŀȊ ƧŜƎƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

funkcjonalnych. Jednym z takƛŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƧŜǎǘ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅ 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ ƛ ƻǎƛŜƳ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ǿ ƧŜƎƻ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ όRys. 1.1, Rys. 1.2)1. 

5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ƳŀƧŊ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǇǊȊȅǇŀŘƪƽǿ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ 

ŘƱǳƎƻƻƪǊŜǎƻǿȅ ƛ ǎŊ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀƳƛ ƪŀǇƛǘŀƱƻŎƘƱƻƴƴȅƳƛΣ ŀ ƛŎƘ ǇǊƻŘǳƪǘȅ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜ ƳŀƧŊ ŘƱǳƎƛ ƻƪǊŜǎ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀΦ _ŊŎȊȅ ǎƛť ǘƻ Ȋ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ 

ǎƪǳǘŜŎȊƴŜƎƻ ŀǇƭƛƪƻǿŀƴƛŀ ƻ ǏǊƻŘƪƛ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ƻǊŀȊ ƛƴƴȅŎƘ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ 

ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘΦ wŀŎƧƻƴŀƭƴŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǘȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴŜ 

ƧŜǎǘ ƧŀƪƻǏŎƛŊ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴƻ-ǇǊƻƎǊŀƳƻǿȅŎƘ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳ 

transportu, ȊŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƴŀ 

Obszarze Metropolitalnym (OM). 

                                                      
1 ǿŜŘƱǳƎ ŘŜƭƛƳƛǘŀŎƧƛ ǇǊȊȅƧťǘŜƧ ǿ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴȅŎƘ hōǎȊŀǊǳ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ½ŀǘƻƪƛ DŘŀƵǎƪƛŜƧ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмп ς 2020 



    {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ    | 7 

tƻǘǊȊŜōŀ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻΣ ǳƧƳǳƧŊŎŜƎƻ ŘƱǳƎƻƻƪǊŜǎƻǿŊ 

ƪƻƴŎŜǇŎƧŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǿƛŜƭǳ ǇǊȊŜǎƱŀƴŜƪΣ 

Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀƭƛŎȊȅŏΥ 

¶ koniecznoŜĺ rozwoju transportu zbiorowego, bňdŃcego czňŜŎƛŊ ǎȅǎǘŜƳǳ 

transportu metropolitalnego, jako elementu rozwoju gospodarczego, 

¶ umoŨƭƛǿƛŜƴƛŜ ǎǇƻƱŜŎȊŜŒstwu i osobom spoza metropolii realizacji prawa o 

mobilnoŜci, uznanego obecnie Ȋŀ ǇǊŀǿƻ ƴŀōȅǘŜ ǎǇƻƱŜŎȊŜŒstw UE, 

¶ ǊƻȊǿƽƧ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧƛ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƧΣ ƴŀǊŀǎǘŀƧŊŎŊ ƪƻƴƎŜǎǘƛť ƛ ǳȊŀƭŜȍƴƛŜƴƛŜ 

ŎȊƱƻǿƛŜƪŀ ƻŘ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ -  czynniki  ograniczajŃŎŜ  ƳƻōƛƭƴƻǏĺ, powodujŃce 

spadek efektywnoŜci metropolitalnego transportu zbiorowego i 

konkurencyjnoŜŏ aetropolii,  a tym samym pogarszajŃce  jakoŜĺ Ũycia, 

¶ koniecznoŜĺ istotnego zwiňkszenia roli przez publicznego transportu 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ƻōǎƱǳƎǳƧŃcym potrzeby 

przewozowe w zakresie transportu pasaŨerskiego, co wymaga podejmowania 

ŘȊƛŀƱŀŒ zwiňkszajŃcych jego konkurencyjnoŜĺ i efektywnoŜĺ ǿ ƻōǎƱǳŘȊŜ 

potrzeb transportowych ludnoŜci, 

¶ niezadawalajŃŎȅ ǎǘŀƴ ǿƛŜƭǳ ǎƪƱŀŘƴƛƪƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ 

¶ moŨliwoŜĺ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŊ Ȋ ŘƻǎǘňpnoŜci ŜǊƻŘƪƽǿ 

finansowych ǿ ƪƻƭŜƧƴŜƧ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƧ ²ǎǇƽƭƴƻǘȅ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧΦ 



    {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ    | 8 

  

Rys. 1.1. Schemat Miejskich Obszar·w Funkcjonalnych w wojew·dztwie pomorskim  

ťr·dğo:  Analiza relacji funkcjonalno-przestrzennych miňdzy oŜrodkami miejskimi i ich otoczeniem [65] 

 



    {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ    | 9 

 

Rys. 1.2. Zakres przestrzenny Obszaru Metropolitalnego w wojew·dztwie pomorskim, przyjňtego do 

opracowania niniejszych dokument·w strategicznych. 

ťr·dğo: Stowarzyszenie obszar Metropolitalny GdaŒsk-Gdynia-Sopot 

 

1.3 Cel pracy  i zakres pracy  
 

{ǘǊŀǘŜƎƛŀ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǿȅȊƴŀŎȊŀŏ 

ōťŘȊƛŜ ŎŜƭŜΣ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘȅ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ Řƻ нлол Ǌƻƪǳ Ȋ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘΣ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǳƴƛƧƴȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ 

strategicznych ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ - 

gospodarczego. 

hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ƻōŜƧƳǳƧŜ Ǉƛťŏ ŎȊťǏŎƛΥ 

¶ /ȊťǏŏ LΥ 5ƛŀƎƴƻȊŀ ǎȅǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿ ha 

¶ /ȊťǏŏ LLΥ tǊƻƎǊŀƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ha ǿ perspektywie finansowej 2014 - 

2020 



    {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ    | 10 

¶ /ȊťǏŏ LLLΥ aƻŘŜƭ ǊǳŎƘǳ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha 

¶ /ȊťǏŏ L±Υ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ ha 

¶ /ȊťǏŏ ±Υ {ǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŀ ƻŎŜƴŀ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

bƛƴƛŜƧǎȊŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ŘƻǘȅŎȊȅ ŎȊťǏŎƛ L ς Diagnoza systemu transportowego OM. 

CelŜƳ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƧŜǎǘ ŘƛŀƎƴƻȊŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƳΦƛƴΦ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ hōǎȊŀǊǳ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊŀ ƧŜǎǘ ǇƻŘǎǘŀǿŊ Řƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ 

aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ȊƻǎǘŀƴŊ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴŜ ŎŜƭŜΣ 

ǇǊƛƻǊȅǘŜǘȅ ƛ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ŘȊƛŀƱŀnia ǿǎǇƽƭƴe dla systemu transportowego i preferowanych 

ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊƳƛŀƴ ǿ ǎŎƘŜƳŀǘŀŎƘ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ ²ȅǇǊŀŎƻǿŀƴŜ ǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ǿƴƛƻǎƪƛ ƳŀƧŊ 

ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ha ǇƻǇǊȊŜȊ ǇƻǇǊŀǿť ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ 

ƛ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ha ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ Ƨŀƪ ƛ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƧť ȊŀǎŀŘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻΦ 

 

Celem opracowania jest ocena diagnostyczna systemu transportowego Obszaru 

MetropolitalnŜƎƻ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŀ Ǉǳƴƪǘ ǿȅƧǏŎƛŀ ǿ ǇǊƻŎŜǎƛŜ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ 

ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎŜƎƻ ŘƱǳƎƻŦŀƭƻǿŜ ŘȊƛŀƱŀnia zmierzajŃcych do budowy sprawnego, 

efektywnego i bezpiecznego systemu transportu metropolitalnego.  

{ǇŜŎȅŦƛŎȊƴŊ ŎŜŎƘŊ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿ zakresie transportu jest 

ƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴƛŜ ǎƛť ƴŀ ƻŎŜƴŀŎƘ ƻōŜŎƴŜƧ ƛ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƧ Ǌƻƭƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ 

ǿ ǿǎǇƛŜǊŀƴƛǳ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘΦ  

CǳƴƪŎƧŜ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜΦ CǳƴƪŎƧŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜ Ȋ ŘŜŦƛƴƛŎƧƛ ƳŀƧŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ egzogeniczny 

όȊŜǿƴťǘǊȊƴȅύΣ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅ όƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅύ ƛ ǿŀǊǳƴƪǳƧŊŎȅ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŏ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

metropoliami2Φ  ² ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŦǳƴƪŎƧŜ ǘŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜȊ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ƻ ǊŀƴŘȊŜ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧΦ  

CǳƴƪŎƧŜ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜΦ W odnieǎƛŜƴƛǳ Řƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘƻǘȅŎȊŊ ǘŜƧ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ ŦƻǊƳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ǿŀǊǳƴƪǳƧŊ ƧŀƪƻǏŏ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƛ 

ǇƻȊƛƻƳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƧ ǇƻƳƛťŘȊȅ ŎŜƴǘǊǳƳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ƛ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ 

obszaru metropolitalnego ƻǊŀȊ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǿŀȍƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ όƻōƛŜƪǘȅ ƻ 

ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳύΣ ǿťȊƱȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ όƭƻǘƴƛǎƪŀΣ ǇƻǊǘȅΣ ǎǘŀŎƧŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ 

ƛǘǇΦύ ƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǎǇŜŎƧŀƭƴȅŎƘ όƻōǎȊŀǊȅ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜΣ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜ ƛǘǇΦύΦ ² ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŦǳƴƪŎƧŜ ǘŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜȊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ƻ randze: regionalnej, 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ ƻǊŀȊ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜƧ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜƧ ƛ ƎƳƛƴƴŜƧΦ  

tƻǿȅȍǎȊȅΣ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ƪƻƴǘŜƪǎǘ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ ŘǊǳƎƻǇƭŀƴƻǿŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƳŀƧŊ ƻŎŜƴȅ 

ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎȊƴŜ ƻŘƴƻǎȊŊŎŜ ǎƛť Řƻ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƎƳƛƴ 

ǘǿƻǊȊŊŎȅŎƘ ƻōǎȊŀǊ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ǿƱŀǏŎƛǿŜ Řƭŀ ƎƳƛƴƴȅŎƘ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛ 

ǎǘǳŘƛƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΦ 

                                                      
2 ¢Φ aŀǊƪƻǿǎƪƛΣ ¢Φ aŀǊǎȊŀƱΣ aŜǘǊƻǇƻƭƛŜΣ ƻōǎȊŀǊȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜΣ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛȊŀŎƧŀΦ tǊƻōƭŜƳȅ ƛ ǇƻƧťŎƛŀ 

podstawowe, Warszawa 2006, s. 12.  
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1.4 Definicje i oznaczenia  
 

Transport ς zbiƽǊ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅƳΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅƳ ƛ 

ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅƳ ŎȊȅƴƴƻǏŎƛΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ŎŜƭŜƳ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ƱŀŘǳƴƪƽǿ ƛ ƻǎƽōΦ 

System transportu ς ǎȊŜǊƻƪƻ ǇƻƧťǘȅ ǇǊƻŎŜǎ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ƻǎƽōΣ ƱŀŘǳƴƪƽǿΣ 

ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƛ ŜƴŜǊƎƛƛΣ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ƴƛŜȊōťŘƴȅŎƘ ƪŀǇƛǘŀƱƽǿΣ ǏǊƻŘƪƽǿ ƛ ŘǊƽƎΦ 

System transportu metropolitalnego ς ȊōƛƽǊ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎŜƎƻ 

ƎƱƽǿƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜΣ ǇƻŘǊƽȍŜ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜΣ ǇƻŘǊƽȍŜ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜ ƛ ƴƛŜƪƛŜŘȅ 

ǇƻŘǊƽȍŜ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜ ς gminne realizowane na obszarze metropolitalnym. 

PodǊƽȍŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜ ς ǇƻŘǊƽȍŜ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƳŀƧŊŎŜ ȋǊƽŘƱƻ ƛ ŎŜƭ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǘƧΦ ǇƻŘǊƽȍŜ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿŜ ƛ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜΦ 

tƻŘǊƽȍŜ ƳƛťŘȊȅ powiatowe ς ǇƻŘǊƽȍŜ ƳŀƧŊŎŜ ȋǊƽŘƱƻ ǿ ƧŜŘƴȅƳ ǇƻǿƛŜŎƛŜΣ ŀ ŎŜƭ ǿ 

ƛƴƴȅƳ ǇƻǿƛŜŎƛŜ ǇƻƱƻȍƻƴȅƳ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘalnym. 

tƻŘǊƽȍŜ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜ ς ǇƻŘǊƽȍŜ ƳŀƧŊŎŜ ȋǊƽŘƱƻ ǿ ƧŜŘƴŜƧ ƎƳƛƴƛŜΣ ŀ ŎŜƭ ǿ ƛƴƴŜƧ 

ƎƳƛƴƛŜ ǇƻƱƻȍƻƴŜƧ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ Ǉƻǿƛŀǘǳ ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎŜƎƻ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΦ 

tƻŘǊƽȍŜ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ς ǇƻŘǊƽȍŜ ƳŀƧŊŎŜ ȋǊƽŘƱƻ ƭǳō ŎŜƭ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΥ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΣ ƪǊŀƧƻǿŜ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜΦ 

tƻŘǊƽȍŜ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜ ς ǇƻŘǊƽȍŜ ƳŀƧŊŎŜ ȋǊƽŘƱƻ ƛ ŎŜƭ ǇƻȊŀ ƻōǎȊŀǊŜƳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ ŀ 

ǇƻŘǊƽȍ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŀ ōȅƱŀ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜƧ ǎƛť ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

metropolitalnym.  

tƻŘǊƽȍŜ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜ όƎƳƛƴƴŜΣ ƳƛťŘȊȅŘȊƛŜƭƴƛŎƻǿŜύ ς ǇƻŘǊƽȍŜ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƳŀƧŊŎŜ 

ȋǊƽŘƱƻ ƛ ŎŜƭ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƎƳƛƴ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΦ 

tƻŘǊƽȍŜ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴŜ ς ǇƻŘǊƽȍŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǊŜƎǳƭŀǊƴƛŜΣ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅƳƛ 

ƻōƻǿƛŊȊƪŀƳƛ 

Elementy systemu transportu:  

¶ tabor ς ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ǉƭǳǎ ǎƛƱŀ ǘǊŀƪŎȅƧƴŀΣ 

¶ infrastruktura techniczna ς ŘǊƻƎƛΣ ǎȊƭŀƪƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜΣ ƪŀƴŀƱȅ ȍŜƎƭǳƎƻǿŜΣ ǊǳǊƻŎƛŊƎƛΣ 

ǘŀǏƳƻŎƛŊƎƛ, ǿťȊƱȅΣ ŘǿƻǊŎŜΣ ƭƻǘƴƛǎƪŀΣ ǇƻǊǘȅ, 

¶ ǎȅǎǘŜƳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ς instytucje, kadry, system organizacyjny. 

DŀƱťȊƛƻǿŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ς transport drogowy, transport kolejowy, transport 

lotniczy, ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǿƻŘƴȅΥ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅ ƛ ƳƻǊǎƪƛΤ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǊȊŜǎȅƱƻǿȅΥ ǊǳǊƻŎƛŊƎƻǿȅ ƛ 

ǘŀǏƳƻǿȅΤ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ōƭƛǎƪƛ. 

Funkcjonalna struktura transportu ς ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅΣ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪǊŀƧƻǿȅΣ 

transport regionalny, transport lokalny (metropolitalny, powiatowy, miejski, gminny), 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊŀƪƱŀŘƻǿȅΦ 
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Zintegrowany system transportu ς ǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴȅ ƛ ȊŜǎǇƻƭƻƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǿŜŘƱǳƎ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǊŜƎǳƱΦ /ŜƭŜ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛΥ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻΣ 

integracja transportu towarowego, koordynaŎƧŀ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŀΣ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴŀΦ 

½Ǌƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ς ǇǊƻŎŜǎ ƳŀƧŊŎȅ ƴŀ ŎŜƭǳ ȊŀǎǇƻƪƻƧŜƴƛŜ ŀǎǇƛǊŀŎƧƛ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ 

ƻōŜŎƴŜƎƻ ǇƻƪƻƭŜƴƛŀ ǿ ǎǇƻǎƽō ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǘȅŎƘ ǎŀƳȅŎƘ ŘŊȍŜƵ 

ƴŀǎǘťǇƴȅƳ ǇƻƪƻƭŜƴƛƻƳΦ  

Strategia rozwoju transportu ς ȊōƛƽǊ ǇǊƻƎǊŀƳƽǿ ƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ, 

ƴŀ ƪǘƽǊȅƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ tǊƻƎǊŀƳȅ ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

dobierane ǎŊ ŀŘŜƪǿŀǘƴƛŜ Řƻ ǇƻƧŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵΣ a w ǇǊȊȅƧťǘŜƧ 

perspektywie czasowej Ǉƻǿƛƴƴȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ obszaru oraz 

ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ǿȊǊƻǎǘǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻΣ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ǇƻǇǊŀǿȅ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ ǇƻƭŜǇǎȊŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘΣ ŀ Ŏƻ ǎƛť Ȋ ǘȅƳ 

ǿƛŊȍŜΣ ǿȅȍǎȊŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ŎŀƱŜgo obszaru.  

aƻōƛƭƴƻǏŏ ς ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŏΣ ȊŘƻƭƴƻǏŏ Řƻ ȊƳƛŀƴȅ ƳƛŜƧǎŎŀΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƱŀǘǿƻǏŏ 

ǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿȅǿŀƴƛŀ ǎƛť Řƻ ȊƳƛŀƴΣ ǳƳƛŜƧťǘƴƻǏŏ ǇǊŀŎȅ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ƛ ǎȅǘǳŀŎƧŀŎƘΣ 

ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŏ; ǿƎ !ƳŜǊȅƪŀƵǎƪƛŜƎƻ Instytutu LƴȍȅƴƛŜǊƽǿ Transportu (ITE)) to warunki 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀΣ takie jak ǏǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ, straty czasu, 

ȊŀǘƱƻŎȊŜƴƛŀ i ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ƛƴƴȅŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ lub ȊŘƻƭƴƻǏŏ 

przemieszczanie ludzi ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ do miejsca przeznaczenia. aƻōƛƭƴƻǏŏ ƧŜǎǘ ǇƻƧťŎƛŜm 

ǿƛŜƭƻȊƴŀŎȊƴȅƳΣ ŘƻǘȅŎȊȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ȊƧŀǿƛǎƪ ƳƛƎǊŀŎƧƛ ƭǳŘƴƻǏŎƛΣ ǇǊȊŜǇƱȅǿǳ ƪŀǇƛǘŀƱǳΣ ŀ 

takȍŜ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ  

aƻōƛƭƴƻǏŏ ŀƪǘȅǿƴŀ όƳƛŜƧǎƪŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŀύ ς ǇƻƧťŎƛŜ ǳȍȅǿŀƴŜ Řƻ 

ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ǎǇƻǎƻōƽǿ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ƻǎƽō ǿ ǎǇƻǎƽō ƴƛŜȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅ όǇƛŜǎȊƻΣ 

ǊƻǿŜǊŜƳΣ ƴŀ ǊƻƭƪŀŎƘΣ ƴŀ ǿƽȊƪǳ ƛǘǇΦύΦ  
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Rozdziaġ 2 

Charakterystyka Obszaru 

Metropolitalnego  
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2. Charakterystyka Obszaru Metropolitalnego  
 

2.1 PoġoŮenie Obszaru Metropolitalnego 
 

hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǇƻƱƻȍƻƴȅ ƧŜǎǘ ǿ ǇƽƱnocno ς ǿǎŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ƛ ǎŊǎƛŀŘǳƧŜ Ȋ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀƳƛΥ ƪǳƧŀǿǎko-ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ƛ ǿŀǊƳƛƵǎƪƻ-

ƳŀȊǳǊǎƪƛƳΦ hŘ ǎǘǊƻƴȅ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ ƻōǎȊŀǊ ƧŜǎǘ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅ aƻǊȊŜƳ .ŀƱǘȅŎƪƛƳΣ ƻŘ 

ǿǎŎƘƻŘǳ ƎǊŀƴƛŎŊ ǇŀƵǎǘǿŀ Ȋ hōǿƻŘŜƳ YŀƭƛƴƛƴƎǊŀŘȊƪƛƳ CŜŘŜǊŀŎƧƛ wƻǎȅƧǎƪƛŜƧ όRys. 1.2). 

W promieniu 600 km od GdaŒska  znajduje siň siedem europejskich stolic: Berlin, 

Warszawa, MiŒsk, Wilno, Ryga, Sztokholm i Kopenhaga. 

hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ȊŀƧƳǳƧŜ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛť 6780,8 km2 tj. 37 % powierzchni 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΣ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ ƻōǎȊŀǊ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ ȊŀƧƳǳƧŜ ǘȅƭƪƻ нΣп % tego 

obszaru (Tabl. 2.1). {ǘǊǳƪǘǳǊť ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŊ ha ǘǿƻǊȊȅ мм ǇƻǿƛŀǘƽǿΣ ǿ ǘym: 8 

Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ȊƛŜƳǎƪƛŎƘ ƛ о Ƴƛŀǎǘŀ ƴŀ ǇǊŀǿŀŎƘ Ǉƻǿƛŀǘǳ όǇƻǿƛŀǘȅ ƎǊƻŘȊƪƛŜύΣ ŀ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ 

gminnym 58 gmin (w tym: 16 miejskich, 3 miejsko ς wiejskie i 39 wiejskich) co 

przedstawiono w Tabl. 2.1. bŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha ǿȅǎǘťǇǳƧŜ мф ƳƛŀǎǘΦ 

bŀ ha ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť zgodnie z NomenklaturŃ Jednostek Terytorialnych do Cel·w 

Statystycznych (NTS 3) 2 podregiony: tr·jmiejski i gdaŒski oraz trzy powiaty z 

podregion·w starogardzkiego i sğupskiego. 

Tabl. 2.1. Powiaty i gminy wchodzŃce w skğad Obszaru Metropolitalnego. 

Powiaty Gminy 
Powiaty grodzkie: 

мΦ ƳΦ D5!c{Y 

2. m. GDYNIA 

3. m. SOPOT 

 

Powiaty ziemskie 

пΦ ƎŘŀƵǎƪƛ 

5. kartuski 

сΦ ƭťōƻǊǎƪƛ 

7. malborski 

8. nowodworski 

9.. pucki 

10.. tczewski 

11. wejherowski 

 

1. D5!c{Y 

2. GDYNIA 

3. SOPOT 

4. Cedry Wielkie (w) 

5. Cewice (w) 

6. Chmielno (w) 

7. Gniew (m-w) 

8. Gniewino (w) 

9. HEL (M) 

10. JASTARNIA (M) 

11. Kartuzy (m-w) 

12. Kolbudy (w) 

13. Kosakowo (w) 

14. Krokowa (w) 

15. KRYNICA MORSKA 

(M) 

 

16. [B.hwY όaύ 

17. Lichnowy (w) 

18. Linia (w) 

19. Luzino (w) 

20. _9.! όaύ 

21. _ťŎȊȅŎŜ όǿύ 

22. MALBORK 

23. Malbork (w 

24. tǎȊŎȊƽƱƪƛ (w) 

25. PUCK (M) 

26. Puck (w) 

27. REDA (M) 

28. RUMIA (M) 

29. Sierakowice (w) 

30. Somonino (w) 

 

31. Stare Pole (w) 

32. Stegna (w) 

33. {ǘťȍȅŎŀ όǿύ 

34. Subkowy  

35. {ǳŎƘȅ 5Ŋō(w) 

36. {ǳƭťŎȊȅƴƻ (w) 

37. Szemud (w) 

38. Sztutowo (w) 

39. TCZEW (M) 

40. Tczew (w) 

41. ¢ǊŊōƪƛ ²ƛŜƭƪƛŜ όǿύ 

42. WEJHEROWO (M) 

43. Wejherowo (w) 

44. Wicko (w) 

45. ²_!5¸{_!²h²h 

(M)  

46. Àǳƪƻǿƻ όƳ-w) 

47. aƛƱƻǊŀŘȊ όǿύ 

48. Morzeszczyn (w) 

49. bƻǿŀ ²ƛŜǏ [ťōƻǊǎƪŀ 

(w) 

50. bƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛ 

(m-w) 

51. Nowy Staw (m-w) 

52. _ťŎȊȅŎŜ (w) 

53. Ostaszewo (w) 

54. Pelplin (m-w) 

55. tw¦{½/½ D5!c{YL 

(M) 

56. tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ όǿύ 

57. Przodkowo (w) 

58. Przywidz (w) 

ťr·dğo: opracowanie wğasne 

 

 

 

 

 

http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-cedry-wielkie/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-chmielno/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/miasto-hel/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-kolbudy/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-lichnowy/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-pszczolki/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/miasto-rumia/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-sierakowice/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-somonino/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-stegna/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-suchy-dab/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-suleczyno/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-szemud/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-sztutowo/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-tczew/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-wejherowo/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-leczyce/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-przodkowo/
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2.2 Zagospodarowanie przestrzenne Obszaru 

Metropolitalnego  
 

Zagospodarowanie przestrzenne, a przede wszystkim rozmieszczenie funkcji na 

ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿǇƱȅǿŀ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ƴŀ ǿƛťȋōť ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ŦǳƴƪŎƧŀƳƛΦ 

½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƧŜǎǘ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŜΦ 

5ƻƳƛƴǳƧŊŎŊ ŦǳƴƪŎƧť ǇŜƱƴƛ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀ ¢ǊƽƧƳƛŜƧǎƪŀ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΣ 

ǊƻȊŎƛŊƎŀƧŊŎŀ ǎƛť ƴŀ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻƪΦ сл ƪƳ ǿȊŘƱǳȍ ²ȅōǊȊŜȍŀ DŘŀƵǎƪƛŜƎƻΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŀ 

ǎǿȅƳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜƳ ǇƻǿƛŀǘȅΥ ƎŘŀƵǎƪƛΣ ƪŀǊǘǳǎƪƛΣ ǇǳŎƪƛ ƛ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛΦ /ŜƴǘǊǳƳ 

ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊ Ƴƛŀǎǘŀ DŘŀƵǎƪΣ {ƻǇƻǘ ƛ DŘȅnia, a jej obszar funkcjonalny to 

ǇƛŜǊǏŎƛŜƵ ƻƪƻƭƛŎȊƴȅŎƘ ƎƳƛƴ ƛ ƳƛŀǎǘΦ  

bŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ ŘƻƳƛƴǳƧŜ ȊŀōǳŘƻǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŀ ǿƛŜƭƻǊƻŘȊƛƴƴŀ ƛ ȊŀōǳŘƻǿŀ 

ƧŜŘƴƻǊƻŘȊƛƴƴŀ ƻ ŘǳȍŜƧ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŎƛΦ hōǎȊŀǊȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜΣ ƳŀƎŀȊȅƴƻǿŜΣ ƭƻƎƛǎǘȅƪƛ 

transportu towarowego, itpΦ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǿ ǊŜƧƻƴŀŎƘ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǇƻǊǘƻǿŜƧ ƛ ǿ ƧŜƧ 

Ǉƻōƭƛȍǳ ƻǊŀȊ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǿťȊƱƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΦ hōƛŜƪǘȅ ǳǎƱǳƎƻǿŜ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ 

Ƴƛŀǎǘ ƛ ŘȊƛŜƭƴƛŎ ƛ ǇǊȊȅ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎƛŊƎŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΦ 

² ǇƻȊƻǎǘŀƱŜƧ ŎȊťǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ŘƻƳƛƴǳƧŜ ǿťȊƱƻǿȅ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ 

osadniczej. W strukturze funkcjonalno-ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƧ ǊŜƎƛƻƴǳ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊ ǎƛť ς w 

oparciu o system transportowy ς ǳƪƱŀŘȅ ǿťȊƱƻǿƻ-pasmowe (Rys. 2.1): 

¶ ŘǳȍŜ ǿťȊƱȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ Ȋ ǇƻǊǘŀƳƛ ƳƻǊǎƪƛƳƛ όtƻǊǘ DŘŀƵǎƪ ƛ tƻǊǘ DŘȅƴƛŀύ ƛ 

ƭƻǘƴƛŎȊȅƳ όtƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ DŘŀƵǎƪ ƛƳΦ [Φ ²ŀƱťǎȅύΤ 

¶ ǇŀǎƳƻ ǇƻƱǳŘƴƛƪƻǿŜ ǿȊŘƱǳȍ ½ŀǘƻƪƛ tǳŎƪƛŜƧΣ ½ŀǘƻƪƛ DŘŀƵǎƪƛŜƧ ƛ Řƻƭƛƴȅ ²ƛǎƱȅ ς 

o ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ȊŀƎťǎȊŎȊŜƴƛǳ ƻǎŀŘƴƛŎǘǿŀΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ tǳŎƪΣ wŜŘťΣ wǳƳƛťΣ 

DŘȅƴƛťΣ {ƻǇƻǘΣ DŘŀƵǎƪΣ ¢ŎȊŜǿΣ {ǘŀǊƻƎŀǊŘ DŘŀƵǎƪƛΣ aŀƭōƻǊƪΣ tŜƭǇƭƛƴΣ DƴƛŜǿΣ ǿ 

kierunku Bydgoszczy, 

¶ ǇƽƱƴƻŎƴŜ ǇŀǎƳƻ ǊƽǿƴƻƭŜȍƴƛƪƻǿŜ ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƴǊ {-7, 7, S-6 i 6, 

ŎƛŊƎƴŊŎŜ ǎƛť ƻŘ 9ƭōƭŊƎŀ ǇƻǇǊȊŜȊ bƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛΣ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻΣ ²ŜƧƘŜǊƻǿƻΣ 

[ťōƻǊƪ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ {ƱǳǇǎƪŀΤ 

¶ ǏǊƻŘƪƻǿŜ ǇŀǎƳƻ ǊƽǿƴƻƭŜȍƴƛƪƻǿŜ ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ нл ƻǊŀȊ ŘǊƻƎƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нммΣ ǊƻȊǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŀƧŊŎŜ ǎƛť ƻŘ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ ǇƻǇǊȊŜȊ ÀǳƪƻǿƻΣ 

YŀǊǘǳȊȅ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ YƻǏŎƛŜǊȊȅƴȅΣ  

¶ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜ ǇŀǎƳƻ ǊƽǿƴƻƭŜȍƴƛƪƻǿŜ ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ ннΣ ŎƛŊƎƴŊŎŜ ǎƛť 

ƻŘ 9ƭōƭŊƎŀ ǇƻǇǊȊŜȊ aŀƭōƻǊƪΣ ¢ŎȊŜǿΣ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ {ǘŀǊƻƎŀǊŘǳ DŘŀƵǎƪƛŜƎƻΦ 
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Rys. 2.1. Ukğady pasmowo ï wňzğowe na obszarze OM wedğug planu zagospodarowania przestrzennego 

wojew·dztwa pomorskiego. 

ťr·dğo: na podstawie Planu zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa pomorskiego, GdaŒsk 2009 

YƻƳǇƭŜƪǎȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ǇŀǎƳŀƳƛ ǿȅǇŜƱƴƛŀƧŊ ǳƪƱŀŘȅ ǎǘǊŜŦƻǿŜΣ ǎŊ ǘƻ ǎǘǊŜŦȅΥ 

¶ nadmorska o charakterze rekreacyjno-turystycznym; 

¶ ǇƻōǊȊŜȍŀ όƻŘ tǳŎƪŀ Řƻ ¦ǎǘƪƛύ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ rolnym i rolno-ƭŜǏƴȅƳΤ 

¶ ǇƻƧŜȊƛŜǊƴŀ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƭŜǏƴȅƳΣ Ǌƻƭƴƻ-ƭŜǏƴȅƳ ƛ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅƳΤ 

¶ ȍǳƱŀǿǎƪŀ ƛ Řƻƭƛƴȅ ²ƛǎƱȅ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊƻƭƴƛŎȊȅƳ ƻ ǿȅǎƻƪƛŎƘ ǿŀƭƻǊŀŎƘ 

produkcyjnych. 

 

LƴǘŜƴǎȅǿƴŀ ȊŀōǳŘƻǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŀ ǿƛŜƭƻǊƻŘȊƛƴƴŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƧŜŘȅƴƛŜ ǿ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ 

miastach, ǇƻȊŀ ƴƛƳƛ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅƳ ǊƻŘȊŀƧŜƳ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧ ƧŜǎǘ ȊŀōǳŘƻǿŀ 

ƧŜŘƴƻǊƻŘȊƛƴƴŀΣ ǎƛŜŘƭƛǎƪƻǿŀ ƛ ȊŀƎǊƻŘƻǿŀΦ {ǘǊŜŦȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŊ ǎƛť ǿ 

ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ŘƻōǊŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƛ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ƎƱƽǿƴŜ ǊŜƧƻƴȅ 

ǳǎƱǳƎ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ Ƴƛŀǎǘ ƛ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘΦ 

½ƴŀŎȊƴŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ha ǇƻŘƭŜƎŀƧŊ ƻŎƘǊƻƴƛŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊŜƎƻ 

(obszary natura 2000, parki narodowe i krajobrazowe, ochrona krajobrazu). 
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2.3 Demografia w Obszarze Metropolitalnym  
 

Demografia jest jedƴŊ Ȋ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀƴǘ ǇƻǇȅǘǳ ƴŀ ǳǎƱǳƎƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜΦ tƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳƛ ŎȊȅƴƴƛƪŀƳƛ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅƳƛ ǎŊΥ 

¶ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΤ 

¶ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǿƛŜƪƻǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΤ 

¶ ŀƪǘȅǿƴƻǏŏ ȊŀǿƻŘƻǿŀ ƛ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǿ ǘȅƳ ƭƛŎȊōŀ ǳŎȊƴƛƽǿ ƛ 

ǎǘǳŘŜƴǘƽǿΤ 

¶ ǿƛŜƭƪƻǏŏ ƛ ƪierunki migracji; 

¶ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ǇƻŎƘƻŘƴŜΣ ǘŀƪƛŜ Ƨŀƪ ƭƛŎȊōŀ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

osobowych. 

[ƛŎȊōť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛť ƻǊŀȊ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ Řƻ ha ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ Tabl. 2.2. 

 

Tabl. 2.2. Liczba mieszkaŒc·w i gňstoŜĺ zaludnienia w poszczeg·lnych powiatach OM wojew·dztwa 

pomorskiego ï wg stanu na 31.12.2013 r.  

Lp. Powiat 
Liczba 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

Struktura 

[%] 

Powierzchnia 

[km2] 

Struktura 

[%] 

DťǎǘƻǏŏ 

zaludnienia 

[mieszk./km2] 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 

1 ƳΦ DŘŀƵǎƪ 461,9 20,1 261,96 1,43 1 763,4 

2 m. Gdynia 247,8 10,8 135,14 0,74 1 833,6 

3 m. Sopot 37,7 1,6 17,28 0,09 2 180,6 

Razem ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 747,4 32,6 440,25 2,40 1 697,7 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ Ǉƻǿƛŀǘȅ 

4 ƎŘŀƵǎƪƛ 106,4 4,6 793,75 4,33 134,0 

5 kartuski 126,1 5,5 1 120,54 6,12 112,5 

6 ƭťōƻǊǎƪƛ 66,1 2,9 706,02 3,86 93,7 

7 malborski 64,3 2,8 494,23 2,70 130,1 

8 nowodworski 36,2 1,6 671,53 3,67 54,0 

9 pucki 81,9 3,6 572,14 3,12 143,2 

10 tczewski 116,0 5,1 697,11 3,81 166,3 

11 wejherowski 206,9 9,0 1 285,25 7,02 161,0 

wŀȊŜƳ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ 

powiaty 
803,9 35,0 6 340,57 34,63 126,8 

Razem OM 1551,3 67,6 6780,8 37,03 228,8 



    {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ    | 18 

hƎƽƱŜƳ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 

pomorskie 

2 295,8 100 18 310,34 100,00 125,4 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie danych GUS. 

 

²ŜŘƱǳƎ ǎǘŀƴǳ ƴŀ ŘȊƛŜƵ ом ƎǊǳŘƴƛŀ нлмо ǊΦΣ ƻōǎȊŀǊ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ȊŀƳƛŜǎȊƪƛǿŀƱƻ 

ponad мΣрр Ƴƭƴ ƻǎƽōΣ ǘƧΦ стΣс ҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ 

747,4 tys. ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƱȅŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀΦ DťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿȅƴƻǎƛƱŀ ннф 

ƻǎƽō ƴŀ м ƪƳ2Σ ǘƧΦ ǇǊŀǿƛŜ ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳΣ 

ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿȅƴƻǎƛ ǇǊŀǿƛŜ мΣт ǘȅǎΦ ƻǎƽō ƴŀ 

1 km2 ƛ ƧŜǎǘ ƪƛƭƪŀƴŀǏŎƛŜ ǊŀȊȅ ǿƛťƪǎȊŀ ƴƛȍ ƴŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ haΦ tƻȊŀ 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŜƳ ŘƻǏŏ Řǳȍŀ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ƎǊŀƴƛŎȊŊŎȅŎƘ 

z ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŜƳ ōťŘŊŎȅŎƘ ŎȊťǏŎƛŊ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ƎŘŀƵǎƪƛŜƧΥ ƎŘŀƵǎƪƛƳΣ ƪŀǊǘǳǎƪƛƳΣ ǇǳŎƪƛƳ ƛ 

wejherowskim oraz tczewskim i malborskim. 

W ciŊƎǳ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ мл ƭŀǘ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ 

ǿȊǊŀǎǘŀƱŀ ƻ рΣф ҈Σ ǿȊǊƻǎǘ ǘŜƴ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƱ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ȊƛŜƳǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǿ 

DŘŀƵǎƪǳΦ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴƻ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘΥ 

ƎŘŀƵǎƪƛƳΣ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛƳΣ ƪŀǊǘǳǎƪƛƳ i puckim.. W Tabl. 2.3 i na przedstawiono zmiany 

ǿ ƭƛŎȊōƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ǿ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΦ 

Tabl. 2.3. Zestawienie liczby mieszkaŒc·w w poszczeg·lnych powiatach OM wojew·dztwa pomorskiego w latach 

2003-2013 

Lp. Powiat 

[ƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

Zmiana liczby 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ 

latach 2003-

2013 

w roku 

2003 

w roku 

2005 

w roku 

2010 

w roku 

2013 
(tys.) [%] 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 

1 ƳΦ DŘŀƵǎƪ 461,0 458,1 460,5 461,9 0,93 0,2 

2 m. Gdynia 253,5 252,8 249,5 247,8 -5,71 -2,3 

3 m. Sopot 41,0 40,1 38,9 37,7 -3,34 -8,1 

wŀȊŜƳ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 755,5 750,9 748,8 747,4 -8,12 -1,1 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ Ǉƻǿƛŀǘȅ 

4 ƎŘŀƵǎƪƛ 81,7 84,7 98,4 106,4 24,68 30,2 

5 kartuski 105,4 108,6 119,5 126,1 20,70 19,6 

6 ƭťōƻǊǎƪƛ 63,6 63,7 66,2 66,1 2,58 4,1 

7 malborski 63,0 63,1 64,9 64,3 1,33 2,1 

8 nowodworski 35,7 35,5 36,5 36,2 0,52 1,4 

9 pucki 72,3 73,8 79,2 81,9 9,64 13,3 

10 tczewski 112,2 112,5 115,7 116,0 3,77 3,4 
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11 wejherowski 176,2 180,7 199,0 206,9 30,64 17,4 

wŀȊŜƳ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ 

powiaty 
710,0 722,6 779,4 803,9 93,87 13,2 

Razem OM 1 465,5 1 473,5 1 528,2 1 551,3 85,75 5,9 

hƎƽƱŜƳ 2 183,6 2 199,0 2 275,5 2 295,8 112,16 5,1 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie danych GUS. 

 

²ȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ǘȅƳ ƻƪǊŜǎƛŜ ƧŜǎǘ ŜŦŜƪǘŜƳ ŘƻŘŀǘƴƛŜƎƻ ǎŀƭŘŀ ƳƛƎǊŀŎƧƛΦ tǊȊȅ 

ǿȊǊƻǏŎƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ha ƴŀǎǘŊǇƛƱ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƳƛŀǎǘΥ DŘȅƴƛ ƻ нΣо҈ ƛ 

{ƻǇƻǘǳ ƻ уΣм҈Φ ² ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ƻǘŀŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ōȅƱ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǿ ha όǿ ǇƻǿƛŜŎƛŜ ƎŘŀƵǎƪƛƳ ƻ олΣн ҈Σ ǿ ǇƻǿƛŜŎƛŜ ƪŀǊǘǳǎƪƛƳ ƻ мфΣс ҈ ƛ ǿ 

ǇƻǿƛŜŎƛŜ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛƳ ƻ мтΣп ҈Φ ²ȊǊƻǎǘ ǘŜƴ ƧŜǎǘ ŜŦŜƪǘŜƳ ȊƱƻȍƻƴŜƎƻ ǇǊƻŎŜǎǳΥ 

ƳƛƎǊŀŎƧƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Ȋ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ Řƻ ƻǏŎƛŜƴƴȅŎƘ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ƛ ƳƛƎǊŀŎƧƛ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ Řƻ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛΦ 

 

 

Rys. 2.2. Zmiany liczby mieszkaŒc·w w poszczeg·lnych powiatach OM wojew·dztwa pomorskiego w latach 

2003-2013 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie danych GUS. 

 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ D¦{ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǘŀƪȍŜ ǇǊƻƎƴƻȊť ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Řƻ 

Ǌƻƪǳ нлнрΣ ȊōǳŘƻǿŀƴƻ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƻōƭƛŎȊŜƴƛŀ D¦{ ƪƻǊȅƎǳƧŊŎ ƧŊ ƻ odchylenie stanu 

ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŜƎƻ ǿ Ǌƻƪǳ нлмо ƻŘ ǎǘŀƴǳ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŜƎƻΦ tǊƻƎƴƻȊŀ ȊŀƪƱŀŘŀ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ 

ǎƛť ǘŜƴŘŜƴŎƧƛ ƳƛƎǊŀŎƧƛ Řƻ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ƎǊŀƴƛŎȊŊŎȅŎƘ Ȋ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŜƳΦ [ƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǿ нлмо Ǌƻƪǳ ǿ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ƧŜǎǘ ǿȅȍǎȊŀ ƻŘ przedstawionej w 

ǇǊƻƎƴƻȊŀŎƘ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ D¦{ όƎŘȊƛŜ ōŀȊŊ ōȅƱ Ǌƻƪ нллтύΦ ² Tabl. 2.4 
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¢ŜƴŘŜƴŎƧŜ ȊƳƛŀƴ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ

2003 2005 2010 2013
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ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ȊƳƛŀƴȅ ǿ ƭƛŎȊōƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ǿ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΦ tǊƻƎƴƻȊȅ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŊ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ha Řƻ мΣс Ƴƭƴ ƻǎƽōΣ 

ǘƧΦ ƻ нΣф ҈Φ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ȊŀƴƻǘǳƧŊ Ǉƻǿƛŀǘȅ gdaƵǎƪƛΣ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛ 

i ƪŀǊǘǳǎƪƛΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŜƎƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Ƴƻȍƴŀ ǎƛť ǎǇƻŘȊƛŜǿŀŏ ǿ 

ƳƛŀǎǘŀŎƘ {ƻǇƻǘ ƛ DŘȅƴƛŀΦ {ǘŊŘ ƴŀƭŜȍȅ ǎǇƻŘȊƛŜǿŀŏ ǎƛť ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ƴŀƭŜȍŊŎȅƳƛ Řƻ ƻǘƻŎȊŜƴƛŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ƛ ƧŜƧ ǘǊȊƻƴǳΦ 

Wraz ze zmiŀƴŊ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƴŀǎǘŊǇƛ ǘŀƪȍŜ ȊƳƛŀƴŀ ǿ ǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ha 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΦ ² нлмо Ǌƻƪǳ нл҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘƻ ƻǎƻōȅ ǿ ǿƛŜƪǳ 

ǇǊȊŜŘǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ƧŜǎǘ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀΦ ² ǿƛŜƪǳ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳΣ 

ȊƴŀƧŘƻǿŀƱƻ ǎƛť сп҈ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ŀ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇƻǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ 

ƧŜǎǘ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ȊƳƴƛŜƧǎȊƻƴŀΣ ŎȊťǎǘƻ ǘŜȍ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŀƧŊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ ǿ ǎǿƻōƻŘȊƛŜ 

ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛťΣ ǎǘŀƴƻǿƛƭƛ мс҈ ƻƎƽƱǳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ tǊƻƎƴƻȊȅ D¦{ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŊ ǿ 

ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ǿȊǊƻǎǘ ǳŘȊƛŀƱǳ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇƻǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ Řƻ 23 % w roku 

нлнр ƛ ǎǇŀŘŜƪ ǳŘȊƛŀƱǳ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ Řƻ рт҈Φ aŀƭŜƧŊŎŀ ŘȊƛŜǘƴƻǏŏ 

rodzin i ǿȅŘƱǳȍŀƧŊŎŀ ǎƛť ǏǊŜŘƴƛŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ǇƻǿƻŘǳƧŊ ǎǘŀƱŜ ȊƳƛŀƴȅ ǿ ǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ 

ǇƻƭǎƪƛŜƎƻ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ aŀƭŜƧŜ ǎȅǎǘŜƳŀǘȅŎȊƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƳƱƻŘȅŎƘΣ ǿ 

wieku ǇǊȊŜŘǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳΣ ŀ ǳŘȊƛŀƱ ƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ ǇƻǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ ǎǘŀƭŜ ǊƻǏƴƛŜΦ 

Tabl. 2.4. Prognoza liczby mieszkaŒc·w w poszczeg·lnych powiatach OM wojew·dztwa pomorskiego na lata 

2013-2025. 

Lp. Powiat 
[ƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ Ǌƻƪǳ ώǘȅǎΦϐ Zmiana 2025/2013 

2013 2020 2025 ƻǎƽō [%] 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 

1 ƳΦ DŘŀƵǎƪ 461,9 456,6 453,0 -9,0 -1,94 

2 m. Gdynia 247,8 244,4 241,4 -6,4 -2,60 

3 m. Sopot 37,7 35,2 33,6 -4,1 -10,81 

wŀȊŜƳ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 747,4 736,1 727,9 -19,5 -2,61 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ powiaty 

4 ƎŘŀƵǎƪƛ 106,4 116,3 122,8 16,4 15,45 

5 kartuski 126,1 134,2 139,3 13,2 10,51 

6 ƭťōƻǊǎƪƛ 66,1 65,8 65,1 -1,1 -1,60 

7 malborski 64,3 64,3 63,6 -0,7 -1,04 

8 nowodworski  36,2 36,0 35,5 -0,8 -2,17 

9 pucki 81,9 86,1 88,3 6,4 7,77 

10 tczewski 116,0 117,7 117,6 1,6 1,37 

11 wejherowski 206,9 225,0 235,5 28,6 13,83 

wŀȊŜƳ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ 

powiaty 
803,9 845,5 867,6 63,7 7,93 

Razem OM 1551,3 1581,6 1595,5 44,2 2,9 

hƎƽƱŜƳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 

pomorskie 
2 295,8 2 331 2 337,9 42,1 1,8 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie danych GUS. 
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2.4 Czynniki spoġeczne determinujņce podr·Ůe w 

OM  
 

DƱƽǿƴŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŊŎŜ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǇƻŘǊƽȍŜ ƛ ƪǎȊǘŀƱǘ 

ƻŦŜǊǘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧ ǿ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǘƻΥ ŀƪǘȅǿƴƻǏŏ 

zawodowa, stopa bezrobocia, wysokƻǏŏ ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜƎƻ ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŀΣ ƭƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

ƻǘǊȊȅƳǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻƳƻŎ ǎǇƻƱŜŎȊƴŊΦ 

!ƪǘȅǿƴƻǏŏ ȊŀǿƻŘƻǿŊ ƳƛŜǊȊȅ ǎƛť ƭƛŎȊōŊ ƻǎƽō ŀƪǘȅǿƴȅŎƘ ȊŀǿƻŘƻǿƻ ƛ ǇƻȊƛƻƳŜƳ 

ōŜȊǊƻōƻŎƛŀΦ {ȊŀŎǳƧŜ ǎƛťΣ ȍŜ ǿ Ǌƻƪǳ нлмо ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha ōȅƱƻ ǇǊŀǿƛŜ срл ǘȅǎΦ ƻǎƽō 

ƳƻƎŊŎȅŎƘ ǇǊŀŎƻǿŀŏ ƻǊŀȊ ǇǊŀǿƛŜ рфл ǘȅǎΦ ƻǎƽō ŎȊȅƴƴȅŎƘ ȊŀǿƻŘƻǿƻΣ bŀƧǿƛťŎŜƧ ƻǎƽō 

ŎȊȅƴƴȅŎƘ ȊŀǿƻŘƻǿƻ ƧŜǎǘ ǿ ¢ǊƽƧƳƛŜǏŎƛŜ όǇƻƴŀŘ олл ǘȅǎΦύ ƻǊŀȊ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ 

ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛƳΣ ƪŀǊǘǳǎƪƛƳ ƛ ǘŎȊŜǿǎƪƛƳΦ .ŜȊ ǇǊŀŎȅ ōȅƱƻ ƻƪΦ сл ǘȅǎΦ ƻǎƽōΦ 

|ǊŜŘƴƛ ǇƻȊƛƻƳ ōŜȊǊƻōƻŎƛŀ ƧŜǎǘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ƴƛŜƳŀƭ Ǌƽǿƴȅ ǎǘƻǇƛŜ ōŜȊǊƻōƻŎƛŀ ǿ ŎŀƱȅƳ ƪǊŀƧǳ ƛ 
podlega takim samym wahaniom. Natomiast na analizowanym obszarze stopa bezrobocia jest o ponad 20 % 
ƳƴƛŜƧǎȊŀ ƴƛȍ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ 
i w kraju. W Tabl. 2.5 ǇƻǊƽǿƴŀƴƻ ǎǘƻǇť ōŜȊǊƻōƻŎƛŀ ƻǊŀȊ ǏǊŜŘƴƛŜ ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ ƳƛŜǎƛťŎȊƴŜ ǿ ǎŜƪǘƻǊȊŜ 
ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ ǿ ƪǊŀƧǳ ƛ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳΦ |ǊŜŘƴƛŜ ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ 
ǿ ǇǊƻŘǳƪŎƧƛ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ƧŜǎǘ ȊōƭƛȍƻƴŜ Řƻ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŀ ǿ ƪǊŀƧǳΦ ² Ǌƻƪǳ нлмн ǿ ǳƧťŎƛǳ 
ǇƻǿƛŀǘƻǿȅƳ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅƳ ǇǊȊŜŎƛťǘƴȅƳ ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅƳ ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜƳ ƴŀ ǘƭŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ƻŘȊƴŀŎȊŀƧŊ ǎƛť 
Ƴƛŀǎǘŀ ƴŀ ǇǊŀǿŀŎƘ ǇƻǿƛŀǘǳΥ DŘŀƵǎƪΣ {ƻǇƻǘ ƛ DŘȅƴƛŀΣ ƎŘȊƛŜ ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ ƧŜǎǘ ƻƪΦ пл ҈ ǿƛťƪǎȊŜ ƴƛȍ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ 
powiatach. 5ŀƴŜ ƻ ōŜȊǊƻōƻŎƛǳ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ  

 

 

Tabl. 2.6. 

 

Tabl. 2.5. średni wskaŦnik bezrobocia i Ŝrednie wynagrodzenie w Polsce, w wojew·dztwie pomorskim i w OM w 

latach 2012-2014 

²ȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜ 2012 2013 2014 

Wynagrodzenie 

tƻƭǎƪŀ όǘȅǎΦ ȊƱύ 4,11 3,77 4,005 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜ όǘȅǎΦ ȊƱύ 3,87 3,8 4,04 

% wynagrodzenia w kraju 94,2 100,8 100,9 

Bezrobocie 

²ǎƪŀȋƴƛƪ ōŜȊǊƻōƻŎƛŀ ǿ tƻƭǎŎŜ ό҈ύ 13,4 - 11,3 

²ǎƪŀȋƴƛƪ ōŜȊǊƻōƻŎƛŀ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ό҈ύ 13,4 13,3 11,2 

²ǎƪŀȋƴƛƪ ōŜȊǊƻōƻŎƛŀ ǿ ha ό҈ύ 10,4 10,2 8,9 
ťr·dğo: opracowanie wğasne na danych Wojew·dzkiego Urzňdu Pracy w GdaŒsku oraz GUS. 

 

 

 

Tabl. 2.6. Stopa bezrobocia w poszczeg·lnych powiatach OM wojew·dztwa pomorskiego na lata 2012 ï 2014.  

Lp. Powiat Liczba bezrobotnych Stopa bezrobocia [%] 
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2012 2013 2014 2012 2013 2014 

1 ƳΦ DŘŀƵǎƪ 13 075 14 230 12 015 6,4 6,8 5,7 

2 m. Gdynia 6 599 6 445 5 967 6,4 6,3 5,7 

3 m. Sopot 857 897 753 4,6 4,8 3,9 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 20 531 21 572 18 735 6,3 6,5 5,6 

4 ƎŘŀƵǎƪƛ 3 135 3 512 3 022 9,1 9,9 8,4 

5 kartuski 4 828 4 948 3 830 10,9 11,1 8,6 

6 ƭťōƻǊǎƪƛ 4 736 4 417 3 677 21,1 20,2 17,5 

7 malborski 4 803 4 732 3 977 24,6 24,7 21,5 

8 nowodworski 3 648 3 162 3 022 30,8 27,8 26,9 

9 pucki 3 672 3 004 3 268 14,9 12,9 13,7 

10 tczewski 5 309 5 342 4 268 13,6 13,7 11,1 

11 wejherowski 9 429 8 902 8 184 16,7 15,6 14,3 

Razem powiaty ziemskie 39 560 38 019 33 248 15,7 15,1 13,3 

Razem OM 60 091 59 591 51 983 10,4 10,2 8,9 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜ 115006 114148 95367 13,4 13,3 11,2 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na danych Wojew·dzkiego Urzňdu Pracy w GdaŒsku oraz GUS. 

 

 

{ǘƻǇŀ ōŜȊǊƻōƻŎƛŀ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ƧŜǎǘ Ƨǳȍ ƧŜŘƴŀƪ ōŀǊŘȊƻ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŀΦ ² ŎƛŊƎǳ 

ƻǎǘŀǘƴƛŜƎƻ Ǌƻƪǳ ȊŀǿƛŜǊŀƱŀ ǎƛť ǿ ǎȊŜǊƻƪƛŎƘ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ǎƛť ƻŘ ƴŀƧƴƛȍǎȊŜƧ ǿ {ƻǇƻŎƛŜ ς 

оΣф҈ Řƻ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜƧ ǿ Ǉowiecie nowodworskim ς 26,9%.  

½ŀƎǊƻȍŜƴƛŜ ǳōƽǎǘǿŜƳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ōȅƱƻ ƴƛȍǎȊŜ ƴƛȍ ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜ 

w tƻƭǎŎŜΦ ² ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƧŜŘƴŀƪ ȊƴŀŎȊƴŜ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŀΦ bŀƧǿȅȍǎȊȅ 

ƻŘǎŜǘŜƪ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿ ŘƻƳƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊȅƳ ǿ Ǌƻƪǳ нлмл ǳŘȊƛŜƭŀƴƻ ǇƻƳƻŎȅ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ 

wȅǎǘŊǇƛƱ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǇƻȊŀ ƻōǎȊŀǊŜƳ haΣ ŀ ƴŀƧƴƛȍǎȊȅ ǿȅǎǘŊǇƛƱ 

w DŘŀƵǎƪǳΣ DŘȅƴƛ ƛ {ƻǇƻŎƛŜ όпΣуΣ рΣо ƛ сΣо҈ύΦ ² Tabl. 2.7 przedstawiono dane na 

ǘŜƳŀǘ ǇƻƳƻŎȅ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ǳŘȊƛŜƭŀƴŜƧ ƻǎƻōƻƳ ƛ ǊƻŘȊƛƴƻƳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ 

pomorskim. 

 

 

 

 

 

Tabl. 2.7. Liczba os·b i rodzin, korzystajŃcych z pomocy spoğecznej w woj. pomorskim w latach 2001-2012 

Lp. Relacja Rok 2011 Rok 2012 
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Lp. Relacja Rok 2011 Rok 2012 

1 
[ƛŎȊōŀ ƻǎƽōΣ ƪǘƽǊȅƳ ǇǊȊȅȊƴŀƴƻ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ Ȋ 

ǇƻƳƻŎȅ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ όƻǎƽōύ 
139 090 144 650 

2 
[ƛŎȊōŀ ǊƻŘȊƛƴΣ ƪǘƽǊȅƳ ǇǊȊȅȊƴŀƴƻ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ 

z ǇƻƳƻŎȅ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ όǊƻŘȊƛƴύ 
74 792 77 074 

3 
¦ŘȊƛŀƱ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎŜƧ Ȋ ǇƻƳƻŎȅ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ό҈ύ 
6,09 6,32 

ťr·dğo: dane Regionalnego OŜrodka Polityki Spoğecznej Urzňdu Marszağkowskiego Wojew·dzkiego 

Pomorskiego. 

 

2.5 Gospodarka w OM  
 

² ǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ŘƻƳƛƴǳƧŊ ƻǎƻōȅ ŦƛȊȅŎȊƴŜ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŜ 

ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŏ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŊΦ ²ǏǊƽŘ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŊ 

ǿƛťƪǎȊƻǏŏΣ ǘƧΦ уф҈ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿŀ ǇǊȅǿŀǘƴŜΦ tƻƴŀŘ ǘǊȊȅ ŎȊǿŀǊǘŜ 

ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ǿ 

haΦ ² ¢ǊƽƧƳƛŜǏŎƛŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ǇǊŀǿƛŜ тл҈ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ 

obszaru OM. Powiaty ƎǊƻŘȊƪƛŜ ƳŀƧŊ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ 

ǇƻƴŀŘ нΣо ǊŀȊȅ ǿȅȍǎȊȅ ƴƛȍ Ǉƻǿƛŀǘȅ ȊƛŜƳǎƪƛŜ όǘŀōƭΦ нΦуύΦ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ ȍŜ ǘŀƪȍŜ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ 

miejsc pracy zlokalizowana jest w powiatach grodzkich. Metropolitalny transport 

ȊōƛƻǊƻǿȅ ǇŜƱƴƛ ǿƛťŎ ǘŀƪȍŜ ƛǎǘƻǘƴŊ Ǌƻƭť ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 

Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǊŜƧƻƴƽǿ ƻŘŘŀƭƻƴȅŎƘ ƻŘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƛ ǘǊȊƻƴǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΦ 

Tabl. 2.8. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w poszczeg·lnych powiatach wojew·dztwa pomorskiego w 

systemie REGON ï stan na 31 grudnia 2013 r.  

Lp. Powiat Prywatne Publiczne Razem 

[ƛŎȊōŀ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ 

na 1000 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 

1 ƳΦ DŘŀƵǎƪ 21 070 1 857 22 927 49,8 

2 m. Gdynia 10 516 492 11 008 44,3 

3 m. Sopot 3 578 259 3 837 100,4 

wŀȊŜƳ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 35 164 2 608 37 772 50,5 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ Ǉƻǿƛŀǘȅ 

7 ƎŘŀƵǎƪƛ 2 546 247 2 793 27,1 

8 kartuski 1 903 301 2 204 17,9 

11 ƭťōƻǊǎƪƛ 1 537 360 1 897 28,7 

12 malborski 1 365 408 1 773 27,4 

13 nowodworski 585 114 699 19,2 

14 pucki 1 639 225 1 864 23,1 

19 tczewski 2 091 398 2 489 21,5 
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Lp. Powiat Prywatne Publiczne Razem 

[ƛŎȊōŀ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ 

na 1000 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

20 wejherowski 3 449 438 3 887 19,1 

wŀȊŜƳ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ Ǉƻǿƛŀǘȅ 15 115 2 491 17 606 21,9 

Razem OM 50 279 5 099 55 378 35,7 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 64463 7954 72417 31,6 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na danych GUS. 

 

Pod ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎȊƻǏŎƛ ƳƛŜǊȊƻƴŜƧ ǎǘƻǎǳƴƪƛŜƳ ƭƛŎȊōȅ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ Řƻ 

ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǇƭŀǎǳƧŜ ǎƛť ǿ ŎȊƻƱƽǿŎŜ ƪǊŀƧƻǿŜƧ όоΦ ƳƛŜƧǎŎŜ ǿ 2011 r.), 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƎťǎǘƻǏŏ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ όƻ рл ҈ ǿƛťƪǎȊŀ ƴƛȍ ǿ 

ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘύΦ 

5ŀƴŜ D¦{ ƴƛŜ ƻōŜƧƳǳƧŊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǿƱŀǎƴȅ ǊŀŎƘǳƴŜƪΣ 

np. w ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀŎƘ ǊƻƭƴȅŎƘΣ ǎǘŊŘ ƳŀƱŀ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ǿ ǘȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΣ ƎŘȊƛŜ 

ƎƱƽǿƴȅ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƳŀƧŊ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜ ǿ 

gospodarstwa rolne. 

5ƻƳƛƴǳƧŊŎŊ ōǊŀƴȍŊ ǿ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧ ƧŜǎǘ ƻōǎƱǳƎŀ Ǌȅƴƪǳ ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛΣ 

ŘȊƛŀƱŀ ƴŀ ƴƛƳ ŀȍ ннΣр҈ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿΣ ƘŀƴŘŜƭ ƘǳǊǘƻǿȅ ƛ ŘŜǘŀƭƛŎȊƴȅΣ 

ǇǊŀǿƛŜ нл ҈Σ ǇǊȊŜǘǿƽǊǎǘǿƻ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ ƛ ōǳŘƻǿƴƛŎǘǿƻ ǇǊŀǿƛŜ мт҈Σ ƴŀǳƪŀ уΣр ҈Σ 

edukacja i ochrona zdrowia prawie 7҈ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘΦ 

Wskazuje to, ȍŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪŀ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΣ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ 

ȊŀǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀ Ƴŀ ƻǊƛŜƴǘŀŎƧť ǳǎƱǳƎƻǿŊΣ ǇǊȊȅ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛǳ ǎƛƭƴŜƧ ǇƻȊȅŎƧƛ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ōǊŀƴȍ 

ǇǊȊŜƳȅǎƱǳΦ 5ƻ ōǊŀƴȍ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘȅŎƘ ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜ ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛť ƳΦƛƴΦ ōǊŀƴȍŜ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƳƻǊȊŜƳΣ ǇŜǘǊƻŎƘŜƳƛŎȊƴŊΣ ŜƭŜƪǘǊƻƳŀǎȊȅƴƻǿŊΣ ŘǊȊŜǿƴƻ-ƳŜōƭŀǊǎƪŊΣ 

ǎǇƻȍȅǿŎȊŊ ƛ ǘǳǊȅǎǘȅƪťΦ ½ ƪƻƭŜƛ Ȋŀ ōǊŀƴȍŜ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǳǿŀȍŀ ǎƛť 

ƳΦƛƴΦ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴŜ ƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜΣ ōǊŀƴȍť ŦŀǊƳŀŎŜǳǘȅŎȊƴŊ ƛ 

kosmetyŎȊƴŊΣ ōƛƻǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛťΣ ƭƻƎƛǎǘȅƪťΣ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ off-shoreΣ ŜƴŜǊƎŜǘȅƪťΣ ǳǎƱǳƎƛ 

ōƛȊƴŜǎƻǿŜ ƛ ǇǊȊŜƳȅǎƱȅ ƪǊŜŀǘȅǿƴŜΦ 

bŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ  ha ǿ нлмо Ǌƻƪǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƱƻ мтр ǘȅǎΦ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘΣ Ŏƻ 

ǎǘŀƴƻǿƛƱƻ сп҈ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ Ȋ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΦ W tych podmiotach 

ǇǊŀŎƻǿŀƱƻ офл ǘȅǎΦ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ όǇƻƴŀŘ тл ҈ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ ÐÏÄÍÉÏÔĕ× 

ÇÏÓÐÏÄÁÒÃÚÙÃÈ × ×ÏÊÅ×ĕÄÚÔ×ÉÅ). 

tƻƴŀŘǘƻ ƴŀ ǘȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊΥ  

¶ т ǇƻŘǎǘǊŜŦ tƻƳƻǊǎƪƛŜƧ {ǇŜŎƧŀƭƴŜƧ {ǘǊŜŦȅ 9ƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜƧ ǿǏǊƽŘ ƴƛŎƘ ǇƻŘǎǘǊŜŦȅ 

ǘŀƪƛŜΣ ƧŀƪΥ tƻŘǎǘǊŜŦŀ DŘŀƵǎƪ YƭǳƪƻǿƻΣ tƻŘǎǘǊŜŦŀ DŘŀƵǎƪ YƻƪƻǎȊƪƛΣ DŘŀƵǎƪƛ 

Park Naukowo-¢ŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅΣ .ŀƱǘȅŎƪƛ tƻǊǘ bƻǿȅŎƘ ¢ŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ǿ DŘȅƴƛΣ 

Podstrefa Tczew Rokitki, Podstrefa Tczew Czatkowy 
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¶ dwa parki naukowo-ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴŜΥ DŘŀƵǎƪƛ tŀǊƪ bŀǳƪƻǿƻ-Technologiczny 

oraz Pomorski Park Naukowo-Technologiczny w Gdyni,  

¶ 5 ƛƴƪǳōŀǘƻǊƽǿ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎȊƻǏŎƛΥ DŘȅƵǎƪƛ LƴƪǳōŀǘƻǊ tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎȊƻǏŎƛ όǿ 

ōǳŘƻǿƛŜύΣ DŘŀƵǎƪƛ LƴƪǳōŀǘƻǊ tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎȊƻǏŎƛ {¢!w¢9wΣ !ƪŀŘŜƳƛŎƪƛ 

LƴƪǳōŀǘƻǊ tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎȊƻǏŎƛ ¦DΣ !ƪŀŘŜƳƛŎƪƛ LƴƪǳōŀǘƻǊ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ tDΣ 

Centrum PrzedsƛťōƛƻǊŎȊƻǏŎƛ ǿ {ƻǇƻŎƛŜΦ  

{ȊŀŎǳƧŜ ǎƛťΣ ȍŜ ƴŀ ha ǿ нлмо Ǌƻƪǳ ōȅƱƻ рфс ǘȅǎΦ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅΣ Ȋ ǘŜƎƻ ру ҈ ǿ 

¢ǊƽƧƳƛŜǏŎƛŜΦ {ǘǊǳƪǘǳǊŀ ƻǎƽō ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎŜ ƴŀǊƻŘƻǿŜƧ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ 

ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǇǊŀŎƻǿŀƱƻ ǿ ǇǊȊŜǘǿƽǊǎǘǿƛŜ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅƳ όнрΣн҈ύΣ ŜŘǳƪŀŎƧƛ 

(13Σс҈ύΣ ƘŀƴŘƭǳ ƛ ƴŀǇǊŀǿƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘ όммΣу҈ύΣ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛ 

publicznej, obronie narodowej i ƻōƻǿƛŊȊƪƻǿȅŎƘ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŀŎƘ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 

όтΣу҈ύΣ ƻǇƛŜŎŜ ȊŘǊƻǿƻǘƴŜƧ ƛ ǇƻƳƻŎȅ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ όтΣн҈ύΣ ƻǊŀȊ ōǳŘƻǿƴƛŎǘǿƛŜ όтΣн҈ύΦ 

Gospodarka Metropolii opiera siť ȊŀǘŜƳ ƴŀ ǳǎƱǳƎŀŎƘ, ƪǘƽǊŜ ǎŊ ƧŜƧ ŀǘǳǘŜƳΦ ¦ǎƱǳƎƛ 

ǿȅǘǿŀǊȊŀƧŊ ср҈ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ŘƻŘŀƴŜƧ ōǊǳǘǘƻ ǊŜƎƛƻƴǳ ƛ ȊŀǘǊǳŘƴƛŀƧŊ ǇƻƴŀŘ см҈ 

ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘΦ   

W Tabl. 2.9 przŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƭƛǎǘť ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ 

zlokalizowanych na OM. hǇǊƽŎȊ ŦƛǊƳ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƪŀǇƛǘŀƱǳ ǇƻƭǎƪƛŜƎƻΣ Řƻ 

ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘƻǊƽǿ ƴŀƭŜȍŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ƎƛƎŀƴŎƛ ǏǿƛŀǘƻǿŜƎƻ ōƛȊƴŜǎǳΦ DƱƽǿƴƛ ƛƴǿŜǎǘƻǊȊȅ 

ǊŜǇǊŜȊŜƴǘǳƧŊ ōǊŀƴȍŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŜ w regionie (tzw. tradycyjne sektory 

ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƧ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛύΣ ǘƧΦ ƳΦƛƴΦΥ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƳƻǊȊŜƳΣ ǇŜǘǊƻŎƘŜƳƛŎȊƴŊΣ 

ŜƭŜƪǘǊƻƳŀǎȊȅƴƻǿŊΣ ǎǇƻȍȅǿŎȊŊ ƻǊŀȊ ōǊŀƴȍŜ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘƧΦ 

ƳΦƛƴΥ L/¢Σ ŦŀǊƳŀŎŜǳǘȅŎȊƴŀ ƛ ƪƻǎƳŜǘȅŎȊƴŀΣ ƭƻƎƛǎǘȅƪŀΣ ŜƴŜǊƎŜǘȅƪŀ ŎȊȅ ǳǎƱǳƎi biznesowe. 

bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ŦƛǊƳȅ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇǊȊȅŎƘƻŘƽǿ ǘƻ 

Grupa Lotos S.A. (drugi w kraju producent paliw) oraz GK ENERGA S.A. (trzecia w 

ƪǊŀƧǳ ǿ ōǊŀƴȍȅ ŜƴŜǊƎŜǘȅƪƛ ƛ ŎƛŜǇƱƻǿƴƛŎǘǿŀύΦ 

 

Tabl. 2.9. Lokalizacja najwiňkszych podmiot·w gospodarczych w wojew·dztwie pomorskim 

bŀȊǿŀ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿŀ aƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ [ƛŎȊōŀ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ 

Grupa Energa S.A. DŘŀƵǎƪ 11 640 

Grupa LOTOS S.A. DŘŀƵǎƪ 5 070 

DǊǳǇŀ DŘŀƵǎƪŀ {ǘƻŎȊƴƛŀ wŜƳƻƴǘƻǿŀ {Φ!Φ DŘŀƵǎƪ 4 092 

Grupa Porta KMI Poland S.A. Bolszewo 1 778 

{ǘƻŎȊƴƛŀ DŘŀƵǎƪŀ {Φ !Φ DŘŀƵǎƪ 1 642 

Grupa Multimedia Polska S.A. Gdynia 1 538 

Jysk Sp. z o.o. DŘŀƵǎƪ 1 515 

½ŀƪƱŀŘ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ DŘŀƵǎƪ 1 445 

DǊǳǇŀ ½ŀǊȊŊŘ tƻǊǘǳ aƻǊǎƪƛŜƎƻ DŘȅƴƛŀ {Φ!Φ Gdynia 1 236 

Grupa Mercor S.A. DŘŀƵǎƪ 1 050 

LPP S.A. DŘŀƵǎƪ ok. 1 000 

Intel Technology Poland Sp. z o.o. DŘŀƵǎƪ 817 

9ƭŜƪǘǊƻŎƛŜǇƱƻǿƴƛŜ ²ȅōǊȊŜȍŜ {Φ!Φ DŘŀƵǎƪ 744 
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bŀȊǿŀ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿŀ aƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ [ƛŎȊōŀ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ 

Grupa MZCh Organika S.A. Malbork 627 

Polbruk S.A. DŘŀƵǎƪ 600 

Grupa Stocznia Remontowa Nauta S. A. Gdynia 556 

{ŀǳǊ bŜǇǘǳƴ DŘŀƵǎƪ {Φ !Φ DŘŀƵǎƪ 551 

Ziaja Ltd. ZPL Sp. z o.o. DŘŀƵǎƪ 406 

PPH Bomi S.A. Gdynia b.d. 

Flextronics International Sp. z o.o. Tczew b.d. 

Grupa Graal S.A. Wejherowo b.d. 

Grupa Vectra S.A. Gdynia b.d. 

Wilbo S.A. ²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻ b.d. 

Koral S.A. Tczew b.d. 
ťr·dğo: Lista 2000, Rzeczpospolita, 24.10.2012 r. 

 

WŜŘƴŊ Ȋ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ȊƳƛŀƴ ǿ ǎǇŜŎȅŦƛŎŜ ǎŜƪǘƻǊŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ ƳƻǊȊŜƳ ōȅƱƻ 

ǿȅƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŜ ǎƛť ƴƻǿȅŎƘ ǎǇŜŎƧŀƭƛȊŀŎƧƛΦ /ȊťǏŏ ǎǘƻŎȊƴƛ ȊŀƧťƱŀ ǎƛť ǇǊƻŘǳƪŎƧŊ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ 

offshorowych oraz ȊŀŎȊťƱȅ ƛƴǿŜǎǘƻǿŀŏ ǿ ǇǊƻŘǳƪŎƧť ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ Řƻ ǿȅǘǿŀǊȊŀƴƛŀ 

energii odnawialnej. Poza ƎƛƎŀƴǘŀƳƛ όDŘŀƵǎƪŀ {ǘƻŎȊƴƛŀ wŜƳƻƴǘƻǿŀΣ ǎǇǊȅǿŀǘȅȊƻǿŀƴŀ 

ǿ нллт ǊΦ {ǘƻŎȊƴƛŀ DŘŀƵǎƪύΣ ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀ ǿƛŜƭŜ ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǎǘƻŎȊƴƛΣ ƪǘƽǊŜ 

ǎǇŜŎƧŀƭƛȊǳƧŊ ǎƛť ǿ ōǳŘƻǿƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ Ʊƻdzi i ƭǳƪǎǳǎƻǿȅŎƘ ƧŀŎƘǘƽǿ όƳΦƛƴΦΥ {ǳƴǊŜŜŦ 

¸ŀŎƘǘǎΣ DŀƭŜƻƴΣ !ƳōŜǊ ¸ŀŎƘǘǎύΦ hƪƻƱƻ фл҈ ǘŜƧ ǇǊƻŘǳƪŎƧƛ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŀ ƧŜǎǘ ƴŀ ŜƪǎǇƻǊǘΦ 

{ǘŀǘƪƛ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ƛƴǎǘŀƭŀŎƧƛ ƻŦŦǎƘƻǊŜ ƻǊŀȊ ǿȅǎƻƪƻ ǿȅǎǇŜŎƧŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ǎŊ ǘŀƪȍŜ 

produkowane w innych pomorskich stoczniach, takich jak: Stocznia Crist, Stocznia 

hŘȅǎΣ {ǘƻŎȊƴƛŀ aŀǊƛǘƛƳ ŎȊȅ {ǘƻŎȊƴƛŀ wŜƳƻƴǘƻǿŀ bŀǳǘŀΦ ½ ƪƻƭŜƛ ƴŀ ŎȊťǏŎƛ ǘŜǊŜƴǳ Ǉƻ 

Stoczni Gdynia, w ramach Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej otworzono 

.ŀƱǘȅŎƪƛ tƻǊǘ bƻǿȅŎƘ ¢ŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ - innowacyjny projekt bizneǎƻǿȅΣ ƱŊŎȊŊŎȅ ǇǊƻŎŜǎ 

ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛ ǘŜǊŜƴƽǿ Ǉƻ ŘŀǿƴŜƧ ǎǘƻŎȊƴƛ ƛ ǿǎǇƛŜǊŀƴƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎȊƻǏŎƛ ƴŀ 

tƻƳƻǊȊǳΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ƱŊŎȊŜƴƛŜ ƴƻǿŀǘƻǊǎƪƛŎƘ ǇƻƳȅǎƱƽǿ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘ Ȋ ǇǊƻŘǳƪŎƧŊ ƛ 

ǳǎƱǳƎŀƳƛ ǿ ƪǊŀƧǳ ƛ ƴŀ ǏǿƛŜŎƛŜΦ 

bŀƧǿƛťƪǎȊȅƳƛ ǇǊƻŘǳŎŜƴǘŀƳƛ ǿ ōǊŀƴȍȅ ǎǇƻȍȅǿŎȊŜƧ ǎŊ ƳΦƛƴΦΥ CŀǊƳ CǊƛǘŜǎ Poland S.A. 

όǇǊƻŘǳŎŜƴǘ ǿȅǊƻōƽǿ ȊƛŜƳƴƛŀŎȊŀƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊȅ ƴŀ ǎǿƻƧŊ ǎƛŜŘȊƛōť ǿȅōǊŀƱ [ťōƻǊƪύΣ  Dr. 

hŜǘƪŜǊ tƻƭǎƪŀ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ όǿ DŘŀƵǎƪǳ ƻŘ мфнн ǊΦύΦ 5ƻ ȊƴŀƴȅŎƘ ƳŀǊŜƪ ȊŀƭƛŎȊȅŏ ǘŜȍ ƴŀƭŜȍȅ 

Coco-/ƻƭťΣ ƪǘƽǊŜƧ ŦƛǊƳŀ .ŜǾŜǊŀƎŜǎ tƻƭǎƪŀ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ Ƴŀ ǎǿƻƧŊ ǎƛŜŘȊƛōƛŜ ǿ DŘȅƴƛΦ 

DƱƽǿƴȅƳƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŀƳƛ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ǇǊȊŜƳȅǎƱǳ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴŜƎƻ ǎŊ CƭŜȄǘǊƻƴƛŎǎ 

International Poland Sp. z o.o. w  ¢ŎȊŜǿƛŜΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǎŜƪǘƻǊ L/¢ ǊŜǇǊŜȊŜƴǘǳƧŊ ƳΦƛƴΦ 

!{{9/h th[!b5 {Φ!ΦΣ .ƭǳŜ aŜŘƛŀ {Φ!ΦΣ hŘŘȊƛŀƱ DŘŀƵǎƪ /ha!w/IΣ aǳƭtimedia 

Polska, Misys, Lufthansa Systems, SII, Acxiom, IBM, Intel Technology Polska, 

Compuware, Relacjom. 

² ƪƻƵŎǳ нлмл Ǌƻƪǳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ŘȊƛŀƱŀƱƻ ǇƻƴŀŘ м нлл ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ Ȋ 

ǳŘȊƛŀƱŜƳ ƪŀǇƛǘŀƱǳ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴŜƎƻΣ ȊŀǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻƴŀŘ ртΣо ƻǎƽōΦ bŀƧǿƛťƪǎzy 

ƪŀǇƛǘŀƱ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴȅ ǇƻŎƘƻŘȊƛƱ Ȋ bƛŜƳƛŜŎΣ IƻƭŀƴŘƛƛ ƛ 5ŀƴƛƛΦ ²ƛťƪǎȊƻǏŏ ƛƴǿŜǎǘƻǊƽǿ 



    {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ    | 27 

ȊǿƛŊȊŀƴŀ ƧŜǎǘ Ȋ ōǊŀƴȍŊ ǳǎƱǳƎƻǿŊΣ ǎǇƻȍȅǿŎȊŊΣ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴŊΣ ŦƛƴŀƴǎƻǿŊΣ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎȅƧƴŊ 

ƻǊŀȊ ǇǊƻŘǳƪŎƧŊ ƳŀǎȊȅƴ ƛ ǳǊȊŊŘȊŜƵΦ bŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ 

ŘȊƛŀƱŀƧŊ Řǿŀ ǇŀǊƪƛ naukowo-ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴŜ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ŘǿƛŜ ǎǇŜŎƧŀƭƴŜ ǎǘǊŜŦȅ 

ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƧŊ ƳΦƛƴΦ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜ ȊŀƪƱŀŘȅ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴŜ ƛ 

farmaceutyczne. 

ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ƎŜƴŜǊǳƧŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǿ tƻƭǎŎŜ ǳŘȊƛŀƱ 

ƻōǊƻǘƽǿ ƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ ǿ ǇƻǊǘŀŎƘ ƳƻǊǎƪƛŎƘ όсоΣн҈ύΦ ² нлмм ǊΦ ƻōǊƻǘȅ ƱŀŘǳƴƪƻǿŜ ǿ 

ǇƻǊǘŀŎƘ ƳƻǊǎƪƛŎƘ ǿȅƴƛƻǎƱȅ осΣр Ƴƭƴ ǘΣ bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƻōǊƻǘȅ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ǿ ǇƻǊǘŀŎƘ 

DŘŀƵǎƪŀ ς w 2011 r. - ноΣр Ƴƭƴ ǘΦ hōǊƻǘȅ ƱŀŘǳƴƪƻǿŜ ǇƻǊǘƽǿ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ 

спΣп҈ ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ƻōǊƻǘƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƻƎƽƱŜƳΦ 

²ŀȍƴŊ ŘȊƛŜŘȊƛƴŊ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ƧŜǎǘ ǘǳǊȅǎǘȅƪŀΦ 

tƻƳƻǊǎƪƛŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǳƴƛƪŀǘƻǿȅƳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƛŜƳ ƛ ǿŀƭƻǊŀƳƛ ƪǊŀƧƻōǊŀȊƻǿȅƳƛ 

ƻǊŀȊ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŎƛŊ ƪǳƭǘǳǊƻǿŊΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŊ Ȋ ǘƻȍǎŀƳƻǏŎƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧ ƛ ƭƻƪŀƭƴŜƧ 

ŎȊŜǊǇƛŊŎŜƧ Ȋ ŘȊƛŜŘȊƛŎǘǿŀ YŀǎȊǳōΣ tƻǿƛǏƭŀΣ ÀǳƱŀǿ ƛ ƛƴƴȅŎƘ ŎȊťǏŎƛ ǊŜƎƛƻƴǳ ƻǊŀȊ ǘǊŀŘȅŎƧƛ 

ƳƻǊǎƪƛŎƘ ƛ ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǎƻƭƛŘŀǊƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘΦ wŜƎƛƻƴ ǇƻǎƛŀŘŀ ǘŀƪȍŜ ōƻƎŀǘŊ 

ƻŦŜǊǘť ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŊ ƻǊŀȊ ƧŜŘƴŊ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǿ ƪǊŀƧǳ ōŀȊ ƴƻŎƭŜƎƻǿȅŎƘΣ ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŊŎŊ 

ǎƛť ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ ǇŀǎƛŜ ƴŀŘƳƻǊǎƪƛƳΦ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ƻŦŜǊǳƧŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎȊŜǊƻƪƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

ǳŎȊŜǎǘƴƛŎǘǿŀ ǿ ƪǳƭǘǳǊȊŜΦ ²ǇƱȅǿŀ ǘƻ ƴŀ ǿƛŜƭƻƪƛŜǊǳƴƪƻǿȅ ǊƻȊǿƽƧ ǘǳǊȅǎǘȅƪƛΣ ǎǇǊŀǿƛŀƧŊŎΣ 

ȍŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜ ƴŀƭŜȍȅ Řƻ ƴŀƧŎƘťǘƴƛŜƧ ƻŘǿƛŜŘȊŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǘǳǊȅǎǘƽǿ ǊŜƎƛƻƴƽǿ tƻƭǎƪƛΦ ² 

нлмм ǊΦ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜ ȊŀƧťƱƻ оΦ ƳƛŜƧǎŎŜ ǿ tƻƭǎŎŜ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƭiczby udzielonych 

ƴƻŎƭŜƎƽǿ ς млΣл҈ όрΣт ƳƭƴύΦ ²ƛťŎŜƧ ƴƻŎƭŜƎƽǿ ǳŘȊƛŜƭƻƴƻ ƧŜŘȅƴƛŜ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ 

ƳŀƱƻǇƻƭǎƪƛƳ ς 14,7% (8,4 mln) i zachodniopomorskim - 17,4% (9,9 mln). 

¦ǘǊǿŀƭŜƴƛŜ ǇƻȊȅŎƧƛ ǿ ƪǊŀƧǳ Ƨŀƪƻ ǊŜƎƛƻƴǳ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŜƎƻ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴƛŜ ǇƻǘǿƛŜǊŘȊŀ ǎǘŀƱȅΣ 

ǿȅǊŀȋƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ǘǳǊȅǎǘƽǿ ƻŘ нллн ǊΦ ǿ ǘȅƳ ǘŀƪȍŜ ȊǊƻǎǘ ǘǳǊȅǎǘƽǿ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘ Ȋ 

bƛŜƳƛŜŎΣ wƻǎƧƛΣ {ȊǿŜŎƧƛΣ !ƴƎƭƛƛΣ bƻǊǿŜƎƛΦ bŀ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŊ ǿǇƱȅǿŀ ŘƻōǊȊŜ 

ǊƻȊǿƛƴƛťǘŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŀΣ ǿ ǘȅƳ ŘǳȍŊ ōŀȊŊ ƻōƛŜƪǘƽǿ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

zakwaterowania. PrzŜǎȊƪƻŘŊ ƧŜǎǘ ǘȅǇƻǿƻ ǎŜȊƻƴƻǿȅ ǊǳŎƘ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅΣ ƻ ŎȊȅƳ 

ǏǿƛŀŘŎȊȅ ƳΦƛƴΦ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƴƛȍǎȊȅ ƴƛȍ ǏǊŜŘƴƛƻ ǿ ƪǊŀƧǳ ǳŘȊƛŀƱ ƻōƛŜƪǘƽǿ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴȅŎƘ 

ǿ ƛŎƘ ƻƎƽƭƴŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ όпфΣс҈Σ ǇǊȊȅ ǏǊŜŘƴƛŜƧ Řƭŀ tƻƭǎƪƛ тпΣп҈ύΦ 

¢ƻ ǊŀȊŜƳ ǇƻǿƻŘǳƧŜΣ ȍŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜ ƴŀƭŜȍȅ Řƻ ƎǊǳǇȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿ ƻ ŘƻǏŏ 

ǿȅǎƻƪƛƳ tY. ƴŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀΦ WŜŘƴȅƳ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ tY. ƧŜǎǘ ǇǊƻŘǳƪŎƧŀ ǎǇǊȊŜŘŀƴŀ 

ǇǊȊŜƳȅǎƱǳΦ ² Ǌƻƪǳ нлмо ǿ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ǇǊƻŘǳƪŎƧŀ ǎǇǊȊŜŘŀƴŀ 

ǇǊȊŜƳȅǎƱǳ ǿȅƴƛƻǎƱŀ ǇƻƴŀŘ со ƳƭŘ ȊƱΣ Ŏƻ ǎǘŀƴƻǿƛƱƻ ун ҈ ǇǊƻŘǳƪŎƧƛ ǎǇǊȊŜŘŀƴŜƧ ǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳΦ !ȍ тм҈ ǇǊƻŘǳƪŎƧƛ ǿȅǘǿƻǊȊƻƴƻ ǿ ¢ǊƽƧƳƛŜǏŎƛŜΣ Ŏƻ ǏǿƛŀŘŎȊȅ 

ƻ ŘǳȍŜƧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀƪƱŀŘƽǿ ƛ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ǿ ǘǊȊƻƴƛŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΣ Ŏƻ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ 

ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǎǇǊŀǿƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ƱŊŎȊŊŎȅ ǘŜƴ ƻōǎȊŀǊ Ȋ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ 

obszarami: metropolii, regionu i kraju. 

5ƻ ƻŎŜƴȅ ǇƻȊƛƻƳǳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ǎǘƻǎǳƧŜ ǎƛť ǊƽȍƴŜ 

ƳƛŀǊȅΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǳȍȅǿŀƴŊ ƳƛŀǊŊ ƧŜǎǘ tǊƻŘǳƪǘ YǊŀƧƻǿȅ .ǊǳǘǘƻΦ tƻƳƻǊǎƪƛŜ 

wytwarza tǊƻŘǳƪǘ YǊŀƧƻǿȅ .Ǌǳǘǘƻ ƻ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ррΦс ƳƭŘ ȊƱΣ czyli 5,7% PKB 

ǿȅǘǿŀǊȊŀƴŜƎƻ ǇǊȊŜȊ tƻƭǎƪť ŘŀƧŊŎ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƳǳ 7 miejsce w kraju pod tym 
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ǿȊƎƭťŘŜƳΦ bŀƭŜȍȅ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ȍŜ ƻƪΦ ун҈ ǿŀǊǘƻǏŎƛ tY. ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ 

ǿȅǘǿƻǊȊƻƴƻ ƴŀ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΦ ²ŀǊǘƻǏŏ Produktu Krajowego Brutto per 

ŎŀǇƛǘŀ όǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ƧŜŘƴŜƎƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ ǿ ŎŜƴŀŎƘ ōƛŜȍŊŎȅŎƘύ ǿ нлмн Ǌƻƪǳ 

ǿȅƴƻǎƛƱŀ нрΣо ǘȅǎΦ ȊƱ ǇƭŀǎǳƧŊŎ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜ ƴŀ р ƳƛŜƧǎŎǳ ǿ ƪǊŀƧǳΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ 

¢ǊƽƧƳƛŜǏŎƛŜ ǿȅƴƻǎƛƱŀ ппΣр ǘȅǎΦ ȊƱ ƴŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ ƛ ƻƪΦ мс ǘȅǎΦ ȊƱ ƴŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ ǿ 

ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ haΦ ¢ƻ ƻȊƴŀŎȊŀΣ ȍŜ ǇǊŀǿƛŜ ǘǊȊȅ ŎȊǿŀǊǘŜ tY. hōǎȊŀǊǳ 

MetropoƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǿȅǘǿŀǊȊŀƴŜ ƧŜǎǘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀΣ ŀ ƧŜŘƴŀ ŎȊǿŀǊǘŀ ǿ 

ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘΦ /ƻ ǏǿƛŀŘŎȊȅ ƻ ŘǳȍȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ǿȅǘǿƽǊŎȊȅƳ ǘǊȊƻƴǳ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ƛ ŘǳȍȅƳ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛǳ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Řƻ ƧŜƎƻ ƻōǎƱǳƎƛΦ 

¦ȍȅǿŀƴŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ƛƴƴŜ ƳƛŀǊȅΣ ƧŜŘƴŊ Ȋ ǘŀƪƛŎƘ ǎȅƴǘŜǘȅŎȊƴȅŎƘ ƳƛŀǊ ƻǇǊŀŎƻǿŀƱ ǇǊƻŦΦ 9Φ 

{ƻōŎȊŀƪ ƪǘƽǊȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƱ ǿƛŜƭŜ ȊƳƛŜƴƴȅŎƘ ƧŀƪΥ ŘƻŎƘƻŘȅ ƎƳƛƴΣ ǿȅŘŀǘƪƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜΣ 

ǇƻŘƳƛƻǘȅ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜΣ ŀƪǘȅǿƴƻǏŏ ȊŀǿƻŘƻǿŊΣ ŜŘǳƪŀŎƧťΣ ǇƻǎǘťǇ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅ ƛ 

ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǿ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ƪƻƳǳƴŀƭƴŜΦ .ƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǘŊ ƻŎŜƴť ǿ нлм0 roku 

ǇǊŀǿƛŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ Ǉƻǿƛŀǘȅ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ όƻǇǊƽŎȊ Ǉƻǿƛŀǘǳ 

ƪŀǊǘǳǎƪƛŜƎƻύ ȊƴŀƧŘƻǿŀƱȅ ǎƛť ǇƻǿȅȍŜƧ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ǿƎ ǇǊȊȅƧťǘŜƧ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧƛΣ ŀ 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ ǿ ƎǊǳǇƛŜ ǇǊȊŜǿȅȍǎȊŀƧŊŎŜƧ ǏǊŜŘƴƛŊ ŀȍ ƻ ǇƻƴŀŘ нр҈ 3. 

2.6 Edukacja i nauka w OM  
W roku szkolnym 2012/13 ǿ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ōȅƱƻ пнл ǎȊƪƽƱ 

podstawowychΣ ŀ ǳŎȊȅƱƻ ǎƛť ǿ ƴƛŎƘ 92,6 ǘȅǎΦ ŘȊƛŜŎƛ ƛ ƳƱƻŘȊƛŜȍȅΦ ¦ŎȊƴƛƻǿƛŜ ǎȊƪƽƱ 

ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ǳŎȊťǎȊŎȊŀƧŊ ƧŜŘƴŀƪ ƎƱƽǿƴƛŜ Řƻ ǎȊƪƽƱ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ 

ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ όфмΣо҈ ƻƎƽƭƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǎȊƪƽƱύΦ {ȊƪƻƱȅ ǇǊȅǿŀǘƴŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ 

8,4% ǇƭŀŎƽǿŜƪΣ ŀ ǳŎȊťǎȊŎȊŀ Řƻ ƴƛŎƘ оΣс҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǳŎȊƴƛƽǿΦ 5ƻƧŀȊŘȅ Řƻ ǘȅŎƘ ǎȊƪƽƱ 

ƳƛŜǎȊŎȊŊ ǎƛť Ȋ ǊŜƎǳƱȅ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƎƳƛƴƴȅŎƘΦ ² ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ 

ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ŘȊƛŜŎƛ ŘƻǿƻȍƻƴŜ ǎŊ Řƻ ǎȊƪƽƱ ǿ ƛƴƴȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΦ 

W rokǳ ǎȊƪƻƭƴȅƳ нлмнκмо ǿ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ŘȊƛŀƱŀƱƻ смм ƎƛƳƴŀȊƧƽǿ 

ƛ ǎȊƪƽƱ ǇƻƴŀŘ ƎƛƳƴŀȊƧŀƭƴȅŎƘ Ȋ ƱŊŎȊƴŊ ƭƛŎȊōŊ ǳŎȊƴƛƽǿ ς 110 tys., z tego prawie 59 tys. w 

¢ǊƽƧƳƛŜǏŎƛŜ όǘŀōƭΦ нΦмлύΦ ¦ŎȊƴƛƻǿƛŜ ǎȊƪƽƱ ƎƛƳƴŀȊƧŀƭƴȅŎƘ ƻŘōȅǿŀƧŊ ǇƻŘǊƽȍŜ 

ǎŀƳƻŘȊƛŜƭƴŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƎƳƛƴȅΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƭƛŎŜŀ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ 

ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƛ ǳŎȊƴƛƻǿƛŜ ǘȅŎƘ ǎȊƪƽƱ ǿȅƪƻƴǳƧŊ ǇƻŘǊƽȍŜ ƳƛťŘȊȅ 

gminne. bŀ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ нт ǎȊƪƽƱ ǿȅȍǎȊȅŎƘ ƛ о 

ƻŘŘȊƛŀƱȅ ȊŀƳƛŜƧǎŎƻǿȅŎƘ ǳŎȊŜƭƴƛΣ ƪǎȊǘŀƱŎŊŎȅŎƘ ǊŀȊŜƳ ǇƻƴŀŘ ур ǘȅǎΦ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ όур ҈ 

ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜύΣ ǇǊŀǿƛŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ¢ǊƽƧƳƛŜǏŎƛŜΦ όTabl. 

2.10).  

 

 

 

                                                      
3  {ƻōŎȊŀƪ 9Υ ½Ǌƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ ǇƻǿƛŀǘƽǿΦ нлмм 
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Tabl. 2.10. Liczba gimnazj·w, ponadgimnazjalnych plac·wek szkolnych, szk·ğ wyŨszych oraz liczba w nich 

uczni·w i student·w w wojew·dztwie pomorskim ï stan na 31 wrzeŜnia 2012 r. 

Lp. Powiat 
[ƛŎȊōŀ ǎȊƪƽƱ 

podstawowych 

Liczba 

ǳŎȊƴƛƽǿ 

[ƛŎȊōŀ ǎȊƪƽƱ 

gimnazjalnych i 

ponadgimnazjalnych 

Liczba 

ǳŎȊƴƛƽǿ 

Liczba 

uczelni 

Liczba 

ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 

1 ƳΦ DŘŀƵǎƪ 87 22940 187 34 993 14 74511 

2 m. Gdynia 40 12612 110 19693 8 7548 

3 m. Sopot 8 1466 24 3114 2 2545 

Razem 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 
135 37018 321 57 800 24 84 604 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ Ǉƻǿƛŀǘȅ 

7 ƎŘŀƵǎƪƛ 41 7361 25 4647 0 
 

8 kartuski 66 10431 56 9535 1 77 

11 ƭťōƻǊǎƪƛ 22 4048 31 5227 0 
 

12 malborski 18 3741 29 5013 1 283 

13 nowodworski 14 2076 16 1909 0 
 

14 pucki 34 5655 28 4550 0 
 

19 tczewski 30 7143 45 8255 0 
 

20 wejherowski 60 15105 60 13069 1 310 

wŀȊŜƳ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ 

powiaty 
285 55560 290 52 205 3 670 

Razem OM 420 92578 611 110 005 27 85 274 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 635 139365 935 163827 38 100674 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na danych GUS. 

 

YŀȍŘŜƎƻ Ǌƻƪǳ ƻƪΦ нр ǘȅǎΦ ŀōǎƻƭǿŜƴǘƽǿ ƻǇǳǎȊŎȊŀ ǳŎȊŜƭƴƛŜ ǿȅȍǎȊŜΣ ǿ ǘȅƳ ƻƪΦ нлл 

ŀōǎƻƭǿŜƴǘƽǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ bŀ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛ ǎŊ ǎǘǳŘŜƴŎƛ ǿ 

tƻƭƛǘŜŎƘƴƛŎŜ DŘŀƵǎƪƛŜƧ ƛ !ƪŀŘŜƳƛƛ aƻǊǎƪƛŜƧ ǿ DŘȅƴƛΦ ½ŀǊƽǿƴƻ ǎƛŜŘȊƛōȅ ƎƱƽǿƴŜ 

pomorskich uczelni jak i ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǇƭŀŎƽǿƪƛ ǎȊƪƻƭƴŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǿ ȊƴŀŎȊƴŜƧ 

ƭƛŎȊōƛŜ ǿ ¢ǊƽƧƳƛŜǏŎƛŜΦ YŀŘǊŀ ŀƪŀŘŜƳƛŎƪŀ ǳŎȊŜƭƴƛ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ƭƛŎȊȅ ƴƛŜŎŀƱŜ с 

ǘȅǎΦ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿΣ Ŏƻ ǎǘŀƴƻǿƛ рΣф҈ ƻƎƽƱǳ ǿ tƻƭǎŎŜΦ  

W 2011 r. w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ƻŘǎŜǘŜƪ ƭǳŘƴƻǏŎƛ Ȋ ǿȅƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŜƳ ǿȅȍǎȊȅƳ 

ǿȅƴƛƽǎƱ мтΣс҈Σ Ŏƻ ŘŀƧŜ ǊŜƎƛƻƴƻǿƛ нΦ ƳƛŜƧǎŎŜΣ ǇǊȊȅ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ƪǊŀƧƻǿŜƧ мтΣл҈Σ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ 

унΣп҈ ƻǎƽō Ȋ ǿȅƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŜƳ ǿȅȍǎȊȅƳ ƳƛŜǎȊƪŀƱƻ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘΦ bŀ мл ǘȅǎΦ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇǊȊȅǇŀŘŀ прф ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ όрΦ ƳƛŜƧǎŎŜ ǿ ƪǊŀƧǳ). 

 

2.7 Motoryzacja w OM  
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Istotne znaŎȊŜƴƛŜ ǿ ƪǊŜƻǿŀƴƛǳ ǇƻǇȅǘǳ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ƳŀƧŊ ǊƻǎƴŊŎŜ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧƛΦ ²ȊǊƻǎǘ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ 

zarejestrowanych w przeliczeniu na 1 ллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ 

w latach 2002-нлмоΣ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ ǿȊǊƻǎǘǳ ǘŀƪƛŜƎƻ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ ƪǊŀƧǳ 

przedstawiono na Rys. 2.3.  

 

 

Rys. 2.3. WskaŦnik liczby samochod·w na 1 000 mieszkaŒc·w w Polsce i w wojew·dztwie pomorskim w latach 

2002-2013 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie danych GUS. 

 

 

½Ƴƛŀƴȅ ǿ ƴŀǎȅŎŜƴƛǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘŀƳƛ ƻǎƻōƻǿȅƳƛ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀǎǘťǇƻǿŀƱȅ ǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ƴƛŜƳŀƭ ǿ ƛŘŜƴǘȅŎȊƴȅƳ ǘŜƳǇƛŜ Ƨŀƪ ǏǊednio w kraju. 

¢ŜƴŘŜƴŎƧŀ ǿȊǊƻǎǘǳ ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ƧŜǎǘ Ƨŀƪ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎ ǎǘŀƱŀ ƛ ƴƛŜ ƧŜǎǘ 

ȊŀǳǿŀȍŀƭƴŜ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǘŜƳǇŀ ƛŎƘ ǇǊȊȅǊƻǎǘǳΦ wƻȊǿƽƧ ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƳƽƎƱōȅ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǘŜƳǇŀ ǘŜƎƻ ǇǊȊȅǊƻǎǘǳ a 

ŘƻŎŜƭƻǿƻ ǎǘŀōƛƭƛȊŀŎƧƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ƴŀǎȅŎŜƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘŀƳƛ ƻǎƻōƻǿȅƳƛΦ 

² Ǌƻƪǳ нлмо ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha ōȅƱƻ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻƴŀŘ м Ƴƭƴ ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ǿ ǘȅƳ 

ǇǊŀǿƛŜ тфл ǘȅǎΦ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ όŎƻ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƴŀŘ ŘǿƛŜ ǘǊȊŜŎƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

zarejestrowanych w wƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳύΦ ²ǎƪŀȋƴƛƪ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧƛ Řƭŀ ha 

ǿȅƴƛƽǎƱ ²ath Ґ спс ǇƻƧΦ ƴŀ м ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ²a{h Ґ рлф ǎŀƳΦ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ƴŀ м 

ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ bŀƧǿȅȍǎȊŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛΥ ǇƻƴŀŘ улл ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƛ тлл ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ƴŀ м ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Ȋŀƴƻǘƻǿŀƴƻ ǿ {ƻǇƻŎƛŜΦ 5ƻǏŏ ŘǳȍŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧƛ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǘŀƪȍŜ ǿ ǇƻǿƛŜŎƛŜ ƪŀǊǘǳǎƪƛƳ ƛ ƎŘŀƵǎƪƛƳΣ ŀ 

ƴŀƧƴƛȍǎȊŜ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛƳΣ ƭťōƻǊǎƪƛƳ ƛ ƳŀƭōƻǊǎƪƛƳΦ ²ȅƴƛƪƛ 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ōŀŘŀƵ ŀƴƪƛŜǘƻǿȅŎƘ ǿǏǊƽŘ 
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ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ha ǿȅƪŀȊŀƱȅΣ ȍŜ ǏǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ 

ǇǊȊȅǇŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǘȅǎƛŊŎ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿȅƴƻǎƛ оптΦ 

 

Tabl. 2.11. Zestawienie liczby pojazd·w i wskaŦnik·w motoryzacji w powiatach OM wojew·dztwa pomorskiego 

w 2013 roku 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na danych GUS. 

  

samochody 

osobowe 

LSO (poj)

autobusy 

LA (poj)

samochody 

ciňŨarowe 

i ciŃgniki 

siodğowe 

LSC (poj.) 

ciŃgniki  

balastowe 

i rolnicze 

LCR 

(poj.)

motocykle 

LM (poj.)

Pojazdy 

og·ğem 

WMPO (poj./ 

1 tys. mk)

Samochody 

osobowe 

WMSO (poj./ 

1 tys. mk)

GdaŒsk  ..............................294667 241608 1312 42415 1170 6311 638 523

Gdynia  ............................... 155449 124687 538 23596 739 4937 627 503

Sopot  ................................. 32801 26629 96 4777 98 928 871 707

Tr·jmiasto 482917 392924 1946 70788 2007 12176 646 526

gdaŒski  ..............................81415 58099 400 15125 3797 3363 765 546

kartuski  ............................. 95975 70304 408 13538 6128 4898 761 558

lňborski  .............................39020 31039 183 5018 1217 1267 590 469

malborski  .......................... 40371 30720 152 4489 2658 2107 628 478

nowodworski  .................... 23069 18014 38 2339 1826 710 636 497

pucki  .................................. 51815 40432 217 6290 2217 2340 632 493

tczewski  ............................ 76289 57919 561 9023 4069 4139 658 499

wejherowski  ..................... 111527 88779 579 13142 3854 4456 539 429

Powiaty ziemskie................ 519481 395306 2538 68964 25766 23280 646 492

Obszar Metropolitalny... 1002398 788230 4484 139752 27773 35456 646 508

Udziağ (%)..........................67,8 68,5 68,8 71,9 48,0 59,7

Wojew·dztwo pomorskie.1478605 1150847 6513 194324 57802 59368 644 501

Powiat
Og·ğem 
LPO (poj.)

W tym    WskaŦnik motoryzacji
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Rozdziaġ 3 

Zachowania transportowe  
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3. Zachowania transportowe  
 

3.1 Uwarunkowania wpġywajņce na zachowania 

transportowe mieszkaŗc·w 
Zachowania transportoweΣ ǎŊ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ŜŦŜƪǘŜƳ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ w przestrzeni 

ǊƽȍƴŜƎƻ ǘȅǇǳ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛΣ ǎǇŜŎȅŦƛƪƛ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜō ƛ ǇǊȊȅȊǿȅŎȊŀƧŜƵ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻǎƽōΦ /ƻŘȊƛŜƴƴŜ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ 

transportowe (transport behavioursύ ǎŊ ǿȅƴƛƪƛŜƳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƵ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŊ 

aktȅǿƴƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ όƳƛŜƧǎŎŀ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀΣ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅύΣ ƛŎƘ ǇƻǘǊȊŜōŀƳƛ ƛ 

ǇǊŀƎƴƛŜƴƛŀƳƛ ƳƻŘȅŦƛƪƻǿŀƴȅƳƛ ǘȊǿΦ αƻǇƻǊŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍȅέ όǳǘƻȍǎŀƳƛŀƴȅƳƛ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ Ȋ 

kosztami transportu) ς rys. 3.1Φ ½ŀŎƘƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿǇƱȅǿŀƧŊ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻǎƽōΣ ǘȊƴΦ ǿȅōƽǊ ƳƛŜƧǎŎŀ 

ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀΣ ǇǊŀŎȅΣ ǊƻȊǊȅǿƪƛΣ ŀ ŘŜŎȅŘǳƧŊŎŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ƴŀ ǘǳ ŎȊŀǎ ŘƻƧŀȊŘǳ όƻ ƪǘƽǊȅƳ 

decyduje specyfika lokalnego systemu transportowego) ς ȊŀŎƘƻŘȊƛ ǿƛťŎ ǘǳ ǎǇǊȊťȍŜƴƛŜ 

ȊǿǊƻǘƴŜΦ tƻǇȅǘ ƴŀ ǇƻŘǊƽȍŜ ƴƛŜ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǎŀƳŜƧ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΣ ŀƭŜ 

ǊŀŎȊŜƧ Ȋ ǇŜǿƴŜƧ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ŘƻǘŀǊŎƛŀ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƭǳŘȊƪƛŎƘΣ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ 

ƳƛŜǎȊƪŀƴƛŜΣ ǇǊŀŎŀΣ ƻōƛŜƪǘȅ ǳǎƱǳƎƻǿŜΣ ƳƛŜƧǎŎŀ ǊŜƪǊŜŀŎƧƛ4.  

 

 

Rys. 3.1. ZaleŨnoŜĺ pomiňdzy lokalizacjŃ cel·w podr·Ũy, potrzebami i pragnieniami, oporami podr·Ũy oraz 

zachowaniami transportowymi. 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie: GadziŒski  

 

                                                      
4 DŀŘȊƛƵǎƪƛ WΦΥ Funkcjonowanie lokalnego systemu ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƴŀ ǘƭŜ ǿǎǇƽƱŎȊŜǎƴȅŎƘ ǇǊƻŎŜǎƽǿ 

urbanizacyjnych w aglomeracji poznaƵǎƪƛŜƧΦ wƻȊǇǊŀǿŀ ŘƻƪǘƻǊǎƪŀ ¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘ !a ǿ tƻȊƴŀƴƛǳΦ tƻȊƴŀƵ 

2013. 
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bŀ ŘŜŎȅȊƧŜ ǿȅōƻǊǳ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ ŘŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ƳƛŜƧǎŎŀ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀΣ ŎŜƭǳ 

ǇƻŘǊƽȍȅ ƛ ǿȅōƻǊǳ ǊƻŘȊŀƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻȊȅŎƧŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŀ ŘŀƴŜƧ 

osoby ς ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǊƻŘȊƛƴƴŜΣ ȊŀǿƻŘƻǿŜΣ ǘƻǿŀǊȊȅǎƪƛŜΣ ŜǘŀǇ ȍȅŎƛŀΣ ǎǘȅƭ ȍȅŎƛŀ ƛǘŘΦ 

²ǎȊȅǎǘƪƻ ǘƻ ǎƪƱŀƴƛŀ ŘŀƴŊ ƻǎƻōť Řƻ ƴƻǿŜƎƻ ǿȅōƻǊǳ όǿ ŎȊŀǎƛŜύ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎŎŀ 

zamieszkania ς ƳƻȍŜ ƻƴŀ ǇƻŘƧŊŏ ȊŀǊƽǿƴƻ ŘŜŎȅȊƧť ƻ ǇƻȊƻǎǘŀƴƛǳΣ Ƨŀƪ ƛ ƻ 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŎŜ ǿ ƛƴƴŜ ƳƛŜƧǎŎŜΦ LǎǘƴƛŜƧŊ ǘŀƪȍŜ ǇŜǿƴŜ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜΣ ōŀǊŘȊƻ ƛǎǘƻǘƴŜ 

ǇǊȊŜǎƱŀƴƪƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇƻȊȅŎƧŊ ǎǇƻƱŜŎȊƴŊ ƻǊŀȊ ǎȅǘǳŀŎƧŊ ƴŀ Ǌȅƴƪǳ ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛΦ 

5ŜŎȅȊƧŀ ƻ ȊƳƛŀƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ ȊǿȅƪƭŜ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇƻǿŀȍƴȅŎƘ ƛ ǇǊȊŜƳȅǏƭŀƴȅŎƘ 

ǇƻǿƻŘƽǿ όǇƻǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǊƻŘȊƛƴȅΣ ȊƳƛŀƴŀ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊŀŎȅύΦ WŜȍŜƭƛ ƧŜŘƴŀƪ Řƻ ƴƛŜƧ Ƨǳȍ 

ŘƻƧŘȊƛŜΣ ǘƻ ǿ ƴƻǿŜƧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻƴƻǿƴƛŜ αǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴȅέ ȊƻǎǘŀƧŜ ȊŜǎǘŀǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ 

ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƛ ŎŀƱȅ ǇǊƻŎŜǎ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ƻŘ ǇƻŎȊŊǘƪǳΦ 

[ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ȋǊƽŘŜƱ ƛ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ ƧŜǎǘ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅƳ ƴŀ 

ǿƛŜƭƪƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ƛ ǿȅōƽǊ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ²ȅƧŊǘƪƻǿŜ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜ 

ȊŀŘŜŎȅŘƻǿŀƱƻ ƻ znaczeniu OM Ƨŀƪƻ ǿťȊƱŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛǳ 

europŜƧǎƪƛŎƘ ǎȊƭŀƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ IƛǎǘƻǊȅŎȊƴƛŜ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅ ǎȊƭŀƪ ǿƻŘƴȅ ƴŀ ²ƛǏƭŜ 

ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƱ rozǿƽƧ ƘŀƴŘƭǳ ƛ ǳǎƱǳƎΣ ŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǊƻȊōǳŘƻǿť ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

portowej. ¢ŀƪȍŜ ƻōŜŎƴƛŜ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎŀ ǎƛť Ȋ ǿƛŜƭǳ ǇƻƱŊŎȊƻƴȅŎƘ ȊŜ ǎƻōŊ ƛ ǿȊŀƧŜƳƴƛŜ ǎƛť 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪŊ ƳƻǊǎƪŊ Ƴŀ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƧŀƪƻǏŏ 

ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŊ ha.  

{ȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƻōǎƱǳƎǳƧŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜΣ ǇƻŘǊƽȍŜ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ i ǇƻŘǊƽȍŜ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΦ ½ƎƻŘƴƛŜ 

Ȋ ǇǊȊȅƧťǘȅƳƛ ŘŜŦƛƴƛŎƧŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜ ǘƻ ǿȅōǊŀƴŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜ 

ƳŀƧŊŎŜ ȋǊƽŘƱƻ ƛ ŎŜƭ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǘƧΦ  ǇƻŘǊƽȍŜ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿŜ ƛ 

ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜΦ tƻŘǊƽȍŜ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƳŀƧŊŎŜ ȋǊƽŘƱƻ ƭǳō ŎŜƭ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΥ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΣ ƪǊŀƧƻǿŜ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜΦ tƻŘǊƽȍŜ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜ 

ƳŀƧŊŎŜ ȋǊƽŘƱƻ ƛ ŎŜƭ ǇƻȊŀ ƻōǎȊŀǊŜƳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ ŀ ǇƻŘǊƽȍ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŀ ōȅƱŀ ƴŀ 

ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜƧ ǎƛť ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΦ  

DƱƽǿƴȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŊ ȊŀǘŜƳΥ ƻǎŀŘƴƛŎǘǿƻΣ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊŀŎȅ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ 

ǿ ǇǊȊŜƳȅǏƭŜ ƛ ǳǎƱǳƎŀŎƘΣ ƻǏǊƻŘƪƛ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛΣ ƻǏǊƻŘƪƛ ȊŘǊƻǿƛŀΣ ƳƛŜƧǎŎŀ ƴŀǳƪƛ όǎȊƪƻƱȅ ƛ 

uczelnie) oraz miejsca rekreacji, co schematycznie przedstawiono na rys. 3.2. 
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Rys. 3.2. Schemat obrazujŃcy Ŧr·dğa i cele podr·Ũy metropolitalnych.  

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 

 

² ǘȅǇƻǿȅƳ Řƴƛǳ ǘȅƎƻŘƴƛŀΣ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ ǿ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ǎŊΥ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ŀ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

zawodowo czynnych (w powiecie, w gminie), liczba miejsc pracy (w ǇǊȊŜƳȅǏƭŜΣ ǿ 

ǳǎƱǳƎŀŎƘύΣ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜƧǎŎ ƴŀǳƪƛ όǿ ǎȊƪƻƱŀŎƘ ǇƻƴŀŘǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ƛ ƴŀ ǳŎȊŜƭƴƛŀŎƘύΦ 

bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ Řƴƛ ǿŜŜƪŜƴŘƻǿŜ ƛǎǘƻǘƴȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ƻōǎȊŀǊȅ 

rekreacyjne oraz centra handlowo - ǳǎƱǳƎƻǿŜΦ 

Na Rys. 3.3 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǎŎƘŜƳŀǘȅŎȊƴƛŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ 

ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΦ 

½ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜƎƻ Ǌȅǎǳƴƪǳ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ǿ ǇǊȊŜǇŀŘƪǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƻǊŀƴƴȅŎƘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳƛ 

ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ōťŘŊ Ǉƻǿƛŀǘȅ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǘƧΦ DŘŀƵǎƪΣ DŘȅƴƛŀ 

ƛ Ǉƻǿƛŀǘ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀƧŎȊťǎǘǎȊȅƳƛ ŎŜƭŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ 

ōťŘŊ Ǉƻǿƛŀǘȅ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƛ ƴŀǳƪƛ ǘƧΦ Ƴƛŀǎǘŀ DŘŀƵǎƪ i Gdynia. W 

ƻƪǊŜǎƛŜ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳ ƳŀƳȅ Řƻ ŎȊȅƴƛŜƴƛŀ ȊŜ ȊƧŀǿƛǎƪƛŜƳ ƻŘǿǊƻǘƴȅƳΣ ƪƛŜŘȅ ǘƻ 

ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ ǎŊ ƻōǎȊŀǊȅ ƻ ŘǳȍŜƧ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƛ ƴŀǳƪƛΣ ŀ 

ŎŜƭŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŊ ǳǎƱǳƎƛ ƛ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜ όƻǎƛŜŘƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜύΦ 

W poprzednich ǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘ ǎŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀƴƻ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛΣ 

ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘΣ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅΣ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ŦƛǊƳ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŜŘǳƪŀŎƧƛ ƛ 

ƴŀǳƪƛ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΦ 9ŦŜƪǘ ǘŜƎƻ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ ŦǳƴƪŎƧƛ ƛ ƛŎƘ ǿǇƱȅǿǳ ƴŀ 

ǿƛŜƭƪƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ōťŘȊƛŜ ǿ ƴŀǎǘťǇƴȅŎƘ ǇƻŘǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘΦ 
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Rys. 3.3. Liczba ludnoŜci, miejsc pracy i nauki w OM z podziağem na powiaty  

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

Tŀƪ ǿƛťŎ Ȋ ǳǘȅƭƛǘŀǊƴŜƎƻ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀΣ ǇƻŘǊƽȍŜ ǎŊ ǇƻǎǘǊȊŜƎŀƴŜ Ƨŀƪƻ ǇƻŎƘƻŘƴŀ 

ǇƻǇȅǘǳΣ ƪǘƽǊȅ ȊŀƭŜȍȅ Ȋ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ƻŘ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƭǳŘȊƪƛŎƘΣ Ȋ ŘǊǳƎƛŜƧ ƻŘ 

ȊŀƎǊŜƎƻǿŀƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ Pomiar tego zjawiska na obszarach intensywnie 

zaludnionych jest zadaniem niezwykle ǘǊǳŘƴȅƳΣ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ȊƴŀŎȊƴŊ ƭƛŎȊōť ŘȊƛŜƴƴȅŎƘ 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǿ ŘŀƴȅƳ ƻǏǊƻŘƪǳ urbanistycznym i w efekcie ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ōŀǊŘȊƻ ǿƛŜƭǳ ǇƻƳƛŀǊƽǿ ǿ ǘŜǊŜƴƛŜΦ ½ŀ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ōŀŘŀƴƛŀ 

ŘƻǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜ ǿȅŎȊŜǊǇǳƧŊŎȅŎƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƴŀ ǘŜƴ ǘŜƳŀǘ ǳȊƴŀŏ Ƴƻȍƴŀ ǘȊǿΦ 

kompleksowe badania ruchu. W tƻƭǎŎŜ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ŀƴŀƭƛȊȅ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀ ǎƛť 

nieregularnie, a ƴƛŜƪǘƽǊŜ Ƴƛŀǎǘŀ ǿ ƻƎƽƭŜ Ȋ ƴƛŎƘ ǊŜȊȅƎƴǳƧŊ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǿȅǎƻƪƛŜ 

kosztyΦ bŀ ha ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ ǎŊ Ǉƻ ǊŀȊ Ǉƛerwszy w tak 

ŘǳȍȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜΦ  

 

3.2 Metodyka badaŗ zachowaŗ transportowych 

mieszkaŗc·w OM 
 

.ŀŘŀƴƛŜ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱƻ ƳŜǘƻŘŊ ǊŀƴŘƻƳ-route. tƻǇǳƭŀŎƧť ōŀŘŀƴƛŀ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƻǎƻōȅ ǿ ǿƛŜƪǳ мо ƭǳō ǿƛťŎŜƧ ƭŀǘΣ ƳƛŜǎȊƪŀƧŊŎŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ōŀŘŀƴƛŀ 

ǇƻǿƛŀǘƽǿΥ ƭťōƻǊǎƪƛŜƎƻΣ ǇǳŎƪƛŜƎƻΣ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛŜƎƻΣ ƪŀǊǘǳǎƪƛŜƎƻΣ ƎŘŀƵǎƪƛŜƎƻΣ 
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nowodworskiego, tczewskiego i malborskiego oraz miast na prawach powiatu 

GŘŀƵǎƪŀΣ DŘȅƴƛΣ {ƻǇƻǘǳΦ Tak zdefiniowana populacja liczy nieco ponad 1,3 miliona 

ƻǎƽō όŘŀƴŜ b{t нлммύΦ 

[ƛŎȊŜōƴƻǏŏ ǇǊƽōȅ ōŀŘŀǿŎȊŜƧ ȊƻǎǘŀƱŀ ǳǎǘŀƭƻƴŀ ƴŀ уллл ƻǎƽōΣ ǇǊȊȅ czym na terenie 

DŘŀƵǎƪŀΣ DŘȅƴƛ ƛ {ƻǇƻǘǳ ǇǊƽōŀ ƭƛŎȊȅƱŀ ƱŊŎȊƴƛŜ ƴƛŜ ƳƴƛŜƧ ƴƛȍ нллл ƻǎƽōΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ 

ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ ōŀŘŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ǇǊƽōŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ǳǎǘŀƭƻƴŀ ƴŀ ǇǊȊȅƴŀƧƳƴƛŜƧ 

ƴҐсллл ƻǎƽō ς po 110 w kaȍŘŜƧ Ȋ ƎƳƛƴ ƻōƧťtych badaniem.  

.ŀŘŀƴƛŀ ŀƴƪƛŜǘƻǿŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƻōŜƧƳƻǿŀƱƻ ǎǿƻƛƳ 

zakresem ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ: 

W odniesieniu do gospodarstwa domowego: 

¶ ŘƻƪƱŀŘƴŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀΣ 

¶ ƭƛŎȊōŀ ƻǎƽō ƻƎƽƱŜƳ  

¶ ƭƛŎȊōŀ ƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ мо ƭŀǘ ƛ ǿƛťŎŜƧΣ Ȋ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜƳ Řƭŀ ƪŀȍŘŜƧ Ȋ ƻǎƽōΥ ǇƱŎƛΣ 

ǿƛŜƪǳΣ ǿȅƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŀΣ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛŀ ǇǊŀǿŀ ƧŀȊŘȅΣ ȊŀƧťŎƛŜ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻ ƛ 

ŘƻŘŀǘƪƻǿŜƎƻΣ  ƳƛŜƧǎŎŜ ƻǊŀȊ ǘǊȅōǳ ƴŀǳƪƛ ƭǳō ǇǊŀŎȅΣ ǇƻǿƻŘƽǿ ƴƛŜ 

ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ǇƻǇǊȊŜŘȊŀƧŊŎȅƳ ōŀŘŀƴƛŜ Řƴƛǳ ǊƻōƻŎȊȅƳ όƻ ƛƭŜ ƻǎƻōŀ 

ƴƛŜ ƻŘōȅǿŀƱŀ ǇƻŘǊƽȍȅύΦ 

¶ liczbŀ ƛ ǘȅǇȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ōťŘŊŎȅŎƘ ǿ ŘȅǎǇƻȊȅŎƧƛ ŎȊƱƻƴƪƽǿ gospodarstwa, 

¶ ƭƛŎȊōŀ ƛ ǘȅǇȅ ǊƻǿŜǊƽǿ όŘƭŀ ŘƻǊƻǎƱȅŎƘΣ Řƭŀ ŘȊƛŜŎƛ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇƻƴƛȍŜƧ мо ƭŀǘύ 

ōťŘŊŎȅŎƘ ǿ ŘȅǎǇƻȊȅŎƧƛ ŎȊƱƻƴƪƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀΦ  

W odniesieniu do ǇƻŘǊƽȍy respondentƽǿ όƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ мо ƭŀǘ ƛ ǿƛťŎŜƧύΥ 

¶ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ȋǊƽŘƱŀ ƛ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ 

¶ ƳƻǘȅǿŀŎƧŀ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ƛ ƪƻƵŎŀ ǇƻŘǊƽȍȅΣ 

¶ ƎƻŘȊƛƴŀ ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŀ ƛ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ Σ 

¶ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛΣ 

¶ liczba przesiadek, 

¶ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ 

transportu, 

¶ licȊōŀ ƻǎƽō ǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘȊƛŜ όƧŜǏƭƛ ǇƻŘǊƽȍ ƻŘōȅǘƻ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳύΣ 

W zakresie preferencji ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ όƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ мо ƭŀǘ ƛ 

ǿƛťŎŜƧύΥ 

¶ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ŘƻƧŀȊŘƽǿ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ w celu przesiadki 

na transport zbiorowy w ramach wykonywania ǇƻŘǊƽȍȅ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴȅŎƘ 

¶ elementy najbardziej przeszkadzaƧŊŎŜ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ 

transportu zbiorowego w ǇƻŘǊƽȍach obligatoryjnych 

bŀƭŜȍȅ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ ǘȊǿΦ ŘȊƛŜƴƴƛŎȊŜƪ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ƎǊƻƳŀŘȊƻƴŜ ōȅƱȅ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ 

ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ƻŘōƛŜƎŀƱ ƻŘ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿƻ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎ 

ŦƻǊƳǳƭŀǊȊȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻŘƴƻǘƻǿȅǿŀƴƛŀ ǊŜƭŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅ όƻŘǿƛŜŘȊŀƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎύΦ ² 
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ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅƳ ƴƛŜƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ŘƻƪƻƴŀƴƛŜ ǊȊŜǘŜƭƴŜƎƻ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŀ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ Ȋ 

ƻǘǊȊȅƳŀƴȅŎƘ ǿȅƴƛƪƽǿ όƧŀƪ ƴǇΦ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŏύΦ 

 

3.3 RuchliwoŢļ mieszkaŗc·w i wielkoŢļ podr·Ůy 
 

²ǎƪŀȋƴƛƪ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ǏǊŜŘƴƛŊ ƭƛŎȊōŊ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ƧŜŘƴŜƧ Řƻōȅ 

na danym obszarze, w ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ƧŜŘƴŜƎƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ. W oparciu o zebrane 

ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜΣ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴƻ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ƻƎƽƭƴȅ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŎƛ όŘƭŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƛŜǎȊȅŎƘ i 

ƴƛŜǇƛŜǎȊȅŎƘύ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ нΣоу ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ŎȊŜƎƻ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ ǿȅƴƻǎƛ нΣпн ǇƻŘǊƽȍȅΣ ȊŀǏ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜƧ ŎȊťǏŎƛ ha нΣор 

ǇƻŘǊƽȍȅΦ ² Tabl. 3.1 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǿȅƴƛƪƽǿ ōŀŘŀƵ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ 

ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ Řƻ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ ōŀŘŀƵ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ƴŀ 

ǇƻǘǊȊŜōȅ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ tǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ Řƭŀ 

²ƻƧŜǿƽdztwa Pomorskiego z 2013 roku. Z powodu odmiennej metody 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ōŀŘŀƵ ƴƛŜƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ŘƻƪƻƴŀƴƛŜ ǊȊŜǘŜƭƴŜƎƻ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŀ 

ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ Ȋ ƻǘǊȊȅƳŀƴȅŎƘ ǿȅƴƛƪƽǿΦ 

Tabl. 3.1. Por·wnanie wynik·w badaŒ ruchliwoŜci wzglňdem badaŒ historycznych. 

Powiat 

wǳŎƘƭƛǿƻǏŏ 

Badania na potrzeby opracowania 

Planu Transportowego 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ tƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ 

Badania na potrzeby opracowania 

STiM Obszaru Metropolitalnego 

ƎŘŀƵǎƪƛ 2,08 2,02 

kartuski 1,33 2,52 

ƭťōƻǊǎƪƛ 1,07 3,00 

malborski 1,24 2,55 

nowodworski 0,82 2,36 

pucki 1,57 2,29 

tczewski 1,31 2,10 

wejherowski 1,7 2,29 

ƳΦ DŘŀƵǎƪ 1,92* 2,41 

m. Gdynia 1,57** 2,43 

m. Sopot bd 2,55 

* - dane z KBR 2009 

  ** - ŘŀƴŜ Ȋ ōŀŘŀƵ ½Ya DŘȅƴƛŀ нлмо 

  

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  
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3.4 Podziaġ modalny podr·Ůy 
 

tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǿ 

¢ǊƽƧƳƛŜǏŎƛŜ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅƳ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅƳ όпм҈ύΣ ȊŀǏ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅ 

wynosi: 35% transport zbiorowy, 22% przemieszczenia piesze, 2% transport 

ǊƻǿŜǊƻǿȅΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻōǎȊŀǊǳ ǇƻȊŀ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŜƳ Ȋŀǳǿŀȍŀ ǎƛť 

ȊƴŀŎȊŊŎȅ ǎǇŀŘŜƪ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ όму҈ύ ƻǊŀȊ ǿȊǊƻǎǘ ǳŘȊƛŀƱǳ 

ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΥ 51% transport indywidualny, 27% przemieszczenia 

piesze, 4% transport rowerowy (Rys. 3.4). 

3.5 Rozkġad dobowy podr·Ůy 
5ƻōƻǿȅ ǊƻȊƪƱŀŘ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛǳ ŘǿƽŎƘ 

ǎȊŎȊȅǘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ όRys. 3.5): 

¶ {ȊŎȊȅǘ ǇƻǊŀƴƴȅΣ ȊŀŎƘƻŘȊŊŎȅ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ сΥлл-9:00, 

¶ {ȊŎȊȅǘ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅΣ ȊŀŎƘƻŘȊŊŎȅ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ мпΥлл-18:00. 

Uwagť ȊǿǊŀŎŀ Ŧŀƪǘ ǿȅŘƱǳȍƻƴŜƎƻ ǎȊŎȊȅǘǳ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ƻŘ ƪƛƭƪǳ ƭŀǘ ǳƭŜƎŀ 

ǎǘƻǇƴƛƻǿŜƳǳ ǿȅŘƱǳȍŀƴƛǳΦ 
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Rys. 3.4. Udziağ podr·Ũy transportem zbiorowym w OM. 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

 

 

Rys. 3.5. Udziağ motywacji podr·Ũy w zaleŨnoŜci zamieszkania podr·Ũnych. 
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3.6 Motywacje podr·Ůy 
²ȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƴƛŀ ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ όпф҈ύ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻōǎȊŀǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ǘƻ ǇƻŘǊƽȍŜ ƳƛťŘȊȅ ŘƻƳŜƳ ŀ ŎŜƭŀƳƛ ƛƴƴȅƳƛ 

ƴƛȍ ǇǊŀŎŀ ƛ ƴŀǳƪŀΦ bƛŜǿƛŜƭƪŀ ǇǊȊŜǿŀƎŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ Ȋ ǘȅŎƘ ŎŜƭƽǿ Řƻ ŘƻƳǳ 

όнсΣн҈ύ ƴŀŘ ǇƻŘǊƽȍŀƳƛ ǿ ǇǊȊŜciwnym kierunku (dom-ƛƴƴŜΥ ннΣуύ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǘŜƎƻΣ ƛȍ ǿ 

ŘǊƻŘȊŜ ǇƻǿǊƻǘƴŜƧ Řƻ ŘƻƳǳ όȊ ǇǊŀŎȅΣ ȊŜ ǎȊƪƻƱȅύΣ ǇƻŘǊƽȍ ƧŜǎǘ ŎȊťǏŎƛŜƧ ǇǊȊŜǊȅǿŀƴŀ ƴŀ 

ȊŀƱŀǘǿƛŜƴƛŜ ƛƴƴȅŎƘ ǎǇǊŀǿ όƴǇΦ ȊŀƪǳǇƽǿύ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ŎȊȅƳΣ ŎŜƭ ǘŀƪƛŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ ƧŜǎǘ ƛƴƴȅ 

ƴƛȍ ƳƛŜƧǎŎŜ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀΦ  

5ǊǳƎŊ ǎǇŜŎȅŦƛŎȊƴŊ ƪŀǘŜƎƻǊƛŊ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ŘƻƳŜƳΣ ǎŊ ǇƻŘǊƽȍŜ Řƻ ƛ Ȋ ƳƛŜƧǎŎ 

ǇǊŀŎȅΦ _ŊŎȊƴƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻƴŜ ǇƻƴŀŘ ол҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΦ tƻȊƻǎǘŀƱŀ 

ƳƻǘȅǿŀŎƧŀ ȊǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ŘƻƳŜƳ ƎŜƴŜǊǳƧŜ ǇƻƴŀŘ т҈ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ƪǘƽǊŜ ȊŀŎȊȅƴŀƧŊ ǎƛť ōŊŘȋ 

ƪƻƵŎȊŊ ǿ ƳƛŜƧǎŎǳ ƴŀǳƪƛΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ōƭƛǎƪƻ мп҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴƛŜ ƪƻƵŎȊȅ ǎƛť ƛ ƴƛŜ ȊŀŎȊȅƴŀ 

w miejscu zamieszkania. 

!ƴŀƭƛȊǳƧŊ ǊƻȊƪƱŀŘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ŎƛŊƎǳ Řƻōȅ Ȋŀǳǿŀȍŀ ǎƛťΣ ȍŜ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀƧǿƛťŎŜƧ 

ǇƻŘǊƽȍȅ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƴŀǳƪŊ όŘƻƧŀȊŘȅ Řƻ ǎȊƪƽƱύ ƧŜǎǘ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀƴȅŎƘ ǿ ƎƻŘȊƛƴƛŜ тΥлл-

8:00. PodǊƽȍŜ ǇƻǿǊƻǘƴŜ ȊŜ ǎȊƪƽƱ ǿ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǳŘȊƛŀƭŜ ƻŘōȅǿŀƧŊ ǎƛť ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ 

13:00-мсΥллΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇǊŀŎŊ ƻƪǊŜǎȅ ǘŜ ǎŊ ƴƛŜŎƻ ŘƱǳȍǎȊŜΥ 

ǇƻŘǊƽȍŜ Ȋ ŘƻƳǳ Řƻ ǇǊŀŎȅ рΥлл-8:00, a powrotne 14:00-18:00. 

3.7 Trendy w mobilnoŢci 
²ŜŘƱǳƎ ǇǊƻƎƴƻȊ D¦{ ǿ Ǌƻƪǳ нлнр ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇƻǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ ōťŘŊ 

ǎǘŀƴƻǿƛƭƛ Ƨǳȍ ǇƻƴŀŘ нн҈ όǿȊǊƻǎǘ ƻ отΣо҈ύΣ ŀ ǳŘȊƛŀƱ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ wieku 

produkcyjnym ς ǿƴƻǎȊŊŎȅŎƘ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇŜƱƴŜ ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘ ȊƳŀƭŜƧŜ Řƻ ртΣт҈ 

όǎǇŀŘŜƪ ƻ фΣр҈ύΦ ½ǿǊŀŎŀ ǳǿŀƎť ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀs rozmiar segmentu 

ƻǎƽō Ȋ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴŜƎƻ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱǳ ǿƛŜƪƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊŜ ς ǿƎ ǎǘŀƴǳ ƴŀ ŘȊƛŜƵ ом ƎǊǳŘƴƛŀ 

2012 r. ς ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ соΣу҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΦ hǎƻōȅ Ȋ tego 

segmentu w ǇǊȊŜǿŀȍŀƧŊŎŜƧ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƴƛŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ǳǇǊŀǿƴƛŜƵ Řƻ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 

ulgowycƘ ƛ ōŜȊǇƱŀǘƴȅŎƘ όǿȅƧŊǘƪƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǎǘǳŘŜƴŎƛΣ ƻǎƻōȅ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴŜ ƛ ƛŎƘ 

ƻǇƛŜƪǳƴƻǿƛŜ ƛǘǇΦύΦ Wŀƪ ŘƻǿƻŘȊŊ ǿȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ ƳŀǊƪŜǘƛƴƎƻǿȅŎƘ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ ƛ ȊŀŎƘƻǿŀƵ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǎŜƎƳŜƴǘ ǘŜƴ ǘǿƻǊȊŊ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƻǎƻōȅ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎŜ 

ǿƱŀǎƴȅƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ƻǎƻōƻǿȅƳΦ WŜǎǘ ǘƻ ǿƛťŎ ǎŜƎƳŜƴǘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻ ŘǳȍȅƳ 

ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ǇƻǇȅǘǳ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ Ƴƻȍƴŀ ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎƛŏ ǿ 

ǇƻǇȅǘ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅΣ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊŎ ƻŦŜǊǘť ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ preferencjami 

i ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀƳƛ ǘȅŎƘ ƻǎƽō ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ 
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Rys. 3.6. Udziağ motywacji podr·Ũy w zaleŨnoŜci od motywacji podr·Ũy. 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 

 

 

 

Rys. 3.7. Rozkğad udziağu motywacji podr·Ũy w ciŃgu doby. 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 

 

bŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƪƛƭƪǳƴŀǎǘǳ ƭŀǘ ȊƳƛŜƴƛƱŀ ǎƛť ǿ tƻƭǎŎŜ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ŎȊŀǎƻǿŀ 

ǇƻǇȅǘǳ ƴŀ ǳǎƱǳƎƛ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ς ƴŀǎǘŊǇƛƱ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ƛ 

ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴȅŎƘ όƴǇΦ ǇǊŀŎŀ ς ŘƻƳύΣ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ 

transportu publicznego, a ǘŀƪȍŜ ȊƳƛŀƴŀ ƎƻŘȊƛƴ ƛŎƘ ƻŘōȅǿŀƴƛŀΦ bŀ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜ 

ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ǎƛť ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴȅŎƘ ƳƛŀƱȅ ǿǇƱȅǿ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜ ƛ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ȊŀǿƻŘƻǿŜΥ ȊƳƛŜƴƛƱŀ ǎƛť ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ȊŀǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀ Ȋ ǘȅǇƻǿƻ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴŜƧ ƴŀ 

ǿ ǇǊȊŜǿŀȍŀƧŊŎŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ǳǎƱǳƎƻǿŊΣ ŀ ƴƛȍ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƱ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ 

ŘƻƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ ǳŎȊƴƛƽǿ Řƻ ǎȊƪƽƱ ǇƻƴŀŘǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ƛ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ ƴŀ ǳŎȊŜƭƴƛŜΦ 

bŀǎǘťǇǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜǎǳǿŀƴƛŜ ǎƛť ƎƻŘȊƛƴ ǎȊŎȊȅǘƽǿ ŘƻƧŀȊŘƽǿ Řƻ ǇǊŀŎȅΦ /ƻǊŀȊ ƳƴƛŜƧ 

ƻǎƽō ȊŀǘǊǳŘƴƛƻƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ǿ ȊŀƪƱŀŘŀŎƘ ǇǊŀŎȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ȊƳƛŀƴƻǿȅƳΣ 
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ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊŀŎť ƻƪƻƱƻ ƎƻŘȊƛƴȅ сΣ ȊǿƛťƪǎȊŀ ǎƛť ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ȊŀǘǊǳŘƴƛŜƴƛŜ ǿ 

ǎŜƪǘƻǊȊŜ ǳǎƱǳƎΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǇǊŀŎŀ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƻŘȊƛƴŀƳƛ у i 10. 

² ŎŜƭǳ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ƛƴƴȅŎƘΣ podobnych 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛŀŎƘΣ ȊŜǎǘŀǿƛƻƴƻ ǇƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ς modal split ς dla 

ǿȅōǊŀƴȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ȊŀŎƘƻŘƴƛƻŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ όȊŀƱŊŎȊƴƛƪ ½мύΦ tƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ 

ǿȅȊƴŀŎȊƴƛƪƛŜƳ ǿȅōƻǊǳ Ƴƛŀǎǘŀ ōȅƱŀ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƪǘƽǊŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ Ȋōƭƛȍƻƴŀ 

Řƻ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DŘŀƵǎƪŀ ƛ DŘȅƴƛΦ 5ƻ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŀ ǿȅōǊŀƴƻ Ƴƛŀǎǘŀ ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ 

250 000 do 700 ллл ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 5ƻ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŀ ǿȅōǊŀƴƻ ƴŀƧŀƪǘǳŀƭƴƛŜƧǎȊŜ ŘŀƴŜΣ 

ƴƛŜ ǎǘŀǊǎȊŜ ƴƛȍ Ȋ нллт ǊƻƪǳΣ ŘƻǎǘťǇƴŜ ǿ ōŀȊƛŜ 9ǳǊƻǇŜŀƴ tƭŀǘŦƻǊƳ ƻƴ aƻōƛƭƛǘȅ 

Management ς 9thaaΦ 5ƭŀ DŘŀƵǎƪŀ ǇǊȊȅƧťǘƻ ŘŀƴŜ ǇƻŎƘƻŘȊŊŎŜ Ȋ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅŎƘ 

ōŀŘŀƵ ǊǳŎƘǳ ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ ǿ нллф Ǌƻƪǳ όY.w DŘŀƵǎƪ нллфύΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ Řƭŀ DŘȅƴƛ 

ǇƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ōŀŘŀƵ ƳŀǊƪŜǘƛƴƎƻǿȅŎƘ 

wykonanych w 2013 roku ς tǊŜŦŜǊŜƴŎƧŜ ƛ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

GdynƛΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōǊŀƪ ŘŀƴȅŎƘ ƻ ǳŘȊƛŀƭŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DŘȅƴƛ όōŀŘŀƴƛŀ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ ǿ нлмо Ǌƻƪǳ ƴƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƱȅ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ǇƛŜǎȊȅŎƘύ ǇǊȊȅƧťǘƻ ǳŘȊƛŀƱ Ƨŀƪ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ Y.w DŘŀƵǎƪ нллфΦ 

½ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŀ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜΥ  

¶ ǏǊŜŘƴƛŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ 

niemieckich, holenderskich, brytyjskich i belgijskich nieznacznie odbiega od 

ǿŀǊǘƻǏŎƛ Řƭŀ DŘŀƵǎƪŀ ƛ DŘȅƴƛΤ ǿǏǊƽŘ Ƴƛŀǎǘ ƴƛŜƳƛŜŎƪƛŎƘ Ƴƻȍƴŀ ǿȅǊƽȍƴƛŏ 

Ƴƛŀǎǘŀ ƻ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǳŘȊƛŀƭŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻŘ ǏǊŜŘƴƛŜƧΥ  CǊŀƴƪŦǳǊǘ 

am Main - 30%, Dusseldorf ς 27%, Stuttgart ς 27%, Hannover  - 27%, Leipzig ς 

нт҈Σ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ƘƻƭŜƴŘŜǊǎƪƛŎƘ ǳŘȊƛŀƱ ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊŜƎƻ ƧŜǎǘ ƴƛŜȊƴŀŎȊƴƛŜ ƴƛȍǎȊȅ 

ƻŘ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǿ ¢ǊƽƧƳƛŜǏŎƛŜΤ Ƴƛŀǎǘŀ ǎȊǿŜŘȊƪƛŜ ǘŀƪƛŜ Ƨŀƪ DƻǘƘŜƴōǳǊƎ ƛ aŀƭƳǀ 

ƳŀƧŊ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƴƛȍǎȊȅ ƻŘǎŜǘŜƪ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ς мр҈Σ ŀ Ƴƛŀǎǘŀ ƘƛǎȊǇŀƵǎƪƛŜ ƛ 

ŦǊŀƴŎǳǎƪƛŜ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅ ς odpowiednio 41%  i 30%. 

¶ ǳŘȊƛŀƱ ǊƻǿŜǊǳ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DŘŀƵǎƪŀ Ƨŀƪ ƛ 

Gdyni jest bardzo niski w stosunku do miast holenderskich, belgijskich, 

ǎȊǿŜŘȊƪƛŎƘ Ƨŀƪ ƛ ƴƛŜƳƛŜŎƪƛŎƘΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƭƴŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿ 

ƳƛŀǎǘŀŎƘ ŦǊŀƴŎǳǎƪƛŎƘΣ ōǊȅǘȅƧǎƪƛŎƘ ƛ ƘƛǎȊǇŀƵǎƪƛŎƘΦ 

¶ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǘȊǿΦ ŀƪǘȅǿƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

όǇƛŜǎȊƻΣ ǊƻǿŜǊύ ǿ ¢ǊƽƧƳƛŜǏŎƛŜ ƧŜǎǘ ƴŀ ōŀǊŘȊƻ ƴƛǎƪƛƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǇƻǊƽǿƴǳƧŊŎ Řƻ 

ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƳƛŀǎǘΤ ƧŜŘȅƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ ōǊȅǘȅƧǎƪƛŜ ǎŊ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƭƴŜ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ς ǏǊŜŘƴƛƻ нп҈Φ  

¶ ǳŘȊƛŀƱ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ƻƎƽƭƴŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ DŘŀƵǎƪǳ Ƨŀƪ ƛ ǿ DŘȅƴƛ ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿȅȍǎȊȅ ƴƛȍ ǿ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƴȅŎƘ 

mƛŀǎǘŀŎƘΤ Řƻ ǿȅƧŊǘƪƽǿ ƴŀƭŜȍŊ ǘŀƪƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ ƧŀƪΥ Newcastle ƎŘȊƛŜ ǳŘȊƛŀƱ ƧŜǎǘ 

ƴƛŜȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅ ƻŘ DŘŀƵǎƪŀ ς 39% oraz Leicester ς 35% i Sheffield ς 34% 

ƎŘȊƛŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǎŊ ƴƛȍǎȊŜΣ ŀƭŜ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƭƴŜ Řƻ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀΦΦ  

¶ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ƻǎƻōƻǿȅƳ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƛ DŘȅƴƛ 

ƧŜǎǘ ƴƛǎƪƛ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇŀƵǎǘǿŀŎƘΣ ƴŀƧƴƛȍǎȊŜ 

http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=97
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ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǏǊŜŘƴƛŜ ƳŀƧŊ Ƴƛŀǎǘŀ ƴƛŜƳƛŜŎƪƛŜ ς 44%, holenderskie ς 44%,  

belgijskie - пп҈Σ ƘƛǎȊǇŀƵǎƪƛŜ пр҈ ƛ ǎȊǿŜŘȊƪƛŜ пс҈Σ ǿȅȍǎȊŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƳŀƧŊ 

miasta brytyjskie ς 51%, francuskie ς рт҈Σ ǿƱƻǎƪƛŜ ς 61%; do miast 

ȊŀŎƘƻŘƴƛƻŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƳƴƛŜƧǎȊȅ ƭǳō ȊōƭƛȍƻƴȅΣ Řƻ DŘŀƵǎƪŀ ƛ DŘȅƴƛ 

ǳŘȊƛŀƱ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƴŀƭŜȍŊΥ Newcastle ς 30%,  

Frankfurt am Main ς 34%, Karlsruhe ς 34%, Leicester ς 35%, Sevilla ς 35%,  

Leipzig ς 40%, Bremen ς 40%, 5ǸǎǎŜƭŘƻǊŦ ς 40%, Dresden ς 41%, Antwerpia ς 

41% aŀƭƳǀ- 42%. 

3.8 Podr·Ůe 
{ǇƻǏǊƽŘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƛŎƘ ƭƛŎȊōť ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 

ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƳƛŀǎǘŀƳƛΣ ŀ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ Ȋ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŜƳΦ !ƴŀƭƛȊŀ ǿƛťȋōȅ ǇƻŘǊƽȍȅ 

wykonanej na podǎǘŀǿƛŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ōŀŘŀƵ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ tƭŀƴǳ 

½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ tǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ½ōƛƻǊƻǿŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

tƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ƻǊŀȊ ǘȅǘǳƱƻǿŜƧ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ ǎǇƻǏǊƽŘ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ha 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ Ǉƻǘƻƪ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƳƛŀǎǘŀƳƛ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ ǿ ǎƪƱŀŘ 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀΦ tƻƴŀŘǘƻ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ǿȅǎƻƪƛ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƻ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ ǿ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ Ȋ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ƎƳƛƴΥ ¢ŎȊŜǿΣ tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛΣ wǳƳƛŀΣ wŜŘŀΣ 

Wejherowo, KartuzyΣ YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀΦ hǇǊƽŎȊ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŜƳ 

ȊŀǳǿŀȍŀƭƴŜ ƧŜǎǘ ǿȅƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŜ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ƛƴƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅŎƘΣ Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ŎƛŊȍŊ ǇƻŘǊƽȍŜ Ȋ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊŜƎƛƻƴƽǿ haΦ 5ƻ ǘŀƪƛŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛťΥ [ťōƻǊƪΣ 

¢ŎȊŜǿΣ aŀƭōƻǊƪ ƻǊŀȊ YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀΦ bŀ Rys. 3.8 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƎƱƽǿƴŜ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ǿƛťȋōȅ ǊǳŎƘǳΦ  

 

http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=97
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=114
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=21
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=103
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=544
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=112
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=113
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=12
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=159
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=46
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Rys. 3.8. WiňŦba podr·Ũy wewnňtrznych 

ťr·dğo: opracowanie wğasne 

 

 



 

Rozdziaġ 4 

Podstawowa infrastruktura 

transportowa OM  



 

4. Podstawowa infrastruktura transportowa OM  
 

4.1 Kluczowe elementy infrastruktury 

transportowej  OM w korytarzach TEN -T 
aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜ ŦǳƴƪŎƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ǇŜƱƴƛ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ 

transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Nowe wytyczne rozwoju TEN-T 

ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ ǿ  ha ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǇƽƱƴƻŎƴȅ ƻŘŎƛƴŜƪ  ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ .ŀƱǘȅƪ ς 

Adriatyk (Baltic-Adriatic Corridor - .!/ύ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅ ƻŘ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǇƻǊǘƽǿ ǿ DŘŀƵǎƪǳ 

ƛ DŘȅƴƛ ǇǊȊŜȊ /ȊŜŎƘȅΣ {ƱƻǿŀŎƧť ƛ !ǳǎǘǊƛť Řƻ ǇƻǊǘƽǿ YƻǇŜǊ ƴŀ {ƱƻǿŀŎƧƛ ό{ƱƻǿŜƴƛŀύ ƻǊŀȊ 

²ŜƴŜŎƧŀΣ ¢ǊƛŜǎǘ ƛ wŀǿŜƴƴŀ ǿŜ ²ƱƻǎȊŜŎƘ όRys. 4.1).  

 

 

Rys. 4.1. Korytarze bazowe TEN-T  

ťr·dğo: Trans-European Transport Network UE 
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bŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ƻŘŎƛƴƪǳ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ  .!/ ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŊ ǎƛť ȊŀƭƛŎȊƻƴŜ Řƻ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŊ 

TEN-¢ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ όRys. 4.2): 

¶ ǇƻǊǘȅ ƳƻǊǎƪƛŜ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƛ DŘȅƴƛΣ 

¶ ǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ ǿ DŘŀƵǎƪǳΣ 

¶ odcinki linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 9 (Warszawa Wschodnia ς 

DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅύΣ ƴǊ мом ό/ƘƻǊȊƽǿ .ŀǘƻǊȅ - Tczew),  

¶ ƻŘŎƛƴƪƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻΥ ƴǊ ф ό²ŀǊǎȊŀǿŀ ²ǎŎƘƻŘƴƛŀ ς 

DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅύΣ  

¶ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘΥ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ !м όDŘŀƵǎƪ ς ¢ƻǊǳƵ ς _ƽŘȋ ς 

YŀǘƻǿƛŎŜύΣ ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ ƴǊ {т όDŘŀƵǎƪ ς Warszawa). 

Do sieci kompleksowej TEN-¢ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜƧ ǎƛť ǇƻȊŀ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀƳƛ ōŀȊƻǿȅƳƛ ƴŀƭŜȍŊ 

odcinki: 

¶ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻΥ ƴǊ нлм όbƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀς 

YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ ς Gdynia tƻǊǘύΣ ƴǊ нлн όDŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅς {ǘŀǊƎŀǊŘ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛύΣ ƴǊ 

203 (odcinek Tczew ς _ŊƎ ²ǎŎƘƽŘύΣ 

¶ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻΥ ƴǊ мом ό¢ŎȊŜǿ ς /ƘƻǊȊƽǿ .ŀǘƻǊȅύΣ ƴǊ 

201 (Gdynia ς YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ ς aŀƪǎȅƳƛƭƛŀƴƻǿƻύΣ ƴǊ нлн όDŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅς 

{ǘŀǊƎŀǊŘ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ), nr 203 (odcinek Tczew ς _ŊƎ ²ǎŎƘƽŘύΣ 

¶ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ƴǊ {с όƎǊΦ ǇŀƵǎǘǿŀς YƻƱōŀǎƪƻǿƻ ς Szczecin ς Koszalin ς 

DŘŀƵǎƪ ς _ťƎƻǿƻύ 
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Rys. 4.2. Obszar Metropolitalny ï elementy sieci TEN-T. 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 

4.2 Sieļ drogowa 
!ƪǘǳŀƭƴȅ ŘƱǳƎƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƛ ƎƳƛƴƴȅŎƘ όƻ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǘǿŀǊŘŜƧύ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha όǎǘŀƴ ƴŀ 
rok 2014) wynosi 6287,6 km ( 

 

 

Tabl. 4.1): 

¶ ǏǊŜŘƴƛŀ ƎťǎǘƻǏŏ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƴŀ млл ƪƳ2 wynosi 6,3, na 10 tys. 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ нΣуΣ  

¶ ǏǊŜŘƴƛŀ ƎťǎǘƻǏŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀ млл ƪƳ2 wynosi 12,03, na 10 tys. 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ рΣоΣ  

¶ ǏǊŜŘƴƛŀ ƎťǎǘƻǏŏ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƛ ƎƳƛƴƴȅŎƘ ƴŀ млл ƪƳ2 wynosi 74,7, na 10 

ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ онΣсΦ  

 



    {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ    | 50 

 

 

Tabl. 4.1. Por·wnanie dğugoŜci, klas, gňstoŜci dr·g na 10 km2 na 10 tys. mieszkaŒc·w.  

Kategoria 

Pomorskie Obszar metropolitalny 

[km] 
[na 100 

km2] 

[km/na 

10 tys. 

mieszk.] 

[km] 
[km/na 

100 km2] 

[km/na 

10 tys. 

mieszk.] 

Krajowych 906 4,95 3,95 428,2 6,34 2,77 

²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 1796,7 9,81 7,83 812,5 12,03 5,25 

Powiatowe i gminne 10148,6 55,43 44,2 5046,9 74,71 32,6 

Razem 12851,3 70,19 55,98 6287,6 93,08 40,62 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych GUS 

 

hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǇǊŀǿƛŜ ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŊ ƎťǎǘƻǏŎƛŊ 

ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƛ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ όмΣру ƪƳ ƴŀ млл ƪƳ2ύ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǏǊŜŘƴƛŎƘ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ Řƭŀ tƻƭǎƪƛ όлΣум ƪƳ ƴŀ млл ƪƳ2) oraz ponad ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅƳ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƛŜƳ Řƭŀ ǿƻƧΦ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ όлΣтр ƪƳ ƴŀ млл ƪƳ2ύΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿŀǊǘƻǏŎƛ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘ ǎŊ Řƻ ǎƛŜōƛŜ ȊōƭƛȍƻƴŜ όha лΣсф ƪƳ ƴŀ мл ǘȅǎΦ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǿƻƧΦ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜ лΣтр ƪƳ ƴŀ мл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ tƻƭǎƪŀ лΣсс ƪƳ ƴŀ мл 

tys. mieǎȊƪŀƵŎƽǿύ 

tƻǊƽǿƴǳƧŊŎ ƎƭƻōŀƭƴŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ƎťǎǘƻǏŎƛ ŘǊƽƎ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƳƻȍŜƳȅ 

ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀŏΥ  

¶ ½ƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŊ ƎťǎǘƻǏŎƛŊ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŘǊƽƎ όфоΣм ƪƳ ƴŀ млл ƪƳ2) w 

ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ ȊŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀƳƛ Řƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ όтлΣн ƪƳ ƴŀ млл 

km2ύ ƻǊŀȊ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƭƴȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪ Řƭŀ ƪǊŀƧǳ όфмΣн ƪƳ ƴŀ млл ƪƳ2). 

¶ tǊŀǿƛŜ ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅ ǿ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƴƛǳ Řƻ 

tƻƭǎƪƛ όтпΣл ƪƳ ƴŀ мл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊȅ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ 

Řƻ ŎŀƱŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ όрсΣл ƪƳ ƴŀ мл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽw). 

¦ƪƱŀŘ ŘǊƽƎ ǿ ha ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƭŜǇƛŜƧ, dostosowany do potrzeb transportowych na 

kierunku tƽƱƴƻŎ ς tƻƱǳŘƴƛŜ ό!ǳǘƻstrada A1, droga ekspresowa S6) ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Ȋ 

kierunkiem ȊŀŎƘƻŘƴƛƳΣ ƎŘȊƛŜ ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƴƛŜ ƴŀŘŊȍŀ Ȋŀ ǊƻȊǿƻƧŜƳ 

osadnictwa. DƻŘŀǘƪƻǿƻ Ȋ ǘŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍŜ ŎƛŊȍŜƴƛŜ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ όƪƛŜǊǳƴŜƪ ǿǎŎƘƽŘ ς ȊŀŎƘƽŘύ Ŏƻ ǇǊȊȅ ōǊŀƪŀŎƘ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƴŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ 

sieci transportowej ƧŜǎȊŎȊŜ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǳǘǊǳŘƴƛŀ ǎȅǘǳŀŎƧť ŘǊƻƎƻǿŊ.  

5ǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊ ōŀǊŘȊƻ ŘƻōǊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ȊŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳƛ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ 

ƳƛťŘȊȅǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳƛΦ hŘ ǇƻƱǳŘƴƛŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ !мΣ ƪǊŀƧƻǿŀ фмΣ ррΣ ƻŘ ǇƽƱƴƻŎƴŜƎƻ 

ȊŀŎƘƻŘǳ ƪǊŀƧƻǿŀ сΣ ƻŘ ǿǎŎƘƻŘǳ ƪǊŀƧƻǿŀ ƴǊ тΣ нн ƻŘ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻ ȊŀŎƘƻŘǳ ƴǊ нлΣ ннΦ 

{ƛŜŏ ǘȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ƻǇǊƽŎȊ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ƳƛťŘȊȅǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǎǘŀƴƻǿƛ 

ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅ ǎƪƱŀŘƴƛƪ ǳƪƱŀŘǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ haΦ wŜŀƭƛȊǳƧŊŎȅΣ ǿǊŀȊ Ȋ ŘǊƻƎŀƳƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳƛ ǊǳŎƘ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ǊǳŎƘ ǊǳŎƘǳ ǿŜǿƴťǘǊȊȅ ƛ ȋǊƽŘƱƻǿƻ ς celowy 

ǿ ŎŀƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΦ  
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² ŦŀȊƛŜ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƧƛ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǇǊŀŎŜ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŜ Řƭŀ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƽƎ 

ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘΥ {т YƻǎȊǿŀƱȅ ς 9ƭōƭŊƎΣ {т hōǿƻŘƴƛŎŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŀΣ {с ¢Ǌŀǎŀ 

YŀǎȊǳōǎƪŀΣ {с [ťōƻǊƪ ς {ƱǳǇǎƪΣ ƪǘƽǊŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŊ ǎƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ŘǊƽƎ ǿ 

OM  

Drogi krajowe 

Drogi krajoweΦ ¦ƪƱŀŘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ5 ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha ǘǿƻǊȊŊ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ όRys. 4.3): 

¶ ƴǊ м όDŘŀƵǎƪ - |ǿƛŜŎƛŜ - ¢ƻǊǳƵ - _ƽŘȋ - /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ - Katowice - Cieszyn - 

ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀύΣ ǇƻƱƻȍƻƴŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ 9-75, 

¶ ƴǊ с όƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ - DƻƭŜƴƛƽǿ - tƱƻǘȅ - Koszalin - {ƱǳǇǎƪ - [ťōƻǊƪ - Gdynia - 

DŘŀƵǎƪ - Straszyn - _ťƎƻǿƻύΣ ǇƻƱƻȍƻƴŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ 9-28, 

¶ ƴǊ т όÀǳƪƻǿƻ - DŘŀƵǎƪ - 9ƭōƭŊƎ - hǎǘǊƽŘŀ - Olsztynek - tƱƻƵǎƪ - Warszawa - 

Janki - DǊƽƧŜŎ - Radom - Kielce - YǊŀƪƽǿ - Rabka - /ƘȅȍƴŜ - ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀύΣ 

ǇƻƱƻȍƻƴŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ 9-77, 

¶ ƴǊ нл ό{ǘŀǊƎŀǊŘ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ ς Szczecinek ς Miastko ς .ȅǘƽǿ ς YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ ς 

Àǳƪƻǿƻ - Gdynia), 

¶ ƴǊ нн όƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ ς DƻǊȊƽǿ Wielkopolski ς /ȊƱǳŎƘƽǿ ς Chojnice ς 

{ǘŀǊƻƎŀǊŘ DŘŀƵǎƪƛ ς Malbork ς 9ƭōƭŊƎ ς Grzechotki ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀύΣ 

¶ ƴǊ рр όbƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛ ς Malbork ς Kwidzyn ς DǊǳŘȊƛŊŘȊ - Stolno),  

¶ ƴǊ уф όDŘŀƵǎƪ ¢ŜǊƳƛƴŀƭ tǊƻƳƻǿȅ ²ŜǎǘŜǊǇƭŀǘǘŜ ς droga nr 7) 

¶ ƴǊ фл όWŜƭŜƵ ŘǊƻƎŀ ƴǊ 91 ς Baldram droga nr 55) 

¶ ƴǊ фм όDŘŀƵǎƪ - |ǿƛŜŎƛŜ - ¢ƻǊǳƵ - _ƽŘȋ - /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ - Katowice - Cieszyn - 

ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀύΣ ǇƻƱƻȍƻƴŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ 9-75, 

_ŊŎȊƴŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿ ha ǿȅƴƻǎƛ пнуΣо ƪƳΦ 5ǊƻƎƛ ǊǳŎƘǳ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ 

(autostrady i drƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜύ ǎǘŀƴƻǿƛŊ нр҈ ǘŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ όTabl. 4.2, Rys. 4.4).  

Tabl. 4.2. DğugoŜci i klasy dla dr·g krajowych w OM 

Nr 

drogi 
Odcinek 5ƱǳƎƻǏŏ ώƪƳϐ Klasa 

1 (A1) Rusocin - granica OM 51,89 A 

6 (S6) 
granica OM - Gdynia 64,88 GP 

Gdynia Rusocin 36,54 S 

7 (S7) 

Àǳƪƻǿƻ - DŘŀƵǎƪ 7,18 GP 

Przejazdowo - granica woj. 30,55 GP 

S6 - Przejazdowo 17,86 S 

20 
 Granica OM - Àǳƪƻǿƻ 24,59 G 

Àǳƪƻǿƻ - Gdynia 14,66 GP 

22  Granica OM - granica woj. 44,90 GP 

                                                      
5 ²ȅƪŀȊ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ȊƎƻŘƴȅ Ȋ ȊŀǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ bǊ то DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ 5ȅǊŜƪǘƻǊŀ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ 

Autostrad z dnia лнΦмнΦнллу ǊΦ ƛ ǇƽȋƴƛŜƧǎȊȅƳƛ ȊŀǊȊŊŘȊŜƴƛŀƳƛ 
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55 bƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛ - granica OM 28,89 G 

89 
S7 ς DŘŀƵǎƪ ǳƭƛŎŀ 9ƭōƭŊǎƪŀ 3,46 GP 

DŘŀƵǎƪ ǳƭƛŎŀ 9ƭōƭŊǎƪŀ - ǳƭƛŎŀ tƻƛƴŎŀ ²ƱŀŘȅǎƱŀǿŀ 6,26 Z 

90 Droga nr 91 - wȊŜƪŀ ²ƛǎƱŀ 6,11 G 

91 DŘŀƵǎƪ - granica woj. 90,43 GP 

Razem 428,20 
 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie GDDKIA 

Drogi wojew·dzkie 

Drogi wojew·dzkie. Ukğad dr·g wojew·dzkich w OM tworzŃ odcinki dr·g (Rys. 4.3): 

¶ nr 100 (Rumia - Kazimierz - Kosakowo) 

¶ nr 101 (Kosakowo - Pierwoszyno) 

¶ ƴǊ нмм όbƻǿŀ 5ŊōǊƻǿŀ - /ȊŀǊƴŀ 5ŊōǊƽǿƪŀ - Puzdrowo - Sierakowice - Kartuzy 

- Àǳƪƻǿƻύ 

¶ ƴǊ нмн όhǎƻǿƻ [ťōƻǊǎƪƛŜ - .ȅǘƽǿ - Chojnice - Zamarte) 

¶ ƴǊ нмо ό{ƱǳǇǎƪ - Wicko - ÀŜƭŀȊƴƻ - Sulicice - Celbowo) 

¶ ƴǊ нмп ό_Ŝōŀ - [ťōƻǊƪ - Sierakowice - Puzdrowo - YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀϝ - Warlubie) 

¶ ƴǊ нмр ό²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻ - Sulicice) 

¶ nr 216 (Reda - ²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻ - Hel) 

¶ ƴǊ нму όDŘŀƵǎƪ - Chwaszczyno - Wejherowo - Krokowa) 

¶ ƴǊ ннм όDŘŀƵǎƪ - Przywidz - YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀύ 

¶ ƴǊ ннн όDŘŀƵǎƪ - Godziszewo - {ǘŀǊƻƎŀǊŘ DŘŀƵǎƪƛ - {ƪƽǊŎȊύ 

¶ nr 224 (Sopieszyno - _Ŝōƴƻ - Przodkowo - Kartuzy - Nowa Karczma - Skarszewy 

- Godziszewo - Tczew - droga krajowa nr 91) 

¶ nr 226 (Nowa Karczma - Mierzeszyn - tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛϝ - Przejazdowo) 

¶ ƴǊ ннт όtǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ ς Cedry Wielkie ς /ŜŘǊȅ aŀƱŜύ 

¶ ƴǊ нну ό.ȅǘƽǿ - Klukowa Huta* - Kartuzy) 

¶ ƴǊ ннф όWŀōƱƻǿƻ - Pelplin - Rudno* - Wielkie Walichnowy) 

¶ ƴǊ нол ό²ƛŜƭƎƱƻǿȅ - .ǊȊǳǏŎŜ - Pelplin - Cierzpice) 

¶ nr 231 ({ƪƽǊŎȊ - Kolonia Ostrowicka) 

¶ nr 233 (Trzepowo - Borowina - Mierzeszyn) 

¶ ƴǊ ноп ό{ƪƽǊŎȊ - Morzeszczyn - Gniew) 

¶ nr 377 (Nowe - ¢ǿŀǊŘŀ DƽǊŀ - tƛŜƴƛŊȍƪƻǿƻύ 

¶ ƴǊ псу όDŘŀƵǎƪ /ŜƴǘǊǳƳ  -  Sopot  -  Gdynia S6) 

¶ ƴǊ птн όǳƭΦ {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƻŘ т Řƻ {сύ 

¶ nr 474 (Al. ½ǿȅŎƛťǎǘǿŀ DŘȅƴƛŀ псу  -  hōǿƻŘƴƛŎŀ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ {с ό²ťȊŜƱ ²ƛŜƭƪƛ 

Kack)) 
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¶ ƴǊ рлм όDŘŀƵǎƪ ό{сύ tǊȊŜƧŀȊŘƻǿƻ - DŘŀƵǎƪ - Mikoszewo - Krynica Morska - 

Nowa Karczma) 

¶ nr 502 (Stegna - bƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛύ 

¶ nr 515 (Malbork - 5ȊƛŜǊȊƎƻƵ - Susz) 

¶ nr 518 (Gniew - ǊȊΦ ²ƛǎƱŀ - Janowo - Gurcz - Kwidzyn) 

¶ nr 623 (Rakowiec - Bielsk - Majewo - [ƛǇƛŀ DƽǊŀ - .ŀǊƱƻȍƴƻ - Mirotki) 

¶ ƴǊ спм ό[ƛǇƛŀ DƽǊŀ - DŊǎƛƻǊƪƛ - wȊŜȍťŎƛƴύ 

¶ nr 644 (Majewo - YǊƽƭƽǿ [ŀǎ - Morzeszczyn) 

 
_ŊŎȊƴŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ha ǿȅƴƻǎƛ умнΣр ƪƳΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ нуΣт ƪƳ ƪlasy GP 

(3,5%) i 252,6 km klasy G (31%) (tabl. 4.2, Rys. 4.4) 

 

Tabl. 4.3. DğugoŜci i klasy dr·g wojew·dzkich w obszarze OM 

Nr 

drogi 
Odcinek 5ƱǳƎƻǏŏ ώƪƳϐ Klasa 

100 Rumia - Pierwoszyno 10,2 Z 

101 Pierwoszyno - Kosakowo 1,1 Z 

211 Àǳƪƻǿƻ - Gowidlino 42,5 G 

212 Osowo - Kostroga 13,6 Z 

213 Cecenowo - Celbowo 65,7 Z 

214 {ǘťȍȅŎŀ - _Ŝōŀ 78,2 G 

215 ²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻ - Sulice 22,3 Z 

216 Reda - Hel 56,7 G 

218 

DŘŀƵǎƪ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ Ȋ droga nr 468 - DŘŀƵǎƪ 

granica miasta 
9,4 G 

DŘŀƵǎƪ ƎǊŀƴƛŎŀ Ƴƛŀǎǘŀ - Krokowa 50,2 Z 

221 

DŘŀƵǎƪ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ Ȋ droga nr 91 - DŘŀƵǎƪ 

granica miasta 
4,9 G 

DŘŀƵǎƪ ƎǊŀƴƛŎŀ Ƴƛŀǎǘŀ - Nowa Karczma 34,3 Z 

222 

DŘŀƵǎƪ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ Ȋ droga nr 91 - DŘŀƵǎƪ 

granica miasta 
2,7 G 

DŘŀƵǎƪ ƎǊŀƴƛŎŀ Ƴƛŀǎǘŀ - Godziszewo 24,8 Z 

224 
Szemud - Grabowska Huta 57,3 Z 

Marianka - Tczew 13,2 Z 

226 Guzy - Przejazdowo 36,5 Z 

227 tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ - ²ƻŎƱŀǿȅ 15,5 Z 

228 Kartuzy - Parczyno 37,1 Z 

229 Lipniki Szlacheckie - Wielkie Walichnowy 18,0 Z 

230 ²ƛŜƭƎƱƻǿȅ - Cierzpice 24,9 Z 

231 Granica OM ς droga nr 91 1,1 G 
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Nr 

drogi 
Odcinek 5ƱǳƎƻǏŏ ώƪƳϐ Klasa 

233 Trzepowo - Mierzeszyn 11,5 Z 

234 Granica OM - Gniew 15,0 Z 

377 Granica OM - Gniew 2,0 Z 

468 

DŘŀƵǎƪ /ŜƴǘǊǳƳ - Gdynia granica miasta  14,1 G 

Gdynia granica miasta - DŘȅƴƛŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ Ȋ 

S6 
12,9 GP 

472 
DŘŀƵǎƪ ǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ - DŘŀƵǎƪ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ Ȋ 

ul. Rzeczypospolita 
10,4 G 

474 DŘȅƴƛŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ Ȋ droga nr 468 - S6 5,6 G 

501 

{с ό²ťȊŜƱ YŀǊŎȊŜƳƪƛύ - Przejazdowo 15,8 GP 

Przejazdowo - DŘŀƵǎƪ wȊŜƪŀ ²ƛǎƱŀ |ƳƛŀƱŀ 6,0 Z 

DŘŀƵǎƪ wȊŜƪŀ ²ƛǎƱŀ |ƳƛŀƱŀ - DŘŀƵǎƪ |ǿƛōƴƻ 7,6 G 

Mikoszewo - Nowa Karczma 47,1 Z 

502 Stegna - bƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛ 14,6 G 

515 Malbork - granica OM 4,8 G 

518 Gniew - ǊȊŜƪŀ ²ƛǎƱŀ 1,3 Z 

623 Granica OM - Rakowiec 11,7 Z 

641 [ƛǇŀ DƽǊŀ - wȊŜȍťŎƛƴ 6,5 Z 

644 Majewo - Morzeszczyn  5,4 Z 

Razem 812,5 
 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie ZDW w GdaŒsku 

Drogi powiatowe i gminne 

Drogi powiatowe i gminneΦ 5ƱǳƎƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƛ ƎƳƛƴƴȅŎƘ6 w OM 

ǿȅƴƻǎƛ уулп ƪƳΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ ŘǊƻƎƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ну҈Φ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴƛŜ όTabl. 4.4 - 

4.5, Rys. 4.3 - 4.4): 

¶ ǏǊŜŘƴƛŀ ƎťǎǘƻǏŏ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƛ ƎƳƛƴƴȅŎƘ ƴŀ мл ƪƳ2 wynosi 74,7, na 10 

ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ онΣтΦ  

¶ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ŘǊƽƎ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ ǇƻǿƛŜŎƛŜ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛƳ όмнумΣф ƪƳύ 

najmilejsza w powiecie M. Sopot (57,3 km).  

¶ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƎťǎǘƻǏŏ ŘǊƽƎ ƴŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ {ƻǇƻǘ όонрΣо ƪƳκмлл ƪƳ2), 

ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊŀ ǿ ǇƻǿƛŜŎƛŜ ƭťōƻǊǎƪƛƳ όпуΣу ƪƳκмлл ƪƳ2). 

¶ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƎťǎǘƻǏŏ ǿ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ ǇƻǿƛŜŎƛŜ 

nowodworskim (129,3 km/10 tys. mieszk.), najmniejsza ǿ DŘŀƵǎƪƛ όмлΣу 

km/10 tys. mieszk.). 

¶  

¶  

                                                      
6 Stat.gov.pl. 
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¶  

Tabl. 4.4. DğugoŜĺ dr·g powiatowych i gminnych w OM 

Powiat Drogi 
Nawierzchnia 

Twarda Gruntowa Razem 

D
Ř
ŀ
Ƶ
ǎ
ƪ
ƛ

 Powiatowe 271,4 14,1 285,5 

Gmine 331,1 528,7 859,8 

Razem 602,5 542,8 1145,3 

K
a

rt
u

sk
i Powiatowe 275,8 29,9 305,7 

Gmine 499,7 1188 1687,7 

Razem 775,5 1217,9 1993,4 

[
ť
ō
ƻ
Ǌ
ǎ
ƪ
ƛ

 Powiatowe 216 5 221 

Gmine 128,8 143,6 272,4 

Razem 344,8 148,6 493,4 

M
a

lb
o

rs
ki
 

Powiatowe 238 6,7 244,7 

Gmine 148,1 277,6 425,7 

Razem 386,1 284,3 670,4 

N
o

w
o 

-

d
w

o
rs

ki
 Powiatowe 240,6 40,2 280,8 

Gmine 229,3 172 401,3 

Razem 469,9 212,2 682,1 

P
u

ck
i Powiatowe 193,5 13,9 207,4 

Gmine 198,4 263,2 461,6 

Razem 391,9 277,1 669 

T
cz

e
w

sk
i Powiatowe 206,6 12,8 219,4 

Gmine 228,6 460,4 689 

Razem 435,2 473,2 908,4 

W
e

jh
e
ro

 -

w
sk

i Powiatowe 391,9 19,6 411,5 

Gmine 361,5 508,9 870,4 

Razem 753,4 528,5 1281,9 

D
Ř
ŀ
Ƶ
ǎ
ƪ

 Powiatowe 167,4 3,5 170,9 

Gmine 331,1 32,1 363,2 

Razem 498,5 35,6 534,1 

G
d

y
n

ia Powiatowe 112 0 112 

Gmine 221,8 35,4 257,2 

Razem 333,8 35,4 369,2 

S
o

p
o

t Powiatowe 25,7 0 25,7 

Gmine 29,6 2,0 31,6 

Razem 55,3 2,0 57,3 

R
a

z
e
m Powiatowe 2338,9 145,7 2484,6 

Gmine 2708 3611,9 6319,9 

Razem 5046,9 3757,6 8804,5 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych GUS 
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Tabl. 4.5. GňstoŜĺ dr·g powiatowych i gminnych w OM 

Powiat 

Drogi gminne i powiatowe 

o twardej nawierzchni 

na 100 km2 
na 10 tys. 

ƭǳŘƴƻǏŎƛ 

DŘŀƵǎƪƛ 75,9 57,2 

Kartuski 69,2 62,0 

[ťōƻǊǎƪƛ 48,8 52,1 

Malborski 78,2 60,0 

Nowodworski 69,9 129,3 

Pucki 68,5 48,0 

Tczewski 62,4 37,5 

Wejherowski 58,6 36,6 

DŘŀƵǎƪ 190,3 10,8 

Gdynia 247,3 13,5 

Sopot 325,3 14,6 

Razem 74,7 32,7 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych GUS 

 

 

Rys. 4.3. Mapa sieci drogowej z klasyfikacjŃ funkcjonalnŃ (kategorie dr·g) 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 
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Rys. 4.4. Mapa sieci drogowej z klasyfikacjŃ technicznŃ (klasy dr·g) 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 

4.3 Sieļ kolejowa 
{ƛŜŏ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǎǘŀƴƻǿƛŊ пн ƭƛƴƛŜ ƛ ƱŊŎȊƴƛŎŜ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ ŘƱǳƎƻǏŏ тло ƪƳΦ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ƭŜȍȅ ƴŀ ǇǊȊŜŎƛťŎƛǳ ƪƛƭƪǳ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ tras ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿƛƻŘŊŎȅŎƘΥ 

¶ przez Szczecin do granicy z Niemcami, 

¶ ǇǊȊŜȊ ²ŀǊǎȊŀǿť ƛ YǊŀƪƽǿ ƭǳō ǇǊȊŜȊ .ȅŘƎƻǎȊŎȊ ƛ YŀǘƻǿƛŎŜ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ Ȋ 

wŜǇǳōƭƛƪŊ /ȊŜǎƪŊ ƛ wŜǇǳōƭƛƪŊ {ƱƻǿŀŎƪŊ i dalej w kierunku Austrii, 

¶ ǇǊȊŜȊ 9ƭōƭŊƎ ƛ hƭǎȊǘȅƴ Řƻ hōǿƻŘǳ YŀƭƛƴƛƴƎǊŀŘȊƪƛŜƎƻ όCŜŘŜǊŀŎƧŀ wƻǎȅƧǎƪŀύΣ 

¶ ǇǊȊŜȊ .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ƴŀ .ƛŀƱƻǊǳǏΣ 

¶ ǇǊȊŜȊ [ǳōƭƛƴ ƛ ¢ŜǊŜǎǇƻƭ ƴŀ ¦ƪǊŀƛƴťΦ 

tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ǎŊ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳƛ ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ Řƻ .ŜǊƭƛƴŀ ƛ 

Wiednia (przez Czechy). tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǎŊ ŎȊťǏŎƛŊ ǇŀƴŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ŀ ǇǊȊŜȊ ǿťȊƱȅ ǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ƱŊŎȊŊ ǎƛť Ȋ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ 

ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅƳƛ ƪǊŀƧǳΦ 

tŀǎŀȍŜǊǎƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ǎǘŀƴƻǿƛ ǎȊƪƛŜƭŜǘ ŎŀƱŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

ǿŜǿƴŊǘǊȊ haΦ tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƎŀƱťȊƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǊȊȅƧƳǳƧŊ Ǌƻƭť ǇƻŘǊȊťŘƴŊ Řƻ ǘŜƎƻΣ Ŏƻ 

ƻŦŜǊǳƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅΦ bƛŜǿŊǘǇƭƛǿƛŜ ǎǇǊȊȅƧŀ ǘŜƳǳ ƭƛƴƛƻǿȅ ǇƻƱǳŘƴƛƪƻǿȅ ǊƻȊǿƽƧ 

obszaru metropolitalnego. 
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Obecnie w Obszarze Metropolitalnym ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ 

ǎŊ ƴŀ ǎƛŜŘƳƛǳ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΥ 

¶ 9: Warszawa Wschodnia Osobowa ς DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅΣ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ha¢ 

Malbork ς DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅΣ 

¶ 131: Chorzƽǿ .ŀǘƻǊȅ ς Tczew, w granicach OMT Morzeszczyn ς Tczew, 

¶ нлмΥ bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀ ς DŘȅƴƛŀ tƻǊǘΣ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ha¢ DƻƱǳōƛŜ YŀǎȊǳōǎƪƛŜ ς 

DŘȅƴƛŀ DƱƽǿƴŀΣ 

¶ нлнΥ DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ ς {ǘŀǊƎŀǊŘ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛΣ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ha¢ DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ 

ς Pogorzelice, 

¶ 203: Tczew ς Kostrzyn, w granicach OMT Tczew ς {ǿŀǊƻȍȅƴΣ 

¶ 213: Reda ς Hel, 

¶ нрлΥ DŘŀƵǎƪ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜ ς Rumia (SKM) 

¶ нслΥΦ½ŀƧŊŎȊƪƻǿƻ ¢ŎȊŜǿǎƪƛŜ ς tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ 

5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǿŀƪŀŎȅƧƴȅƳ ƴŀ ǘǊȊŜŎƘ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǳǊǳŎƘŀƳƛŀƴŜ ǎŊ 

ǇƻŎƛŊƎƛ ǎŜȊƻƴƻǿŜΥ 

¶ 214: Somonino ς Kartuzy, 

¶ 229: tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ ς _ŜōŀΣ ƻŘŎƛƴŜƪ [ťōƻǊƪ ς _ŜōŀΣ 

¶ 256: Szymankowo ς Nowy 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛΦ 

tƻƴŀŘǘƻ ƴŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ нпфΥ DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ ς DŘŀƵǎƪ .ǊȊŜȋƴƻΣ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǎǘŀŎƧŊ 

ƪƻƭŜƧƻǿŊ DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ ŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛŜƳ ƻǎƻōƻǿȅƳ DŘŀƵǎƪ {ǘŀŘƛƻƴ 9ȄǇƻ 

uruchamiany jest okazjƻƴŀƭƴƛŜ ǇƻŎƛŊƎ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ ŘƻǿƻȍŊŎȅ ƪƛōƛŎƽǿ ƴŀ ƛƳǇǊŜȊȅ 

organizowane na stadionie ARENA. 

tǊȊŜǿƻȊȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƻōǎȊŀǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜŘŜ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǿȊŘƱǳȍ ƎƱƽǿƴŜƧ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴŜƧ ƻǎƛ ǇƻƱǳŘƴƛƪƻǿŜƧ ¢ŎȊŜǿ ς Wejherowo. 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƳŀƧŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǿǎǇƻƳŀƎŀƧŊŎȅΦ {ǘŊŘ ǘŜȍ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ǘȅŎƘ 

ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ƧŜǎǘ ƴŀƧƭŜǇǎȊȅ. 

Tabl. 4.6. Linie kolejowe eksploatowane w ruchu pasaŨerskim 

Nr 

linii 
Nazwa linii Odcinek linii 5ƱǳƎƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪŀ ώƪƳϐ 

229 tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ - _Ŝōŀ [ťōƻǊƪ - _Ŝōŀ 32,378 

213 Reda - Hel Reda - Hel 61,669 

202 
DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ - Stargard 

{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ 

DŘȅƴƛŀ DƱƽǿƴŀ - 

Pogorzelice 
66,822 

DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ - Gdynia 

DƱƽǿƴŀ 
20,992 

9 
Warszawa Wschodnia 

Osobowa - DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ 
Malbork - DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ 49,853 

203 Tczew - Kostrzyn Tczew - {ǿŀǊƻȍȅƴ 12,796 
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Nr 

linii 
Nazwa linii Odcinek linii 5ƱǳƎƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪŀ ώƪƳϐ 

131 /ƘƻǊȊƽǿ .ŀǘƻǊȅ - Tczew Morzeszczyn - Tczew 30,820 

201 
bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀ - Gdynia 

Port 

DƻƱǳōƛŜ YŀǎȊǳōǎƪƛŜ - Gdynia 

DƱƽǿƴŀ 
12,023 

260 
½ŀƧŊŎȊƪƻǿƻ ¢ŎȊŜǿǎƪƛŜ - 

tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ 

½ŀƧŊŎȊƪƻǿƻ Tczewskie - 

tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ 
14,593 

249 
DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ ς DŘŀƵǎƪ 

.ǊȊŜȋƴƻ 

DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ ς DŘŀƵǎƪ 

Stadion Expo 
3,510 

250 DŘŀƵǎƪ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜ - Rumia DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ - Rumia 31,084 

214 Somonino ς Kartuzy  Somonino ς Kartuzy 7,578 

256 
Szymankowo ς bƻǿȅ 5ǿƽǊ 

DŘŀƵǎƪƛ 

Szymankowo ς bƻǿȅ 5ǿƽǊ 

DŘŀƵǎƪƛ 
24,647 

ťr·dğo: opracowanie wğasne 

 

² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅŎȊƴŀ ƧŜǎǘ 

ȊƴŀŎȊƴŀ ŘȅǎǇǊƻǇƻǊŎƧŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƭƛƴƛŀŎƘΦ 

bŀƧǿƛťŎŜƧ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ ǘƻǿŀǊƻǿȅƳƛ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƭƛƴƛƛ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ момΦ LƴƴŜ ƭƛƴƛŜ ƻ ȊƴŀŎȊƴȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ǘƻ ƭƛƴƛŜ ƴǊ 

фΣ нлн ƻǊŀȊ нлмΦ tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƭƛƴƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǎŊ ǿ Řǳȍƻ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Řƻ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘΣ ŀ ƴƛŜƪǘƽǊŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Ŏƻ ƴŀƧǿȅȍŜƧ ƻƪŀȊƧƻƴŀƭƴȅƳΦ 

bŀ ǿǎƪŀȊŀƴȅƳ ǇƻǿȅȍŜƧ ƻōǎȊŀǊȊŜ metropolitalnym ŘƻǎǘťǇ Řƻ ƪƻƭŜƛ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜ ǎƛť ǘǳ ƳƛŀǎǘŀΣ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ ƧŜŘȅƴƛŜ YŀǊǘǳȊȅ, bƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛ, 

bƻǿȅ {ǘŀǿ ƛ _Ŝōŀ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǎŜȊƻƴƻǿŜΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴƛŜ ƳŀƧŊ 

ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǘŀƪƛŜ  ƎƳƛƴȅ ƧŀƪΥ /ŜŘǊȅ 

²ƛŜƭƪƛŜΣ YƻƭōǳŘȅΣ YƻǎŀƪƻǿƻΣ tǊȊȅǿƛŘȊΣ tǊȊƻŘƪƻǿƻΣ {ǘŜƎƴŀΣ {ǳŎƘȅ 5ŊōΣ {ȊŜƳǳŘΣ 

¢ǊŊōƪƛ ²ƛŜƭƪƛŜΦ  

tǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ǎƛťΣ ȍŜ ǿ ŘǊǳƎƛŜƧ ǇƻƱƻǿƛŜ нлмр Ǌ. ǳǊǳŎƘƻƳƛƻƴŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ǇǊȊŜǿƻȊȅ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ ƴŀ ōǳŘƻǿŀƴŜƧ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ 248: DŘŀƵǎƪ ²ǊȊŜǎȊŎȊ ς 

DŘŀƵǎƪ hǎƻǿŀ όȊŀǊȊŊŘȊanej przez PomorskŊ Kolei MetropolitalnŊ S.A.). 

²ȅōǳŘƻǿŀƴƛŜ ǘŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Ȋ 

DŘŀƵǎƪŀ Řƻ DŘȅƴƛ όǇƻǇǊȊŜȊ tzw. gƽǊƴȅ tŀǊŀǎύΣ Řƻ YŀǊǘǳȊ ƛ YƻǏŎƛŜǊȊȅƴȅΦ tƻƳƻǊǎƪŀ YƻƭŜƧ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŀΣ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŀ ƴŀ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ȊōƭƛȍƻƴȅŎƘ Řƻ ǎȅǎǘŜƳǳ {ȊȅōƪƛŜƧ YƻƭŜƛ 

aƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ǇǊȊŜȊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ŘƻǘŀǊŎƛŀ ǇƻŎƛŊƎƽǿ Ȋ DŘŀƵǎƪŀ Řƻ YƻǏŎƛŜǊȊȅƴȅ ƛ 

YŀǊǘǳȊ Ƴŀ ǎȊŀƴǎť ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ƧŜǎȊŎȊŜ ǿƛťƪǎȊŜƧ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ ha¢ ȊŜ ǎƻōŊΣ 

ŀ ǘŀƪȍŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŏ ǎȊȅōǎȊŜ ŘƻǘŀǊŎƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛƴƴȅŎƘ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ Řƻ ǘǊȊƻƴǳ 

metropolii. ² ǊǳŎƘǳ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅƳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŀ ōȅƱŀ ǿ 

ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ ς Wejherowo i Wejherowo ς DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅΦ tǊŀǿƛŜ 

ǇƻƱƻǿŀ Ȋ ōƭƛǎƪƻ мто ǳǊǳŎƘŀƳƛŀƴȅŎƘ ǿ ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƪƻƭŜƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ 

ǇƻǊǳǎȊŀƱŀ ǎƛť ǿ ǘȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘΦ 
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bŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ ǿ ŎƛŊƎǳ Řƻōȅ ǿ ǊǳŎƘǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŀ ōȅƱŀ ǿ 

relacjach Tczew ς /ƘƻƧƴƛŎŜΣ DŘȅƴƛŀ DƱƽǿƴŀ ς IŜƭ ƛ DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ ς [ťōƻǊƪ ς po 9 

ƪǳǊǎƽǿ ƻǊŀȊ ǿ ǊŜƭŀŎƧƛ DŘȅƴƛŀ DƱƽǿƴŀ ς YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ ς у ƪǳǊǎƽǿΦ 

² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅŎȊƴŀ ƧŜǎǘ 

ȊƴŀŎȊƴŀ ŘȅǎǇǊƻǇƻǊŎƧŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƭƛƴƛŀŎƘΦ 

bŀƧǿƛťŎŜƧ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ ǘƻǿŀǊƻǿȅƳƛ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƭƛƴƛƛ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ момΦ LƴƴŜ ƭƛƴƛŜ ƻ ȊƴŀŎȊƴȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ǘƻ ƭƛƴƛŜ ƴǊ 

фΣ нлн ƻǊŀȊ нлмΦ tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƭƛƴƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǎŊ ǿ Řǳȍƻ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Řƻ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘΣ ŀ ƴƛŜƪǘƽǊŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Ŏƻ ƴŀƧǿȅȍŜƧ ƻƪŀȊƧƻƴŀƭƴȅƳΦ  

5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǿŀƪŀŎȅƧƴȅƳ ǳǊǳŎƘŀƳƛŀƴŜ ǎŊ ǇƻŎƛŊƎƛ ǎŜȊƻƴƻǿŜ ƴŀ ǘǊȊŜŎƘ 

liniach kolejowych: 

¶ nr 214 Somonino ς Kartuzy, 

¶ ƴǊ ннф [ťōƻǊƪ ς _ŜōŀΣ 

¶ nr 256 Szymankowo ς bƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛΦ 

 

Rys. 4.5. Linie kolejowe w OM 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 
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4.4 Porty morskie i rzeczne, przystanie  
W obszarze OM ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť (Tabl. 4.7):  

¶ н ǇƻǊǘȅ ƳƻǊǎƪƛŜ DŘŀƵǎƪ ƛ DŘȅƴƛŀ ƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳΣ ōťŘŊŎŜ 

ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǇƻǊǘŀƳƛ ȊŀƭƛŎȊƻƴȅƳƛ Řƻ ōŀȊƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ ¢9bΣ  

¶ ф ƳŀƱȅŎƘ ǇƻǊǘƽǿ όǇŀǘǊȊ ǿȅƪŀȊ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ǘŀōŜƭƛύ 

¶ 22 przystanie. 

Zgodnie z ŘŜŎȅȊƧŊ мсфнκфсκ²9 ǇƻǊǘȅ ƳƻǊǎƪƛŜ ¦9 ǇƻŘȊƛŜƭƻƴŜ ǎŊ ƴŀ ǘǊȊȅ kategorie: A, B 

i /Σ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ǊƽȍƴƛŎǳƧŊŎȅƳ ƧŜǎǘ ǇƻȊƛƻƳ ƻōǊƻǘƽǿ ƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ 

όǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘύ7. Zgodnie z ǘŊ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧŊΣ ǇƻƭǎƪƛŜ ƳŀƱŜ ǇƻǊǘȅ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƳƻǊǎƪƛŜ ǎŊ 

zaliczane do kategorii B lub C. 

½ŀǊȊŊŘ aƻǊǎƪƛŜƎƻ tƻǊǘǳ DŘŀƵǎƪ {ǇƽƱƪŀ !ƪŎȅƧƴŀ Ȋ ǎƛŜŘȊƛōŊ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƧŜǎǘ ǎǇƽƱƪŊ 

ǇǊŀǿŀ ƘŀƴŘƭƻǿŜƎƻ ǳǘǿƻǊȊƻƴŊ ǿ мффу r. i ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŊ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǳǎǘŀǿȅ ƻ ǇƻǊǘŀŎƘ ƛ 

ǇǊȊȅǎǘŀƴƛŀŎƘ ƳƻǊǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ YƻŘŜƪǎǳ ǎǇƽƱŜƪ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘΦ ¦ŘȊƛŀƱƻǿŎŀƳƛ ǎǇƽƱƪƛ ǎŊΥ 

{ƪŀǊō tŀƵǎǘǿŀΣ DƳƛƴŀ DŘŀƵǎƪ ƻǊŀȊ ǳǇǊŀǿƴƛŜƴƛ ǇǊŀŎƻǿƴƛŎȅ 

½ŀǊȊŊŘ aƻǊǎƪƛŜƎƻ tƻǊǘǳ DŘȅƴƛŀ {ǇƽƱƪŀ ŀƪŎȅƧƴŀ Ȋ ǎƛŜŘȊƛōŊ ǿ DŘȅƴƛ ƧŜǎǘ ǎǇƽƱƪŊ ǇǊŀǿŀ 

ƘŀƴŘƭƻǿŜƎƻ ǳǘǿƻǊȊƻƴŊ ол ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ мффф ǊΦ ƴŀ ƳƻŎȅ ǳǎǘŀǿȅ ƻ ǇƻǊǘŀŎƘ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƛŀŎƘ 

ƳƻǊǎƪƛŎƘΦ ¦ŘȊƛŀƱƻǿŎŀƳƛ ǎǇƽƱƪƛ ǎŊΥ {ƪŀǊō tŀƵǎǘǿŀ ƛ DƳƛƴŀ DŘȅƴƛŀΦ  

Tabl. 4.7. Mağe porty i przystanie morskie w OMT8 

Powiat Gmina/Miasto Port/PǊȊȅǎǘŀƵ 

[ťōƻǊǎƪƛ _Ŝōŀ DƳƛƴŀ aƛŜƧǎƪŀ tƻǊǘ _Ŝōŀ 

Pucki  

Krokowa Gmina tǊȊȅǎǘŀƵ 5ťōƪƛ 

²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻ aƛŀǎǘƻ 

tƻǊǘ ²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻ 

tǊȊȅǎǘŀƵ /ƘŀƱǳǇȅ L όaƻǊȊŜύ 

tǊȊȅǎǘŀƵ /ƘŀƱǳǇȅ II (Zatoka) 

tǊȊȅǎǘŀƵ /ƘƱŀǇƻǿƻ 

tǊȊȅǎǘŀƵ YŀǊǿƛŀ 

Jastarnia Miasto 

tǊȊȅǎǘŀƵ WŀǎǘŀǊƴƛŀ L 

Port Jastarnia (Jastarnia II) 

tǊȊȅǎǘŀƵ WŀǎǘŀǊƴƛŀ LLL 

tǊȊȅǎǘŀƵ YǳȋƴƛŎŀ L όaƻǊȊŜύ 

tǊȊȅǎǘŀƵ YǳȋƴƛŎŀ LL ό½ŀǘƻƪŀ DŘŀƵǎƪŀύ 

Hel Miasto Port Hel 

Puck Gmina 
tǊȊȅǎǘŀƵ {ǿŀǊȊŜǿƻ 

tǊȊȅǎǘŀƵ hǎƱƻƴƛƴƻ 

                                                      
7  Kategoria A ς ƳƛƴΦ мΣр Ƴƭƴ ǘƻƴ ƭǳō нлл ǘȅǎΦ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ YŀǘŜƎƻǊƛŀ . ς min. 0,5 mln ton lub 100 ς 200 tys. 
ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ YŀǘŜƎƻǊƛŀ / ς ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΣ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴŜ ƴŀ ǿȅǎǇŀŎƘΣ ǿ regionach peryferyjnych i 
ƻŘƭŜƎƱȅŎƘ ƻŘ ŎŜƴǘǊƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘΦ 
8  {ǘǳŘƛǳƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ ƳŀƱȅŎƘ ǇƻǊǘƽǿ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƛ ƳƻǊǎƪƛŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳΦ !Ŏǘƛŀ CƻǊǳƳ 

Consulting, Gdynia 2009  
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Powiat Gmina/Miasto Port/PǊȊȅǎǘŀƵ 

Puck Miasto Port Puck 

Kosakowo Gmina 

tǊȊȅǎǘŀƵ aŜŎƘŜƭƛƴƪƛ 

tǊȊȅǎǘŀƵ wŜǿŀ L 

tǊȊȅǎǘŀƵ wŜǿŀ LL 

Gdynia Gdynia Miasto 

tǊȊȅǎǘŀƵ hƪǎȅǿƛŜ 

tǊȊȅǎǘŀƵ hōƱǳȍŜ 

tǊȊȅǎǘŀƵ hǊƱƻǿƻ 

tǊȊȅǎǘŀƵ αaŀǊƛƴŀ DŘȅƴƛŀέ 

DŘŀƵǎƪ DŘŀƵǎƪ aƛŀǎǘƻ 

tǊȊȅǎǘŀƵ DƽǊƪƛ ½ŀŎƘƻŘƴƛŜ 

tǊȊȅǎǘŀƵ DƽǊƪƛ ²ǎŎƘƻŘƴƛŜ 

tǊȊȅǎǘŀƵ |ǿƛōƴƻ 

tǊȊȅǎǘŀƵ WŜƭƛǘƪƻǿƻ 

Sopot Sopot Miasto 
tǊȊȅǎǘŀƵ {ƻǇƻǘ 

tǊȊȅǎǘŀƵ αaƻƭƻέ {ƻǇƻǘ 

Nowodworski 

Stegna Gmina 
tǊȊȅǎǘŀƵ WŀƴǘŀǊ 

tǊȊȅǎǘŀƵ {ǘŜƎƴŀ 

Sztutowo Gmina 
tƻǊǘ YŊǘȅ wȅōŀŎƪƛŜ L ό½ŀƭŜǿ ²ƛǏƭŀƴȅύ 

tǊȊȅǎǘŀƵ Yŀǘȅ wȅōŀŎƪƛŜ LL όaƻǊȊŜύ 

Krynica Morska Miasto 

Port w Krynicy Morskiej 

tǊȊȅǎǘŀƵ YǊȅƴƛŎŀ aƻǊǎƪŀ 

tǊȊȅǎǘŀƵ bƻǿŀ YŀǊŎȊƳŀ 

tǊȊȅǎǘŀƵ tƛŀǎƪƛ 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne 

 

Poza ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅƳƛ ǿƻŘŀƳƛ ƳƻǊǎƪƛƳƛ w ha¢ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜ ŘǊƻƎƛ ǿƻŘƴŜ 

ƻ ƱŊŎȊƴŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǇƻƴŀŘ олл ƪƳ όTabl. 4.8) o klasach od II do Vb z ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻŘƴȅŎƘΥ 9-тл όƻŘ YƱŀƧǇŜŘȅ ǇǊȊŜȊ ½ŀƭŜǿ 

²ƛǏƭŀƴȅ ς Nogat ς ²ƛǎƱť ς .ǊŘť ς YŀƴŀƱ .ȅŘƎƻǎƪƛ ς bƻǘŜŏ ς ²ŀǊǘť ς hŘǊť ς drogi 

wodne Niemiec i Holandii) oraz E-пл όƻŘ DŘŀƵǎƪŀ ǇǊȊŜȊ aŀǊǘǿŊ ²ƛǎƱť ς ²ƛǎƱť ς Bug i 

ŘŀƭŜƧ ƴŀ ¦ƪǊŀƛƴťύΦ  

Tabl. 4.8. Podziağ Ŝr·dlŃdowych dr·g wodnych w wojew·dztwie pomorskim na klasy techniczne 

L.p. bŀȊǿŀ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ ŘǊƻƎƛ ǿƻŘƴŜƧ 5ƱǳƎƻǏŏ Klasa 

1 
Rzeka Nogat od rzeki Wisğy do ujŜcia do 

Zalewu WiŜlanego 
62,0 II  

2 
Rzeka Szkarpawa od rzeki Wisğy do ujŜcia do 

Zalewu WiŜlanego 
25,4 II  

3 
Rzeka Wisğa od ujŜcia rzeki ĞŃŨyny do 

miejscowoŜci Tczew 
190,5 II  

4 
Rzeka Wisğa od miejscowoŜci Tczew do 

granicy z morskimi wodami wewnňtrznymi 
32,7 III  

5 

Rzeka Martwa Wisğa od rzeki Wisğy w 

miejscowoŜci Przegalina do granicy z 

morskimi wodami wewnňtrznymi 

11,5 Vb 
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ťr·dğo: RozporzŃdzenia Rady Ministr·w z dnia 7 maja 2002 r. (Dz.U. nr 77, poz. 695) 

4.5 Porty lotnicze, lotniska i lņdowiska 
/ƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪŀ ƻƎƽƭƴŀΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǊƻȊǿƛƧŀ ǎƛť ǘŀƪȍŜ 

transport lotniczy. Na analizowanym obszarze funkcjonuje jedno lotnisko cywilne (w 

DŘŀƵǎƪǳύΣ ŎȊǘŜǊȅ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǿƻƧǎƪƻǿŜ όǿ DŘȅƴƛ ς YƻǎŀƪƻǿƛŜΣ tǊǳǎȊŎȊǳ DŘŀƵǎƪƛƳΣ 

aŀƭōƻǊƪǳ ƛ /ŜǿƛŎŀŎƘύ ƻǊŀȊ т ƭŊŘƻǿƛǎƪ ǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴȅŎƘ όtǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛΣ WŀǎǘŀǊƴƛŀΣ 

²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻΣ {ǘŜƎƴŀΣ 5ƻƴƛƳƛŜǊȊΣ YƻǏŎƛŜƭŜŎȊƪƛ ƛ [ƛƴƻǿƛŜŎύΣ Rys. 4.6.  

[ƻǘƴƛǎƪƻ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ Ƨŀƪƻ tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ DŘŀƵǎƪ ƛƳΦ [ŜŎƘŀ ²ŀƱťǎȅΣ ƪǘƽǊȅ 

ǎǘŀƴƻǿƛ ŎȊťǏŏ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ transportowej TEN-¢Φ ² ŎƛŊƎǳ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘ Ƴƻȍƴŀ 

Ȋŀǳǿŀȍȅŏ ŎƛŊƎƱȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ ² нлмо Ǌƻƪǳ ǿ tƻǊŎƛŜ 

[ƻǘƴƛŎȊȅƳ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƻŘǇǊŀǿƛƻƴƻ ƴƛŜŎƻ ǇƻƴŀŘ нΣу Ƴƭƴ ƻǎƽōΣ Ŏƻ ǎǘŀƴƻǿƛ ǘǊȊŜŎƛ ǿȅƴƛƪ 

w skali kraju (po Porcie Lotniczym im. Fryderyka Chopina w Warszawie oraz  Porcie 

[ƻǘƴƛŎȊȅƳ YǊŀƪƽǿ ς Balice)Σ ŀ ǿ Ǌƻƪǳ нлмп ǇǊŀǿƛŜ оΦо Ƴƭƴ ȊƱΦ hōŜŎƴƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǎŊ 

ǇǊŀŎť ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ tƻǊǘǳ [ƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴƛŜ Ǝƻ Ȋ 

ǳƪƱŀŘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ha όƴǇΦ tƻƳƻǊǎƪŀ YƻƭŜƧ aetropolitalna). 

Lotnisko w Gdyni-Kosakowie, jest to lotnisko wojskowe, ale obecnie realizowany jest 

ǇǊƻƧŜƪǘ ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŀ ŎȊťǏŎƛ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǿƻƧǎƪƻǿŜƎƻ ǿ ƭƻǘƴƛǎƪƻ ŎȅǿƛƭƴŜΦ tǊŀŎŜ ȊƻǎǘŀƱȅ 

ǿ ȊƴŀŎȊƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜΣ ƧŜŘƴŀƪȍŜ YƻƳƛǎƧŀ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪŀ ǇƻŘƧťƱŀ ŘŜŎȅȊƧť ƻ 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ȊǿǊƻǘǳ ǇǊȊŜȊ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǇƻȊȅǎƪŀƴȅŎƘ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť 

ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ {ƪǳǘƪƻǿŀƱƻ ǘƻ ƻƎƱƻǎȊŜƴƛŜƳ ǳǇŀŘƱƻǏŏ tƻǊǘǳ [ƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ǿ Řƴƛǳ т ƳŀƧŀ нлмп 

ǊΦ ² ƻǇƛƴƛƛ ǿƱŀŘȊ ƳƛŀǎǘŀΣ ƴƛŜȊƎŀŘȊŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť Ȋ ŘŜŎȅȊƧŊ Y9Σ ƭƻǘƴƛǎƪƻ ōŜȊ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ 

ŘƻŎŜƭƻǿŊ ŦƻǊƳť ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƻƴŀƭƴŊ Ǉƻǿƛƴƴƻ Ȋƻǎǘŀŏ ŘƻƪƻƵŎȊƻƴŜ ƛ ǿ Ƨŀƪ ƴŀƧǎȊȅōǎȊŜƧ 

ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǊƻȊǇƻŎȊŊŏ ƻōǎƱǳƎť ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǊŜƎƛƻƴǳΦ 

½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǇƻǿȅȍǎȊŜΣ ƻōŜŎƴƛŜ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ƳƻȍƭƛǿŜ ǇǊŜŎȅȊȅƧƴŜ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ Ǌƻƭƛ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǿ 

Gdyni-Kosakowie jako elementu infrastruktury transportowej OM. 

Lotnisko w tǊǳǎȊŎȊǳ DŘŀƵǎƪƛƳΣ jest czynnym lotniskiem wojskowym. Na terenie 

ƭƻǘƴƛǎƪŀ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴƻ ƭŊŘƻǿƛǎƪƻ ŎȅǿƛƭƴŜΣ ƪǘƽǊŜƎƻ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ƧŜǎǘ !ŜǊƻƪƭǳō 

DŘŀƵǎƪƛΦ ½ŀ ǎǇǊŀǿŊ ǳƳƽǿ Ŏȅǿƛƭƴƻ-ǿƻƧǎƪƻǿȅŎƘΣ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǿƻƧǎƪƻǿŀ ƳƻȍŜ ōȅŏ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŀ ǇǊȊŜȊ ŎȅǿƛƭƴȅŎƘ ǇŀǎƧƻƴŀǘƽǿ ƭƻǘƴƛŎǘǿŀ ǇƻȊŀ ƎƻŘȊƛƴŀƳƛ ǇǊŀŎȅ 

ƧŜŘƴƻǎǘƪƛΦ WŜǎǘ ǘƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ƻǏǊƻŘŜƪ αaŀƱŜƎƻ [ƻǘƴƛŎǘǿŀέ ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ 

terenie OM. 

LǎǘƻǘƴŊ Ǌƻƭť Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ƭƻǘƴƛŎǘǿŀ ŎȅǿƛƭƴŜƎƻ όDŜƴŜǊŀƭ !Ǿƛŀǘƛƻƴύ ǇŜƱƴƛŊ ǘŀƪȍŜ 

zarejestrowane ƭŊŘƻǿƛǎƪŀ ŎȅǿƛƭƴŜ. Na terenie Obszaru Metropolitarnego znajduje 

ǎƛť ƛŎƘ т όǊŀȊŜƳ Ȋ tǊǳǎȊŎȊŜƳ DŘŀƵǎƪƛƳύΦ {Ŋ ǘƻ ƳƛŜƧǎŎŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ƳƛƴΦ ǇǊȊŜȊ 

ǇŀǎƧƻƴŀǘƽǿ ƭƻǘƴƛŎǘǿŀΣ ǳŎȊƴƛƽǿ - ƪŀƴŘȅŘŀǘƽǿ ƴŀ  Ǉƛƭƻǘƽǿ Ƨŀƪ ƛ ǇǊƻŦŜǎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ 

Ǉƛƭƻǘƽǿ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ƪƻƳŜǊŎȅƧƴȅƳ Řƻ ǇƻŘǘǊȊȅƳȅǿŀƴƛŀ ǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛ 

ǇƛƭƻǘŀȍƻǿŜƧΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ǇŀǎƧƛΦ {Ŋ ǘƻ ƻōƛŜƪǘȅ Ȋ ƴƛŜƻǏǿƛŜǘƭƻƴȅƳƛΣ Ȋŀ 

ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ tǊǳǎȊŎȊŀ DŘŀƵǎƪƛŜƎƻΣ ƛ  Ȋ ƴƛŜǳǘǿŀǊŘȊƻƴȅƳƛ ŘǊƻƎŀƳƛ ǎǘŀǊǘƻǿȅƳƛΦ 

wŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴŜ ƭŊŘƻǿƛǎƪŀΣ Ȋŀ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ tǊǳǎȊŎȊŀ DŘŀƵǎƪƛŜƎƻΣ ǇƻȊƻǎǘŀƧŊ ǿ ǊťƪŀŎƘ 

ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘΦ /ȊťǏŏ Ȋ ƴƛŎƘ όƎƱƽǿƴƛŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ǇŀǎƛŜ ƴŀŘƳƻǊǎƪƛƳύ ǎŊ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǘȅƭƪƻ ǿ ǎŜȊƻƴƛŜ ƭŜǘƴƛƳΣ ƎƱƽǿƴƛŜ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ƭƻǘƽǿ 
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ǿƛŘƻƪƻǿȅŎƘΦ bŀ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ Ȋ ƴƛŎƘ ǇƻōƛŜǊŀƴŜ ǎŊ ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ ƭŊŘƻǿŀƴƛŀΦ Iŀƴgarowanie 

ƧŜǎǘ ǇƱŀǘƴŜ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀŎƘ ŘȅǎǇƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŀƳƛ ƘŀƴƎŀǊƻǿȅƳƛΦ 

tƻƳƛƳƻ ǘŜƎƻΣ ǿ ƎƱƽǿƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ƴƛŜ ǎŊ ǘƻ ƻōƛŜƪǘȅ ŘƻŎƘƻŘƻǿŜΦ tǊȊȅƪƱŀŘƻǿƻΣ !ŜǊƻƪƭǳō 

DŘŀƵǎƪƛ  ǿ tǊǳǎȊŎȊǳ DŘŀƵǎƪƛƳ ƧŜǎǘ ǎǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƴƛŜƳ ƴƻƴ-ǇǊƻŦƛǘΣ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊŀƧŊŎȅƳ 

ŎŀƱƻǏŏ ŘƻŎƘƻŘƽǿ ƴŀ ŎŜƭŜ ǎǘŀǘǳǘƻǿŜΦ tǊȅǿŀǘƴŜ ƭŊŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀƭŜȍŊ ǇǊȊŜǿŀȍƴƛŜ Řƻ 

ǇŀǎƧƻƴŀǘƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿŜ ǿƱŀǎƴȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜΦ 

[ƻǘƴƛǎƪŀ ǿƻƧǎƪƻǿŜ ƳŀƧŊ ƴƛƪƱȅ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ǊǳŎƘǳ ƭƻǘƴƛŎȊȅƳ ŎȅǿƛƭƴȅƳΦ tƻƳƛƧŀƧŊŎ 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť пфΦ .ŀȊȅ [ƻǘƴƛŎȊŜƧ ǿ tǊǳǎȊŎȊǳ DŘŀƵǎƪƛƳ Ȋ !ŜǊƻƪƭǳōŜƳ DŘŀƵǎƪƛƳΣ ƻǊŀȊ 

ƭƛŎȊƴŜ ŦƻǊƳȅ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅΣ ǇǊȊȅƪƱŀŘƻǿƻ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŜƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǿ 

aŀƭōƻǊƪǳ Řƭŀ !ŜǊƻƪƭǳōǳ Řƻ ŎŜƭƽǿ ǎȊƪƻƭŜƴƛƻǿȅŎƘΣ ǿ ƭƻǘŀŎƘ ƴƻŎƴȅŎƘΦ tƻŘƻōƴƛŜΣ 

ƭƻǘƴƛǎƪƻ ǿ YƻǎŀƪƻǿƛŜ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀ ŘǊƻƎť ǎǘŀǊǘƻǿŊ Řƻ ǳȍȅǘƪǳ ŎȅǿƛƭƴŜƎƻ Ȋŀ ȊƎƻŘŊ 

5ƻǿƽŘŎȅ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛΦ 

tǊƽŎȊ ǿǎǇƻƳƴƛŀƴȅŎƘ ƭƻǘƴƛǎƪ ƛ ƭŊŘƻǿƛǎƪΣ ƛǎǘƴƛŜƧŜ ǿƛŜƭŜ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴȅŎƘ ƘŜƭƛǇƻǊǘƽǿ 

όƭŊŘƻǿƛǎƪ Řƭŀ ǏƳƛƎƱƻǿŎƽǿύΣ ƎƱƽǿƴƛŜ ǇǊȊȅ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎȊǇƛǘŀƭŀŎƘ όǇǳōƭƛŎȊƴŜύΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

prywatne. 

 

Rys. 4.6. Lokalizacja lotnisk i lŃdowisk w OM 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie www.dlapilota.pl 
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½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ƭƻǘƴƛǎƪŀƳƛΦ {Ǉƻǎƽō ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƭƻǘƴƛǎƪŀƳƛ ȊŀƭŜȍȅ ƻŘ ǊƻŘȊŀƧǳ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛ 

ƭƻǘƴƛǎƪŀ ƛ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀΦ {ǘǊǳƪǘǳǊŀ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛ ƭƻǘƴƛǎƪ ȊŀƭŜȍȅ ƻŘΥ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ Ǉƻƭitycznych 

ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ǎŜƪǘƻǊŜƳ ǇǊȅǿŀǘƴȅƳΣ ȊŘƻƭƴƻǏŎƛ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ƛ 

ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘ Řƻ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ƭƻǘƴƛǎƪΣ ƻōŜŎƴŜƧ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ǿƱŀǎƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ǊŜƎǳƭŀŎƧƛ ǇǊŀǿŀ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΦ hƎƽƭƴŜ ƳƻŘŜƭŜ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛ ƭƻǘƴƛǎƪ ǘƻΥ 

¶ ǿƱŀǎƴƻǏŏ Ǉǳbliczna; 

¶ ǿƱŀǎƴƻǏŏ ǇǊȅǿŀǘƴŀΤ 

¶ ƪƻƳōƛƴŀŎƧŀ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛ ǇǊȅǿŀǘƴŜƧ ƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΤ 

¶ ǇƻȊƻǎǘŀƴƛŜ ǇǊȊȅ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΣ Ȋ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ ƻŘŘŀƴƛŜƳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 

podmiotowi prywatnemu. 

YŀȍŘȅ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ƳƻŘŜƭƛ Ƴŀ ǎǿƻƧŜ ƳƻŎƴŜ ƛ ǎƱŀōŜ ǎǘǊƻƴȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƛ 

finanǎƻǿŀƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƭƻǘƴƛǎƪƻǿȅŎƘ ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ Řƻ ǎƛŜŎƛΦ bƛŜ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť 

ƧŜŘƴŀƪΣ ŀōȅ ƪǘƽǊȅƪƻƭǿƛŜƪ Ȋ ƳƻŘŜƭƛ ǿ ǘŀƪ ƛǎǘƻǘƴȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ǇǊȊŜǿŀȍŀƱ ƴŀŘ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛΣ 

ŀōȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ ƧŜƎƻ ǳǇƻǿǎȊŜŎƘƴƛŜƴƛŀ ǇƻǇǊȊŜȊ ƴǇΦ ǿȅƪǳǇ ƻōƛŜƪǘƽǿ ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘ ώ61].  

[ƻǘƴƛǎƪƻ ǿ DŘŀƵǎƪǳΦ ²ƱŀǎƴƻǏŏ ǇǳōƭƛŎȊƴŀΦ hǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ƻōƛŜƪǘǳ ƧŜǎǘ ǎǇƽƱƪŀ tƻǊǘ 

[ƻǘƴƛŎȊȅ DŘŀƵǎƪ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ¦ŘȊƛŀƱƻǿŎŀƳƛ ǎǇƽƱƪƛ ǎŊΥ tt[Σ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ tƻƳƻǊǎƪƛŜΣ 

DƳƛƴŀ aƛŀǎǘŀ DŘŀƵǎƪΣ DƳƛƴŀ aƛŀǎǘŀ DŘȅƴƛΣ DƳƛƴŀ aƛŀǎǘŀ {ƻǇƻǘǳΦ 

Lotniska w Gdyni ς YƻǎŀƪƻǿƛŜΣ tǊǳǎȊŎȊǳ DŘŀƵǎƪƛƳΣ aŀƭōƻǊƪǳ ƛ /ŜǿƛŎŀŎƘΦ ²ƱŀǎƴƻǏŏ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŀΦ hǇŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ƻōƛŜƪǘƽǿ ǎŊ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ǿƻƧǎƪƻǿŜΦ  

[ŊŘƻǿƛǎƪŀ ǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴŜ ǿ WŀǎǘŀǊƴƛΣ ²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƛŜΣ {ǘŜƎƴƛŜΣ 5ƻƴƛƳƛŜǊȊǳΣ 

YƻǏŎƛŜƭŜŎȊƪŀŎƘ ƛ [ƛƴƻǿŎǳΦ ²ƱŀǎƴƻǏŏ ǇǊȅǿŀǘƴŀΦ 

4.6 Obsġuga parkingowa 

Strefy pğatnego parkowania 

WŜŘƴȅƳ Ȋ ȊŀŘŀƵ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƧŜǎǘ ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŜ ƪƛŜǊƻǿŎƻƳ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ 

ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƳƛŀǎǘΦ bŀƧŜŦŜƪǘȅǿƴƛŜƧǎȊȅƳ ǎǇƻǎƻōŜƳ ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 

ǊƻǘŀŎƧƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿ ǘȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƧŜǎǘ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΦ 

¢ŀƪƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊ ƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ 

ȊƻǎǘŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎǿƻƧŜ ǇƻƧŀȊŘȅ ƴŀ ŘƱǳƎƛ ƻƪǊŜǎ όƻƪƻƱƻ у ƎƻŘȊƛƴ ς czas pracy). Wysoki 

ƪƻǎȊǘΣ ȊǿƛťƪǎȊŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

Řƻ ƛ Ȋ ǇǊŀŎȅΦ ½ǿƻƭƴƛƻƴŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǎƱǳȍŊ ƪƛŜǊƻǿŎŊ ǇŀǊƪǳƧŊŎȅƳ ƪǊƽǘƪƻƻƪǊŜǎƻǿƻΦ 

bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƻǇƱŀǘȅ ǇƻōƛŜǊŀƴŜ ǎŊ Řƭŀ ƻƪǊŜǎǳ Řƴƛ ǊƻōƻŎȊȅŎƘ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎǘǊŜŦ 

ŎŀƱƻǊƻŎȊƴȅŎƘΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎǘǊŜŦ ǎŜȊƻƴƻǿȅŎƘ ƻǇƱŀǘȅ ǇƻōƛŜǊŀƴŜ ǎŊ ǿ ŎƛŊƎǳ 

ŎŀƱŜƎƻ ǘȅƎƻŘƴƛŀΦ 

bŀ ha ǎǘǊŜŦȅ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿ мп ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀŎƘΣ ǇǊȊy czym tylko 

ǿ т ǎŊ ƻƴŜ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜΣ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǎŊ ƻƴŜ ǳǊǳŎƘŀƳƛŀƴŜ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǿŀƪŀŎȅƧƴȅƳΦ 

hǇƱŀǘȅ ǿŀƘŀƧŊ ǎƛť ƻŘ о ȊƱ Řƻ мΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǎǘǊŜŦ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ {ƻǇƻŎƛŜΥ у όǿ 

dzielnicach Centrum, Dolny Sopot ς Haffnera, Dolny Sopot Grunwaldzka, Karlikowo, 
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CeƴǘǊǳƳ tƻƱǳŘƴƛŜΣ ƻǎƛŜŘƭŜ aƛŎƪƛŜǿƛŎȊŀύΣ ǿ DŘŀƵǎƪǳΥ о όǿ ŘȊƛŜƭƴƛŎŀŎƘΥ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜΣ 

²ǊȊŜǎȊŎȊΣ !ƴƛƻƱƪƛύΣ ǿ DŘȅƴƛ н όǿ ŘȊƛŜƭƴƛŎŀŎƘ YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀΣ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜύΦ ² 

ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀŎƘ ǎǘǊŜŦŀ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǏŎƛǎƱŜ ŎŜƴǘǊǳƳ Ƴƛŀǎǘŀ όTabl. 4.9, Rys. 

4.7). 

 

Tabl. 4.9. Strefy pğatnego parkowania w OM 

aƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ Typ 
Cena 

ώȊƱκƘϐ 

DŘŀƵǎƪ /ŀƱƻǊƻŎȊƴŜ 3 

Gdynia /ŀƱƻǊƻŎȊƴŜ 2,8 

Gniew /ŀƱƻǊƻŎȊƴŜ 1 

Kartuzy /ŀƱƻǊƻŎȊƴŜ 2 

Malbork /ŀƱƻǊƻŎȊƴŜ 1 

Sopot /ŀƱƻǊƻŎȊƴŜ 3 

Wejherowo Sezonowe 2 

/ƘŀƱǳǇȅ Sezonowe 3 

Hel Sezonowe 3 

Jastarnia Sezonowe 3 

Krynica Morska Sezonowe 2,5 

_Ŝōŀ Sezonowe 2 

Stegna Sezonowe 2,5 

²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻ 
/ŀƱƻǊƻŎȊƴŜ 

/Sezonowe 
2 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 
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Rys. 4.7. Miasta ze strefami pğatnego parkowania na OM 

ťr·dğo: opracowanie wğasne  

Parkingi Park & Ride 

WŜŘƴȅƳ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎȅŎƘ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ǎȅǎǘŜƳ 

"Park ϧ wƛŘŜϦ όtϧwύΣ ŎȊȅƭƛ αtŀǊƪǳƧ ƛ WŜŘȋέΦ P&R jŜǎǘ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎȅƳ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŊ Ȋ ǇǳōƭƛŎȊƴŊΦ tƻƭŜƎŀ ƻƴ ƴŀ ǘȅƳΣ ƛȍ ƻǎƻōŀ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎŀ 

ǿƱŀǎƴȅƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀ Ǝƻ ƴŀ ōŜȊǇƱŀǘƴȅƳ ƭǳō ƴƛŜŘǊƻƎƛƳ ǇŀǊƪƛƴƎǳ 

ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅƳ ǎƛť ƴŀ ǇŜǊȅŦŜǊƛŀŎƘ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƛ ǇǊȊŜǎƛŀŘŀ ǎƛť Řƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜƎƻ 

ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ όǇƻŎƛŊƎǳΣ ŀǳǘƻōǳǎǳύ ƧŀŘŊŎŜƎƻ ǿ  ƎƱŊō ƳŜǘǊƻǇƻƭƛƛ 

ό¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻύ9. bƛŜƪǘƽǊŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 

ȊōƛƻǊƻǿȅƳΣ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎ ǇƱŀǘƴƻǏŏ Ȋŀ ǇŀǊƪƛƴƎΣ Ƨŀƪƻ ōƛƭŜǘ ƴŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 

ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ό¢½ύΦ YƛŜǊƻǿŎŀ Ǉƻƴƻǎƛ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘȅƭƪƻ ƧŜŘƴŊ ƻǇƱŀǘť Ȋŀ 

pozostawienie pojazdu na parkingu. 

² ha ƳƻȍŜƳȅ ǿȅƻŘǊťōƴƛŏ р ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ tϧwΥ ¢ŎȊŜǿ ǳƭΦ 5ǿƻǊŎƻǿŀΣ 

[ťōƻǊƪΣ ǳƭΦ 5ǿƻǊŎƻǿŀΣ aŀƭōƻǊƪ ǳƭΦ 5ǿƻǊŎƻǿŀΣ DŘȅƴƛŀ ǳƭΦ {ǘȅǊȅƧǎƪƛŜƎƻΣ DŘŀƵǎƪΣ ŀƭΦ 

IŀǾƭŀ όǇťǘƭŀ |ǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪŀύΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǇŀǊƪƛƴƎƛ ǎŊ ōŜȊǇƱŀǘƴŜΦ  

                                                      
9 http://www.investinpomerania.pl 
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² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ōǊŀƪǳ ǘŀƪƛŜƎƻ ƳƛŜƧǎŎŀΣ ƪƛŜǊƻǿŎȅ ǿȅǎȊǳƪǳƧŊ ƳƛŜƧǎŎŀΣ ƪǘƽǊŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ 

ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΦ tǊȊȅ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ŘǿƻǊŎƽǿ tYt 

ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƴƛŜȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇƻǎǘƻƧǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿΦ ²ǎƪŀȊǳƧŜ ǘƻ ƴŀ ōŀǊŘȊƻ Řǳȍŀ 

ǇƻǘǊȊŜōť ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǘŀƪƛŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ƪǘƽǊŀ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ 

transportem zbiorowym. 

Parkingi dla pojazd·w ciňŨarowych 

DŘŀƵǎƪ ƛ DŘȅƴƛŀΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧť ŦǳƴƪŎƧƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎȅŎƘ 

ŘǳȍŜƧ ƻōǎƱǳƎƛ ǘƻǿŀǊƻǿŜƧ όǎǘƻŎȊƴƛŜΣ ǇƻǊǘȅΣ ǊŀŦƛƴŜǊƛŀ ƛǘŘΦύ ƧŜǎǘ ǿŀȍƴȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪƛŜƳ 

ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘΦ .ŀŘŀƴƛŀ kordonowe przeprowadzone w 2009 roku  

ǿȅƪŀȊŀƱȅΣ ȍŜ  ǿ ŎƛŊƎǳ Řƻōȅ ƎǊŀƴƛŎŜ DŘŀƵǎƪŀ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊȅƱƻ ǇǊŀǿƛŜ мм ǘȅǎΦ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ Ȋ ǇǊȊȅŎȊŜǇŊΦ WŜŘƴȅƳ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƻōǎƱǳƎƛ ǘŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǎŊ ǇŀǊƪƛƴƎƛ Řƭŀ ǘȅŎƘ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜ ǎƛť ƎƱƽǿƴƛŜ ǇǊȊȅ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ i ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅŎƘ Řƻ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ όнр ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛΣ ǿ ǘȅƳ нм ǇǊȊȅ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƭǳō ǿ 

ƛŎƘ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜύΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇŀǊƪƛƴƎƛ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ 

Ǉŀƭƛǿ όон ǎȊǘΦύΦ ²ƛŜƭŜ Ȋ ǘȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ǿ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ǳǎƱǳƎƛ Řƭŀ 

ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ ǘȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƧŀƪΥ ǊŜǎǘŀǳǊŀŎƧŜ όно ǎȊǘΦύΣ ƴŀǘǊȅǎƪ όмф ǎȊǘΦύΣ ƳȅƧƴƛŀ όмр ǎȊǘΦύ 

ŎȊȅ ƳƻǘŜƭŜ όо ǎȊǘΦύΦ bŀŘŀƭ ƧŜŘƴŀƪ ōǊŀƪǳƧŜ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ ŘǳȍȅŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ 

Řƭŀ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ Řƭŀ ƻōǎƱǳƎƛ ǇƻǊǘƽǿ ǿ DŘȅƴƛ ƛ DŘŀƵǎƪǳΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǊŜƎǳƭŀŎƧť 

dopƱȅǿǳ ǘŜƎƻ ǊǳŎƘǳ Řƻ ǎǘǊŜŦ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪǳ ǿ ǇƻǊǘŀŎƘΦ  

Tabl. 4.10. Lista miejsc postoju dla pojazd·w ciňŨarowych w OM 

L.p aƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ Ulica 
Nr 

posesji/ 

kierunek 
Dr 

¦ǎƱǳƎƛ Řƭŀ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ 
Stacja 

paliw 
Rest. Motel Natrysk Myjnia 

1 Borcz Droga nr 20   20 x x   x   
2 /ŜŘǊȅ aŀƱŜ DŘŀƵǎƪŀ 9 7 x x   x   
3 Celbowo DW216   216 x x       
4 DŘŀƵǎƪ 9ƭōƭŊǎƪŀ 108 501 x         
5 DŘŀƵǎƪ aƛŀƱƪƛ {Ȋƭŀƪ 40   x x x x x 

6 DŘŀƵǎƪ 
Obwodnica 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ 
Matarnia S6 x x       

7 DŘŀƵǎƪ Odyseusza 18   x x   x x 
8 DŘŀƵǎƪ Spacerowa 50 218 x     x   
9 DŘŀƵǎƪ Sucharskiego 4 89 x x       
10 DŘŀƵǎƪ |ƴƛŜȍƴŀ 1   x x x x x 
11 Gdynia Hutnicza 1   x x x x x 
12 Gdynia Hutnicza 15A   x x     x 

13 Gdynia Kontenerowa 2   x x   x   
14 Gdynia Wielkopolska 239 474 x       x 
15 Gniew Krasickiego 12 91 x x   x   
16 Kleszczewo Austrada 1 ƪΦ _ƽŘȋ A1           
17 Kleszczewo Austrada 1 ƪΦDŘŀƵǎƪ A1           
18 YƻǎȊǿŀƱȅ DŘŀƵǎƪŀ 34   x       x 
19 YƻǎȊǿŀƱȅ Modrzewiowa 1   x x   x   
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L.p aƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ Ulica 
Nr 

posesji/ 

kierunek 
Dr 

¦ǎƱǳƎƛ Řƭŀ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ 

Stacja 

paliw 
Rest. Motel Natrysk Myjnia 

20 _ǳƎƛ _ǳƎƛ 9 6 x x   x   
21 Malbork Grobelno 69 22 x     x   

22 Malbork 
Wojska 

Polskiego 
  22 x x   x x 

23 Nicponia Nicponia   91   x       

24 
bƻǿȅ 5ǿƽǊ 

DŘŀƵǎƪƛ 
Warszawska 2 55 x       x 

25 Pelplin Austrada 1 ƪΦ_ƽŘȋ A1 x x   x   
26 Pelplin Austrada 1 ƪΦDŘŀƵǎƪ A1 x x   x   
27 tƛŜƴƛŊȍƪƻǿƻ      91 X X       

28 
Pruszcz 

DŘŀƵǎƪƛ 
Grunwaldzka 11 91 x x   x x 

29 Puck 10 Lutego 2 216 x x     x 
30 Skowarcz DŘŀƵǎƪŀ 27 91 x     x   

31 Sopot 
Aleja 

bƛŜǇƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ 
229 468 x       x 

32 Sopot 
Aleja 

bƛŜǇƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ 
664 468 x       x 

33 Strzebielino Droga nr 6   6 x x   x   

34 Tczew 
Aleja 

{ƻƭƛŘŀǊƴƻǏŎƛ 
  91   x       

35 Wejherowo 
I Brygady 

Pancernej WP 
75 6 x       x 

36 Àǳƪƻǿƻ DŘŀƵǎƪŀ 39a 20 x     x x 

Razem 32 23 3 19 15 
ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie danych z:www.poipoint.pl, www.lotos.pl, www.orlen.pl, 

www.psm.pl, www.bp.com.pl 
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Rys. 4.8. Lokalizacja miejsc postoju dla pojazd·w ciňŨarowych na OM 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie danych z:www.poipoint.pl, www.lotos.pl, www.orlen.pl, 

www.psm.pl, www.bp.com.pl 
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 Rozdziaġ 5 

Ocena infrastruktury 

transportu drogowego  



 

5. Ocena infrastruktury transportu drogowego  
 

5.1 Stan techniczny  
Drogi krajowe. W Systemie Oceny Stanu Nawierzchni rokrocznie zbierane ǎŊ dane o 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ cechach eksploatacyjnych nawierzchni ŘǊƽƎ krajowych: 

¶ ǎǇťƪŀƴƛŀŎƘ ƻǊŀȊ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ƻ ǳƎƛťŎƛŀŎƘ ώǿǎǘťǇƴŀ ƻŎŜƴŀ ƴƻǏƴƻǏŎƛϐΣ 

¶ ǊƽǿƴƻǏŎƛ ǇƻŘƱǳȍƴŜƧΣ 

¶ ƎƱťōƻƪƻǏŎƛ ƪƻƭŜƛƴ ώǊƽǿƴƻǏŎƛ ǇƻǇǊȊŜŎȊƴŜƧϐΣ 

¶ stanie powierzchni, 

¶ ǿƱŀǏŎƛǿƻǏŎƛŀŎƘ ǇǊȊŜŎƛǿǇƻǏƭƛȊƎƻǿȅŎƘ ώǎȊƻǊǎǘƪƻǏŎƛϐΦ 

tƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǎǘŀƴǳ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǎŊ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇƻƳƛŀǊƽǿ 

ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǇƽƱŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴŜƧ ƻŎŜƴȅ ǿƛȊǳŀƭƴŜƧ ƛ ƻŘƴƻǎȊƻƴŜ Řƻ 

czterostopniowej klasyfikacji: A ς stan bardzo dobry, B ς ǎǘŀƴ ȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅΣ / ς stan 

ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅΣ 5 ς ǎǘŀƴ ȊƱȅ10.  

!ƴŀƭƛȊŀ ǎǘŀƴǳ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿ ha ǿǎƪŀȊǳƧŜ ȍŜ όRys. 5.1):  

¶ brak jest odŎƛƴƪƽǿ ƻ ȊƱȅƳ ǎǘŀƴƛŜ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ό5ύΣ 

¶ ǘȅƭƪƻ рΣс҈ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ŘǊƽƎ Ƴŀ ǎǘŀƴ ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅ ό/ύΣ  

¶ ǇƻƴŀŘ тм҈ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǇƻǎƛŀŘŀ ǎǘŀƴ ƴŀƧƭŜǇǎȊȅ ό!ύΦ 

Drogi ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΦ. hŎŜƴť wykonuje ǎƛť na podstawie wizualnej oceny stanu 

nawierzchni drogowej w 4 klasach: A ς stan nawierzchni dobry, B ς Stan nawierzchni 

ȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅΣ C ς Stan nawierzchni ȊƱȅΣ D ς Stan nawierzchni bardzo ȊƱȅΦ 

!ƴŀƭƛȊŀ ǎǘŀƴǳ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ha ǿǎƪŀȊǳƧŜ ȍŜ όRys. 5.1):  

¶ ōŀǊŘȊƻ ȊƱȅ ǎǘŀƴ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ό5ύ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ ƴǊ нмп ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ 

Skrzeszewo ς hǎƻǿƛŜŎΣ ƻǊŀȊ нмн ǿ ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ hǎƻǿƛŜŎ όн҈ 

ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘύΣ 

¶ рл҈ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ƪƭŀǎƛŜ /Σ  

¶ ǘȅƭƪƻ ƴƛŜǿƛŜƭŜ ǇƻƴŀŘ ну҈ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ŘǊƽƎ Ƴŀ ƪƭŀǎť ƴŀƧǿȅȍǎȊŊ ό!ύΦ 

5.2 SprawnoŢļ sieci 

Poziom natňŨenia ruchu, zmiany w latach 2005-2013 

² ha ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ п Ǉǳƴƪǘȅ ǎǘŀƱŜƎƻ ǇƻƳƛŀǊǳ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ Ǌǳchu na drogach 

krajowych (91 - ƳΦ aƛƱƻōŊŘȊΣ ƪƳ ооҌпнл, 6 - m. Kazimierzowo, km 71+023, 7 - m. 

YťōƱƻǿƻΣ ƪƳ нурҌууф, 20 - m. Miszewo, km 302+354). W tablicy 5.1 i na rysunku 5.2 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ȊƳƛŀƴť ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нллр-нлмоΦ ² ŎƛŊƎǳ ǘŜƎƻ ƻƪǊŜǎǳ 

                                                      
10 Strona www.gdddkia.gov.pl 
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ƴŀǎǘŊǇƛƱ ȊƴŀŎȊƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ сΣ тΣ нлΦ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǇǊȊȅǊƻǎǘ 

ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻƳƛŜǊȊƻƴƻ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ ƴǊ т ƛ ǿȅƴƛƽǎƱ ƻƴ ǇǊŀǿƛŜ сл҈Φ ¢ȅƭƪƻ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ 

фм ƴŀǎǘŊǇƛƱ ǎǇŀŘŜƪ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳΣ ƧŜǎǘ ǘƻ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŜ ōǳŘƻǿŊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !м ƛ 

ǇǊȊŜƧťŎƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ Ȋ ǘŜƧ ŘǊƻƎƛΦ ²ƛŘŀŏ ǘƻ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿ Ǌƻƪǳ нллу όƻŘŘŀƴȅ Řƻ ǳȍȅǘƪǳ 

pierwszy odciƴŜƪ !м DŘŀƵǎƪ ς Nowe Marzy, w roku 2011 ς ƻŘŎƛƴŜƪ DŘŀƵǎƪ ς ¢ƻǊǳƵΣ 

нлмо DŘŀƵǎƪ ς _ƽŘȋΦ 

 

Rys. 5.1. Mapa stanu dr·g krajowych i wojew·dzkich  

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie danych z GDDKIA i ZDW GdaŒsk 

 

Tabl. 5.1. Zestawienie Ŝredniorocznych dobowych natňŨeŒ ruchu na drogach krajowych w latach 2005-2013 

Droga 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 

A1 - - - 17408 17490 16396 16255 17610 19444 

1/91 17358 18469 19715 9561 11216 12923 14583 13160 12093 

6 11940 12586 12294 12386 15336 14940 15789 14089 15860 

7 11940 12269 15262 16831 17192 17269 17301 16929 18973 

20 13439 13848 13985 14940 16982 16651 16681 15434 15482 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie stacji pomiaru ruchu GDDKIA 



    {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ    | 74 

 

Rys. 5.2. Wykres SDR na poszczeg·lnych drogach w latach 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie stacji pomiaru ruchu GDDKIA 

 

NatňŨenie ruchu na drogach krajowych i wojew·dzkich wg GPR 2010 

W tablicach 5.2 - 5.3 i na rysunku 5.3 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿȅƴƛƪƛ ǏǊŜŘƴƛƻǊƻŎȊƴŜƎƻ 

ŘƻōƻǿŜƎƻ ǇƻƳƛŀǊǳ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǿ Ǌƻƪǳ нлмл ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜƎƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) na drogach kǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ƪǘƽǊȅ ƧŜǎǘ 

ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ Ŏƻ р ƭŀǘ ǿ ŎŀƱŜƧ tƻƭǎŎŜΦ  

² ƻōǎȊŀǊȊŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŜΦ bŀƧƴƛȍǎȊŜ 

ƧŜƎƻ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƴƻǘǳƧŜƳȅ ƴŀ ƧŜƎƻ ƎǊŀƴƛŎȅΣ ǿǊŀȊ ȊŜ ȊōƭƛȍŀƴƛŜƳ ǎƛť Řƻ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ 

ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ȊƴŀŎȊƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿΥ 

¶ bŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŜ рл tκŘƻōť 

ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ hōǿƻŘƴƛŎȅ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀΦ bŀ ŘǿǳƧŜȊŘƴƛƻǿȅŎƘ ǿƭƻǘŀŎƘ ŘǊƽƎ 

ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ Řƻ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ όсΣ тΣ нлύ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ ƻƴƻ нл ǘȅǎΦ tκŘƻōťΣ ƴŀ 

jednodnojezdniowych (91) przekǊŀŎȊŀ мр ǘȅǎΦ tκŘƻōťΦ bŀƧƴƛȍǎȊŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ 

ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ ƪǊŀƧƻǿŜƧ фл όǇǊȊŜǇǊŀǿŀ ǇǊȊŜȊ ²ƛǎƱťύ рто tκŘƻōťΦ 

¶ ¦ŘȊƛŀƱ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ όŎƛťȍŀǊƻǿŜΣ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ Ȋ ǇǊȊȅŎȊŜǇŊΣ ŀǳǘƻōǳǎȅύ ƴŀ 

ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿȅƴƻǎƛƱ ƻŘ о҈ Řƻ ǇƻƴŀŘ он҈Σ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ǿȅǎǘťǇuje 

na Autostradzie A1 (23 ς 32%), nr 7 (22 (10 ς 18%), nr 91 (10 ς 17%), S6 (9 ς 

му҈ύΦ ¦ŘȊƛŀƱ ǘŜƴ ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅ ƻŘ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ wartoŜci dla Polski 7,2%.  

¶ bŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŜ нл 

tκŘƻōť ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ǿƭƻŎƛŜ drogi 216 do drogi krajowej nr 6 w Redzie. Na 

ŘǊƻƎŀŎƘ ƴǊ нммΣ нмпΣ нмуΣ ннмΣ ннпΣ рмр ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ƴŀ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ 

ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ мл ǘȅǎΦ tκŘƻōťΦ 
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¶ ¦ŘȊƛŀƱ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿȅƴƻǎƛ ƻŘ нΣм҈ όнму 

odcinek 5ƻƳŀǘƽǿƪƻ-Krokowa) do 15,8% (226 odcinek Jagatowo-Pruszcz Gd. 

/ak. z droga nr 91/). 

 

Tabl. 5.2. Zestawienie Ŝredniorocznych dobowych natňŨeŒ ruchu na drogach krajowych w 2010 

Nr 

drogi 
Odcinek 

|ǊŜŘƴƛƻǊƻŎȊƴŜ ŘƻōƻǿŜ 

ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 

ώtκŘƻōťϐ 

Min Max 

A1 Rusocin - granica OM 10599 15536 

6 Granica OM - Gdynia 7168 36379 

S6 /ŀƱŀ ŘƱǳƎƻǏŏ 26824 53736 

7 Àǳƪƻǿƻ - granica woj. 11362 20088 

20  Granica OM - Gdynia 9642 20255 

22  Granica OM - granica woj. 7669 22872 

55 bƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛ - granica OM 4806 9540 

90 DK91 - wȊŜƪŀ ²ƛǎƱŀ 573 

91 DŘŀƵǎƪ - granica woj. 4672 15879 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 roku 

 

 

Tabl. 5.3. Zestawienie Ŝredniorocznych dobowych natňŨeŒ ruchu na drogach wojew·dzkich w 2010 

Nr 

drogi 
Odcinek 

|ǊŜŘƴƛƻǊƻŎȊƴŜ ŘƻōƻǿŜ 

ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 

ώtκŘƻōťϐ 

Min Max 

100 Rumia - Pierwoszyno 495 

101 Pierwoszyno - Kosakowo 495 

211 Àǳƪƻǿƻ - Gowidlino 3880 14090 

212 Osowo - Kostroga 1997 

213 Cecenowo - Celbowo 1402 4140 

214 {ǘťȍȅŎŀ - _Ŝōŀ 1877 14542 

215 ²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻ - Sulice 3220 5024 

216 Reda - Hel 2540 22481 

218 DŘŀƵǎƪ ƎǊŀƴƛŎŀ Ƴƛŀǎǘŀ - Krokowa 3232 11429 

221 
DŘŀƵǎƪ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ Ȋ 5Yфм - DŘŀƵǎƪ 

granica miasta 
6343 14154 

222 DŘŀƵǎƪ granica miasta - Godziszewo 11405 

224 Szemud - Tczew 1570 12321 

226 Guzy - Przejazdowo 1092 7233 

227 tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ - ²ƻŎƱŀǿȅ 1073 5679 

228 Kartuzy - Parczyno 1868 7357 

229 Lipniki Szlacheckie - Wielkie Walichnowy 1586 4942 
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Nr 

drogi 
Odcinek 

|ǊŜŘƴƛƻǊƻŎȊƴŜ ŘƻōƻǿŜ 

ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 

ώtκŘƻōťϐ 

Min Max 

230 ²ƛŜƭƎƱƻǿȅ - Cierzpice 934 1167 

231 Granica OM - DK91 1528 1805 

233 Trzepowo - Mierzeszyn 897 897 

234 Granica OM - Gniew 1114 1167 

377 Granica OM - Gniew 495 

501 
Przejazdowo - DŘŀƵǎƪ wȊŜƪŀ ²ƛǎƱŀ |ƳƛŀƱŀΣ 

Mikoszewo - Nowa Karczma 
1729 3568 

502 Stegna - bƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛ 7018 

515 Malbork - granica OM 3725 11498 

518 Gniew - ǊȊŜƪŀ ²ƛǎƱŀ 495 

623 Granica OM - Rakowiec 400 

641 [ƛǇŀ DƽǊŀ - wȊŜȍťŎƛƴ 495 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 roku 
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Rys. 5.3. Kartogram Ŝredniorocznego dobowego natňŨenia ruchu w 2010 roku 

ťr·dğo: Biuro studi·w GDDKIA 

Wyniki pomiar·w ruchu w 2014 roku 

.ŀŘŀƴƛŀ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ DhaΣ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀŎƘ 

i wybranych przekrojach zostaƱƻ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜΣ ǿ ǘȅǇƻǿȅƳ Řƴƛǳ ǘȅƎƻŘƴƛŀ όǿǘƻǊŜƪΣ 

ǏǊƻŘŀΣ ŎȊǿŀǊǘŜƪύ ǿ ǇŀȋŘȊƛŜǊƴƛƪǳκƭƛǎǘƻǇŀŘȊƛŜ нлмпΦ bŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀŎƘ ōŀŘŀƴƛŀ 

prowadzono w godzinach 6:30-  мтΥллΣ ǿ ǇǊȊŜƪǊƻƧŀŎƘ ǿ ŎƛŊƎǳ ƧŜŘƴŜƧ ŘƻōȅΦ 

{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ǿȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳΣ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎtawione w Strategia 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол ς Raport z 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǇƻƳƛŀǊƽǿ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƛ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

zbiorowego. W tablicach 5.4 5.6 5.4 5.6 i na rysunkach przedstawiono zbiorcze wyniki 

ōŀŘŀƵ. 
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Tabl. 5.4. Sumaryczne zestawienie wynik·w badaŒ ruchu dla przekroj·w 24 h 

Pojazd NM/R NO ND NC NCP N 

Godziny 

0:00 - 1:00 [P/h] 4 2064 430 219 967 3684 

1:00 - 2:00 [P/h] 6 1250 403 227 782 2668 

2:00 - 3:00 [P/h] 6 1241 463 254 776 2740 

3:00 - 4:00 [P/h] 8 1431 653 403 675 3170 

4:00 - 5:00 [P/h] 31 3254 1155 563 899 5902 

5:00 - 6:00 [P/h] 84 13049 2592 1061 1561 18347 

6:00 - 7:00 [P/h] 164 27087 5857 1822 2158 37088 

7:00 - 8:00 [P/h] 162 34866 5951 2463 2518 45960 

8:00 - 9:00 [P/h] 135 30430 6001 2539 2982 42087 

9:00 - 10:00 [P/h] 151 27795 6038 2717 3033 39734 

10:00 - 11:00 [P/h] 168 27396 5563 2731 3124 38982 

11:00 - 12:00 [P/h] 170 27630 5539 2481 3025 38845 

12:00 - 13:00 [P/h] 176 28527 5534 2702 3169 40108 

13:00 - 14:00 [P/h] 203 29377 5779 2621 3200 41180 

14:00 - 15:00 [P/h] 216 35240 6077 2524 3145 47202 

15:00 - 16:00 [P/h] 335 40524 5855 2286 2758 51758 

16:00 - 17:00 [P/h] 296 42499 6006 2038 2824 53663 

17:00 - 18:00 [P/h] 217 36568 5700 1710 2696 46891 

18:00 - 19:00 [P/h] 161 28675 3967 1142 2288 36233 

19:00 - 20:00 [P/h] 124 22311 2666 823 1953 27877 

20:00 - 21:00 [P/h] 58 16587 1902 656 1755 20958 

21:00 - 22:00 [P/h] 60 11525 1226 469 1450 14730 

22:00 - 23:00 [P/h] 48 7672 876 382 1389 10367 

23:00 - 0:00 [P/h] 12 3593 580 293 1006 5484 

Doba [P/24h] 2995 500591 86813 35126 50133 675658 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne  
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Rys. 5.4. Rozkğad natňŨenia ruchu w godzinie ï przekr·j 24h 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

 

Tabl. 5.5. Sumaryczne zestawienie wynik·w badaŒ ruchu dla przekroj·w 11 h 
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[P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/11h] 

NM/R 50 60 35 36 46 49 54 78 87 117 100 735 

NO 14489 15815 14554 13598 12835 12788 13110 13085 14702 17817 17556 162689 

ND 6734 6523 6693 6161 5672 5681 5760 5741 6366 7956 7921 71449 

NC 435 695 693 697 594 672 577 633 675 649 527 6911 

NCP 481 578 638 755 754 679 738 774 725 615 635 7455 

N 22189 23671 22613 21247 19901 19869 20239 20311 22555 27154 26739 249239 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 



    {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ    | 80 

 

Rys. 5.5. Rozkğad natňŨenia ruchu w godzinie ï przekr·j 11h 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

Tabl. 5.6. Sumaryczne zestawienie wynik·w badaŒ ruchu dla skrzyŨowaŒ  

W
lo

t 

GODZINY 

D
o
b
a 

6
:0

0
 - 

7
:0

0 

7
:0

0
 - 

8
:0

0 

8
:0

0
 - 

9
:0

0 

9
:0

0
 - 

1
0

:0
0 

1
0

:0
0

 - 
1

1
:0

0 

1
1

:0
0

 - 
1

2
:0

0 

1
2

:0
0

 - 
1

3
:0

0 

1
3

:0
0

 - 
1

4
:0

0 

1
4

:0
0

 - 
1

5
:0

0 

1
5

:0
0

 - 
1

6
:0

0 

1
6

:0
0

 - 
1

7
:0

0 

[P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/11h] 
N 5711 6959 6495 7158 6698 6663 6464 7329 8905 10032 9906 82320 
E 6801 7534 7219 6594 6152 5829 5857 6466 7667 8771 9186 78076 
S 9495 10429 8926 7678 6704 6357 6373 7673 7979 9081 9379 90074 
W 8428 7376 6891 6316 5979 5905 5661 6234 6815 7933 7655 75193 

Razem 30435 32298 29531 27746 25533 24754 24355 27702 31366 35817 36126 325663 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne  
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Rys. 5.6. Rozkğad natňŨenia ruchu w godzinie  - skrzyŨowania 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

5.3 Sp·jnoŢļ sieci 
{ǇƽƧƴƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ Ƴƻȍƴŀ ǊƻȊǇŀǘǊȅǿŀŏ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴŜƎƻ 

ǊƻȊǿƻƧǳ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴƻ-ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿƱŀǏŎƛǿŜƧ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƧ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƘƛŜǊŀǊŎƘƛȊŀŎƧƛ ƛ ƪŀǘŜƎƻǊȅȊŀŎƧƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵΦ hōŜŎƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŀ 

ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿ ha Ƨŀƪ ƛ ǿ ŎŀƱŜƧ tƻƭǎŎŜ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƱŀ ǎƛť ǿȅƴƛƪǳ reformy 

ǇƻŘȊƛŀƱǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ ǇŀƵǎǘǿŀ ǿ мффу Ǌƻƪǳ ōŜȊ ǳǇǊȊŜŘƴƛŜƧ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧƛΣ ŀƴŀƭƛȊȅ ƛ 

ǳǎǘŀƭŜƴƛŀ ƳŜǊȅǘƻǊȅŎȊƴȅŎƘ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ŎŜƭƻǿƻǏŎƛ ƛ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧƛ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǎƛŜŎƛΦ 

hƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜ ȊŀƪǊŜǎŜƳ ȊƳƛŀƴȅ ȊŀŎƘƻŘȊƛƱȅ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ ƻǎǘŀǘƴƛŜƧ ŘŜƪŀŘȊƛŜ ǿǎƪǳǘŜƪ 

budowy odciƴƪƽǿ ƴƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƛ ƻōǿƻŘƴƛŎΦ ² ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ŘǊƽƎ 

krajowych na obszarze OM wybudowano m. in.: 

¶ hōǿƻŘƴƛŎť tƻƱǳŘƴƛƻǿŊ DŘŀƵǎƪŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {т ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ 

DŘŀƵǎƪ - YƻǎȊǿŀƱȅ όŘƱǳƎƻǏŏ мтΣус ƪƳύΦ  

¶ ¢Ǌŀǎť {ǳŎƘŀǊǎƪƛŜƎƻ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ krajowej nr 89, DŘŀƵǎƪ ¢ŜǊƳƛƴŀƭ 

Promowy Westerplatte ς ŘǊƻƎŀ ƪǊŀƧƻǿŀ ƴǊ т όŘƱǳƎƻǏŏ мл ƪƳύΦ 

² ǎƛŜŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ȊōǳŘƻǿŀƴƻ ¢Ǌŀǎť {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ǿ 

ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ƴǊ птн tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ DŘŀƵǎƪ - ǳƭΦ DǊǳƴǿŀƭŘȊƪŀ όŘƱǳƎƻǏŏ уΣс ƪƳύΦ 

Silnym uwarunkowaniem procesu ksztaƱǘƻǿŀƴƛŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǎƛŜŎƛ ƧŜǎǘΥ 

¶ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅŎƘ ƪƭŀǎ όŀǳǘƻǎǘǊŀŘȊƛŜ ƛ 

ŘǊƻƎŀŎƘ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘύΤ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ǘȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ 

zlokalizowana jest w OM (Tabl. 5.7),  
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¶ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŀ ŦǳƴƪŎƧŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅƳƛ ƛ ƻōǎƱǳƎƛ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ όTabl. 5.8), 

¶ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƻŎƘǊƻƴȅ Ȋŀǎƻōƽǿ ƛ ǿŀƭƻǊƽǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƛ ǇǊȊȅǊƻŘȅΣ ǿ ǘȅƳ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƻōƧťǘȅŎƘ ƻŎƘǊƻƴŊ ǇǊŀǿƴŊ όTabl. 5.9).  

 

Tabl. 5.7. Lokalizacja istniejŃcych wňzğ·w na drogach ekspresowych i autostradach w obszarze metropolitalnym  

bŀȊǿŀ ǿťȊƱŀ 

5ǊƻƎƛ ƪǊȊȅȍǳƧŊŎŜ ǎƛť 

Nr drogi 
Klasa 

drogi 
Nazwa ulicy 

Droga nr A1 

{ǘŀƴƛǎƱŀǿƛŜ A1, 224 Z  

{ǿŀǊƻȍȅƴ A1, 22 GP  

Pelplin A1, 229 Z  

Kopytkowo A1, 231 Z  

Droga nr S6 

Gdynia-Morska S6 (OT),  468 GP Morska 

Gdynia-Kwiatkowskiego S6 (OT) GP Kwiatkowskiego 

Chwarzno S6 (OT) Z /ƘǿŀǊȊƴƛŜƵǎƪŀ 

Gdynia-Wielki Kack S6 (OT),  474 G /ƘǿŀǎȊŎȊȅƵǎƪŀ 

Wysoka 218 Z Spacerowa 

Barniewice  L Wodnika 

Matarnia 472 G {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻ 

Karczemki 7, 501 G Armii Krajowej 

{ȊŀŘƽƱƪƛ  Z WŀōƱƻƴƛƻǿŀ 

Kowale 221 Z |ǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪŀ 

DŘŀƵǎƪ-tƻƱǳŘƴƛŜ S7,  222 Z Starogardzka 

Rusocin 226 Z  

Droga nr S7 

DŘŀƵǎƪ - tƻƱǳŘƴƛŜ S6 (OT) S  

DŘŀƵǎƪ - Lipce 91 G |ǿΦ ²ƻƧŎƛŜŎƘŀ 

Port - DŘŀƵǎƪ 89 GP  

DŘŀƵǎƪ - ²ǎŎƘƽŘ 226 Z  

ÀǳƱŀǿȅ - ½ŀŎƘƽŘ  Z  
ťr·dğo: Opracowanie wğasne  
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Tabl. 5.8. Funkcje dr·g wojew·dzkich w OM w zakresie obsğugi oŜrodk·w osadniczych i przewoz·w 

autobusowych 

*Linie autobusowe: x -  szkieletowe, xx ï dowozowe wg Planu zr·wnowaŨonego rozwoju 

publicznego transport zbiorowego dla wojew·dztwa pomorskiego przyjňty uchwağŃ Nr 

788/XXXVII/14 Sejmiku Wojew·dztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 r. 

**Funkcja regionalna: I ï duŨa, II ï Ŝrednia, III ï mağa 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

  

Nr  

drogi 
Nazwa drogi/odcinka drogi 
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100 Rumia ς Kazimierz - Kosakowo  III 

101 Kosakowo - Pierwoszyno  III 

211 
bƻǿŀ 5ŊōǊƻǿŀ - /ȊŀǊƴŀ 5ŊōǊƽǿƪŀ ς Puzdrowo - Sierakowice-

Kartuzy ς Àǳƪƻǿƻ 
x II 

213 {ƱǳǇǎƪ ς Wicko ς ÀŜƭŀȊƴƻ ς Sulicice ς Celbowo xx II 

214 
_Ŝōŀ ς [ťōƻǊƪ ς Sierakowice ς Puzdrowo - YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ - 

Warlubie 
xx I 

215 ²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻ - Sulicice x III 

216 Reda ς ²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻ - Hel xx I 

218 DŘŀƵǎƪ ς Chwaszczyno ς Wejherowo ς Krokowa x II 

221 DŘŀƵǎƪ ς Przywidz - YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ x II 

222 DŘŀƵǎƪ ς Godziszewo - {ǘŀǊƻƎŀǊŘ DŘŀƵǎƪƛ ς {ƪƽǊŎȊ xx II 

224 
Sopieszyno ς Przodkowo ς Kartuzy - Nowa Karczma - 

Skarszewy-Tczew - droga nr 91 
xx II 

226 
Nowa Karczma ς Mierzeszyn - tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ ς Przejazdowo 

- droga nr 501 
x III 

227 tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ ς Trutnowy - Cedry Wielkie - /ŜŘǊȅ aŀƱŜ x III 

501 ŘǊƻƎŀ {с όhōǿƻŘƴƛŎŀ ¢ǊƽƧƳƛŜƧǎƪŀύ ς DŘŀƵǎƪ - Nowa Karczma x II 

502 Stegna - bƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛ x II 

468 DŘŀƵǎƪ όŘǊƻƎŀ ƴǊ фмύ ς Sopot ς Gdynia (droga nr 6)  I 

472 DŘŀƵǎƪ ǳƭΦ {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻ ƻŘ ŘǊƻƎŀ ƴǊ псу Řƻ tƻǊǘǳ [ƻǘƴƛŎȊŜƎƻ  II 

474 DŘȅƴƛŀ ǳƭΦ /ƘǿŀǎȊŎȊȅƵǎƪŀ ƛ ǳƭΦ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪŀ  II 
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Tabl. 5.9. Przyrodnicze ograniczenia rozwoju sieci drogowej 

*  dotyczy obustronnego zadrzewienia na koronie drogi 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

Nr 

drogi 
Nazwa drogi 

Przebieg przez formy ochrony przyrody 

ώŘƱǳƎƻǏŏ κ ҈ŘƱǳƎƻǏŎƛ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƧϐ 

Natura 2000 

SOOS 

Park 

Krajobrazo

wy 

OChK 
Zadrzewienia 

alejowe* 

211 
Droga nr 6ςSierakowice ς 

Kartuzy - Àǳƪƻǿƻ 
0,125/0,17 

16,78/23,4

4 
11,96/16,7 12,0/15,9 

213 
{ƱǳǇǎƪ ς Wicko ς ÀŜƭŀȊƴƻ ς 

Sulicice - Celbowo 
0,46/0,43 0 9,2/8,59 34,0/31,8 

214 

_Ŝōŀ ς [ťōƻǊƪ ς

Sierakowice- Puzdrowo ς 

YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ 

11,62/7,86 0 48,73/32,97 43,4/27,0 

215 ²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻ - Sulicice 3,17/14,26 
12,85/57,8

8 
10,97/49,4 9,9/44,4 

216 
Reda ς ²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻ - 

Hel 
33,5/58,3 33,5/58,3 1,4/0,87 4,5/8,0 

218 
DŘŀƵǎƪ ς Chwaszczyno ς 

Wejherowo ς Krokowa  
12,44/20,66 

18,25/30,3

1 
16,49/27,40 3,4/6,8 

221 
DŘŀƵǎƪ ς Przywidz - 

YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ 
4,81/9,43 0 21,36/41,86 13,4/27,4 

222 
DŘŀƵǎƪ ς Godziszewo ς 

{ǘŀǊƻƎŀǊŘ DŘŀƵǎƪƛ - {ƪƽǊŎȊ 
0,11/0,17 0 0,555/0,87 17,3/27,1 

226 

Nowa Karczma ς 

Mierzeszyn ς Pruszcz 

DŘŀƵǎƪƛ - Przejazdowo 

2,83/6,48 0 9,9/22,69 10,7/23,3 

227 
tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ ς 

Trutnowy - ²ƻŎƱŀǿȅ 
0 0 13,56/81,4 5,0/27,8 

501 

Droga S6 ς DŘŀƵǎƪ ς 

Krynica Morska ς Nowa 

Karczma 

30,2/49,5 30,2/49,5 3,12/5,1 4,7/5,9 

502 
Stegna ς bƻǿȅ 5ǿƽǊ 

DŘŀƵǎƪƛ 
0 0 3,2/21,95 1,1/7,6 

468 
Gdynia ul. Morska ς 

DŘŀƵǎƪ .ƱťŘƴƛƪ  
0 0 0 0 

472 DŘŀƵǎƪ ǳƭΦ {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻ  0 TPK 0 0 

474 Gdynia, ul. Wielkopolska  0 0 0 0,2/4,0 
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Analiza funkcjonalnej struktury sieci w OM ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ Ƨŀƪ ƛ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǿȅƳŀƎŀ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧƛ ƛ 

Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ Řƻ ŀƪǘǳŀƭƴȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ ²ȅƴƛƪŀ ǘƻ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ Ȋ ƻōŜŎƴȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƛ ǘȅŎƘ ŘǊƽg w sieci 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅƳƛΣ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻ ƻ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΣ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƻǊŀȊ 

ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ11.  

5.4 DostŋpnoŢļ 
bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ōŀŘŀƵ ƻǊŀȊ ȊōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ƳƻŘŜƭƛ ǎƛŜŎƛ ƛ ǊǳŎƘǳΣ 

ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƻ ƳŀǇť ŎȊŀǎƽǿ ŘƻƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅƳ Řƻ Ǉǳƴƪǘƽǿ 

ǇƻŎȊŊǘƪƻǿȅŎƘ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ Ƴƛŀǎǘ DŘŀƵǎƪŀ ƛ DŘȅƴƛ ƻǊŀȊ ǿ ǇƻǊǘŀŎƘ ǿ 

DŘŀƵǎƪǳ ƛ ǿ DŘȅƴƛΦ 5ƭŀ DŘŀƵǎƪŀ ǇǊȊȅƧťǘƻ ǇǳƴƪǘȅΥ ǿťȊŜƱ IǳŎƛǎƪƻ ƻǊŀȊ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ 

Sucharskiego ς Yǳ ¦ƧǏŎƛǳύΣ Řƭŀ DŘȅƴƛ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ tƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻ ς |ǿƛťǘƻƧŀƵǎƪŀΣ ƻǊŀȊ 

ǳƭƛŎť {ƻƭƛŘŀǊƴƻǏŎƛΦ tǳƴƪǘŀƳƛΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ŎȊŀǎǳ 

ŘƻƧŀȊŘǳ ǎŊ ǇǊȊŜŎƛťŎƛŀ ƎǊŀƴƛŎȅ ha ȊŜ wszystkƛƳƛ ŘǊƻƎŀƳƛ ƪǊŀƧƻǿȅƳƛ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳƛ 

(Tabl. 5.7ύΦ !ƴŀƭƛȊǳƧŊŎ ƻǘǊȊȅƳŀƴŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǎǘǿƛŜǊŘȊƻƴƻ ȍŜΥ 

¶ /ŜƴǘǊǳƳ DŘŀƵǎƪŀ. 5ƻƧŀȊŘ Řƻ ǇƽƱƴƻŎƴȅŎƘ ƎǊŀƴƛŎ ha ό5YсΣ 5²нмоύ 

przekracza мΣр ƘΣ ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ƎǊŀƴƛŎȅ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ƎǊŀƴƛŎȅ ha 

ό5²нммΣ 5²нмнΣ 5²нмпΣ 5²оттΣ 5YфлΣ 5Yфмύ ȊŀƧƳǳƧŜ ǇƻƴŀŘ м ƎƻŘȊƛƴťΦ 

/Ȋŀǎ ŘƻǘŀǊŎƛŀ Řƻ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƴƛŜ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ сл Ƴƛƴǳǘ όRys. 5.7).  

¶ Port w DŘŀƵǎƪu. tƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŎŜƴǘǊǳƳ DŘŀƵǎƪŀ ŘƻƧŀȊŘ Řƻ 

ǇƽƱƴƻŎƴȅŎƘ ƎǊŀƴƛŎ ha όсΣ нмоύ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ мΣр ƘΣ ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ƎǊŀƴƛŎȅ 

ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ƎǊŀƴƛŎȅ ha όнммΣ нмнΣ нмпΣ отт, 90, 91) zajmuje ponad 1 

ƎƻŘȊƛƴťΦ /Ȋŀǎ ŘƻǘŀǊŎƛŀ Řƻ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƴƛŜ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ сл ƳƛƴǳǘΦ 

¶ Centrum Gdyni. ² ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ DŘŀƵǎƪŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ƴƛŜȊƴŀŎȊƴŀ ǇƻǇǊŀǿŀ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ƻōǎȊŀǊǳ ha όсΣ 

D213) nie przekracza 1,р ƘΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ǇƻƎƻǊǎȊŜƴƛŜ ŎȊŀǎƽǿ ƴŀ 

ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘΥ ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ƎǊŀƴƛŎȅ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ƎǊŀƴƛŎȅ 

ȊŀƧƳǳƧŜ ǇƻƴŀŘ м ƎƻŘȊƛƴťΦ ¢ȅƭƪƻ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ ha ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ннΣ нлΣ ннмΣ нннΣ 

224 nie przekracza 60 minut (Rys. 5.8). 

¶ Port w Gdyni. /Ȋŀǎȅ ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ǘŜǊŜƴƽǿ ǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǿ DŘȅƴƛ ƴƛŜǿƛŜƭŜ ǎƛť ǊƽȍƴƛŊ 

ƻŘ ŎȊŀǎǳ ŘƻƧŀȊŘǳ Řƻ /ŜƴǘǊǳƳΣ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ннмΣ нннΣ ннпΣ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ǿȊǊƻǎǘ Řƻ 

1,5 godz. 

¶  

¶  

¶  

                                                      
11 ²ŜǊȅŦƛƪŀŎƧŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƧ ƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ  ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ  ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳΦ 

Projekt. Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego. Gdansk 2014  
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Tabl. 5.10. Zestawienie Ŝrednich czas·w przejazdu do punkt·w zlokalizowanych na granicy OM 

L.p. 
Granica OM 

Droga nr 

DŘŀƵǎƪ 

Centrum 

Port 

DŘŀƵǎƪ 

Gdynia 

Centrum 
Gdynia Port 

[min] [min] [min] [min] 

1 Autostrada 1 < 45 < 60 < 90 < 90 

2 6 > 90 > 90 < 90 < 90 

3 7 < 90 < 60 > 90 > 90 

4 20 < 45 < 60 < 60 < 60 

5 нн όƪƛŜǊΦ 9ƭōƭŊƎύ < 90 < 90 < 90 < 90 

6 22 (kier. Chojnice) < 45 < 45 < 60 < 60 

7 55 < 60 < 60 < 90 < 90 

8 90 < 90 < 90 < 90 < 90 

9 91 < 90 < 90 < 90 < 90 

20 DK < 90 < 90 < 90 < 90 

21 212 < 90 > 90 < 90 < 90 

22 213 > 90 > 90 < 90 < 90 

23 214 < 90 < 90 < 90 < 90 

24 221 < 45 < 45 < 60 < 90 

25 222 < 45 < 45 < 60 < 90 

26 224 (kier. Nowa Karczma) < 45 < 60 < 60 < 60 

27 224 (kier. Tczew) < 45 < 45 < 60 < 90 

28 226 < 45 < 45 < 90 < 90 

29 228 < 90 < 90 < 90 < 90 

30 229 < 45 < 45 < 90 < 90 

31 234 < 60 < 45 < 90 < 90 

32 234 < 60 < 60 < 90 < 90 

33 377 < 90 < 90 < 90 < 90 

34 515 < 60 < 60 < 90 < 90 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne  
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Rys. 5.7. OM - średni czas dojazdu do Centrum w GdaŒsku 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 
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Rys. 5.8. OM - średni czas dojazdu do Centrum w Gdyni 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 

5.5 Inteligentne systemy t ransportowe w OM  
½ŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ LƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ {ȅǎǘŜƳƽǿ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όLƴǘŜƭƭƛƎŜƴǘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘƛƻƴ 

Systems ς L¢{ύ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ ȊŜ ǎǇƻǎƻōƽǿ ŘƻǎƪƻƴŀƭŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǿ 

ŎŜƭǳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ƛŎƘ ǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛΣ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ L¢{ ŘƻǎǘŀǊŎȊŀƧŊ 

szeroƪƛŜƎƻ ǿŀŎƘƭŀǊȊŀ ƴŀǊȊťŘȊƛ ǇƻŎȊŊǿǎȊȅ ƻŘ ȊŀŀǿŀƴǎƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ 

ǊǳŎƘŜƳ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ǏǿƛŜǘƭƴŜƧ Řƻ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƻǎǘǊȊŜƎŀƴƛŀ ƻ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

ǿȅǎǘŊǇƛŜƴƛŀ ǿȅǇŀŘƪǳΦ 

½ŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 

ruchem jŜǎǘ ǎȊŜǊƻƪƻ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƴŜ ǿ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ǇǊƻƎǊŀƳŀŎƘ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

² tƻƭǎŎŜ ǘŀƪȍŜ ŘƻǎǘǊȊŜȍƻƴƻ ǇƻǘǊȊŜōť ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƛ ƛŎƘ ǇƻǘǊȊŜōŀ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƴŀ ƧŜǎǘ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƴŀ 

poziomie krajowym (Polityka Transportowa) i regionalnym (Strategia Rozwoju 

Transportu).  
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Na obszarze OM ƳŀƳȅ Řƻ ŎȊȅƴƛŜƴƛŀ Ȋ ǊƽȍƴȅƳƛ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ L¢{ ǎǘƻǎƻǿŀƴȅƳƛ ǿ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊƻŘȊŀƧŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΥ ŘǊƻƎƻǿȅƳΣ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳΣ ǿƻŘƴȅƳ ƛ 

powietrznym. Najbardziej zaawansowany jest system sterowania ruchem 

ǇƻǿƛŜǘǊȊƴȅƳΣ ŀƭŜ ŘƻǘȅŎȊȅ ǇǊŀƪǘȅŎȊƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƧŜŘƴŜƎƻ ƻōƛŜƪǘǳ [ƻǘƴƛǎƪŀ ǿ DŘŀƵǎƪǳΦ 

{ǘŜǊƻǿŀƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ǘŀƪȍŜ ǎƛť ǊƻȊǿƛƧŀ ǿƻōŜŎ ǿȅƳŀƎŀƵ ǎǘŀǿƛŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ 

¦9 ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ όǇƻȅȍǎȊŜƴƛŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƴŀ ƭƛƴƛƛ Řƻ 

Warszawy, budowa PKaύΦ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ȊŀƪǊŜǎ ƻōŜƧƳǳƧŜ ƧŜŘƴŀƪ ǎȅǎǘŜƳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 

ruchem drogowym.  

² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ȊŀǳǘƻƳŀǘȅȊƻǿŀƴŜ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ ǎǘƻǎǳƧŜ ǎƛť ƴŀ 

ƻōǎȊŀǊȊŜ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ ƻǊŀȊ ǿ ƪƛƭƪǳ ƳƛŀǎǘŀŎƘΥ wǳƳƛΣ wŜŘȊƛŜΣ ²ŜƧƘŜǊƻǿƛŜΣ tǊǳǎȊŎȊǳ 

DŘŀƵǎƪƛƳΣ ¢ŎȊŜǿƛŜ ƛ aŀƭōƻǊƪǳΦ WŜŘƴŀƪȍŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ƛ ŘƛŀƎƴƻȊȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ Řƭŀ ǇƻǘǊȊŜō 

ȊŀǊȊŊŘƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǊƽȍƴȅŎƘ ǇƻȊƛƻƳƽǿ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ 

ǘǳǘŀƧ ǿƛŜƭŜ ǇǊƻōƭŜƳƽǿΣ ƪǘƽǊŜ Ƴƻȍƴŀ ǊƻȊǿƛŊȊŀŏ ŘȊƛťƪƛ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛǳ ǏǊƻŘƪƽǿ L¢{Φ 5ƻ 

ǘŀƪƛŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ȊŀƭƛŎȊȅŏ ƴŀƭŜȍȅΥ 

¶ wysoki pozioƳ ȊŀǘƱƻŎȊŜƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ǳƭƛŎȊƴŜƧ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ ƛ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ haΣ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǇƻŘŎȊŀǎ ǎȊŎȊȅǘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊȅ ǿǇƱȅǿŀ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ƴŀ 

ǿŀǊǳƴƪƛ ƛ ƴŀ ƧŀƪƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ Ȋ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

indywidualnego jak i transportu zbiorowego poprzez wysokie straty czasu jak 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻǇǊȊŜȊ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜΣ 

¶ ŘǳȍŜ ǊƽȍƴƛŎŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜƳ ƴŀ ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘ όtƽƭǿȅǎŜǇ IŜƭǎƪƛΣ tƻōǊȊŜȍŜ .ŀƱǘȅƪǳύ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ƭŜǘƴƛƳ ƛ ǇƻŘŀȍŊ 

sieci drƻƎƻǿŜƧ ǇƻǿƻŘǳƧŊŎŜ ȊŀǘƱƻŎȊŜƴƛŀΣ ƪƻǊƪƛΣ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳΣ 

¶ ǿȅǎƻƪƛŜ ƪƻǎȊǘȅ ȊŘŀǊȊŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿȅǎƻƪƛŜ ƪƻǎȊǘȅ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ 

ǇǊȊŜǎǘƻƧƽǿ ǿ ǊǳŎƘǳΣ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴȅŎƘ ȊŘŀǊȊŜƴƛŀƳƛ ŘǊƻƎƻǿȅƳƛΣ 

¶ ǳǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿ ŀƪŎƧƛ ǊŀǘƻǿƴƛŎȊŜƧ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŊ ȊŘŀǊȊŜƴƛŀ oraz 

dotarciem do miejsca zdarzenia i przeprowadzeniem akcji, 

¶ ōǊŀƪ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘ ǊǳŎƘǳ ƛ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊŜŘ 

ǇƻŘǊƽȍŊ Ƨŀƪ ƛ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ ƧŜƧ ǘǊǿŀƴƛŀΦ 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅƳΣ Ƴƛŀǎǘŀ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ¢ǊƽƧƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǇƻŘƧťƱȅ Ƨǳȍ ǿ Ǌƻƪǳ нллн 

dziaƱŀƴƛŀ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿǎǇƽƭƴŜƧ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ L¢{ ƛ 

ŜǘŀǇƻǿŜƎƻ ƧŜƎƻ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀΦ ² ǿȅƴƛƪǳ ǘȅŎƘ ǇǊŀŎ ǇƻǿǎǘŀƧŜ ¢ǊƽƧƳƛŜƧǎƪƛ LƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅ 

{ȅǎǘŜƳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ !ƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ ¢wL{¢!wΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅ ǇƻƴŀŘ плл ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ Ȋ 

ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧŀ ǏǿƛŜǘƭƴŊΦ hōŜŎƴƛŜ ǿŘǊŀȍŀƴȅ ƧŜǎǘ L ŜǘŀǇ ǘŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ όмрл ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ Ȋ 

ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧŊ ǏǿƛŜǘƭƴŊύ ǿ DŘŀƵǎƪǳΣ DŘȅƴƛ  ǿ {ƻǇƻŎƛŜΦ  hōŜƧƳǳƧŜ ƻƴ ƎƱƽǿƴŜ ŎƛŊƎƛ 

ŘǊƻƎƻǿŜ ǿ ¢ǊƽƧƳƛŜǏŎƛŜ όDŘŀƵǎƪǳ ǳƭΦ tƻŘƳƛŜƧǎƪa, Poale Przedmiejskie, Armii 

Krajowej, 3 Maja, Hucisko, Jana z Kolna, MarynaǊƪƛ tƻƭǎƪƛŜƧΣ {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻΣ IŀƭƭŜǊŀΣ 

KlinicznaΣ YƻǏŎƛǳǎȊƪƛ ƛ {ǘŀǊȅ Rynek OliwskiΦ ² DŘȅƴƛ ǳƭΦ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪŀΣ 5ǊƻƎŀ DŘȅƵǎƪŀΣ 

10 Lutego i Trasa Kwiatkowskiego. W Sopocie ŀƭΦ bƛŜǇƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛΣ ǳƭΦ 3 Maja). System 

ǎƪƱŀŘŀƱŀ ǎƛť Ȋ р ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ όǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿύΥ 
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¶ podsysteƳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ Ȋ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘŀƳƛ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

zbiorowego ς  ǳǎǇǊŀǿƴƛŀƧŊŎȅ ǊǳŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅ Ȋ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜƳ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ 

ŀƭƎƻǊȅǘƳƽǿΣ ƳƻŘǳƱƽǿ ƛ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊƻƴȅŎƘ ǿ 

strategicznych punktach sieci drogowej,  

¶ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ transportem zbiorowym ς ǳǎǇǊŀǿƴƛŀƧŊŎ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ 

transportem zbiorowym, 

¶ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ Řƭŀ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ ς odpowiedzialny za przekazywanie 

ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿȅƪƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ƭǳō 

ǇƭŀƴǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƻōƧťǘȅƳ ǎȅǎǘŜƳŜƳ, 

¶ podsystem planowania ruchu ς ȊŜǎǇƽƱ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ƪƻƳǇǳǘŜǊƻǿȅŎƘ 

ƴŀǊȊťŘȊƛ ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǎȅƳǳƭŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǎƱǳȍŊ ǿǎǇƻƳŀƎŀƴƛǳ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ 

transportu na obszarze metropolii.  

½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǿ ǎǇƻǎƽō ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴȅ ǇǊȊȅ ƴŀŘȊƻǊȊŜ 

prowadzonym prȊŜȊ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ƽŎƘ /ŜƴǘǊŀŎƘ ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ wǳŎƘŜƳ ǿ 

DŘŀƵǎƪǳ ƛ ǿ DŘȅƴƛΦ tǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ǎƛťΣ ȍŜ ǇƛŜǊǿǎȊȅ ŜǘŀǇ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ {ȅǎǘŜƳǳ ¢wL{¢!w 

ȊŀƪƻƵŎȊȅ ǎƛť ǿ ǇƻƱƻǿƛŜ нлмр ǊƻƪǳΦ YƻƴŎŜǇŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ¢w{¢!w ȊƻǎǘŀƱŀ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŀ 

ǇǊȊŜȊ YŀǘŜŘǊť LƴȍȅƴƛŜǊƛƛ 5ǊƻƎƻǿŜƧ tƻƭƛǘŜŎƘƴƛƪƛ DŘŀƵǎƪƛŜƧΣ ŀ ƪŀŘǊȅ ōǳŘǳƧŊŎŜ ƛ 

ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ  {ȅǎǘŜƳ ¢wL{¢!w ƪǎȊǘŀƱŎƻƴŜ ǎŊ ƻŘ ƪƛƭƪǳ ƭŀǘ ƴŀ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ 

όǎǇŜŎƧŀƭƛȊŀŎƧŀ L¢{ύ ƴŀ ²ȅŘȊƛŀƭŜ LƴȍȅƴƛŜǊƛƛ [ŊŘƻǿŜƧ ƛ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ tƻƭƛǘŜŎƘƴƛƪƛ DŘŀƵǎƪƛŜƧΦ 

¢ƻ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha ǿȅǎǘťǇǳƧŜ Řǳȍȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ƴŀǳƪƻǿȅ ƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ Řƻ 

ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳΦ 

.ǳŘƻǿŀ L ŜǘŀǇǳ {ȅǎǘŜƳǳ ¢wL{¢!w ǳǿƛŘƻŎȊƴƛƱŀ ǘŀƪȍŜ ǿƛŜƭŜ ōǊŀƪƽǿ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ L¢{ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ haΥ 

¶ ōǊŀƪǳƧŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ǊƻȊǿƻƧǳ L¢{ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΣ ze 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ƻōǎȊŀǊǳ ha ƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴȅŎƘ 

ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴƛŜ όtƽƱǿȅǎŜǇ IŜƭǎƪƛΣ tƻōǊȊŜȍŜ .ŀƱǘȅƪǳύΣ ŀ ǘŀƪȍŜ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΥ 

¶ ǎǘǊŀǘŜƎƛŀ ǘŀƪŀ ƻǇǊƽŎȊ ǿƛȊƧƛΣ ŎŜƭƽǿ ƛ ŎŜƭƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ Ǉƻǿƛƴƴŀ ȊŀǿƛŜǊŀŏ 

opracowanŊ ǊȊŜǘŜƭƴƛŜ όȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǿȅƳŀƎŀƴƛŀƳƛ ¦9ύ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘǳǊť L¢{ ƻǊŀȊ 

ǇǊƻƎǊŀƳ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀΣ ǘŀƪƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻŘǎǘŀǿť Řƻ ǳōƛŜƎŀƴƛŀ ǎƛť ƻ 

ǏǊƻŘƪƛ ¦9Σ  

¶ ōŀǊƪǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ōŀŘŀǿŎȊƻ-ǿŘǊƻȍŜƴƛƻǿŀ ŘǎΦ L¢{ όƴǇΦ wŜƎƛƻƴŀƭƴŜ 

[ŀōƻǊŀǘƻǊƛǳƳ L¢{ύΣ ƪǘƽǊŀ ōťŘȊƛŜ ǿ ǇƱŀǎȊŎȊȅȋƴƛŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜƧ ƛƴǘŜƎǊƻǿŀŏ 

ǏǊƻŘƪƛ L¢{ ǿ haΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƳƴƻƎƻǏŏ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿΣ 

ōťŘŊŎȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪŀƳƛ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ƛ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ƛŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ 

ƻǊŀȊ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳΦ 



    {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ    | 91 

5.6 Bezpieczeŗstwo ruchu drogoweg o  

Charakterystyka og·lna bezpieczeŒstwa ruchu drogowego obszarze 

metropolitalnym  

W latach 2009-2013 na drogach w OM zarejestrowano 9281 ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ 

ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ 11735 osƽō ŘƻȊƴŀƱƻ ƻōǊŀȍŜƵ ŎƛŀƱŀ ǿ ǘȅƳ мсло ŎƛťȍƪƛŎƘ ƻōǊŀȍŜƵΣ ŀ сон 

ǇƻƴƛƻǎƱƻ ǏƳƛŜǊŏΦ YƻǎȊǘ ǘȅŎƘ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿȅƴƛƽǎƱ пΣр ƳƭŘ ȊƱΦ bŀƧƎƻǊǎȊȅ ǇƻŘ 

ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ōȅƱ Ǌƻƪ нлмм όнллн ǿȅǇŀŘƪƽǿΣ 

нрор ǊŀƴƴȅŎƘ ƛ мпн ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ όTabl. 5.11, Rys. 5.9). 

W roku 2013 na drogach w OM zarejestrowano мтст ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ ǿ 

ƪǘƽǊȅŎƘ ннсн ƻǎƻōȅ ŘƻȊƴŀƱȅ ƻōǊŀȍŜƵ ŎƛŀƱŀΣ ŀ млм ǇƻƴƛƻǎƱƻ ǏƳƛŜǊŏΦ Koszt tych 

ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿȅƴƛƽǎƱ плтΣр Ƴƭƴ ȊƱΦ ¦ŘȊƛŀƱ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ǿ ōŀŘŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ŎŀƱŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿȅƴƛƽǎƱ ǇǊŀǿƛŜ тл҈Σ ǳŘȊƛŀƱ ƻŦƛŀǊ ǊŀƴƴȅŎƘ ǘƻ сс҈Σ 

ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ру҈Σ ŀ ƪƻǎȊǘƽǿ ǿȅǇŀŘƪƽǿ сп ҈ όTabl. 5.11, Rys. 5.9). 

Tabl. 5.11. Zestawienie danych o wypadkach i ofiarach wypadk·w  w OM w latach 2009 - 2013 

Rok 

Wypadki Ranni /ƛťȍƪƻ Ǌŀƴƴƛ 
Ofiary 

ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜ 
Ofiary Koszty 

liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] 
[mld 

ȊƱΦϐ 
[%] 

2009 1859 0,0 2314 0,0 341 0,0 149 0,0 2463 0,0 0,87 0,0 

2010 1767 -4,9 2233 -3,5 243 -28,7 125 -16,1 2358 -4,3 0,76 -12,7 

2011 2002 7,7 2535 9,6 360 5,6 142 -4,7 2677 8,7 1,02 16,3 

2012 1886 1,5 2391 3,3 357 4,7 115 -22,8 2506 1,7 0,97 10,7 

2013 1767 -4,9 2262 -2,2 302 -11,4 101 -32,2 2363 -4,1 0,89 1,5 

Suma 9281 11735 1603 632 12367 4,50 

|ǊŜŘƴƛŀ 1856 2347 321 126 2473 0,90 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne 
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Rys. 5.9. Tendencje zmian liczby wypadk·w, ofiar i koszt·w wypadk·w drogowych  w OM w latach 2009 ï 2013 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 

 

 

Charakterystyka og·lna bezpieczeŒstwa ruchu drogowego w powiatach 

W Tabl. 5.12 i na Rys. 5.10 zestawiono podstawowe dane o liczbie ǿȅǇŀŘƪƽǿΣ 

ofiaǊŀŎƘ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƻǊŀȊ ƪƻǎȊǘŀŎƘ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ 

ǎƪƱŀŘ hM za rok 2013.  

bŀƧǿƛťŎŜƧ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƛ ƻŦƛŀǊ ǘȅŎƘ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ǿΥ 

¶ ƳƛŜǏŎƛŜ DŘŀƵǎƪǳ ς рул ǿȅǇŀŘƪƽǿΣ тмт ǊŀƴƴȅŎƘ ƻǊŀȊ му ƻǎƽō ȊŀōƛǘȅŎƘΣ 

¶ powiecie kartuskim ς ннн ǿȅǇŀŘƪƛΣ онн ƻŦƛŀǊȅ ǊŀƴƴŜ ƛ ф ƻǎƽō ȊŀōƛǘȅŎƘΣ 

¶ powiecie wejherowskim ς 182 wypadki, 236 ofiar rannych i 16 ofiar zabitych. 

bŀƭŜȍȅ Ȋŀǳǿŀȍȅŏ ȊƴŀŎȊŊŎŊ ƭƛŎȊōť ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ǿ ǇƻǿƛŜŎƛŜ ǇǳŎƪƛƳΣ ƎŘȊƛŜ ǇǊȊȅ 

ммо ǿȅǇŀŘƪŀŎƘ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴƻ мс ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ǘƧΦ мпΣн ƻŦƛŀǊȅ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜ ƴŀ 

млл ǿȅǇŀŘƪƽǿΦ WŜǎǘ ǘƻ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ŎƛťȍƪƻǏŎƛ ǿȅǇŀŘƪƽǿ Ƨŀƪƛ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ǿ 

ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ hM 

YƻǎȊǘȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǎŊ ǎȅƴǘŜǘȅŎȊƴŀ ƳƛŀǊŊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ ½ 

danych zestawionych w Tabl. 5.12 ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƪƻǎȊǘȅ όǇǊŀǿƛŜ ммп Ƴƭƴ ȊƱύ 

ǇƻƴƛŜǎƛƻƴƻ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ DŘŀƵǎƪǳΣ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǿ ǇƻǿƛŜŎƛŜ ƪŀǊǘǳǎƪƛƳ 

i wejherowskim.  

{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ƪƻǎȊǘƽǿ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜ koszty 

ǿȅǇŀŘƪƽǿ ǿ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ: 

¶ puckim ς млто ȊƱκ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ κǊƻƪ, 
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¶ nowoorskim ς фтпȊƱκ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ κǊƻƪ, 

¶ kartuskim ς флр ȊƱκ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ κǊƻƪΦ 

 

 

 

 

Tabl. 5.12. Zestawienie liczby wypadk·w, ofiar wypadk·w i koszt·w na drogach powiat·w wchodzŃcych w skğad 

OM za rok 2013 

Powiaty 

[ǳŘƴƻǏŏ Wypadki Ranni 
Ofiary 
ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜ 

Koszty 

Liczba 
[tys. mk] 

Liczba % Liczba % Liczba % Ƴƭƴ ȊƱ 

ƳΦ DŘŀƵǎƪ 461,9 580 32,8 717 31,7 18 17,8 192,5 

m. Gdynia 247,8 159 9,0 182 8,0 8 7,9 84,4 

m. Sopot 37,7 26 1,5 30 1,3 3 3,0 14,0 

DŘŀƵǎƪƛ 106,4 183 10,4 232 10,3 9 8,9 76,3 

Kartuski 126,1 90 5,1 130 5,7 7 6,9 114,2 

[ťōƻǊǎƪƛ 66,1 222 12,6 322 14,2 9 8,9 23,1 

Malborski 64,3 34 1,9 33 1,5 4 4,0 42,6 

Nowoorski 36,2 49 2,8 72 3,2 6 5,9 35,3 

Pucki 81,9 113 6,4 127 5,6 16 15,8 87,9 

Tczewski 116 129 7,3 181 8,0 5 5,0 53,8 

Wejherowski 206,9 182 10,3 236 10,4 16 15,8 162,0 

Suma OM 1551,3 1767 41,3 2262 42,9 101 55,4 886,1 

[%] od 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ   

66,9 
 

66,4 
 

62,9 0,0 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 2 295,80 2641 
 

3405 
 

174 
 

1408 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  
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Rys. 5.10. Rozkğady liczby wypadk·w, ofiar wypadk·w i koszt·w na drogach powiat·w wchodzŃcych w skğad 

OM w roku 2013 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 
 

!ƴŀƭƛȊŀ  ŎƛťȍƪƻǏci ǿȅǇŀŘƪƽǿ   ƻǊŀȊ ǊȅȊȅƪŀ ǳǿƛƪƱŀƴƛŀ ǿ ǿȅǇŀŘŜƪ ƻōǊŀȊǳƧŜ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŜ 

ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜ ǿ ōŀŘŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ hMΦ  !ƴŀƭƛȊŀ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ŎƛťȍƪƻǏŎƛ όƻŦƛŀǊȅ 

ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜκмлл ǿȅǇŀŘƪƽǿύ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǇƻǿƛŀǘȅΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿǎƪŀȋƴiki te 

ƻǎƛŊƎŀƧŊ ƴŀƧǿȅȍǎȊŊ ǿŀǊǘƻǏŏ (Tabl. 5.13): 

¶ pucki ς мпΣн όȊŀōƛǘȅŎƘκмлл ǿȅǇŀŘƽǿύΣ 

¶ nowoorski ς мнΣн όȊŀōƛǘȅŎƘκмлл ǿȅǇŀŘƪƽǿύΣ 

¶ ƭťōƻǊǎƪƛ ς ммΣу όȊŀōƛǘȅŎƘκмлл ǿȅǇŀŘƪƽǿύΣ 

¶ miasto Sopot ς ммΣр όȊŀōƛǘȅŎƘκмлл ǿȅǇŀŘƪƽǿΦ 

Tabl. 5.13. Zestawienie wskaŦnik·w ciňŨkoŜci wypadk·w wskaŦnik·w demograficznych  wypadk·w na drogach 

powiat·w wchodzŃcych w skğad OM za rok 2013 

Powiaty 

²ǎƪŀȋƴƛƪƛ ŎƛťȍƪƻǏŎƛ ²ǎƪŀȋƴƛƪƛ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜ 

l.of.ranny
ch/100 
ǿȅǇŀŘƪƽ

w 

ƭΦƻŦΦǏƳƛertelnyc
h/100 

ǿȅǇŀŘƪƽǿ 

ƭΦǿȅǇŀŘƪƽǿ
/ 100 tys.mk 

l.of.rannych
/ 100 tys. 

mk 

ƭΦƻŦΦǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎ
h/100 tys. mk 

ƳΦ DŘŀƵǎƪ 123,6 3,1 127,3 157,4 4,0 

m. Gdynia 114,5 5,0 63,8 73,0 3,2 

m. Sopot 115,4 11,5 67,0 77,3 7,7 

DŘŀƵǎƪƛ 126,8 4,9 201,3 255,2 9,9 

Kartuski 145,0 4,1 194,6 282,3 7,9 

0

100

200

300

400

500
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800

wƻȊƪƱŀŘ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƛ ƭƛŎȊōȅ ƻŦƛŀǊ ǿȅǇŀŘƪƽǿ 

Wypadki Ranni hŦƛŀǊȅ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜ
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[ťōƻǊǎƪƛ 97,1 11,8 53,3 51,8 6,3 

Malborski 144,4 7,8 143,6 207,4 11,2 

Nowoorski 146,9 12,2 137,6 202,2 16,9 

Pucki 112,4 14,2 148,1 166,4 21,0 

Tczewski 140,3 3,9 114,0 159,9 4,4 

Wejherowski 129,7 8,8 96,3 124,9 8,5 

OM 128,0 5,7 298,5 382,1 17,1 

²ƻƧƽŜǿƽŘȊǘǿƻ 128,9 6,6 119,0 153,4 7,8 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

 

!ƴŀƭƛȊŀ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘ όǿȅǇŀŘƪƽǿκмлл ǘȅǎƛťŎȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύ ǿȅƪŀȊŀƱŀ ȍŜ 

ƴŀƧǿȅȍǎȊŜ ǊȅȊȅƪƻ ǳǿƛƪƱŀƴƛŀ ǿ ǿȅǇŀŘŜƪ ŘǊƻƎƻǿȅ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha ōȅƱƻ ǿ 

powiatach (Rys. 5.11): 

¶ ƎŘŀƵǎƪƛƳ ς нлмΣо όǿȅǇΦκмлл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύΣ 

¶ kartuskim ς мфпΣс όǿȅǇΦκмлл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύΣ 

¶ puckim  - 148,1 (wyp./100 tys. ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύ. 

bŀǘƻƳƛŀǎǘ ŀƴŀƭƛȊŀ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ƭƛŎȊōť ƻŦƛŀǊ 

ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ όƭƛŎȊōŀ ȊŀōƛǘȅŎƘκмлл ǘȅǎ. κ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύ ǿȅƪŀȊŀƱŀΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǊȅȊȅƪƻ 

ōȅŎƛŀ ƻŦƛŀǊŊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŊ ǿȅǎǘŊǇƛƱƻ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ (Rys. 5.12): 

¶ puckim ς нм όȊŀōƛǘȅŎƘκмлл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύ 

¶ ƴƻǿƻƻǊǎƪƛƳ мсΣф όȊŀōƛǘȅŎƘκмлл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύ 

¶ malborskim ς ммΣн όȊŀōƛǘȅŎƘκмлл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύ 

 

 

Rys. 5.11. Zestawienie wskaŦnik·w demograficznych  wypadk·w na drogach powiat·w wchodzŃcych w skğad 

OM za rok 2013 
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ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

Rys. 5.12. Zestawienie wskaŦnik·w  demograficznych ofiar zabitych na drogach powiat·w wchodzŃcych w skğad 

OM za rok 2013 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  
 

Na Rys. 5.13 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧť ǊȅȊȅƪŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ƴŀ 

obszarze OM w latach 2011 - нлмоΣ ƴŀ ǘƭŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ǿŜŘƱǳƎ 

ƪǊȅǘŜǊƛǳƳΥ ƭƛŎȊōȅ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜƎƻ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ǇƻǿŀȍƴȅŎƘΦ 

½ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǊŀƴƪƛƴƎƽǿ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƭƛŎȊōȅ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ 

ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƛ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘΥ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛƳƛ ƛ ƎŘŀƵǎƪƛƳΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǳƴƻǊƳƻǿŀƴŜ 

ǊȅȊȅƪƻ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ōȅŎƛŀ ƻŦƛŀǊŊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŊ ƭǳō Ŏƛťȍƪƻ ǊŀƴƴŊ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 

ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘΥ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛƳ ƪŀǊǘǳǎƪƛƳ ƛ ǿ ǇǳŎƪƛƳΦ 
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a) 

 
b) 

Rys. 5.13. Klasyfikacja ryzyka na sieci dr·g powiatowych w OM w roku 2011 - 2013, na tle wszystkich powiat·w 

w Polsce, kryterium: a) liczba ofiar Ŝmiertelnych  b) wskaŦnik demograficzny wypadk·w 

ťr·dğo: www.eurorap.pl 

Identyfikacja gğ·wnych obszar·w i problem·w  

5ƛŀƎƴƻȊŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƛ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ όbrd) ǿȅƪŀȊŀƱŀΣ ȍŜ 

ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ha ƎƛƴŊ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȅ ruchu ǿ ǇƻǊȊŜ ƴƻŎƴŜƧ ǿ ǿȅǇŀŘƪŀŎƘΣ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ǇǊȊȅŎȊȅƴŊ ōȅƱŀ ƴŀŘƳƛŜǊƴŀ ǇǊťŘƪƻǏŏΦ LǎǘƻǘƴȅƳ ǇǊƻōƭŜƳŜƳ ǎŊ ǿȅǇŀŘƪƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ 

otoczeniem twardym drogi. W miastach na prawach powiatu ƻǊŀȊ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘΥ ƭťōƻǊǎƪƛƳΣ 

kartuskim i nowodworskim bardzo istotnym problemem jest najechanie na pieszego 

(Tabl. 5.14). 
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Tabl. 5.14. Klasyfikacja ryzyka na sieci dr·g w powiatach OM z uwzglňdnieniem rodzaju i okolicznoŜci liczby 

ofiar Ŝmiertelnych w wypadkach drogowych 

 

 

 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

 

Nadmierna prňdkoŜĺ 

NŀƧǿƛťŎŜƧ ǿȅǇŀŘƪƽǿ Ȋ ǇƻǿƻŘǳ ƴŀŘƳƛŜǊƴŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ DŘŀƵǎƪ 

oraz powiecie kartuskim (Rys. 5.14)Φ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ 

ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴƻ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘΥ ƎŘŀƵǎƪƛƳ ƛ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛƳ (Ǉƻ с ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ). 
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Rys. 5.14. Rozkğady liczb wypadk·w oraz ofiar rannych i zabitych w wypadkach spowodowanych jazdŃ z 

nadmierna prňdkoŜciŃ na drogach powiat·w wchodzŃcych w skğad OM za rok 2013 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

 

Tabl. 5.15. Zestawienie liczby wypadk·w i ofiar wypadk·w spowodowanych nadmiernŃ prňdkoŜciŃ 

Powiat 
Wypadki Ranni hŦƛŀǊȅ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜ 

Liczba % Liczba % Liczba % 

ƳΦ DŘŀƵǎƪ 115 26,4 157 26,0 2 6,9 

m. Gdynia 40 9,2 49 8,1 2 6,9 

m. Sopot 6 1,4 6 1,0 3 10,3 

DŘŀƵǎƪƛ 44 10,1 49 8,1 6 20,7 

Kartuski 84 19,3 119 19,7 5 17,2 

[ťōƻǊǎƪƛ 9 2,1 10 1,7 1 3,4 

Malborski 24 5,5 43 7,1 0 0,0 

Nowoorski 14 3,2 24 4,0 1 3,4 

Pucki 27 6,2 35 5,8 2 6,9 

Tczewski 29 6,7 44 7,3 1 3,4 

Wejherowski 43 9,9 67 11,1 6 20,7 

Suma OM 435 100,0 603 100,0 29 100,0 

[%] OM  od 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ  

64,8 
 

61,8 
 

56,9 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 671 
 

976 
 

51 
 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  
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½ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧƛ ǊȅȊȅƪŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha ǿ ƭŀǘŀŎƘ 

2011 - нлмоΣ ƴŀ ǘƭŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ǿŜŘƱǳƎ ƪǊȅǘŜǊƛǳƳΥ liczby ofiar 

ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜƎƻ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ǇƻǿŀȍƴȅŎƘ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴȅŎƘ 

ƧŀȊŘŊ Ȋ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴŊ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ όǿŜŘƱǳƎ ƳŜǘƻŘȅƪƛ 9ǳǊƻw!tύ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ 

ƭƛŎȊōȅ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ǿ ǿȅǇŀŘƪŀŎƘ ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƛ 

powiatach: karǘǳǎƪƛƳ ƛ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛƳƛΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǳƴƻǊƳƻǿŀƴŜ ǊȅȊȅƪƻ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ōȅŎƛŀ ƻŦƛŀǊŀ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŊ ƭǳō Ŏƛťȍƪƻ ǊŀƴƴŊ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 

ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴȅŎƘ ƧŀȊŘŊ Ȋ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴŊ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘΥ 

ƭťōƻǊǎƪƛƳΣ ƎŘŀƵǎƪƛƳ ƴƻǿƻƻǊǎƪƛƳ ƛ ǘŎȊŜǿǎƪƛƳ όRys. 5.15). 

bŀƧŜŎƘŀƴƛŜ ƴŀ ŘǊȊŜǿƻΣ ǎƱǳǇ ƭǳō ōŀǊƛŜǊť ŘǊƻƎƻǿŊ. ²ȅǇŀŘƪƛ ǘŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť 

ŘǳȍŊ ŎƛťȍƪƻǏŎƛŊΦ ² ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƳŀƳȅ Řƻ ŎȊȅƴƛŜƴƛŀ Ȋ ǘȅƳ 

rodzajŜƳ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ȊƛŜƳǎƪƛŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ŘǳȍŜ ȊŀŘǊȊŜǿƛŜƴƛŜ 

ǿ ǇŀǎƛŜ ŘǊƻƎƻǿȅƳΦ bŀƧǿƛťŎŜƧ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƳƛŀƱƻ ƳƛŜƧǎŎŜ w roku 2013 w powiatach 

(Rys. 5.16 i Tabl. 5.16): 

¶ kartuskim ς нс ǿȅǇŀŘƪƽǿΣ пр ƻŦƛŀǊ ǊŀƴƴȅŎƘ ƛ м ƻŦƛŀǊŀ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŀΣ 

¶ wejherowskim ς нс ǿȅǇŀŘƪƽǿΣ нс ƻŦƛŀǊ ǊŀƴƴȅŎƘ ƛ о ƻŦƛŀǊȅ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜΣ 

¦ŘȊƛŀƱ ǇǊƻŎŜƴǘƻǿȅ ǿ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿȅǇŀŘƪƽǿ Ȋ ƴŀƧŜŎƘŀƴƛŜƳ ƴŀ ŘǊȊŜǿƻ ǿ 

ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ŎŀƱŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿȅƴƛƽǎƱ рм҈ ŀ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ǇǊŀǿƛŜ пр҈Φ 

 

 
a) 
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b) 

Rys. 5.15. Klasyfikacja ryzyka na sieci dr·g powiatowych w OM, na tle wszystkich powiat·w w Polsce, 

kryterium: a) liczba ofiar Ŝmiertelnych  b) wskaŦnik demograficzny wypadk·w spowodowanych jazdŃ z 

niebezpiecznŃ prňdkoŜciŃ 

ťr·dğo: www.eurorap.pl 

 

 

Rys. 5.16. Rozkğady liczb wypadk·w oraz  ofiar rannych i zabitych  w wypadkach spowodowanych jazdŃ 

wypadniňciem pojazdu z drogi na drogach powiat·w wchodzŃcych w skğad OM za rok 2013 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  
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Powiat

wƻȊƪƱŀŘ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƛ ƻŦƛŀǊ ǿȅǇŀŘƪƽǿ - typu 
"najechanie na drzewo" 

Wypadki Ofiary ranne hŦƛŀǊȅ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜ
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Tabl. 5.16. Zestawienie  liczby wypadk·w i ofiar wypadk·w spowodowanych  najechaniem na drzewo, sğup 

barierň drogowŃ 

Powiat 
Wypadki Ofiary ranne hŦƛŀǊȅ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜ 

Liczba % Liczba % Liczba % 

ƳΦ DŘŀƵǎƪ 18 13,6 27 14,6 2 9,5 

m. Gdynia 8 6,1 12 6,5 0 0,0 

m. Sopot 2 1,5 1 0,5 1 4,8 

DŘŀƵǎƪƛ 16 12,1 19 10,3 3 14,3 

Kartuski 26 19,7 45 24,3 1 4,8 

[ťōƻǊǎƪƛ 3 2,3 3 1,6 0 0,0 

Malborski 9 6,8 24 13,0 0 0,0 

Nowoorski 4 3,0 4 2,2 2 9,5 

Pucki 11 8,3 10 5,4 9 42,9 

Tczewski 9 6,8 14 7,6 0 0,0 

Wejherowski 26 19,7 26 14,1 3 14,3 

Suma OM 132 100,0 185 100,0 21 100,0 

[%] OM od woj. 
 

51,2 
 

50,1 
 

44,7 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 258 
 

369 
 

47 
 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǇǊƻōƭŜƳ Ȋ ŘǊȊŜǿŀƳƛ ǿ ƪƻǊƻƴƛŜ ŘǊƻƎƛ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

i powiatowych. 

Najechanie na pieszego .tƛŜǎƛ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȅ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǘƻ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƴŀǊŀȍƻƴŀ 

ƴŀ ǿȅǇŀŘŜƪ ƎǊǳǇŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ŘǊƽƎ.  W badanym obszarze  OM ƳƛŀƱƻ ƳƛŜƧǎŎŜ w 

2013 roku  пнт ǿȅǇŀŘƪƽǿ Ȋ ǇƛŜǎȊȅƳƛΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ пно ƻǎƻōȅ ȊƻǎǘŀƱȅ ǊŀƴƴŜ ŀ ол 

ǇƻƴƛƻǎƱƻ ǏƳƛŜǊŏΦ ² Tabl. 5.17 i na Rys. 5.17 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƭƛŎȊōť ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƛ ƻŦƛŀǊΣ 

ǿǏǊƽŘ ǇƛŜǎȊȅŎƘΦ 5ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘƻǎȊƱƻ ǿΥ 

¶ ƳƛŜǏŎƛŜ DŘŀƵǎƪǳ ς мтм ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƛ мн ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘΣ 

¶ ƳƛŜǏŎƛŜ DŘȅƴƛ ς ро ǿȅǇŀŘƪƛ ƛ н ƻŦƛŀǊȅ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜΣ 

¶ powiecie wejherowskim ς пр ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƛ н ƻŦƛŀǊȅ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜ 

¶ powiecie kartuskim ς от ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƛ н ƻŦƛŀǊȅ ǏƳƛertelne. 

¦ŘȊƛŀƱ ǇǊƻŎŜƴǘƻǿȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ Ȋ ǇƛŜǎȊȅƳƛ na obszarze OM, w stosunku do ŎŀƱŜƎƻ 

obszaru ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ  ǿȅƴƛƽǎƱ ǇƻƴŀŘ су҈Σ ǳŘȊƛŀƱ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ƻǎŎȅƭǳƧŜ ǿ 

podobnym przedziale blisko 68%. 
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Rys. 5.17. Rozkğady liczb wypadk·w oraz ofiar rannych i zabitych w wypadkach z udziağem pieszych na drogach 

powiat·w wchodzŃcych w skğad OM w roku 2013 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

 

Tabl. 5.17. Zestawienie liczby wypadk·w i ofiar wypadk·w spowodowanych najechaniem na pieszego w 

powiatach OM w roku 2013 

Powiat 
Wypadki Ofiary ranne hŦƛŀǊȅ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜ 

Liczba ҈ ƻƎƽƱǳ Liczba ҈ ƻƎƽƱǳ Liczba ҈ ƻƎƽƱǳ 

ƳΦ DŘŀƵǎƪ 171 40,0 168 39,7 12 40,0 

m. Gdynia 53 12,4 51 12,1 2 6,7 

m. Sopot 6 1,4 5 1,2 2 6,7 

DŘŀƵǎƪƛ 26 6,1 25 5,9 1 3,3 

Kartuski 37 8,7 39 9,2 2 6,7 

[ťōƻǊǎƪƛ 12 2,8 9 2,1 3 10,0 

Malborski 15 3,5 16 3,8 1 3,3 

Nowoorski 9 2,1 10 2,4 1 3,3 

Pucki 25 5,9 22 5,2 4 13,3 

Tczewski 28 6,6 31 7,3 0 0,0 

Wejherowski 45 10,5 47 11,1 2 6,7 

Suma OM 427 100,0 423 100,0 30 100,0 

[%]OM od woj. 
 

68,3 
 

68,9 
 

66,7 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 625 
 

614 
 

45 
 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  
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wƻȊƪƱŀŘ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƛ ƻŦƛŀǊ ǿ ǿȅǇŀŘƪŀŎƘ Ȋ ǇƛŜǎȊȅƳƛ 

Wypadki

Ofiary ranne

hŦƛŀǊȅ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜ
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½ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧƛ ǊȅȊȅƪŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha ǿ ƭŀǘŀŎƘ 

2011 - нлмоΣ ƴŀ ǘƭŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ǿŜŘƱǳƎ ƪǊȅǘŜǊƛǳƳΥ ƭƛŎȊōȅ ƻŦƛŀǊ 

ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜƎƻ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ǇƻǿŀȍƴȅŎƘ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴȅŎƘ 

ƴŀƧŜŎƘŀƴƛŜƳ ƴŀ ǇƛŜǎȊŜƎƻ όǎǘƻǎǳƧŊŎ ƳŜǘƻŘȅƪť 9ǳǊƻw!tύΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƭƛŎȊōȅ ƻŦƛŀǊ 

ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ǿ ǿȅǇŀŘƪŀŎƘ ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƛ ǿ DŘyni oraz 

ǇƻǿƛŀǘŀŎƘΥ ƪŀǊǘǳǎƪƛƳΣ ǇǳŎƪƛƳ ƛ ǿŜƧƘŜǊƻǿǎƪƛƳƛΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǳƴƻǊƳƻǿŀƴŜ 

ǊȅȊȅƪƻ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ōȅŎƛŀ ƻŦƛŀǊŊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŊ ƭǳō Ŏƛťȍƪƻ ǊŀƴƴŊ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 

ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴȅŎƘ ƧŀȊŘŊ Ȋ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴŊ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘΥ 

wejherowskim, kartuskim i nowoorskim (Rys. 5.18). 

bŀƧŜŎƘŀƴƛŜ ƴŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘť. ² ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŘƻǎȊƱƻ Řƻ мфл ǿȅǇŀŘƪƽǿ Ȋ 

ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΣ ǿ ǿȅǇŀŘƪŀŎƘ ǘȅŎƘ муу ƻŘƴƛƻǎƱƻ ƻōǊŀȍŜƴƛŀ ŎƛŀƱŀ ŀ п ƻǎƻōȅ 

ȊƎƛƴťƱȅΦ ² Tabl. 5.18 i na Rys. 5.19 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƭƛŎȊōť ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƛ ƻŦƛŀǊ ǘȅŎƘ 

ǿȅǇŀŘƪƽǿ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ bŀƧǿƛťŎŜƧ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴƻ ǿΥ 

¶ ƳƛŜǏŎƛŜ DŘŀƵǎƪǳ ς ут ǿȅǇŀŘƪƽǿ Σ уу ƻŦƛŀǊ ǊŀƴƴȅŎƘ 

¶ powiecie kartuskim ς 19 wypadƪƽǿ ς 19 ofiar rannych 

¶ powiecie wejherowskim ς мр ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƛ мр ƻŦƛŀǊ ǊŀƴƴȅŎƘ 

 

Tabl. 5.18. Rozkğad liczby wypadk·w i ofiar w spowodowanych najechaniem na rowerzystň w powiatach na 

obszarze OM w roku 2013 

Powiat 
Wypadki Ofiary ranne hŦƛŀǊȅ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜ 

Liczba ҈ ƻƎƽƱǳ Liczba ҈ ƻƎƽƱǳ Liczba ҈ ƻƎƽƱǳ 

ƳΦ DŘŀƵǎƪ 87 45,8 88 46,8 0 0,0 

m. Gdynia 15 7,9 14 7,4 1 25,0 

m. Sopot 8 4,2 9 4,8 0 0,0 

DŘŀƵǎƪƛ 8 4,2 7 3,7 1 25,0 

Kartuski 19 10,0 19 10,1 0 0,0 

[ťōƻǊǎƪƛ 4 2,1 4 2,1 0 0,0 

Malborski 10 5,3 10 5,3 0 0,0 

Nowoorski 6 3,2 5 2,7 1 25,0 

Pucki 13 6,8 12 6,4 1 25,0 

Tczewski 5 2,6 5 2,7 0 0,0 

Wejherowski 15 7,9 15 8,0 0 0,0 

Suma OM 190 100,0 188 100,0 4 100,0 

[%] OM od woj. 
 

69,1 
 

69,9 
 

44,4 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 275 
 

269 
 

9 
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a) 

 
b) 

Rys. 5.18. Klasyfikacja ryzyka na sieci dr·g powiatowych w OM, na tle wszystkich powiat·w w Polsce, 

kryterium: a) liczba ofiar Ŝmiertelnych  b) wskaŦnik demograficzny wypadk·w spowodowanych najechaniem na 

pieszego. 

ťr·dğo: www. eurorap.pl  
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Rys. 5.19. Rozkğady liczb wypadk·w oraz ofiar rannych i zabitych w wypadkach z udziağem rowerzyst·w na 

drogach powiat·w wchodzŃcych w skğad OM w roku 2013 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne  

 

 

hŘƴƻǎȊŊ ƭƛŎȊōť ǿȅǇŀŘƪƽǿ Ȋ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘŀƳƛ Řƻ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƳŀƱŜƎƻ ǳŘȊƛŀƱǳ ǊǳŎƘǳ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ όн ҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ haύ Ƴƻȍƴŀ 

ǎǘǿƛŜǊŘȊƛŏΣ ȍŜ ƧŀȊŘŀ ǊƻǿŜǊŜƳΣ ƴŀƭŜȍȅ Řƻ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǊȅȊȅƪǳΦ wȅȊȅƪƻ ƧŀȊŘȅ 

ǊƻǿŜǊŜƳ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ha ƧŜǎǘ ƪƛƭƪŀƪǊƻǘƴƛŜ ōŀǊŘȊƛŜƧ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ƴƛȍ ƧŀȊŘŀ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ƭǳō ƴŀǿŜǘ ǇƻŘǊƽȍ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŀ pieszo.   

Charakterystyka brd w gminach 

½ōŀŘŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱƻ ǊȅȊȅƪƻ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȊŜƴƛŀ ǿ ǿȅǇŀŘƪǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΦ ²ǏǊƽŘ 50 najbardziej 

ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ƎƳƛƴ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ƎƳƛƴȅ ƴŀƭŜȍŊŎŜ Řƻ haΦ  

!ƴŀƭƛȊǳƧŊŎ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘκмлл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜ 

ǊȅȊȅƪƻ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ w gminach:  

¶ Malbork (1305/100 tys. mk.),  

¶ Tczew (720/100 tys. mk),  

{Ŋ ǘƻ ƎƳƛƴȅ ǎƪƭŀǎȅŦƛƪƻǿŀƴŜ Ƨŀƪƻ ƎƳƛƴȅ ƻ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƪǊȅǘȅŎȊƴȅƳ Řƭŀ ǘŜƎƻ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀΦ  

wȅȊȅƪƻ ōȅŎƛŀ ƻŦƛŀǊŊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŊ ǿȅǇŀŘƪǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜ όǇƻȊƛƻƳ 

ƪǊȅǘȅŎȊƴȅύ ǿ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΥ 

¶ aƛƱƻǊŀŘȊ ς 89 ofiar /100 tys. mk. 

¶ Malbork ς 72,6 ofiar /100 tys. mk. 
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5.7 Oddziaġywanie na Ţrodowisko ð emisja haġasu 
Trendy ƘŀƱŀǎǳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜƎƻ ǿ tƻƭǎŎŜ ǿǎƪŀȊǳƧŊ Ȋ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ƴŀ ǿȊǊƻǎǘ 

ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ ƘŀƱŀǎŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳΣ Ȋ ŘǊǳƎƛŜƧ - na ograniczenie wzrostu 

i ǿȅǎǘŊǇƛŜƴƛŜ ǘŜƴŘŜƴŎƧƛ ƳŀƭŜƧŊŎȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƘŀƱŀǎǳ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜƎƻΦ 

Tendencje wzrostowe ƘŀƱŀǎǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ƻŘƴƻǎȊŊ ǎƛť ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ 

do ƘŀƱŀǎǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ ƘŀƱŀǎǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΦ ²ȊǊƻǎǘ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ ƘŀƱŀǎŜƳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ 

ȊǿƛŊȊŀƴȅ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ Ȋ ƎǿŀƱǘownym przyrostem w ostatnich 15 latach 

ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǿ ƪǊŀƧǳΦ aƛƳƻ ƻōǎŜǊǿƻǿŀƴȅŎƘ Ƨǳȍ ǘŜƴŘŜƴŎƧƛ Ȋōƭƛȍŀƴƛŀ ǎƛť Řƻ 

stanu nasycenia, wzrost ten jest nadal znaczny. W przypadku ƘŀƱŀǎǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ 

ƻōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť ǘǊŜƴŘȅ ǿȊǊƻǎǘǳ ǇƻȊƛƻƳǳ ƘŀƱŀǎǳ ǿǎƪǳǘŜƪ ǇǊȊŜƧƳƻǿŀƴia przez lokalne, 

ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƛŜ ǊƻȊōǳŘƻǿȅǿŀƴŜ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ŎȊťǏŎƛ ǊǳŎƘǳΣ ƴŀǿŜǘ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻΦ 

tƻƴŀŘǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ǿȊǊƻǎǘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛŜ ŘȅǎǇƻƴǳƧŊŎŜ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳƛ 

ǎŀƳƻƭƻǘŀƳƛΣ αǘŀƪǎƽǿƪŀƳƛ ǇƻǿƛŜǘǊȊƴȅƳƛέΣ ǏƳƛƎƱƻǿŎŀƳƛΦ ² przypadku ƘŀƱŀǎǳ 

ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜƎƻ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿȅŘŀƧŊ ǎƛť ǎƱǳǎȊƴŜ ƛ ȊŀǊȅǎƻǿǳƧŜ ǎƛť ǎȊŀƴǎŀ 

ƴŀ ǎǳƪŎŜǎȅǿƴŜ ǿȅŜƭƛƳƛƴƻǿŀƴƛŜ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ12. 

Dyrektywa 2002/49/WE13Υ αΧΦ ÀŀŘŜƴ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛŜŎ ¦9 ƴƛŜ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ƴŀǊŀȍƻƴȅ ƴŀ 

ƘŀƱŀǎ ȊŀƎǊŀȍŀƧŊŎȅ ȊŘǊƻǿƛǳ ƭǳō ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀΦ 9ƪǎǇƻȊȅŎƧŀ ǇƻǇǳƭŀŎƧƛ ƴŀ ƘŀƱŀǎ ǇƻǿȅȍŜƧ ср 

Ř.ό!ύ Ǉƻǿƛƴƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ ȊƭƛƪǿƛŘƻǿŀƴŀΣ ŀ ǇƻŘ ȍŀŘƴȅƳ ǇƻȊƻǊŜƳ ƴƛŜ ǿƻƭƴƻ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀŏ ƴŀ 

ŜƪǎǇƻȊȅŎƧŜ ƴŀ ƘŀƱŀǎ ƻ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǇƻǿȅȍŜƧ ур Ř.ό!ύ14. 

½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǿȅȍŜƧ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴŊ ŘȅǊŜƪǘȅǿŊ ǇŀƵǎǘǿŀ ŎȊƱƻƴƪƻǿǎƪƛŜ ǎŊ ȊƻōƭƛƎƻǿŀƴŜ Řƻ 

ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƳŀǇ ƘŀƱŀǎǳ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ƻ ƭƛŎȊōƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻƴŀŘ нрл 

ǘȅǎƛťŎȅ ƛ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ƻ ƻōŎƛŊȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘŜƳ ǇƻƴŀŘ ǎȊŜǏŏ Ƴƛƭƛƻƴƽǿ 

ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǊƻŎȊƴƛŜΣ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ƻōŎƛŊȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘŜƳ ǇƻƴŀŘ сл ǘȅǎƛťŎȅ 

ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǎƪƱŀŘƽǿ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǊƻŎȊƴƛŜ ƛ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƭƻǘƴƛǎƪ ƴŀ ǎǿȅƳ ǘŜǊȅǘƻǊƛǳƳΦ  

aŀǇȅ ŀƪǳǎǘȅŎȊƴȅ ƴƛŜ ǎŊ ǇƻƧŜŘȅƴŎȊȅƳƛ ƳŀǇŀƳƛΣ ŀƭŜ ȊōƛƻǊŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻǇƛǎƻǿȅŎƘ ƛ 

ƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘΦ ² ƧŜƧ ǎƪƱŀŘ ǿŎƘƻŘȊƛ ȊŜǎǘŀǿ ƳŀǇ ƻōǊŀȊǳƧŊŎȅŎƘ ŘƱǳƎƻƻƪǊŜǎƻǿŜ ǏǊŜŘƴƛŜ 

ǇƻȊƛƻƳȅ Řȋǿƛťƪǳ ! Řƭŀ ǇƻǊȅ ŘȊƛŜƴƴƻ-wieczorowo-nocnej (wskŀȋƴƛƪ [N) oraz nocnej 

όǿǎƪŀȋƴƛƪ [NύΦ YŀȍŘȅ Ȋ ǘȅŎƘ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ȊƻǎǘŀƱ ƻōƭƛŎȊƻƴȅ Řƭŀ ŎȊǘŜǊŜŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ȋǊƽŘŜƱ 

ƘŀƱŀǎǳΥ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΣ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ƛ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜƎƻΦ  

²ǎƪŀȋƴƛƪ ŘƱǳƎƻƻƪǊŜǎƻǿȅ ǿȅǊŀȍƻƴȅ [N ǏǊŜŘƴƛƳ ǇƻȊƛƻƳŜƳ Řȋǿƛťƪǳ ! ǿ ŘŜŎȅōŜƭŀŎƘ 

(dB), wyznaczoƴȅ ǿ ŎƛŊƎǳ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ Řƽō ǿ ǊƻƪǳΣ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǇƻǊȅ Řƴƛŀ 

όǊƻȊǳƳƛŀƴŜƧ Ƨŀƪƻ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ ŎȊŀǎǳ ƻŘ ƎƻŘȊΦ сΥлл Řƻ ƎƻŘȊΦ муΥллύΣ ǇƻǊȅ ǿƛŜŎȊƻǊǳ 

όǊƻȊǳƳƛŀƴŜƧ Ƨŀƪƻ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ ŎȊŀǎǳ ƻŘ ƎƻŘȊΦ муΥлл Řƻ ƎƻŘȊΦ ннΥллύ ƻǊŀȊ ǇƻǊȅ ƴƻŎȅ 

όǊƻȊǳƳƛŀƴŜƧ Ƨŀƪƻ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ ŎȊŀǎǳ ƻŘ Ǝƻdz. 22:00 do godz. 6:00) 

                                                      
12 http://www.gios.gov.pl 
13 5¸w9Y¢¸²! нллнκпфκ²9 Ȋ Řƴƛŀ нр ŎȊŜǊǿŎŀ нллн ǊΦ ƻŘƴƻǎȊŊŎŀ ǎƛť Řƻ ƻŎŜƴȅ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳŜƳ 

ƘŀƱŀǎǳ ǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ 
14 Interpelacja nr 7900, tƻǎŜƱ aŀƱƎƻǊȊŀǘŀ bƛŜƳŎȊȅƪ 
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²ǎƪŀȋƴƛƪ ŘƱǳƎƻƻƪǊŜǎƻǿȅ ǿȅǊŀȍƻƴȅ [N ǏǊŜŘƴƛƳ ǇƻȊƛƻƳŜƳ Řȋǿƛťƪǳ ! ǿ ŘŜŎȅōŜƭŀŎƘ 

όŘ.ύΣ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅ ǇƻǊȊŜ ƴƻŎƴŜƧ όǊƻȊǳƳƛŀƴŜƧ Ƨŀƪƻ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ ŎȊŀǎǳ ƻŘ ƎƻŘȊΦ ннΥлл Řƻ 

godz. 6:00)15.  

W Tabl. 5.19 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧť ǘŜǊŜƴƽǿ ƻǊŀȊ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜ ǇƻȊƛƻƳǳ 

ƘŀƱŀǎǳ [N i LN.  

DŘŀƵǎƪΦ ² ƻōǎȊŀǊȊŜ Ƴƛŀǎǘŀ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ тт ŎȊǳƧƴƛƪƛ ǿȅƪƻƴǳƧŊŎŜ ǇƻƳƛŀǊȅ 

ƘŀƱŀǎǳ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅƳƛ ǇǊȊŜǇƛǎŀƳƛ ǇǊŀǿƴȅƳƛΦ hōǎȊŀǊŜƳ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛǳ ƘŀƱŀǎǳ όLN i LN) ƧŜǎǘ hōǿƻŘƴƛŎŀ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ όǇƻȊƛƻƳ LN ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅ 

трŘ.ύ ȊŀǊƽǿƴƻ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ Ƨŀƪ ƛ ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ ŘǊƻƎƛΦ wƽǿƴƛŜȍ ƴŀ 

ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎƛŊƎŀŎƘ ǳƭƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ όŀƭΦ ½ǿȅŎƛťǎǘǿŀΣ DǊǳƴǿŀƭŘȊƪŀΣ {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻΣ 

wŀƪƻŎȊŜƎƻΣ 9ƭōƭŊǎƪŀΣ !ǊƳƛƛ YǊŀƧƻǿŜƧΣ ¢Ǌŀƪǘ |ǿΦ ²ƻƧŎƛŜŎƘŀΣ о aŀƧŀύ ƴŀ ǳƭƛŎȅ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ 

LN тр Ř. ŀ ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ ǇƻȊƛƻƳ ƘŀƱŀǎǳ ǿȅƴƻǎƛ LN 70 - 75 dB.  

Gdynia. tƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƻōǎȊŀǊŜƳ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛǳ ƘŀƱŀǎǳ όLN i 

LN) ƧŜǎǘ hōǿƻŘƴƛŎŀ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ όǇƻȊƛƻƳ LN  ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅ трŘ.ύΦ .ŀǊŘȊƻ Řǳȍȅ ƘŀƱŀǎΣ 

ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ Řǳȍȅ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ǳƭƛŎŀŎƘΥ IǳǘƴƛŎȊŀΣ 

Wŀƴƪŀ ²ƛǏƴƛŜǿǎƪƛŜƎƻΣ YƻƴǘŜƴŜǊƻǿŀΣ ¢Ǌŀǎŀ YǿƛŀǘƪƻǿǎƪƛŜƎƻ όƻŘŎƛƴŜƪ aƻǊǎƪŀ ς 

Unruga) poziom LN ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅ трŘ.Φ bŀ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎƛŊƎŀŎƘ ǳƭƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ 

όaƻǊǎƪŀΣ !ƭΦ ½ǿȅŎƛťǎǘǿŀΣ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪŀΣ /ƘǿŀǊȊƴƛŜƵǎƪŀΣ /ƘǿŀǎȊŎȊȅƵǎƪŀΣ |ƭŀǎƪŀΣ 5ǊƻƎŀ 

DŘȅƵǎƪŀΣ ¦ƴǊǳƎŀύ ǇƻȊƛƻƳ LN  ƴŀ ǳƭƛŎȅ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ тр Ř. ŀ ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ 

ǇƻȊƛƻƳ ƘŀƱŀǎǳ ǿȅƴƻǎƛ  70 - 75 dB.  

Tabl. 5.19. Klasyfikacja teren·w oraz wartoŜci graniczne poziomu hağasu LN i LN 

YƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧŀ ǘŜǊŜƴƽǿ 

5ƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅ ŘƱǳƎƻƻƪǊŜǎƻǿȅ ǏǊŜŘƴƛ ǇƻȊƛƻƳ Řȋǿƛťƪǳ ! ǿ 

dB 

Drogi i linie 

kolejowe 
tǊȊŜƳȅǎƱ Lotnisko 

LN LN LN LN LN LN 

  Zabudowa zagrodowa 68 59 55 45 60 50 

  Zabudowa jednorodzinna 64 59 50 40 60 50 

  
Tereny mieszkaniowo - 

ǳǎƱǳƎƻǿŜ 
68 59 55 45 60 50 

  ¢ŜǊŜƴȅ ǎǘǊŜŦȅ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ 70 65 55 45 60 50 

  Zabudowa wielorodzinna 68 59 55 45 60 50 

  
Tereny rekreacyjno - 

wypoczynkowe 
68 59 55 45 60 50 

  ¢ŜǊŜƴȅ ǎȊǇƛǘŀƭƛ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ 64 59 50 40 55 45 

  
¢ŜǊŜƴȅ ǎǘŀƱŜƎƻ ƭǳō ŎȊŀǎƻǿŜƎƻ 

Ǉƻōȅǘǳ ŘȊƛŜŎƛ ƛ ƳƱƻŘȊƛŜȍȅ 
64 59 50 40 55 45 

ťr·dğo: Portal mapowy GdaŒsk 

                                                      
15 http://mapaakustyczna.gdansk.gda.pl 
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Rys. 5.20. Mapa akustyczna hağasu drogowego LN w GdaŒsku  

ťr·dğo: Portal mapowy GdaŒsk 

 

Rys. 5.21. Mapa akustyczna hağasu drogowego LN w Gdyni.  

ťr·dğo: Portal mapowy Gdynia 


