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1.Wstnp

1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie firmy PBS sp. z 0.0. w Sopocie na podstawie
umowy nr 141581/01 z dnia 01.10.20t4w ramach kontraktu ze Stowarzyszeniem
DRIFEZ&1A hoall N aSiNRLRftAGIEEYyE 62R wmMnonyg
aSiNRLRt A GGdynaBopo).R I Z & |

hLINF O26FyAS T 6ASNI LISOYyN RAIFIy21t hatl
wi FaFRYAOT &Y 2LINY 026 yAdz { iNI-GSHA U ¢ NI y &
2030.

1.2 Charakterystyka problemu

w2t (NI yaLl2 NIidz ¢32NPLD26R22ND T 212 BRI Si2s RT G 6 |
T oAt 1all arato 52G80le& (2 TINksy2 (NIFyalLd
Y2NB]{AOKSEZ FTANYXY LINRRdzZl Oe2ye OK 2l jdienp2Y&dzy
O2RTASYYS LIR2RN»3OS 206tA3Fd2NR2yS R2 LINI O
GdzNEAGeolyS AdLIDOD® ¢ T gAat1altanol aait
LING Said NJ éyyecé FALRRUINDI @IOK2 A T YALY 6 1 NB
GF10S TNodWASYIAS12a 61 2 LINSBFSNByO2A A 1 OK
dzééﬂ12ﬂy7\15fa A 2NBFYAT I G2Nb 6 NI yaL2 NI dzo
{LNRadGlyAS Gey geYl3ryAazy geYdzallt ybF g0}
podifiOA | GASEdz] RENBOILR gAYYye 202NR06 galeaidia

S5TARDIFYS R2G§20T N (80K LINI SRaAt g1 At o AysS:e
2Said 1 éAt 1 adiSefekyBvn@ LINYsakiggp poziomu bezpiecBiwa

d2a0SYdz GNIY&aLR2NIdz yI 206ail NI S ¢622Sés5RIT 0
funkcjonalnych. Jednym z takOK 206 al I Nk g 2Said hoall NJ aS¢

CNE2YAlLad2 A 2aASY IBgdARyss. ¢ 2S32 20201 S

5T AFLOFYyAlF AygSaiteodeayS 6 (NI yaLR2NDOAS VY«
Rcdzazle:Sézéé A an LINJ SRaAt gl At OALl YA 1
AYFNI A0GNHZ GdzNF £ yS Yl 2n ROdZAA 290054821 @d &
41dz0SOTyS32 LIXA126FYALF 2 T NRR{A ! yYAA 9dzN

INF22g20K A T FINXyAOl yeOKd wlk O22yltyS g&
2Sai amziéxn R2 {-AINBFNIs¥2 ¢ & OKI u£6:|$&)‘i’d’2&l’.)é
transportu, 1 S a1 OT S3Asfyey dzl Iftt RYASYASY &a&aiés

Obszarze Metropolitainym (OM).

1 $8ROdA RSEAYAGEO2x LINJeetidSe 6 {GN}GSIAA %Ay(:
aSUiNRBLREAGIEYS32 %l G228 DRFZalASe yI fFdF wHamn
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t 2GNJ SoF LINJ é&32G26FyAl R21dzYSyiddz &GNF (GS:
12y 0SLI02S NRi g22dz d48aiGSYdz NI yaLR2NIldz YSil
R2 NBIGK yltSoe TIftAdleody

1

konieczn®& [ rozwoju transportu zbiorowego, fdNcego ch @A N  aé&aaSyd
transportu metropolitalnego, jako elementu rozwoju gospodarczego,

umold A 6 A Sy A &twa LiBd@&OIp&a metropolii realizacji prawa o
mobilno&i, uznanego obecnie I LINJ g2 Y I®WWES &L12 0SOT S
NET 652 VY2Gi2NBIT I O2A AYyRe@gARdzZd EtySes yI |
OT U26AS1 | 2-Rczyaniky BgtaKiedd & Y 2, pownbdyjdd

spadek efektywn&i metropolitalnego transportu  zbiorowego i
konkurencyjn& etropolii, a tym samym pogarsiag jakd [ ycid)

konieczn& [ istotnego zwikszenia roli przez publicznego transportu
ToA2NR¢S3I2 ¢ aeaidSYAS NI MyuLjptNgbg s8Y Y
przewozowe w zakresie transportu pabsskiego, co wymaga podejmonia

RT AE z®itkszalktych jego konkurencyjibii efektywndSig 2 6 &4 OdzRT S
potrzeb transportowych ludn&i,

niezadawaldjpe adlty 6ASftdz a]OFIRYyA|sgs aeadsSvydz
moliwoS T NBT 62 2dz (NI yaLl2 NI dzBpnoks SYRAR | =240 0N
finansowychg 1 2f S2y S2 LISNRELIS]1Ge6AS FAYlIyaz2gS-
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] FOM - Trojmiejski Obszar Metropolitalny - strefa zewnetrzna/potencjalna
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t r - dAjaiza relacji funkcjonalng r z e st r z e n ny ¢ h migjskimid zhyotoczéhiera [H a mi
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Legenda:

Granice Obszaru Metropolitlego Gdansk-Gdynia-Sopot

Granice powiatow
- Rdzeri obszaru metropolitalnego
- Obszar Zwiazku ZIT zgodnie z PZP WP z 2009 r.

Rys. 1.2. Zakr es przestrzenny Obszaru Metropolitalnnego W
opracowania niniejszych dokument -w strategicznych.

t r - dStpwarzyszenie obszbet r op o | i t-GdiyneBopds d a Es k

1.3 Cel pracy izakres pracy

{ OGN GSAAL w2l g228dz ¢NIYyALRNIdz A az20Afy21C¢(
ot RTAS OStSz LINA2NRGSGe A {(1ASNHzy1A RITA
dzg 1 I3t t RYASYASY 21 {a/2R00KAK N5 3 B\ I2fy ¥ OBK >R
strategicznych R2 (1 @ OT DIPe DK & | A GNI yaLR2 NI 2gS2 A )

gospodarczego.

hLINF 02461 yAS {GNIOGI$IORY20S2YdzeS LAt 6
T /17¢t706 LY 5AF3Ay21F aedSydz iNIXyaLR2NIi26S3
§/7Tt178 LLY tNRINIY NPBdpekgv@alfinansidey28l42 NI dz |
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9 /7Tt7T6 LLLY a2RSf NUzOKdz ¢ 20al NI S ha
9 /7Tt7T06 LxY {GNIGSIAF ¢NIYALRNIdz A az20Af
T /17¢t1706 £Y {GNIGSAAOT Yyl 20Syl 2RRIALIDegl

bAyASa2al S 2 LINI 02 4d Midybza RygténduQrarisporOwetjol GV L
CeBY yAyAS2ail S3a2 2LINI 0246 yAl 2Sad RAIF3Iy2]

GNJF YyALRNI26S32 YPAYyDd ¢ 1T F1NBaAS Y2oArtyz2l
aSiNRLRfAGIEYS3a2r (05N 2Said LR2Radlsn R
a2oAfy2l OA ho&GHNYYSABHENRSLIZ{ GsNB2 T 2adGly

LINA 2 NB G Sde hia@wdldddagysteénu Ranspdrtdwego i preferowanych

1ASNHzy {56 1T YALY ¢ aOKSYLFGFOK Y20Afy21 OA®
LINT 0T @yAG aAt R2 LROWNF sRa2LI2RNDST 0 BIDRINT &
A R2aiGt Lly2T OA {(NIyalLR2NIz2sS2 ha 6 11 1NB
1 Sgyt iNIyeaOK 2N} T AYLX SYSydlOat 1T1alrR 4N

Celem opracowania jest ocena diagnostyczna systemu transportowego Obszaru
MetropolitanS 32 &adly2¢6An0l Lddzy {6 @eal OAlL % LN
21NBTfF2n0S3z2 Ri® dzmierFaltyicl? @S buddivyA Isfdawnego,
efektywnego i bezpiecznego systemu transportu metropolitalnego.

{LISOeTAOT yn OSOKN YSiNPR LR fzakrédieftrghsporki jest y I £ A |
12yOSYyiNRglYyAS ait ylI 20Syl OK 20S0ySa A |
6 G6ALIASNI yAdz A NBFfATFO2A 1 Sgyt NI yeoOK A

Cdzy102S 1 Cayt Qa$ yS8®iNRLI2E Al f ye§zogenici TAY A C
61 Syt NI yeos Ayyzel Oeayd oy2s201 Sayeao A
metropoliam?® 2 2RYAS&aASYAdz R2 adeadaSydz (NI yalLR
AYFNI &0GNHZ GdzNY 2 NIYRTS {NIr22gS2 A YAt RIe@

Cdzy1 028 ¢ SwWyddiielk §¢mdz R2 ad8adS8SYdz (NI yaL

AYFNI AGNHA GdzNE A F2NY T FNINDRTEFYALFZ 10s5NB
LI2T A2Y Y20Afy21 OA O2RIASyyS2 LRYAtRIi & OSy
obszaru metropolitalneg@ NI T LJ2 6 A DT | NI &l 20NE8GO KLI2TRINE 0 & 6

TylFEOl SyAdz YSUNRBLREAGEIEEYy@YOS ¢gt10& GNIFyalLl
AGLIPO A 20alT I Nyg alLlSoO2lftyeOK o6206al I NB (i dzN
0N} yaLR2 NIlidz Fdzy1 02S (S NBI frantze:arégiprfaineja 0 LINI

YSGNRLREAGEFEEYS2 2NI 1T glLoyASaal Se LRoAlIG26

~

t2gedalées YSGUNRLRtAGIEtye 12yidS1adGd saill dz
RAF3Ay2aiteldilyS 2Ry2alnosS aait R2 f21Fftyeée:

G62NI NOOK 20alyRNI YESNBLANDABOIT OA6S Rf I =
dl0dzRAs g 1T +F32aLRRIFENRGEFYALF LINJI SadNI SyyS3azo

2¢d alNy26ailAx ¢d al N&ET 0O aSGNRBLREASET 206a&TF NB Y
podstawowe, Warszawa 2006, s. 12.
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1.4 Definicje i oznaczenia

Transport ¢ zbs N8 RT A St 2y e OK LI2R 41 3ttRSY GSOKy
S12y2YAO0Tyey Ol eéeyy2]l OAx (GsNRBOK OSftSy =2Sa

System transportuc &1 SNR {12 LkR2atidée LINRPOSE LINJ SYAS3
AYTF2NXYIO2A A SYSNHAAELOBEBILRXN2AGDsYAST RNRARY
System transportumetropolitainego¢ i 0 A5 NJ LI2 RaeaidSysé GNI yaLd
30s56yAS LR2RN¥OS YSGNRLREAGIEYSET LRRN»OS 1
LJ2 RNk 0 S ¢ Somifirie lieblizoyighe na obszarze metropolitalnym.

PodNk 0S YSUONRLBPRNKIIS YBSsyt NI yS YI2a2anoS 1 Nk
YSGNRLREAGIEYyeY (G2d LR2RN3OS YAtRI@LRGAL G2
t 2RNE 0 S poWiatdwe £ BJ2 RN$ROENOS T N3 RU2 ¢ 2SRyeyY |
AYyyeyY LRoASOAS L0202y, yI 206al NI S YSGN
t 2RN30S YAZRRRIYMDHEPSS T N3 RU2 ¢ 2SRySe 3y

A

AYAYAS LIR0202yS2 yI 20al NI S LRoAlFIGdz gai
t 2RNb 0SS 1 SGARNBENI S SYF2n0S 1T Ny RUO2 fdzo OSft vy
5622S6sRNINBBES A YAt RIE@ylINRR26S O

t 2RNF 0S (GNI2WRING DB X 2N0OS 1 Nk Ro2 A OS
L2 RNkO ¢gel2yeslyl oe&0olF yI &aASOA 0
metropolitalnym

t 2RNE®SYt GNI yS 03IYAYYSELRNIDBYRTIANT fyySA ORI163S
TNk RO2 A OSt yI 206al NI S 3IYAYy LRU2d2yeOK
t 2RNb 0SS 20829 NB20NE 2B t AT 261 yS NBIdzZ | NY A S
2026ANDT 1 YA

£ L21I
NJ y & LJ2

Elementy systemu transportu:

 taborcT NP R1A GNJFyalLR2NIdz L dza aA Ol GNJ 10e2
1 infrastruktura techniczngRNR2 3A > al fl 1A 12tS8226S3x Iy
GFT Y2ORNAASET RE2NOST f2GyAallt > LIR2NIe
T a2aGSY 1 kinslytOdRe] kadyyAslstem organizacyjny.
DFOt T A261 &0 NHgitréndphid drofog, faddpistt Mdlejiay, transport
lotniczy,(i NI Yy aLI2 NI ¢2RyeY T N3RfNDR2g& A Y2NRIAT
GFrT Y2g@T (NI yaLR2NI ofAailA
Funkcjonalna struktura transportig G N> Yy a LI2NIi YAt RT @yl NPR2ge X

transport regionalny, transport lokalny (metropiliny, powiatowy, miejski, gminny),
G0N} yaLR2 NI T 10FR2¢68d
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Zintegrowany system transporti; dzLJ2 NJ DR{1 26l yeé& A 1 S&aLkRtz2ye
$SRUOdAzA 21 NBITft2ye@0K NB3IdzOe /StS AyiSaNt O
integracja  transportu towarowego, koordy@e2 | gSeyt GNI yI X 1 2
1 SgytiNI yI o

“BNE 6y 261 02¢lANPNRS & sel 2nde yI OStdz TFHaLkiz2e
20S0yS32 LkR12tSyAl 6 &all2aso dzy20f AGAl ar
y6iEaildt Llyey LR12tSyaAz2yo

Strategia rozwoju transportic I 6 A 5 NIY 8J82 RNRIT A OF Z NRBT, 6222 ¢
y I 1GsNBY TFdzy1022ydz2S I ylftAl26lye &aeaids
dobierane aN | RS1RA G YR8 gAl 2N0e OK a wALONI dz8 t NBzg ]
perspektywie czasowejLJ2 g Ayy e 11 LIS6y A0 addsza&ry@dzo  LINJ
LINT @ OT @yAOG aaAt R2 61 NRAlGdz 3J2aLl2RIFNDOI S3,
Fdzy1 022y 26t yAl 20a0dzZa3A GNIyaLRNI2gSer Lk2f
GANOST seoal S 21 1 2doGoszad @ OAl YAS&T {2056
a2zoAf 2NIOKE Ag21 63 TIYR2fyye2l A SRx Ol = | {
LINI eadz2az2g¢eol yAl &aAt R2 T YAlLYyS dzyASatidy?
Stladeddd y2YSNE {Idstgtdtd LAySDR2y Rrahdpbria(ITH) to warunki

T AN yYS2 0t A3 RND D Ptakie yak I NB Ry A2 | dbdhty’ dzasu,

THG020TRyEAITt LIy2T OA R2  AyyeOK lubNBERZ2E 23060 L
przemieszczanie ludzi (0 2 adb Mibjsta przeznaczena 2 0 A f y 21 & meSaid L.
gASE2T yI Ol yeyvys: TR2®aGAINE YIAIINE @A f dzRy 21 OA X
takdS T OK2gl Z GNIYALRNI2680K YASal 1l 20560
a2zoAfy2l 00 YNSI2BYH Y20Af y2d 2 StNBASSY 2dzd d 2 Iy ¥
21 NBT f SYALINASK ARG EOT I YAl &At 2450 ¢ alLkRas
NEGgSNBYZ yI NRf1IFIOKZ yI 451 1dz AlLDO D

~
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2. Charakterystyka Obszaru Metropolitalnego

21 PogoUeni e Obszaru Metropol it e

hoall NJ aSGNRLI2t A G toghég glAIRDER2RIWME 22 DA | A LIw
L2 Y2NR1AS32 A &aNaAl Rdz2®LIE Y2MNEZ s RA (0 &1 XN
YT dNE{AY®DP hR aiNRyeée Llsoy20ySe 20all NI 2¢
$a0K2Rdz INI yAON LI Z2ailiél 1 hoo2RBYSLYIfAYAY
W promieniu 600 km 0osede@dardasjdkieh stoliz Bexlin,d uj e
War szawa, Mi Gk, WikKopedhaga.Ryga, Sztokhol m

hoal NI aSGNRLIRtAGIf yed80,d km2ty &2 S paderzchrs NI OK y
$22SesRI G661 LIR2Y2NAARGBSER ENBEBY R Diyetegb 122 Y dze ¢
obszaru Tabl. 2.1). { 4 NHz] G dzNXY GSNRBG2NRALFfyDND yma8 G62NJ
L2oAlldss 1T ASYAalAOK A o YALadGE ylI LNI gl OK
gminnym 58 gmin (w tym: 16 miejskich, 3 miejskaviejskie i 39 wiejskh) co

przedstawiono wiabl.2.1. b |

20al |

NI S

h a

geaidt LMz S

M®p YA

b I ha ajl zbhoRrlieczlNondeAktatttd e dnost ek Terytorialn

Statystycznych (NTS 3) 2 podregiony: tr -

podregion-w sgdupgkirdgdk.i ego i
Tabl.21. Powi aty i gminy wchodzNce w skgad Obszaru Metro

Powiaty Gminy
Powiaty grodzkie: 1. D5l c{Y 16. [ B. hwY &/ 31. Stare Pole (w) 47. aA 02N} RI
Mm® Y& D5! c{/2. GDYNIA 17. Lichnowy(w) 32. Stegnaw) 48. Morzeszczyn (w)
2. m. GDYNIA 3. SOPOT 18. Linia (w) 33. {(itdedOlF 06149 b2gl 2AST
3. m. SOPOT 4.  Cedry Wielkigw) 19. Luzino (w) 34. Subkowy (w)
5. Cewice (w) 20 _9.! oOav 35 {dzOK&w)5NnD06|50. b2ge 565 N
Powiaty ziemskie 6. Chmielno(w) 21, _t 01T @08 |36 {dzf t Qi)ey 2 (m-w)
n® 3IARFZA1A (7. Gniew (mw) 22. MALBORK 37. Szemudw) 51. Nowy Staw (rw)
5. kartuski 8.  Gniewino (w) 23. Malbork (w 38. Sztutowo(w) 52. _t OIwOS
c® fto2NAR]A9 HELM) 24. t &1 Ofwrs O1 | 39. TCZEW (M) 53. Ostaszewo (W)
7. malborski 10. JASTARNIA (M) 25. PUCK (M) 40. Tczew(w) 54. Pelplin (mw)
8. nowodworski 11. Kartuzy (mw) 26. Puck (w) 41. ¢ NNO 1A 2A|55 tw) {% %
9.. pucki 12. Kolbudy(w) 27. REDA (M) 42. WEJHEROWO (M) (M)
10.. tczewski 13. Kosakowo (w) 28. RUMIA(M) 43. Wejherowo(w) 56. t NHzai O D
11. wejherowski 14. Krokowa (w) 29. Sierakowicéw) 44. Wicko (w) 57. Przodkowqw)
15. KRYNICA MORSHK 30. Somoningw) 45. 2 1 5 { 1 2| 58. Przywidz (w)
(M) (M)
46. Adz] 2 6®) OY

tr-dgo: opracowanie wgasne


http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-cedry-wielkie/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-chmielno/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/miasto-hel/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-kolbudy/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-lichnowy/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-pszczolki/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/miasto-rumia/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-sierakowice/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-somonino/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-stegna/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-suchy-dab/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-suleczyno/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-szemud/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-sztutowo/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-tczew/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-wejherowo/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-leczyce/
http://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/czlonkowie-gom/gmina-przodkowo/
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2.2 Zagospodarowanie przestrzenne Obszaru
Metropolitalnego

Zagospodarowanie przestrzenne, a przede wszystkim rozmieszczenie funkcji na
FylFrtAT 26l yeyYy 20al NI S gLIOegl Aald2G4yAS yli
%l 32aL2RFENRSIYAS LINI S&AaGNI SyyS hodall Ndz a
52YAydz2n0OnNn FaA 2 08K} QBIOYE&ENF 2YAS2a1l 2 1Tyl
NET OARn3Fandl &aiAt yI ROddA2TOA 21 cn 1Y ¢
ageY 2RRIAIFIVeglYyASY LRgAlGey 3IRFZalAx 11
3t 2YSNI O2A ailly2éAin maia jglobszaDilkcprahyzto { 2 LJ2
LIASNI OASZ 212t A01lyeOK 3IAYAY A YAlLado

bl 26aTINIS ¢Ns2YAlFL&Adl R2YAydzZS 1Tl o0dzRR26!
2SRY2NRBRIAYYl 2 RdzS2 AyiliSyaesy21 OAd hoal
transportu towarowego, it 1T f 21 Ff AT 26FyS &an ¢ NBa22yl OK
L1I26fAd0dz 2N} T 6 L1206t Addz ¢t] Os 96 RNRI26& OKO
YALFL&EG A RIAStyAO A LINJe& 3JI0sgyeOK OAN3Il OK

2 L2T 2aidl vS2 O1t1T OA hoall Nz @a SdiN®RILRRt RA S
osadniczej. W strukturze funkcjonakhdNd Sa G NI Syy S22 NBAw2ydz |
oparciu o system transportowydz] O R@& -gagnmoWedRys2.1):

1 Rdzw§ T e (NI yaLR2NIz26S 1T LE2NIFYA Y2NBR]A

f0yA0T ey o6t 2Nl [2GyA0i & DRFZal AYd [ ©
T LIk avyz2 LROddZRYA]126S 61 ROdzd %% G021 Agt dzO] A ¢
oyl2agiatilaley T13tal Ol SyAdz 2al RWAGHGI =
DReYyAtE {2LR{X DRIZalz ¢O01Ssx {GFNRBII N
kierunku Bydgoszczy,

T LlsOy20yS LI avy2 Nbkogy2ft SOYA| 6756 86 ROz
OAN3IynNnOS aiat 2R 9ftofnN3Ik LIRLNI ST b2dge 5
[t 02NASHBYzy {1 dz { OdzLda{ T

T TNRPR{126S LI ayvyz2 Nkgogy2tSdoyArAl126S 61 ROdz
g22S6s5RI 1TAS2 yNI umMmI NRBT LINI SaiGNI SyAal ar
YFENIidZzl @ 6 ({ASNHzy1dz Y21 OASNI eyezx

1 LI20dzZRYA26S LI aY2 Nbkosy2t SoyrAQPR2pe3ypOROAD
2R 9fofnN3Il LIRLINIST alfto2N] = ¢O1 Ss3x 6 1
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KIERUNKI - Model struktury funkcjonalno - przestrzennej - rownowazenia rozwoju

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WQJEWODZTWA POMORSKIEGO

OZNACZENIA:

Wielkos¢ jednostek osadniczych wg Prognozy
demograficznej GUS w roku 2030
Gdansk 380 tys. mieszkancow
Gdynia 220 tys. mieszkaricow
35 ys. mieszkaricow]

oérodki ponadregionalne - Trojmiasto
osrodki wspomagajace strukture
policentryczna

pozostate osrodki

obszar

aglomeracji

struktury bipolame

m obszary aktywizacji rozwoju
. Rodzaj i ranga powiazan
zewngtizne wewnetrzne

wysoka

Sednia qEE—

niska —

|  powiazania transbattyckie
Kierunki i sila powiazai
G e

—
srednia mata
Korytarze ekologiczne

duza

ponadregionalne

() regionalne

subregionalne

istniejace wielkopowierzchniowe
formy ochrony przy:

porty morskie/ inne porty

L i przystanie morskie
K | tory wodne podejéé

URZAD MARSZALKOWSKI
WOIEWODZTWA POMORSKIEGO

7 . lotniska o funkcjach
X X7 | porylotnicze| Guiite 0

P 1 B
7 | granica granice

powiatow

- 1
2RODLO: SYSTEM INFORMAC.I O TERENIE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO p——y

Ukgady i wagmowe na obszarze OM wedgug

Rys. 2.1.
pomor skiego

woj ew-dzt wa.

zagospodarowani a

tr-:dgma podstawie Pl anu
GeYA LI avyl Ya

Y2YLX S1aé LRYAtRI &

RS

g e

1 nadmorska o charakterze rekreacyjhoystycznym;

T LI26NJ S0l 02R t dzO1 Froghirdpi §IAYe BT OKI NI | @
T LR22STASNYIF 2 OKINS]{ysNI § NSiWBYDesReyd
T 0dz0Fgaill A R2fAye 2ArAave 2 OKFNI{1GSN

produkcyjnych

LyiSyaesgyl 1T1F0dzR2gl YASal{lyA26l H6ASt2NRF
miastachlLJ2 T I yYAYA R2YAydzZnRDO&Y NRRII2SY 1 6dzRz
2SRY2NRRIAYYlY &aASRftA&126F A T F3INBR2GI O
204l N} OK R20oNB2 RzaildtLly21 OA R2 (NI} yaLR NI
dz2 0dza Tt 211t NI DK wd+-an a 63yGail eOK 2SRy2a
vy OTyS 206al N LR2SASNI OKyA ha LRRfS3Alar

(obszary natura 2000, parki narodowe i krajobrazowe, ochrona krajobrazu).

pl anu za

przestrzenne

LISOY ALl 2
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2.3 Demografia w Obszarze Metropolitalnym

~

Ho7al | NHz

-

C

Demografia jest jedf N | yl2ok NRIT AS2 AadGz2idyeOK RS

OGN} yaLR2NI26Sd t2RalGlg26eYA Ol eyyAll YA RSY
T tAOT o6 YASaAT I Z20s56T

f a0 NHzl GdzNI 6AS126F YASai (I 20s56T

T lrlGesy2106 11g2R26F A SRdzZll 02yl YASal
a0dzRSylUsoT

T 6 A St {i@dnki migracii;

T OTeyyAala L)2 OK2 Ry Sz GFr1AS 21 f AOT ot
osobowych.

AOT ot YASail (2056 LIR6ASNI OKyAt 2NI1T 3

[

L2 gAl GF OK yIfSonoe OKabR2. h a

LINI SRalGlgA2y 2

W

Tabl. 2.2. Liczba mi eszka@c-w i ghiist oSi zaludnieni a
pomorskiegd wg stanu na 31.12.2013 r.
: : : Dt ad 2
Lp. Powiat Y)\ngéb? : Str;;t]ura POV\[I;I(?T:ZZ(]:hma Str;:;ura Saludnienia
[mieszk./km2]
CNE2YAL &ad?2
1 Y® DRI 461,9 20,1 261,96 1,43 17634
2 m. Gdynia 247,8 10,8 135,14 0,74 1 833,6
3 m. Sopot 37,7 1,6 17,28 0,09 2 180,6
Razemt Nk 2 YA | 747.,4 32,6 440,25 2,40 1 697,7
t212aG10S LRoAl (&
4 IRI Z2a| 106,4 4,6 793,75 4,33 134,0
5 kartuski 126,1 5,5 1120,54 6,12 112,5
6 fto2z2NA 66,1 2,9 706,02 3,86 93,7
7 malborski 64,3 2,8 494,23 2,70 130,1
8 nowodworski 36,2 1,6 671,53 3,67 54,0
9 pucki 81,9 3,6 572,14 3,12 143,2
10 tczewski 116,0 51 697,11 3,81 166,3
11 wejherowski 206,9 9,0 1 285,25 7,02 161,0
\rl)vot/vi;ti voLEDE 803,9 35,0 6 340,57 34,63 126,8
Razem OM 1551,3 67,6 6780,8 37,03 228,8




4 {ONFGSIAL ¢NI yaLRNIdz A a20Afy2] OA Ho8al I NHz &

h3s0OSY

g22Ses RI (¢ 2 295,8 100/ 18310,34 100,00 125,4
pomorskie

tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie danych GUS.

2 SROdzA &aillydz yI RITASZ om 3INHZRYAI Hamo N
ponadmMIpp YEy li2®satIc 22 YAS&ali (1120596 622865
7474 tys]  YAS&aT 1 080K yI 206al NI S ¢Nx2YAlLaG!
2450 YPE MSPY LINI 6AS RgodzZINROGYAS @At OS2 yA
Y6EG2YALad yI 26al NS ¢Nxa2YAlLadGlr 3Itadz2lo
1 kA 2Sad (1RelWAKITGAS NIAD yI LT 2adGl e (
¢NF2YALFLAGSY R21 06 RdzodF 3t ad2176 1 FftdzRRYASYA
ZENB2YALFAGSY ot RNOBOK OTtT1T OAN 3ft2YSNI O2A
wejherowskim oraz tczewskim i malborskim.

W chR3dz 2adGFridyAOK wmn tFd fAOTo6F YASaAl (I 2C
g1 N &AGFOF 2 pXd 22X o1 NRAG Sy geailtLRsl O

DRI Z&blldw At 1al e giNrald tA01 o6& VYASalii{l 20s

ARFZA1AYZI 6S2KS NBdkim.] Wrabk2.3 | nia pliedgtayiondzmiany

g tAOTO0AS YASal (20596 LRgAlLilss 6 ha 62255

)y O

Tabl.23.Zest awi eni e |l iczby miesnth®@cweo) ewpdgt walatgcoimoy s ki p
20032013
Zmiana liczby
<t - A x 7 YaASal il
[ AOI ol YASal 11 latach 2003
Lp. Powiat 2013
wroku | wroku w roku w roku
0,
2003 | 2005 | 2010 2013 | Ws) |
CNF2YAl ailz
Yo DRI 461,0 458,1 460,5 461,9 0,93 0,2
m. Gdynia 253,5 252,8 249,5 247,8 -571 -2,3
m. Sopot 41,0 40,1 38,9 37,7 -3,34 -8,1

wk T SY ¢Nk 2 755,5 750,9 748,8 747,4) -8,12 -1,1

t 212380108 LIRoAl (e

4 IR Za 81,7 84,7 98,4 106,4 24,68 30,2
5 kartuski 105,4 108,6 119,5 126,1 20,70, 19,6
6 fto2NR 63,6 63,7 66,2 66,1| 2,58 4.1
7 malborski 63,0 63,1 64,9 64,3 1,33 2,1
8 nowodworski 35,7 35,5 36,5 36,2 0,52 1,4
9 pucki 72,3 73,8 79,2 81,9 964 133
10 tczewski 112,2 112,5 115,7 116,00 3,77 3,4
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11 wejherowski 176,2 180,7 199,0 206,9 30,64 174

wi sy bl 710,00 7226 779,4 803,9| 93,87 13,2

powiaty

Razem OM 14655 | 14735| 15282 | 15513 | 8575 | 5,9

h3s OSY 2183,6 2199,0 22755 22958 112,16 5,1

tr-dgo: opr ampodsawie @anyshfGdS.n e
2T NpatG tAOiloe tdzRy21 OA ¢ (Geéey 21NBarsS 2Sa
g1 NBT OAS fdzRy21 OA ¢ ha yladnLAOD aLlk RS f
{2LRGdz 2 yIm:rd 2 LRgAFGF OK 203311 eax@sedd Ko &
yE2gAt1aile 6 ha 06 LRoASOAS IRFZATAY 2 o
L2 6ASOAS 6S2KSNRsAEATAY 2 mMTZIn £:2d 27 NRAil
YAINF O2A 6Soyt NI ySe2 YASai (112056 | ¢NbaY)/

1 SgM¥ySe R2 OFvS32 206al I Ndz | 3f 2YSN)F O2A®

¢SyRSyOesS f A0T o0& Y

|‘|| |||| o 1l |||| T ||II |||| ||“
k 0

K
sQO

T YALY

500,0
450,0
400,0
350,0

300,

¥ 250,0

= 200,0
150,0
100,0

50,0
0,0

Q‘;{. \} K
R o o Q, o
S N ,@v &
< © RN
& $<z,\
<

6’?}
© .
& & N

m 2003 m2005 w=2010 m2013

Rys.22. Zmi any | iczby mieszka® - -w w poszczeg: | lappahh powi a

20032013

tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie danych GUS.
bl LR2RaAGISAS RIyeOK 1T D!{ LINJ SRaidlgr2y?2
NRE{1dz HnHpX 106dzR2¢6ly2 ¢ 2 LI Nddchylerge sanuf A O S

NI SOT egraiiSaz ¢

aArt
g HOIMO
LINE Ay 21 I OK

NE | dz

9 ha
2LINF 024l y& OK

NRldz HAMO

2 R

LINd S1

a0 ydz LINR3IY ?
i SYREKXORR YRINMI G s¢oNb BNAIAY @ TSvee Gra O o6 |

g22S6s5 RI U dizedsta@iohgj \B 1 A
™pl{24 0 IR

S3z
T A
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LINI SRaGFsoA2y2 T YAlLye &

LI2Y2NBR]1AS320 t NRIy21T & LN
Gead 2 HIp b blra2gAitiale o
i1FNIdza{A® bla2gAit1al S32 TYyArASaa
YAlFL&AGlrOK {2L14d A DReéeyAl® {GNR f
LR YAt RI @ 2041 FNFXYA yIFtSonoOeyYA R2 2i
fAOT 6& fdzRy21T OA ylFadnLA dFr10s8 1°
L2 Y2NER{ASTI2d 2 wHwamo NR]dz HIE

S YASail 2z
2 g1 NRad f

o
— U >

Wraz ze znhi y D
g22SesRIGol

LINI SRLINR Rdz] Oé_2yeyYs

1 G35 NB OK

Y20Aty21 6

TyFr2R2¢l 02 ait cm:S1akzRIOSIONBRE(16G8 Iy &Y s |4aiis
2S8aid yra20itil OaSe2 TyYyAaSzaliz2ylsz Oltaidz2z 4GS
LI2 NHza 1 | yAlF aAtx adly2é6AiAftA wmcz 23s50dz YAS.
12t S2ayeOK 1 GFOK g1 NR&al dzRT Al O3 W oy 21 OA
HAHp A &Ll RS] dzRT Al Odz fdzRy21 OA ¢ @AS{ dz
rodzinig @ ROodzd 2N Ol aAiAt [T NBRYAlF ROUOdzZA21T06 o0& O0Al
Ll2falAsS3az aLlRoSO1I Szaidsl o alfS2S aeaidSylri
wiekuLINI SRLINR RdzZ]l Oe2ayeyYs | dzZRT AT 2&s50 GAS
Tabl. 2.4. Prognoza |iczby mieszka@® -w w poszczegaa nych p
20132025.
. [ AOT o OmsAGS &ad 1NEPZ|| Zmiana 2025/2013
Lp. Powiat
2013 | 2020 | 2025 2450 [%]
¢CNE2YALl ad?2
1 Y® DRI Z2 461,9 456,6 453,0 9,0 -1,94
2 m. Gdynia 247.8 244 4 241,4 -6,4 -2,60
3 m. Sopot 37,7 35,2 33,6 4,1 -10,81
wkT SY ¢Nk2Y 747,4 736,1 727,9 -19,5 2,61
t 21 2 Pamia®y S
4 AR Z&1 A 106,4 116,3 122,8 16,4 15,45
5 kartuski 126,1 134,2 139,3 13,2 10,51
6 fto2NR] A 66,1 65,8 65,1 1,1 -1,60
7 malborski 64,3 64,3 63,6 0,7 -1,04
8 nowodworski 36,2 36,0 35,5 -0,8 -2,17
9 pucki 81,9 86,1 88,3 6,4 7,77
10  |tczewski 116,0 117,7 117,6 1,6 1,37
11 | wejherowski 206,9 225,0 235,5 28,6 13,83
wel sy Llza 803,9 845,5 867,6 63,7 7,93
pOWIaty
Razem OM 1551,3 1581,6 1595,5 442 2,9
h3IsOSY 6223 ;o5 2331  2337,9 42,1 1,8
pomorskie

tr-dgo:

0 pr a c podstawié danyehHES n e

na

2Sa

L.
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24 Czynni ki spogeczne deter mi nuj
OM

DUOsgyS OleyyAlir &aLR0OSOITYyS RSOGSNXYAydz2znoS
2FSNI e LINISg2126S2 6 YSOUNRLREAGEEyYye@OK LI
zawodowa, stopa bezrobocia, wysbk 6 LINI SOAt Gy S32 gyl ANBR
20NJ eYdzenOeOK LIY20 aLR oSOl yno

l1Geséy2106 11 62R260D YASNI & aixt fA0Ton 2a:
0ST NPo2O0ALF® {1 O0dz2S aAats S 6 NR]1dz HnAmoO

Y23NO0&OK LINI O8s6pdhn208BPBEOLINEBA Ol eyyeaOK 11 ¢
Ol eyyeOK 1Tlg2R262 2S5SaiG 6 ¢Nrx2YASI OAS o

GS2KSNRgaA|TAYSE {1IFNIdzA{lAY A GO1 SgalAvyoe . Si

| NEBRYA LRTA2Y o0STNR0o2OAl 2Sai0 6a®m2125%9s k60 HERSE2 QRIY 2 BE VX
podlega takim samym wahaniom. Natomiast na analizowanym obszarze stopa bezrobocia jest o ponad 20 %

Yyirseall yAOD [ 622865 RTG6AS
i wkraju. WTabl. 25 LR Nk 6y y2 ad2L)f o6ST NR62OAF 2NIT T NBRYAS g¢
LINI SRAAT OA2NRAGS wi22SANRI2HB A S A L2Y2NR{AYO® | NEBRYAS
6 LINBRdzZl O2A ¢ 622S6s5RIG6AS LRY2NEIAY 2Said 16tAd2yS R2
L oAt G2s8Y yr2geoal ey LINI SOAtidyeY YASaAtOlyey gyl INBRI
YALF&GE yI LN} g1 OK LJgsw\uazvaaRv\zabéy{aumﬁeisyms 2Said 210
powiatach5 | yS 2 68T NRo2OAdz Rf I LJl2ai Ol S3sftyeOK LIRsAl (s6 LINT S
Tabl.2.6.
Tabl.25. $redni wska¥ni k bezrobocia i Srednie wynagrodze
latach 20122014
22al O1T SAs5t yASYAS 2012| 2013| 2014
t2fail o6déad 100 4,11, 3,77 4,005
Wynagrodzenig2 2 2S¢6s RRY@ANR|1AS oGeaod 1| 387 38 4,04
% wynagrodzenia w kraju 94,2 100,8| 100,9
2a1l-iy)\1 0ST NPo20OALF 6 t| 134 -1 11,3
Bezrobocie (2 a1+ T yAl O0ST NRBOo2OAL ¢ ¢ 134 133 11,2
231+F7TyAl O6STNR6o2OAL ¢ h| 104 10,2 8,9
tr .- dpoacowani e wgasne na danych Wojew-dzkiego Urzndu

Tabl.26.St opa bezrobocia w poszczeg-|l nych lame@tgziatlach OM wo

Lp.

Powiat Liczba bezrobatych Stopa bezrobocia [%]
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2012 2013 2014 2012 | 2013 | 2014
1 Y® DRI 247 13 075 14230 12015 6,4 6,8 57
2 m. Gdynia 6 599 6 445 5967 6,4 6,3 57
3 m. Sopot 857 897 753 4,6 4.8 3,9
CNE2YALl ad?2 20 531 215721 18735 6,3 6,5 5,6
4 IRFZ&1 A 3135 3512 3022 9,1 9,9 8,4
5 kartuski 4 828 4948 3830 10,9 111 8,6
6 tto2NART A 4736 4417 3677 21,1 20,2 17,5
7 malborski 4 803 4732 3977 24,6 24,7 215
8 nowodworski 3648 3162 3022 30,8 27,8/ 26,9
9 pucki 3672 3004 3268 14,9 129 13,7
10 tczewski 5309 5342 4268 13,6/ 13,71 11,1
11 wejherowski 9429 8 902 8184 16,7, 15,6/ 143
Razem powiaty ziemskie 39 560 38019 33248 15,7 15,1 13,3
Razem OM 60 091 59591 51983 10,4 10,2 8,9
222SgsRIGg2 115006 114148 95367 13,4 13,3 11,2

tr .- dpoacowani e wgasne na danych Wojew-dzkiego Urzndu

{G2L)F O0STNROo2OAI ¢ LRgAlFGEFOK 2Sald 2d ¢
230F0yAS32 NB{dz TI6ASNIOF ait ¢ a&aicSNR1AO
o> > R2 VY Ilo®igcke dawbd¥@ski 26,9%.

%l ANRPOSYAS dzosaieSY ¢ 622S6sRiIGHEAS LlRY?2
wt 2t a0Sd 2 g22S¢sRIGEAS geaidtLidzn 2SRy |
2RaSGS] 32aLRRINBRISG R2Y2620KXZ (GsNEBY 6 NEZ
We A NWRBAIBII OK LI202d02y e 0K L1 | 204l I NBY
WDRI Z&41dzZ DRe@yA A { 2 L7aDA7Sprzadstadvipnd dape&rma A C 2
GSYFd LRY2QeySalkdRi AStlySa 2&820602Y A NE |
pomorskim.

Tabl.27. Liczba os-b i rodzin, korzystaj NcychO0l2 pomocy s

| Lp. |

Relacja Rok 2011 Rok 2012
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Lp. Relacja Rok 2011 Rok 2012
[ AOT 0l 2&as03x (lGsNRY
1 L2 Y20& &LR0SOTySe 6 139090 144650
[ AOT 6 NBRITAYZX 035N
2 zLR2 Y208 aLRoSOlySe ¢ a9z rrora
PRTAFO fdzRy 21 OA | 2 NJ
|
A = oA A P , ] ’2
3 alLlR0SOTySe &30 6,09 6.3
tr-dgoRegdameal nego OSrodka Polityki Spogecznej Urzndu
Pomorskiego.
2.5 Gospodarka w OM
2 A0NHzl GdzNIJ S LIRRYA2(0s56 3J2alL2RINDI @ C)K ﬁz
RITAFOFEyYy21 06 32aLR2RENDI NG 21 Nk RREDERR @ 1y K
gAt1alz2iox Gead ydq: aidly2s6Ai0e LINJI SRaAAt oA
L2 RYA2(G5¢6 3J2aL1R2RINOI @0K RIAIFOF2n0& 0K 6 0
had 2 ¢Nbl2YASTOAS Tt21FtAl 2061 yeaOK 2Sa l
obszaru OM. PowiatA NP RT { AS YlF2n g6ailiyAl f)\()TOe
LR2YIIR HZo NIT & geodale yAd LRseAlGe TASYalA

miejsc pracy zlokalizowana jest ppwiatach grodzkich. Metropolitalny transport

T oAZ2NRgG &
Rfl YAS&T 1l 2035 ¢

NE22Yys g

LISOY ANt O diAt] Sl 3yaAR iFNadt Lidz R2
2RRIFf2y@ 0K 2R 21N

Tabl.28. Podmi oty gospodarcze zarejestwogwawnedzwwpo poenoe ¢ kI
systemie REGONstan na 31grudnia2013 .
[ AOT 6 LI
Lp. Powiat Prywatne | Publiczne Razem na 1000
YASal 1|
CNB2YAlah2
Y® DRI Z2a| 21 070 1857 22 927 49,8
m. Gdynia 10 516 492 11 008 44,3
m. Sopot 3578 259 3837 100,4
wkT SY ¢NF2YAL 35 164 2 608 37772 50,5
t21 238G 0S LRoAI (@
7 IR Za&1 A 2 546 247 2793 27,1
8 kartuski 1903 301 2204 17,9
11 ft0o2NRER]1A 1 537 360 1 897 28,7
12 | malborski 1 365 408 1773 27,4
13 | nowodworski 585 114 699 19,2
14 | pucki 1639 225 1864 23,1
19 | tczewski 2091 398 2 489 215
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[ AOT 6o LI

Lp. Powiat Prywatne | Publiczne Razem na 1000
YASaAT {1}

20 | wejherowski 3 449 438 3887 19,1
wkT SY LiRlTz2aidl 15 115 2 491 17 606 21,9
Razem OM 50 279 5099 55 378 35,7
2228465 R1 (62 64463 7954 72417 31,6
tr-dgo: opracowanie wgasne na danych GUS.

Podg1 3ttt RSY LINJI SRaAtoA2NOI 21 OA YASNI 2y Se

fAOl 6& ftdzRy21 OA g22SgsRIGo2 LI 2Ly, art ¢
yEagAt 1all 3t al geailtLdzS ylI 206all NI
L1221 2480 080K LIRgAIGF OKO D

51 yS D! { YyAS 206S2Yvydzen YASaillrzOssg LINJ
npwI2all2RIFENRGSF OK NRfyeOK> aidnR YIoF € AOIl
J0sgye dzRTAFDO ¢ RIAFOFEyYy27T OA 3J2&L1R2RINDOI
gospodarstwa rolne.

c
No
—
O¢

52YAYydz2R0Ns oMl VRO f y2T OA 3J2aLIR2RI NDI S2 2853
RTAFOF Yy YyAY |0 HuIp: [T FNB2SaliNRgl ye OK
LIN} 6AS Hn 223 LINI SlGégsNBRGE2 LINI SyeaovzgS A
edukacja i ochrona zdrowia pramie 7 Fdzy 1 022y dz2N 08 OK L2 RYA2 (s
Wskazuje 10,0 S 32 & LR RI NJ | ha ¢622Sg¢sRIGo!I LJ2 Y 3
T FTOGNHZRYASY AL YI 2NASy(dl 02t dza0dza26NX LINJ &
LINI SYeaodzd 52 oO0NIyd al Ol SAGItly ABAINRYBRYWR T
T gANDRDT FyS 1 Y2NI SYZ LISGNROKSYAOIo/tnNsNBE DS
aLkRzoegOi N A GdzNRadGeito % 1 2ftSA T O0NryosS
YOAY D GSOKy2f23AS AyF2NXIOea2yS A 12 Ydzy
kosmetyOT yNTX o0A20SOKy 2t 2 3A 6ffshor&2 ISyAIINH S ze 1 & SOF
oAl ySaz26S A LINJ Syeaove {NBriesgySo
bl 26alNJ S ha ¢ Hnmo NRldz Fdzy1O022y2¢l 02
ally26A02 cm: LRRYA20G356 1TW wehpSonotRchi g1 L
LINF O2 4| 02 o Gedad LINI O246yA]lPBAIEIIDEIXR
Cl OPT AAODAUUAE K xT EAx&AUOxEA
t2ylFRG2 yI Gey 206al NI S geaidt Lidzny
T 1T LR2RAGNBT t2Y2NRBR1ASS {LISO2lftySe {u4NFB
GFr1AST 2F1Y ve&adBBIl t PREZNEFETFI DRI Z3a|
Park Naukowst SOKy 2f 23A 0T yesx . LoidedlA t2NI b
Podstrefa Tczew Rokitki, Podstrefa Tczew Czatkowy
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 dwa parki naukowai SOKy 2t 23 A Ol ySY DTFethZobdickny t | NJ
oraz Pomorski Park Nkowo-Technologiczny w Gdyni,

§ SAYy1dzol G2NF g6 LINI SRaAAt 0A2NDI 21 OAY DR@Z2
0dzZR26A S0 X DRI Za 1A LyldzolFG2NJ t NI SRa&AT
Lyldzol G2NJ t NI SRaAAt0A2NDTI 2T OA ' DX I 11 R
Centrum Przedst 6 A 2 NOT 21 OA ¢ {212 0AS®

{TF-0dz2S aAtx ©S yI ha ¢ wHnmo NRldz 060&802
¢CNE2YAST OAS® { (i NHz] (3A& LI22RIsNIO S LING | ONdRERPQreSCeK
Y6IE2gAt OS2 fdzRy 21T OA LININOB&RAD2 & YLIND S5 B 5 Nb
(A1 203 KIFyRfdz A YFELNIgAS LR22FT Rsg &l Y2

publicznej, obronie narodowej 26 2 6 ANT 1268 0K T 68T LIASOT Sy
6TZy:20X 2LIASOS TRNRg2iGyS2 A LkRY20eé alLRoSs
Gospodarka Metropolii opieratsi T | 4§ SY .} (dz8BdzamnorsSa | i dzi

geliol NI I2n cp> 61 NG21 OA R2RIyS2 06NMzid2
LINF Odz2nOeé OK &

W Tabl. 29 prsSRAGEF gA 2y 2 fAadr yI2agAit1al eoK

zlokalizowanych na OMh LIN3 OT FANYXY | dzRT AL OSY g20onol
3056y e0K AYysSaili2Nsg yIFfSOND NsgyASd IAIL YO
NBLINBT Syddzzn o6 NJ yod Sw @diobié G7s ttagydyPe sel@ofyg A y A t
LI2Y2NER] AS2 32&4LR2RFENJAOZ ied YoOAyodY 1 67
St S{TGNRBYlIalTey2sns aLlR2oegOi N 2NIT oONIyYyodS
YOPAYY L/ ¢X FIFENXYIOSdzieOl yI A 1 2idixhEsoveOl y I =
bFr2gAt 14l S FANXYE& ha ¢22SgsRI ol LRY2NR]A
Grupa Lotos S.A. (drugi w kraju producent paliw) oraz GK ENERGA S.A. (trzecia w

INI2dz ¢ oONlyde SYySNHSGE@1A A OASLIO26yAOGsI

Tabl.29. Lokalizacja najwifnkszych podmiot-w gospodarczyc
bl T 6 LINJI SRaAtg araSc2aoz2l [ AOT ol LINI

Grupa Energa S.A. DRI Za 11 640

Grupa LOTOS S.A. DRI Za 5070
DNYzLJ DRIFzail {d201 DRI Za1 4092

Grupa Porta KMI Poland S.A. Bolszewo 1778
{G201T yAl DRFZ&aill {d DRI Z24&1 1642

Grupa Multimedia Polska S.A. Gdynia 1538

Jysk Sp. z o.0. DRI Za1 1515
%l 1 OFR Y2YdzyAll O2A DRI Za1 1 445
DNXzLJ  %F NI DR t 2 NIi dz Gdynia 1236

Grupa Mercor S.A. DRI Za1 1 050

LPP S.A. DRI Za1 ok. 1 000

Intel Technology Poland Sp. z o.0. DRI Za1 817

9f STUNROASLIO26YAS 2 DRI Z2a 744
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b1 6 LINI SRaAtg araSc2aldz2l [ AOT ol LINI
Grupa MZCh Organika S.A. Malbork 627
Polbruk S.A. DRI Za1 600
Grupa Stocznia Remontowa Nauta S. A. Gdynia 556
{dzNJ bSLIXidzy DRI Z4&] DRI Za1 551
Ziaja Ltd. ZPL Sp. z 0.0. DRI Za1 406
PPH Bomi S.A. Gdynia b.d.
Flextronics International Sp. z o.0. Tczew b.d.
Grupa Graal S.A. Wejherowo b.d.
Grupa Vectra S.A. Gdynia b.d.
Wilbo S.A. 20k Reaol b.d.
Koral S.A. Tczew b.d.

tr -

dgo: Lista 2000, Rzeczpospolita, 24.10.2012 r.

WSRYy®I dlyAS2al e @QRISOYRAQS 6aS1 2N T 6ANTLHYS
gelalaroOSyAS aiat y2peO0OK alLlSoartAllO2Ad |
offshorowych orazi I OT t ©& A yLaNRERId2| G20t ¢St SYSyilisg R?2
energii odnawialnej. PoZAA 3 y il YA ODRIFZaill {d201yAl wS
g HANT NP {(2QB@ARY DRI RAPODF 6 6ASES YYyAC
aLS o2 f vidaR2 13 A BA t/ 2 @il d3ayRCXKg 802K 21 OKilis g o
P OKGAaTX DFEES2y> ' YOSNI I OKGAODP h1202 dmx:
{GFG1A R2 206a0dAA AyaidlflO2r 2FFaK2NB 2 NI
produkowane winnych pomorskich stoczniackekich jak: Stocznia Crist, Stocznia
hReaz {0201 yAl alNAGAY Ole {04201 yAl wSY2)
Stoczni Gdynia, w ramach Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej otworzono
oGO0l A t 2N bigndwalyiKy ptofekd Kizf@X @& AN OT noe |
NEgAGEEATFO2A GSNBysg LI RIEgySe aiz20l yAa
t 2Y2NJ dzz LI2LINTI ST ©OnNOT SyAS y2461 G2NER1AOK LI
dza 0dzal YA ¢ (Nl 2dz A yI [T 86ASOASO®

blF2gAt a0l @ YA S LIBRR yzd 8 ySEILIEDR Y0P A Pdiand STA. NY  CN
G6LINRRdAzOSYy i ¢6eNRosg T ASYYAIOT I ye@OKDr | s NE
hSGTSNIt2fall {L» I 2¢éd2d 66 DRIFIZ&A1dz 2R Mmd
Coco/ 2f t = 1 UsNB2 TFANNVI Y.IS@&BNI2TS &8 AtSRAT 80104 S{ Lad
DUOs gye@YA LINI SRY¥E@NEADSIRI YINT SYeaodz St ST 0 NZ
International Poland Sp.@o. w ¢ OT SgASd bl d2YALFad aS{d2NI
'{{9/h th[!b5 {®! & . fdzS aSRAI tifledida ®> hR
Polska, Misys, Lufthansa Systems, SlI, Acxiom, IBM, Intel Techrieddska,
Compuware, Relacjom.

2 1 2Z0dz Hnmn NRldz ¢ 622SosRIGHAS LIRY2NHE]
dzZRT A+ OSY 1 FLAGEFOdz TIF3INIYAOT yS323 2yl (G NUzRY
1TFLAGIFO TIFANIyAOTye LR2OK2RTAD | DbASYASO:
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[—

GADRDT Lyl 28adG 1T O0NIXyon dzAaDdzZA26NT &L22de g Ol
2NJI LINBE RdzZl 62n Yl aitey A dz2NI DRI SZd bl 2606
RT AL OF2n nkukowoli SIOKY 2t 23A 0T yS A TFdzyl O2z2ydzer
S12y2YAO0TySE 46 (GsNBOK RIAFOF2ND YOAY D
farmaceutyczne.

ha ¢228¢6sRI G L2 Y2NE1AS3I2 3ISySNHz2S Nk 6
20NRGs 6 Ol Rdzy 1 206 20OK @&c dARPHIG DK2 YI2NEN ANID 2 ¢
L2 NI OK Y2NE]{AOK geéyAaz2ave ocxIp Yy G bl
DRI ZaW 2011r-HoXp Yiy G® hoNRGE& OFRdzy126S L]
cnxm: (S32 NRRITlI2dz 20NRlisg g22S8S¢sRIGol 23

2 13y N RIDASRIAALIZ RF NJ A ha ¢22Sg¢sRIGo! L2 Y
t2Y2NE]1AS OKINI{UGSNEBIT dz2S aAt dzyAallidzgey |1
2 NI 1 NEOY2NRRY21T OAN {dzf GdzZN2gsNE ge&yAll anc
OT SN1LJANOS2 1T RIASRO®NOGSIR XyFedx&s Of 2 6 ORE INS
Y2NE{AOK A KAAG2NRBOIyeOKx ¢ (Gey az2ft ARl Ny
2FSNIt GdzNEadeol yn 2NX1T 2SRyn I ylegAitlal
aAt JOs56YAS 6 LI AAS YIRS2NEPVXS02 ALSHBRR G
dzOT SaGyA Qi o6l ¢ {dzf GdzNI S 2 LJvegl G2 ylI 6AS
0S LIRY2NR]1AS yliSde R2 yl20KtiyAS2 2Rg6ASR
HaMMm NP LR2Y2NBRBPREOS | 8t o2t & @y uddidonyahl If t R
Y20t S™M:E X O6pXZT YEyod 2At 0S2 y20fS3as4 dzR

Y I O2 LIZ¢84H7%X8Y32 min) i zachodniopomorskihi7,4% (9,9 min).

PGNBFESYAS LT e@02A ¢ {Nra2dz 2F12 NBIA2Ydz
geNIATlyNR Al fAOT o0& Gdz2NBailsg 2R wnnu NP g G
bASYASOS w2a2Az {Tééé&AZ l'y3fAAS b2NBSIAC
NET gAYAtGF AYFNFadNUzl GdzNI ddzNEadeol yI 3z ¢
zakwaterowania.Pr8al 1 2RN 2Sad GeLkRg2 asSizyz2ge N
T 6AFROT & YPAYyd [ RSOeR24lyAS yAdoal e yAd 1N
6 AOK 23s5fyS2 tA01T06AS o6ndpZcz LINIJ & [T NBRyA
¢2 NITSY LR2gg2Rdz2Ss 0SS 4228mER| dPH2S ARRI2ZINA ]
geaz21AY tY. Yyl YASai(1lFIz0Fd WSRyey 1T St Sy
LINI SYeaodzd 2 NRldz Hamo 6 ha ¢22SésRiGol!
LINI SYeaodz geyArAz2aol LJ2YIR’ co YfR Tox 02
622SosARS LI2ZY2NBR1IAYD 10 TM> LINRPRdAzl O2A geig:
2 RdzSe f21FtAlTFO2A 1T F10OFRsg A YAS2a0 L
TFLRAONI S626FyAS yI &aLINIgyeée aedaidsSy (NI yalL:
obszarami: metropolii, regnu i kraju.

52 20Sye LRI A2Ydz NRI g22dz alLl0oSOTy2 3I23aLx
YAFENRB® bl 20Tt1 OAS2 dweglkyn YAFNND 2Sai
wytwarzat N R dz] YN} 22¢g¢@ . NXzi G2 cz@ 586 RKB2T OA

g2GoI NI I yS3z2 RLRIDOIT Lk ¥erhdster 8 Ykdgu pod tym
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g1 3t t RSY®P bl tSdoe LRRINBIftAGZI d8S 21 yw:r |
(I

gelivo2NI 2y2 yI hoa NJ SProauktii KiRjdwegb Briitlo pey @ Y & 2
OFLIAGE O6LINJ St AO01 SyAadz yI aaém/és:EKa) YoA Skih iz
gey2aAr0l wHpZo Geéeaod 10 LIXIF&adzend LIRY2NER]A

CNE2YASTI OAS 4&8y2aA0F nnIp []ééGJ 10O yIF  YAS
L1221 2480 080K LReAFGFOK haod ¢2 21yFOTIT 9
Metropof Al yS32 gedsgtrNIIyS 2Sad yI 206al N
LI21 2480 080K LRgAFGIOKD /2 TeAlFROT & 2 Ro
aSUNRLREtAA A RdDeyY TFLRAINI So26l yAidz yI GNI
rdeglyS an Gr1o0S AyyS OMAIENEKE YZASRWY 2 LINJ (0219
{2001 F1 1i0sNEB dzil 3ttt RYAD 6AStS TYASyyeOK
LJzF“wxedé 32aLRRIFNDI ST +1deéy2106 1162R260D
gellaloSyAal ¢ dzNJ DRT SyAl 12Ydzy| foyickee . A 2N
LJNJQ)\S galeadiArsS LRoAlrGe ha g22SésRIGoal
1FNIidzaiAS320 TylFl2R2¢l 0&8 ait LkgedSa 1T NBR
CNF2YALFAG2 ¢ 3ANHZIAS LINJI Sg'oallanodosSa 1 NBRy

2.6 Edukacja i nauka w OM
W roku szkolnpn 2012/13 ¢ ha @¢22Sgs5RI1

I L2 ¥2 NEDASST
podstawowyctt | dzO1 & U ®2, 651 R 3

g RVYAD@A | OT YO2RA S§S @&
Fen 2SRyl {1 30s56YyAS

(Q\

=}
L2 RalGlg26e OK dzOl t ail Ol
al Y2NI NRdz uSNJeuzNJH6§éi§1étﬁn’nmo~:1ﬁ¥2§éy$3\|ﬁ
84%LJ I Os5 6S1= | dzOTtal Ol RZB2A0ORE&0 RZ: (i@HIK
YASAlT Ol n aat 1 N:Sadzcé g NI YFOK gSgyt (NI
LINI LI R1IF OK RTASOA R2¢202yS an R2 al1s0 ¢

Wroklz a1 1 2fy@&Y HAMHKMO ¢ ha ¢622S¢sRI s LI
A Al 150 LRYIFIR 3JAYYIIT 2EIytgsQKtegb prawvie 6dtysv £ A OI
¢NE2YAST OAS oilloftd uHdmnod ' OTyA2eAS al
AL Y2RIASEYSY Iy 204k &2 Ivayes yvIG2YAL A

~ - A 7 ~ 7 ~ -

yIE20l tT OAS2 6 YAlLaldlOK LRgAlFIG2s80K A dzOly
gminne.bl  FylFftAT2glyey 206alFNIS Tt21FtATl 261
2RRTI ALV TI1YAS2a020RIOKSYOIIBYIYRIyaliédaoon(
atdRRSylss ¢ 0622Sos5RIGHASOT LINI oA Srabbal eaid:

2.10).

3{2001 11 9Y ®“uNb gy 2¢E@ALE RNINDG 22 LRIGATIGI6YP2 HA MM
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Tabl. 2.10. Liczbhagi mnappnwdgi mnazj al nych

ucznii

sw udewd j evw- dzt wisd amo mar SKi mw

FhRcgwev
zeSni a

c;\
S

a2oAty2l OA

20

h2a9a 1 I NYz

Kickbs vimich n p e fa z

12 r.

-

C

Lp Powiat [ A O 6| Liczba giL]r?aZJQalln;ckll.i Liczba | Liczbal Liczba
podstawowych dzO | Y/ ponadgimnazjalnyct dzO1 yluczelnia G dzR S
CNFS2YALl &2

1 |Y® DRI 87 22940 187 34993| 14 74511

2 |m. Gdynia 40 12612 110 19693 8 7548

3 | m. Sopot 8 1466 24 3114 2 2545

Razem

¢ NE2YAL & 135 37018 321 57800| 24 84 604

t212aG10S LRoAl (&

7 |3ARF 241 41 7361 25 4647 0

8 | kartuski 66 10431 56 9535 1 77

11|t t 0 2 NA 22 4048 31 5227 0

12 | malborski 18 3741 29 5013 1 283

13 | nowodworski 14 2076 16 1909 0

14 | pucki 34 5655 28 4550 0

19 |tczewski 30 7143 45 8255 0

20 | wejherowski 60 15105 60 13069 1 310

wi .I S LE 285 55560 290 52205| 3 670

powiaty

Razem OM 420 92578 611 110 005 27 85 274

222S8¢s5RI 635 139365 935 163827, 38 100674

tr-dgo: opracowanie wgasne na danych GUS.
YIdRS3I2 NRB{ldz 21 Hp Gead Foaz2fegeSyildseg 2L
loaz2t 6Syidsgs {ASNHzy{dz OGN yaLR2NI® bl {1 ASNI:
t 2t AGSOKYAOS DRIFIZ&alAS2 '1TFRSYAA a2NHE]?
pomorskich uczelni jak L2 1T 2adl 0SS LI F Osg1 A al12tyS 1f:
fAOT0AS 6 ¢Nb 2YASTI OAS® YI RN} |1FRSYAOLIl d
Gedad LINF O28yAlses 02 aildly2¢6Ar pId> 23s50dz ¢

W2011rw22SésRIT G6AS
MT Zc2X O2

geyAs
Yy H X M
YASa

n
~

ao
2as50
11 205 ¢

I gelal GroOSyASyYy

LINI @ LJF R

2.7 Motoryzacja w OM

RF2S NBIA2Y24A
gedvaley
npd. addzRSy s 4

L2 Y2NR 1 AY OXSREIBINS 16 efodR e

H® YASeas

Y A
opd® YA



3 {GNI GS3AF ¢NIyaLRNlidz A a2o0Afty2] OA HB80al I Nz ¢

Istotne zn®T SYAS 6 | NB2glyAdz LILRGdz yI (NI yalL
galli1yAlA Y2U2NRT I O2Ad 2] NRACD galliyal

zarejestrowanych w przeliczenunailnn YA Sail 1 2056 6 622S6s5 R

w latach 2004 nmo X ¢ L2 Nk gy yRAS R2 @d (NRTayirdi I R
przedstawiono narys.2.3.

600,0
550,0
z
2 500.0
i
2 4500
S 400.0
S
2 <00 354
z 3500 3254
= 3146 3511
z 23,4
- 300,0 289.5
g=" 288.6
250,0
200,0
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2000 2010 2011 2012 2013
o O)] === Pomorskic e=@mmPolska
Rys.23. Wska¥nik | imaZddb90 smimeshlbaEw- w w Pol sce i w wojew
20022013
tr-dgo: opracowani e wgasne na podstawie danych GUS.

“BYAlLYye ¢ yIaedOSyAdz al Y2O0K2RIYA 2&a202p8Y
622865 RIG6AS LR YRREYAXOIWRSY lelir®oYdJkr§u. 2 1 |
¢t SyRSyO2l g1 NpalGdz t A0l oe al Y20K2Rs ¢ 24202
T ldzgl ol tyS TYyaSaallyAaAsS aiat GSYLI AOK LIN
0N} yalLR2Nldz 1T 60A2NRgS3I2 Ys3006e& LINJ @OladyArd &
R20St2¢2 aildloArAtAl I O2A sa&l1lTyAll ylaeodoSyal

2 NR1dz Hnmo Yyl 206a&aiFFNIS ha o602 1l NB2Sail
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3. Zachowania transportowe
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Liczba ludnosci, miejsc pracy,
nauki w powiatach
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36 Mot ywacje podr - Uy
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dom - praca - dom - nauka - dom - inne inne dom nie brak
praca dom nauka dom I ¢ ADIT Infgr@acjl
domem
mh3s0SwYASal {208 "WERaiAltadamoe L1 ¢ N>
Rys36.Udzmatjywacji pododUyowymwal¢ Unepddir - Oy .
tr-dgo: Opracowanie wgasne
60% -
——dom - praca
50% - —+— praca - dom
40% - —A—dom - nauka
nauka - dom
30% - .
—@—dom - inne
20% - —<—inne dom
10% -
O%A T 1 T T
B B BB BBRABIBI>>>>>>>>>>>>> >
O d N ® B 8N ®P T 2T o0oc a0 - >8 5 = o
8888888888 ====2=2=2=2=23=23=z3z3zx3
O =« N M < IO © I~ 00 O

Rys3.7.R0 z k § a dmaitdyzv eadjjui c ipMgu - ddyb w.

tr odg Opracowani e w@gasne

bl LINJ S&AGNI SyAaA 2aidFdyAOK (Aftldzyl &adGdz 1 d
L2 LR Gdz yI  dza0dzaA LINI Sg2cg 6 &G ONK P aR2NIRE] N
dzRT Al Odz LI2RNl0& 20f{qQR2V2NE dPBé ORI g ILIPe AKNJ

transportu publicznego, @+ 10S 1T YAl y I 32RT Ay AOK 2RO
TYyaAS2aal SyaAS aiat tfAO0OT o0& LRRNko& 26f A3l G2N
aLR0SPIeyR26SY T YASYAODIE ait adNHA GdzNI T |
g LINI SgNrMalS8NDSS@zaAa0dA26NET | yAd RSY23IANF FAO

R22S0R0IFI2N0@0OK dzO1l yAs g Ra(GERJYEES 6LR2WIH RUIDT
bladtLlzS GF10S LINI SadzwtyAsS aiat 3FJ2RI Ay &
2850 1 GNHzZRY A2y e OBe 2Bdnyi] @2 A v dgd 1 GRa GKK  A.INE @ &
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NET LR OT éyla2andedOK LINI Ot 21202 3dJ2RIAye c=I
dS102NI S dza0dAZ 6 1 GsNEBEY LINI 010. N2T LR OT &y |

2 O0Stdz LRNBSYl YAl NRBIg22dz A TFunobncB2y 26|
YSGNRB LRt AFOKE 1S8aidlgArz2y2 cLigoBa sditl did I RI Z

g8 0N ye oK YAL & T OK2RYA2SdzNRLIS241 A OK

g2l ylI Ol yA1ASY 6@802NHz YAl adl o&ovl tAOTo6F O
R2 fAOT o0& YASalAl IDERGEsysA ADRBI2Z a2 NB 6y F YAl G&0 I
250000 do 7001 nn YA SaT 1 FZ0s56d 52 1Saildl gASYyAl &
YAS adlFrNBRITS yAd 1T wnnt NRB{ldzZ Rz2alGtLlYS ¢
Management¢c 9t haa® 5fl DRI Za1K2RIND@R¢t 121 RYWMSS |
oF RIFZ NYzOKdz ¢gel2yltyeOK ¢ wunnd NR1dz 6Y. w
LR RTAFO TFRFZ LINI Sg212680K 12a8G1H0 21NBIT 3
wykonanych w 2013 rokqt NBFSNBy 028 A 1T OK26l YAl 12Y
Gdyh ® %S g1 3ftRdz yI& oNl}]1 RFEye@OK 2 dzRITAIES
YAS&T 1+ 2056 DReyA O00FRIYyAlI gel2yeslyS &

LIASal eOKU LINJeatd2 dzZRITAFD 211 ¢ DRFZ&aildz y

(@]]

v LRNBGYlI YAl s8yAlls d8Y

T T NERYNB2TgOA dzRT A Odz LR2RNksOE& LASal eoK
niemieckich, holenderskich, brytyjskich i belgijskich nieznacznie odbiega od

gl NlI21 OA Rfl DRFZ&all A DREYAT 41 NBR
YALF&AGF 2 TyFrOlyAS gAt 1 aRENVNBRYASESS LRI
am Main- 30%, Dusseldod 27%, Stuttgart, 27%, Hannover 27%, Leipzig

HT2 Y 6 YALFAGEFOK K2t SYRSNARA]TAOK dzRT AF O 1
2R gl NI2TOA 6 ¢Nb 2YASIOAST YAlLadl ail g
YI2D OTyAS yArAdal e 2REOMET LJ2 MY &ad | LIKS &
FTNI yOdza 1 A S Tobdp@hiieghio 81%giBa%| a1 &

T dzZRT A+ T NRGSNHz 6 LI2RNBOIFOK gelz2yesl ye O
Gdyni jest bardzo niski w stosunku do miast holenderskichgijbkich,

a1 6SRI 1TAOK 2F1 A YASYASOIAOKI yI{l2YALl 3
YAF&AGFOK FNIyOdza]l]AOKX oNBGe2alAOK A KA
T dzRT AT LIR2RNkOE gelz2yeéesglyeOK T LR2Y20Dn
GLIASE&T 25 NRBOSND 6 C¢NBE2YRE2OAS PBISHE g ydze
LI2T 2ail O80OK YALFaldT 2SReyAS YAlLadl oNEIQ
¢l NBRYA2 Hm:®

T dzRT AF O (NI yaLR2NIldz ToA2NRgS3I2 ¢ 235ty
I N»o6y2 ¢ DRI Z&aldz 211 A 6 DReéeyA 2Said 1
mil &l OKT R2 geanils NewdsteBRINDA i | qzRISA YO
YAST yI Ol yAS 4 Act3Q¥%iorad LeizeRtey B5% i Shaffleld 34%

ARTAS 41 NI2T OA amyyd8A R21T INFI2(YS | 1AF NBDEPY & &
1 dzRT AT LI2RNkOE gelz2yeslyeOK alY20K2RS
2Said yAalA o adGzadzyl1dz R2 T NBRyAS2 4


http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=97
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g1 NG 2T OA I NBRYAS Y £ @4%, holerderskiec 44fh SYA SO
belgijskie- n ez = KA &nipLd 2 1AB6SRT 1 AS ncezx g0
miasta brytyjskie¢ 51%, francuskie¢ p 14z Z 6 © B186] WS miast

I OK2RYA2SdzNRPLIS241A0K YI2anodeoOK YyiasSaal
dzRT A+ O &l Y2O0K2Rs5 ¢ 23&20 2 déwddstle@30%,J2 RNE O |
Frankfurt am Mainc 34%, Karlsruhe¢ 34%,Leicesterc 35%,Sevillag 35%,

Leipzigg 40%,Bremeng 40%,5 N & & Scf4602 INgsdenc 41%,Antwerpa ¢

41%a | f YaR%.

38 Podr - Ue

{LRTNIR LIR2RNkO& LIaldSNR]{AOK ylagAatialin
T AN FyeOK 1 YALFLadGFrYAZ | ail ol S3astyas i
wykonanej na pod G F 6 A S LINJ SLINRP G RT 2y@OK ol RIFZ &
“BNE gy26l 02yS32 w2l g22dz tdzof A0l yS3az2 ¢NIy
t2Y2NR]1AS32 2 NI 1 Gelddzv2gsSe {GNF GSIARX

aSUNRBLREAGEFEYS3I2 ¢NbB2YALFLAGKt bOER] dR2ENF 0 8
yIEeagAtale LRG21 LRRN3OYyeOK geaidtLldzS Lk
CNE2YAlLadlro® t2yIlFRG2 2Ry 202081 y2 geazlA |

al Of Sasty21 OA 1 yIaidt LdzznoeOK 3IYAyY ¢OI
Wejherowo, Kartuzy Y21 OASNI @yl © hLINF Ol L2 RNk o &

T ldzgl ol tyS 2Said e¢ei1al il oOSyAaAS airt (1108
OANON LERRNBOS 1T LlRai Ol S3IsftyeOK NBIA2Yys56 h

~ v

¢ Ol S al fo2N] RBELING2IROASING R VF2d DUs gy S 1.
g Ll2adal OA gAtioe NUzOKdzd


http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=97
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=114
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=21
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=103
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=544
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=112
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=113
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=12
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=159
http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=46
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4. Podstawowa infrastruktura transportowa OM

4.1 Kluczowe elementy infrastruktury

transportowej  OM w korytarzach TEN -T
aSUNRLREAGEFEEYS Fdzy102S (GNFXyalLR2NIz26S LSO
transeuropejskiej sieci transportowe{TENT). Nowe wytyczne rozwoju TEN
gailldz2nz oS ¢ ha TylaRdz2S ait Llspyz20ye
Adriatyk (BaltieAdriatic Corridor-. ! / 0 LINJ SoAS3Fa2node 2R LRt aj
A DReyA LINJ ST /1SOKexz {026l 02t A ! dzAaUGNRKT
2SySO2ly ¢NASAl ARywalpSYyyl ¢S 2024l SOK o

Rys.4.1. Korytarze bazowe TEN

tr -

d § o-EuropearaTnassport Network UE
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bl YSGNRLRtAGItyeY 2ROAYy1dz 12NBGaIND260D .1/
TENGC vyl adtLdz2noS St SYSyileé Rys#A NI ai Nzl G dzNB
T L2NI& Y2NBR{AS ¢ DRI Zaldz A DRE@yA:
T LI2NI f2dyAdi e ¢ DRI Zajidz
9 odcinki linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 9 (Warszawa Wschagnia
DRI 241 DOUsgye@u0I yNlkzewm o6/ K2NIsé .| (2N
T 2ROAY1A fAYAA 12tS22p80K Rfl NMUzQKdz LJ a
DRI Za]1 DOUsgyevs:
T 2ROAY1A RN} 3I &l Y20KRR? ODREBWYZZ dz&2 a4 (1 NI R
YIG26A0S0X RNRIAI StWadskawa).2 61 y N {T O6DRI
Do sieci kompleksowej TEN T y I 2Rdz2n0S2 &At LTI 1 2NEI
odcinki:
T tAYyAA 12ftS22s280K Rfl NHzOKdz (2 &l NBgS3
Y21 OAEGdyay BN O YN Hnig{ ®DREEZER pPOOBFOA
203 (odcinek Tczey N3 2 A OK3 RO X
T tAYAA (1 2fS2268 0K Rfl NHz)KKd2 NIDIsag 0. S-NE2] MBS
201 (Gdyniac Y21 OASNMIlIgyale YAT Al y2620%2X YN HAH
{GF NBIF NR), firo3(o8chekZczégwAi N3 2 8 OKs RO X
T RNRPIA S ALINBAE26SRY 20N I {&dSZcpedinXoszhlihcZ a G & |

DRI Z2a{ 32620



% [ GNI GSIAL

¢ NI yaLlNTidz A

a2zoAfy2l OA

Obszar Metropolitalny
Elementy sieci TEN-T

N

Legenda:

= = = Linie kolejowe

= Autostrada A1

=== Droga ekspresowa S6, S7
e Droga krajowa 6, 7

S>

Rys.4.2. Obszar Metropolitalny elementy sieci TEN.

tr -

RNF 3

dgo: Opdgraascnoewani e w
42 Si el drogowa
11iddzZ tyeé ROdzA27T 6 &ASOA
rok 2014) wynosi 6287,6 km (
Tabl.4.1)
T T NBRYAL It aa21 0
YAS&T 12056 HIyX
T TNBRYAlF 3Itaidz2lo
YAS&T 120356 pIox
T TNBRYALF 3Itadz2lo
Geaod YASal |l 205 6

1N} 2268 0OK=

s22S865 RT 1 AOK

R NX 3 wyhokil 632 e Ktys.y |

RNF 32 wgrd® $2408, R 10At3 K
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OHXZC®
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Hha9al I NUz &
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AYA
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Tabl.41.Por - wnani e dgugoSci, 2kdlatys miaak@t oBci dr-g na 10 kn
Pomorskie Obszar metropolitalny
. [km/na [km/na
Kategoria [na 100 [km/na
[km] k] 1.0tys. [km] 100 kn?] 19 tys.
mieszk.] mieszk.]
Krajowych 906 4,95 3,95 428,2 6,34 2,77
222865 RI1 || 1796,7 9,81 7,83 812,5 12,03 5,25
Powiatowe i gminne 10148,6/ 55,43 44,2 5046,9 74,71 32,6
Razem 12851,3 70,19 55,98 6287,6 93,08 40,62
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych GUS
hoalFNJ aSUiNRLRtAGIEYye OKFNIY{1GSNRBT dz2S &aaAt
I-dz zéGNJ-R A RN33I SlalLNBrz2ge@K2admfpegz RY
al1lFTyAlse RfEl t 2 &%) draz pomalig @dz]IN® GyWIA S ™mmBA t ]
A1FTYALTASY Rl g22d LR YZANE|IRISE2Y AT ps |
a1lFTYyAlss RSY2INI FAOI yeOK an R2 &aASoAS
Y)\SéT“[I-Z()séZ g22d LRY2NR1AS nZtp 1Y YI wmn
tys.ma&l {F 205 60
tzNJsgydzarJo Elf2 FfyS salliTyAlA 3Itadz2l OA RN
I F20aSNB26!
T %yl OT yAS gAt1ain 3Atadcgz2i OAN os& waidlAOF
LR Nb gyl yAdz TS 6a1lFTyAllIYA Rfl ¢22S6s5RI
km 2N} yew2 Ny @& osailiyAl RftPB {N}adz 6 pmZ
T t N $6AS RgdzZl NBUYAS YyAiSzcale galliyaial R
t2falA otnIn 1Y Yyl wmn (&dad YASal{l 205 ¢
R2 OFIvS32 ¢22S¢sRIGo LIRY2NBRWAS3I2 oOpcs

'{ OFR RN 3

kierunkeml I OK2 RYAYX 3IRITAS NRI sS2y R RBHNI
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2 FFTAS LN e3dzidzsl

YAl R21dzyS$S

azoAfy21 OA HKHb1al | NHz e

y RE ©2 5 dRZIB &R d

S1aLINBaz2geOKYc o{fftoft MAAT 4lTO@hos2RYAOlI aSiNR
1

YI al dzo a
OM

Drogi krajowe

I ¢{ Qozldq 1t 2INds NB dz dzLISOy Al &G NF GS3

Drogi krajowep ! { OF R RN 32 ¢ & BB S OKa (i BRBANIH:N 2ROA

T YNI M ODRABDRSHzZE RI T t &l 2-Ketéwice- Cieszyn
ANF YyAOLF LI Za&0AmExz IRNERAR2 WK RT 8y N2 R2 4 S
T YNJ ¢ 06 3NI yDXXI S yitAGZBzalin { O dzPa 16 20dynia-

DRI ZS$trhszyn _t 3252 0

S L202d2Y I

g OA-ZBIdz RNER 3

T YN 1 O-AOR| ZAA 0<LhiET NBORZtynek-t U 2 Z\Waszawa-
Janki- D Nk 2Raddm- Kielce-Y NI |-Rabka-/ K@ 38l y A OF LI Za G

L2 0202yl ¢ OAN3Idz RRNRIA

YAt RI @yl NPR2gS2

T YNNI vn o6{ il NREISMAIcingk] Mest®OOA 28§ W21 OAGNI ey

A dz] 2 Gd&nia),

T YNJ HH 03N ¢ DN Widtkapalskig I/ T O dzQ Kohajnice ¢
{ GF N2 3 NJMalbork Zaqdeizachotkc AN Yy A OF LI ZAG & 03

= =2 =2 =

ANI YAOF LI Z2alsl

_NOT Yyl ROUdA21 6 RN¥ 13

YN pp 0b2ge ¢BQabserRtKBidynZDENIER - StdhB)]

YN ydp O0DRFZ&]1 ¢SNNAydbganrMRY2ge& 2 SaidSNL
Y NJ cbn 6 WSH SBaldr&doga nr 55)NJ
YN oM  6|DRN FGR 8HzA RA T t & ( 2-KKt@wicé- Cieszyn

VY LIR0U202Y k56 OANIAdz RNR

(autostrady id2 3A Sl alLINBaz2¢S0 adlTahazdy

IN22¢6280K ¢ ha gey?2

RyB44n piz G S2 RU

Tabl.42.DjugoSci i klasy dla dr-g krajowych w OM
T . Odcinek 50dA21 ¢ Klasa
drogi
1 (AD) Rusocin granicaOM 51,89 A
granicaOM - Gdynia 64,88 GP
6 (S6) : .
Gdynia Rusocin 36,54 S
Adzl 2BRI 24 7,18 GP
7(S7? | Przejazdowe granica woj. 30,55 GP
S6- Przejazdowo 17,86 S
20 granicaOM-A dzl 2 4 2 24,59 G
A dz] 2 @d®/nia 14,66 GP
22 GranicaOM - granica woj. 44,90 GP
528111 RN»¥3I {NIr22geOK T[T 32Rye I

Autostrad zdniamn H PMH ®PH Ny NI A

[
LIsTyAaASaaley
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55 b2g& 565 NgréhRdO® & | A 28,89 G

20 S7SDR|- aﬂv“p\ Ol 9 fv()f nail \ 3,46 GP
DRI #A N Ol -9Af aOPAT R AYC 6,26 z

90 Drogan@l-wil S{F 2 Aa0k 6,11 G

91 D R | Zgrdnica woj. 90,43 GP

Razem 428,20

tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawi e GDDKI A

Drogiwoj ew- dzki e

Drogi wojlkwgad
1 nr 100 (Rumia Kazimierz Kosakowo)

kdre-g wojew-dzkicRyst3)0OM t wor z

nr 101 (KosakowePierwoszyno)
YN HMM O0b2-¢H | NI NBRladdve $idrakowice Kartuzy

-Adz] 2620

=4 =2 =2 =2 A A4 A4 A A

- Godziszewe Tczew- droga krajowa nr 91)

=4 =2 =2 =2 =4 4 -4 45 5 -4 -2 -2

Kack))

VNI HMH 06 ha2se (i 0ejiceNBnakes
Y NJ H Mo - WidkdAA A It Sujicke Celbowo)
Y NJ v M| o Eklakowice Puzdrowo Y 2 T OA S Mbri@bie) F
YN HMp 02 OSHEE)O g2 ¢ 2
nr216 (Reda2 O R& & GHeah)2 ¢ 2
Y NJ HmMy -GhvaskzcZaeWejherowo- Krokowa)
YNJ HH M -BrpwidzZ 2] OASNI eyl 0
YNJ HHH -Gdifisked@{{( I N2 I NR {DRIOZ®H| A

nr 224 (Sopieszyno_ S 0 \P&odkowo- Kartuzy- Nowa KarczmaSkarszewy

nr 226 (Nowa Karczmavlierzeszynt NHza 1 Ol - MARjazAGEY) A F
YNJ HHT ot NdgednOfiekizR ISRAEA at OS0

Y NJ H H Yy -KlukodaiHuté* Kartuzy)
YNJ HH ] -oflie Rugind*2 Wielkie Walichnowy)
YNJ Hon 0-2 N oARapiv@Gerzpice)

nr231 ( 1 s NKBIdnia Ostrowicka)

nr 233 (Trzepowe Borowina- Mierzeszyn)
Y NJ H o n - Mofzdszc2yddniew)
nr377 (Nowe ¢ g NRI-t BPSESNRANO 12620
YNJ ncy DRI Bapdt- GdgnabEe)Hzy

YN ntTH o6dzf @ {0261 O1AS32 ¢
nr474 (Alvag @ OAt a0 o6 -DPREFRYAOEYENESYAL &adl

DRI Zaldz 2R

-
C

N

T
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QNI GSAAF ¢NIYyalLR2NIdz A a20Afy21 OA HB3ET I NUz &

T YNJ panm O6DRI Za1 - DR lcAMikoskdwS &iyrick RlarRa
Nowa Karczma)

nr502 (Stegnab 2 6& 5635 NJ DRI Za{1 A0

nr 515 (Malbork 5 T A S N$uZzp Z

nr518 (Gniew NI @ -2Jan@ws IGurcz- Kwidzyn)

nr 623 (RakowieeBielsk- Majewo-[ A LJA I-. IDNJINAVirokd

YNl cnm 6DRBIA-BNBHNDAY O

nr 644 (Majewo Y N» f s-#orieszézyn)

== =/ =4 =4 -4 -4

_NOT Yyl ROUdA21 6 RN»3I g22S6s5RiI 1AOKlasgGhha gey
(3,5%) i 252,6 km klasy G (31%pl. 4.2, Rys4.4)

Tabl.43.DJugoSci i k | zkich w obdzarze®OMwo j e w- d
T . Odcinek 50dza21 & Klasa
drogi
100 Rumia- Pierwoszyno 10,2 Z
101 Pierwoszyne Kosakowo 1,1 Z
211 A dz] 2 é&vidlino 42,5 G
212 Osowo- Kostroga 13,6 Z
213 Cecenowe Celbowo 65,7 Z
214 { (it oe®od | 78,2 G
215 |2 O R& & UBulice ¢ 2 22,3 Z
216 Reda- Hel 56,7 G
DRI Z&1 a1l Ndraga 2468 -\DRS :
. . 9,4 G
218 granica miasta
DRI Za1 3NI-Krdk@a YAl &i 50,2 Z
DRI Z&1 &1 Ndréga arpl-yDRS$ ;
. . 4,9 G
221 granica miasta
DRI Z&a1 3 NJ-MNowdHKarcamia I a 34,3 Z
DRI Z&1 &1 Ndréga argl-yDRS$ ;
. . 2,7 G
222 granica miasta
DRI Z&a1 3INJI-@dddskewdr A | & 24.8 Z
294 Szemud Grabowska Huta 57,3 Z
Marianka- Tczew 13,2 Z
226 Guzy- Przejazdowo 36,5 Z
227 t NYzA T Ol -2 RRIOEZ HE A 15,5 Z
228 Kartuzy- Parczyno 37,1 Z
229 Lipniki SzlacheckidVielkie Walichnowy 18,0 Z
230 |2 A S 3 Tierpiee 24,9 Z
231 GranicaOM ¢ droga nr91 11 G
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N Odcinek 50dz321 & Klasa
drogi
233 Trzepowo- Mierzeszyn 11,5 Z
234 GranicaOM - Gniew 15,0 Z
377 GranicaOM - Gniew 2,0 Z
DRI Za ] FGlyhia hidaiéa miasta 14,1 G
468 ggynla granica miastaDReé y A I ai N 12.9 GP
472 D RIZ4&] L_Jz NDIR | {223y AZ0| N 10.4
ul. Rzeczypospolita
474 DRey Al &1 Miogadra2e84Sg A S 5,6
{c 62t SO-PrzejaddoveS Y] A 0 15,8 GP
01 Przejazdowo D R bZzal YVT S1I =2 6,0 Z
DRIZal wl S IFDRRRADT | 7,6 G
Mikoszewo- Nowa Karczma 47,1 Z
502 Stegnab 2 ¢6& 565 N) DRI Za{/ 14,6 G
515 Malbork- granicaOM 4,8 G
518 |Gniew-NJ S{ I 2 A &0l 1,3 Z
623 GranicaOM - Rakowiec 11,7 Z
641 [ AL -wWisNIt OA Y 6,5 Z
644 Majewo - Morzeszczyn 54 Z
Razem 812,5
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie ZDW w Gda@Esku

Drogi powiatowe i gminne

Drogi powiatowe i gminn@® 5 O dzA Si0a
Ol S3z2

geyz2air yynn 1Yz |1
4.5, Rys4.3 - 4.4):

4

RNk 3 LR2gAdwieae OK A

RNER I A

TaBl4A+ 126 S

LJ2 gkyhoSi Z47R aK0 A 3 Y)

RNk 3 geaidtLdzeS o6 L

f TNBRYAI 3Itadag2l o6 RN» 3
Gead YASAT | Z0596 OHITO

T yregAat1all ROdzA21 0
najmilejsza w powiecie M. Sopot7(3 km).

T yregati1all 3Itad216 RNx3I ylI
ylaYyyArsSaall ¢ LR2sASOAS

T yregatiall 3Itadaz2lao

km/10 tys. mieszk.).

¢ Stat.gov.pl.

geadly LdzeS |

fto2NRA]lTAY oOnyzXy

g LINJ St AOI SyAidz yI
nowodworskim (129,3 km/10 tys. mieszk.), najmniejgza DRI Za 1 A O M7/
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1

Tabl.4.4.D § u gdorSi g

¢ NJ y&LRNIdz A

azoAfy21 OA

powi atowych i gminnych w OM
Powiat Drogi Nawierzchnia

Twarda Gruntowa Razem
OV Powiatowe 271,4 14,1 285,5
o Gmine 331,1 528,7 859,8
e Razem 602,5 542,8 1145,3
2 Powiatowe 275,8 29,9 305,7
% Gmine 499,7 1188 1687,7
=< Razem 775,5 1217,9 19934
o™ Powiatowe 216 5 221
f Gmine 128,8 143,6 272,4
— Razem 344.,8 148,6 493,4
'f,f, Powiatowe 238 6,7 2447
S Gmine 148,1 277,6 425,7
§ Razem 386,1 284,3 670,4
= Powiatowe 240,6 40,2 280,8
s g Gmine 229,3 172 401,3
<% | Razem 469,9 212,2 682,1
- Powiatowe 193,5 13,9 207,4
D%_ Gmine 198,4 263,2 461,6
Razem 391,9 277,1 669
< Powiatowe 206,6 12,8 219,4
5 | Gmine 228,6 460,4 689
F | Razem 435,2 473,2 908,4
o6 | Powiatowe 391,9 19,6 4115
%g» Gmine 361,5 508,9 870,4
= Razem 753,4 528,5 1281,9
™ Powiatowe 167,4 3,5 170,9
x  Gmine 331,1 32,1 363,2
0 |Razem 498,5 35,6 534,1
« Powiatowe 112 0 112
S Gmine 221,8 35,4 257,2
©  'Razem 333,8 35,4 369,2
= Powiatowe 25,7 0 25,7
((/%)- Gmine 29,6 2,0 31,6
Razem 55,3 2,0 57,3
e Powiatowe 2338,9 145,7 2484.,6
N | Gmine 2708 3611,9 6319,9
*  Razem 5046,9 3757,6 8804,5

Opracowani e w@d&sne na podstawi e

h 653 1 I NXz

danych

-
C



| OGN} GS3IAL ¢ NJ )/éLJZNdez A az2oAf )/27 OA h56éi I Nz
Tabl.45.Giist oSl dr-g powi atowych i gminnych w OM
Drogi gminne i powiatowe
. o twardej nawierzchni
Powiat na 10 tys
na 100 km2 £ dzRy 2
DRI Za1 A 759 57,2
Kartuski 69,2 62,0
[ t 6 2NR1] 48,8 52,1
Malborski 78,2 60,0
Nowodworski | 69,9 129,3
Pucki 68,5 48,0
Tczewski 62,4 37,5
Wejherowski | 58,6 36,6
DRI Za1 190,3 10,8
Gdynia 247,3 13,5
Sopot 325,3 14,6
Razem 74,7 32,7
tr-dgo Opracowanie wgasne na podstawie danych GUS
Obszar Metropolitalny
Mapa sieci drogowej
z klasyfikacja funkcjonalng
(kategorie drég)
— Krajowe
Wojewddzkie
Powiatowe
Gminne
Rys43. Mapa sieci drogowej z klasyfikacjN funkcjonalnN

t

r .

dgo:

Opracowanie wgasne
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Obszar Metropolitalny
Klasyfikacja techniczna
(klasy drog)

Drogi:
= Autostrada (A)
= Ekspresowa (S)
~——— Gléwna ruchu przyspieszonego (GP)
———— Gléwna (G)
~———— Zbiorcza (Z)

Lokalna (L)

o 5 10 20 30 40
[ = Ee— LR

Rys44. Mapa sieci drogowej z klasyfikacjN technicznN (k

tr .- dpocacowani e wgasne

43 Si el kol ej owa
{ASO0 ftAYAA (2ftS22680K ¢ hoall NI S aSiNRL
12t8226Sy 20S2Ydzap&S | ROASENB LI AAGL Ve SO
YAtRTI &yl N®&BR26EORs8 0K 6A2RNO&OKY
1 przez Szczecin dganicy z Niemcami,
T LINI ST 2 FNRBRTFgt A YNIF{1s5g fdzo LINI ST . @
wS LIz f A1 N /1 Sai Nidalejwiekidka Austdin { 0261 O1 N

A A

f LINI ST 9foftn3a A hftaldey R2 hog2Rdz YIEAY

T LN ST . Al oveadz21 yl . AlF0O2NHd =

T LINI ST [dzoftAy A ¢SNBaLRt yI ! {NIAyt ®
t 20001 SYyAl YAt RI &yl NRIRFBISNBARY ANB I LA C2AdY Iyt Sy
Wiednia (przez Czechy).2 ONOT Sy Al (1 2tS226S an O1Tt1 OADN
GNF YyaLR2 NI 268 OKZILRIT NBRY S wodiok2lavetR I YATT
LINI Syeaovz2géeYA | NI 2dzo

(0p))

taFrdSNBRTA GNIXyaLRNI 12tS22¢ge adlky2¢6ir al ]
gSeynimid t ah2adt oS IOt TAS GNI yaLR2NIdz LINT
2FSNHzZ2S (NIyYyalLRNI (2fS22068 @RODURYNGRIBR NG
obszaru metropolitalnego
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Obecnie w Obszarze Metrop@linymOl 02 NR OT yS LINJ Sé21 & LI &l d
an yI aASRYAdz ftAYyAlFOK (12tS226e O0KY
 9: Warszawa Wschodnia OsobowaD R | Z & | DOsgyées ¢ 3INI
MalborkcDRI Za]1 DOsgyezx
f 131:Chorz ¢ . l¢TewPw granicach OMT Morzeszcgziiitzew,
T HAaMY b2gl eDRBIYRIASHANI S ¢ 3INI YAOF OK ha
DReyAl DOsgyl 2
T HnHY DRI ZHWIIN@EskawRe {1 O1 SOAZ&1 AT 6 3INI Y,
¢ Pogorzelice,
1 203: Tczewg Kostrzynw granicach OMT Tczey{ ¢ | NP O e y X
1 213: Reda& Hel,
T HpnY DRBRYKBUMAISEM)
T HenYodwl 2NOT e BlHzA L O SPRY E81 A
52RIG1262 6 21NBaArAsS gl 1l 0eayey yI (NI SOk
LI2 OAN3IA asSliz2y26SyY
1 214: Somoning Kartuzy,
T 229:t NHza 1 OT ¢ BRI Za 12AR Od_ySSoll 3] t 6 2 NJ
T 256: SzymankowqQNowy5 65 NJ DRI Z& 1 A ®
t 2yl RG2 YI fAYAA 12t SDRIFATY NN BSOY 2DRLB AV
12tS226N DRI Zaj] DUOsy202b & YLINDRAZB Y | A{SIM R
uruchamiany jest okazjy' I ft YAS LI2OAN3I LI &Fd0SNBR{A R262
organizowane na stadionie ARENA.
t NI Sg21@& LI &F0SNBR1AS 6 20NYoOoAS 206ail | Nz Y
gal @aldlAY 61ROz 3J0s56ySe (NIcRRepa®y.S2 23
t21 2801 O%F 2IROOKLI NI { G4SN galLkRyYl3lranoesd {an
2ROAY 1356 fAYAA 2SadG ylaftSLal e

Tabl.46. Linie kolejowe eksploatowane w ruchu pasaUerski

”':'“ri Nazwa linii Odcinek linii 50dz321 6 2R«
229t NHza 1 OT- BRI Z[ t 02 N6 | 32,378
213 Reda- Hel Reda- Hel 61,669

DReYAl -DUs gy

. . 66,822
202 DRI Za | -Btérgaaly Pogorzelice
{101 SOAZ&a1A DRI 241 -Ddysiay 50 992
DOs gyl '
Warszawa Wschodnia « -
9 Osobowa DR Z & | [Malbork- DRI Zal L 49,853
203 Tczew Kostrzyn Tczew-{ 6| NBO ey 12,796




-
C

(f)) (o} Y2 —

N

2% {GNFGSAAL ¢N} yalLR2Nlidz A az2oAfy21 OA HB9IT I Nz

Nr . . .

linii Nazwa linii Odcinek linii 50dz321 0 2 R(

131 / K2 NJ 5 - Tczéwi 2 Morzeszczyn Tczew 30,820
b2él 2 ASIGdMiAD2 Odzo0 A S YGdynie

201 Port DOs gyl 12,023
%l 2nO0T 1262 ¢ 2n0Tcketskia

260tNJJzéTOT DRI Zt NHza1l Ol DRI Z 14,593
DRI Z2a ] ¢D®RY VDRI Za ] DRI #y

249 . NJ S7y2 Stadion Expo 3,510

250 DRI # Ny RYARUMED R Za | -BRdhsag y 31,084

214 'Somoninog Kartuzy Somoninog Kartuzy 7,578
Szymankowag b 2 g € 5Szymankowab 2 g & !

256Dﬁel-2é17\ DRI Zai A 24,647

tr-dgo: opracowanie wgasne
2 T F1NB&aAS LINISg21is56 (26 NPgeOK yI 204l l
TyFOl yI ReaLINBLERZ2NO2F ¢ 1T F{1{NBaixS NBIfAT 2
blF2gAit OS2 LIZNARNA2IYAG (126 NPgRYA gel2yesly
12822652 yN mom® LyyS fAyAS 2 1TylLoOlyey
M HAH 2NIT wamd t212a80F0S tAYyAS g&12N]
LINI S¢g21 56 (26 NPHRARAEAKS YRSYyGterwBosal 2111
bl galltllyey Li2ngetopdt@nymPad itNIJSR2 {2t SA
galead1iArsS TylraRdz2zn0OS aiAt (2«3 %63 8 DRI 2
b2ge {0 a2AAI FBloadn LR2oNOI SyAl 12XA82x¥p8nNa
R2adt Lz R2 TFdzy1 022y dz2nN0OeOK LI aldSNA]AOK
2 ASt1AST Y2ftodzRex alk 12622 tNI@gART I t
¢CNNO6lA 2ASE1ASO
t NI S6ARdz2S aAt s 0SS ¢ dzNINQEIZAYSASZ VIS2 OI2268A (Sl Y )/
LI alF d9SNE1AS yI 0dzR24| yS22480BRRZ¥1 f yBI& S & M“z

S
O

DRI 24 h & 2 ¢ahej pbzezl Poindis®T Kolei Metropolitaldd  S.A.).
220dzR261yAS (S32 2ROAY (1l dzvy20ft AgA NBIFEAI
DRI Za{1l R2 DARG/NFSNLIAWNE] Ri2 YI NIdZd A Y21 OA
aSUNRLREAGEEYIlI S Fdzy1 O022ydz2ndr yI 11 alRF
alS2aliAisSes LINI ST Y20ftA@g2106 aleolAsS3az Rzl

YIENIdzZ Y &l y&tSalnd solganfN&a TSRt ARA SINI 027
I dldgyod ftaiga®al S R2GFNDODAS YASaAl 112056 Ay
metropolii.2  NHzOKdz | 3f 2YSNI Oeayey ylagitial f A
NBfl 02l OK DR Wgiedwo D Wejliespwoc DRIZaDUs gy d t NI
L2o2gl 1 o6ftAalz2 wmto dzNUzZOKEF YALFYye@OK ¢ RITA
LJ2 NHzal | OF &At ¢ Ge@OK NBfl O2l OKo
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br2agAit1all tAOT ol (d2NAsg ¢ OANIdz R2068& 4
relacjach Tczew/ K22y A OSX DR&SA A DIDRSIGAIR]0 2 p|9

1dzZNBs g 2NI 1T GOsNE¥E DOA SWPWREYNME 5 DD

2 T F1NBaAS LINISg21is5¢6 (26 NPgeOK yI 206&l I N
TyrOl yI REALINRBLEZNO2F ¢ 1 F{1NBaAS NBIfAl 26
bl 2At1 P21 BIWI L2 OANILIYA (26 NRPgRYA gel2ye
12tS226S2 yNI momd LyyS tAyAS 2 TylFOoiyeéey L
O HnaH 2NIFT Hamod t212aGl0S tAYAS ge&12NJ @
LINI S621 506 (260 NRBEOKEZI I NFas$ 02 ylasedsSe
52RIFG1262 ¢ 21NBarAS gl 1FoOeayeyY dzNUzOKIF YAl
liniach kolejowych:

1 nr 214 Somoning Kartuzy,
T Y NJ HH g [Foor2N]
f nr256 Szymankowgb 2 4 & 5¢g5 NJ DRI ZalA®

Obszar Metropolitalny
Linie kolejowe obstugujace
transport pasazerski

| /‘”/ Cedry Wielkie | i P
| = ) {‘ NN
A o

Przewozy pasazerskie
s Caforoczne
— SezONOWE

e Okazjonalne

0 5 10 20 30 40
BN B W <ometr

Rys.4.5. Linie kolejowe w OM

tr-dgo: Opracowanie wgasne
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a)

4.4 Porty morskie i rzeczne, przystanie
W obszarze OM y' | 2 R (E&bIN.7)4 A t

T H LRNIe& Y2NAlAS DRIFIZal] A DReyaAl 2 L
2SRy201 ST YyAS LERNIFYA TIFftAOI 2y@YA R2 ol
T & YIO@OK LERNIsg oOoLIGNI ge1l1 o6 LRyAdal

1 22 przystanie.
Zgodne RSO&T 2N mMchpHKkdc k29 LI2NIe Raegede]MB ' 9 L
i/ ¢ (1Gs5NBOK OleyyAlASY NrksoyAOdzzndey .
GLI al 07SZgBchid DRO I A8 FAL I O2nNx LRIt &S RISy AYS OS2 NB:
zaliczane do kategorii B lub C.

% NI DR a2NBR{1AS3I2 t2NIdzRDRPBaYW {PDIRY Fal dzl LG
LIN} 6 KIFyRf2¢S32r iR é2 X0l 200Ns ymdpbR Radl 6AS

LINI eadlyAl OK Y2NBR]1AOK 2N}1T Y2RS1adz aLJ3 OS
{1FND tlFZadeél X DYAYlF DRIFZal 2NIT dzLINI gy A S
%l NI DRS 2 NB3 Wlidz DReyAl {LBsO{l F10eayl 1 3

KIyRt26S32 dzig2NI 2yND on fAaG2LI RE mdbdhpd NI
Y2NBR]1AOK® ! RI AFL0260F YA &aLlBO1A any {{1FND ¢t

Tabl.47.Mage porty i prz¥stanie morskie w OMT
Powiat Gmina/Miasto Port/PNJ @ a il 2
[t02NBR]1A _SoF DYAYyl at2NI _Sol
Krokowa Gmina t NJ egadlz 5t061A
t 2Nl 2 OFReaAVI g242
t NI eadl z / KI OdzLJe
2 0 R2aOl g262t NI @ail A Zatdkd) OdzLIe
t NI eadlz / KOFLRg?2
t NI eadlrZ YINBAL
t NI eadlrZ WFHadl NyA

Pucki

Port Jastarnia (Jastarnia Il)

Jastarnia Miasto t NI eadlrZ WFHadl NyA
t NI eadlz Ydza yAaol
t NI eadlz Yda yAol
Hel Miasto Port Hel

t NI eadlZz {61 NI Sg2
t NI @adlzZz haoz2yAay?

Puck Gmina

7

Kategoria ACYAY ® wm3Zp Yy G2y dzo = agmini®@sandn tdHud 1GES200ktgsS Y I G837

LI & 0SNb 62 cYRIZAZNIOIS 2 1Tyl O SyAdz NBIA 2 yfdgibngch Yaryfenyidyéhiidzz ¢ | y S
2Rt S3V@0OK 2R OSYiNks ¢ FI2aLI2RI NDI &8 0OKD

{GdzRAdzY NRT g622dz &0NIF G§SIAOT yS3I2 YIOeOK LE2NIsg A LINTeadlya
Consulting, Gdynia 2009

8
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Powiat Gmina/Miasto Port/PNd @ 4 (| 2
Puck Miasto Port Puck
t NJeadlZ aSOKSt Ay
Kosakowo Gmina t NJeadlrz wSgl L
t NI &adlz wSgl LL
t NI eadlZ hl1aegArs
. o t NI eadlz hovdz S
Gdynia Gdynia Miasto i Ni 8801 Z hND2g2
t NI @&ddlZ aal NAYI
t NI @&adlZ DsN]A %l
3 . Jt NI @480l Z DsNJA 24
DRI Za DRI Za Al ad = .
al al arbtal \jeadrz |sAoy2
t NI gadlrz WStAG]29
. t NI eadlz {211
S t S t Miast = Z
opo opot Miasto tNfeadrz aa2t2é {
. t NI @adlrz WFHydl NJ
St G = .
egna ismina tNfeadrz {aG8ayt
. tzNﬁwynbélﬂs L 0%
Sztutowo Gmina - -
Nowodworski t NI eadl z Yl we o
Port w Krynicy Morskiej
. . t NI eadlZ YNBYAO!
Krynica Morska Miasto i NT RAGIZ Db2gt YI N
t NI eadlrzZ tAlFaila

tr - dpocacowaei e wgasn

Pozag S6yt NI Y28 YA 6@RAWATI YRBRAZRMAAAL | Nb Rf DF
2 0noi yéa R O dz3 2TabD A8) d.JdagachRod t donVbEX 0 t0Aw 21 OA
ge12Nl eadlyAl YAtRI &yl NBR2OPIROKY RNSBLIB RS 2 RYN
2 AT fNggatg 2 A AaQQtNREY I y I O .cdRIA BN NI K R Ndrogi

wodne Niemiec i Holandii) oraziEn 602 R DRI Za 1l ¢3NA &Btga | NI 6N
RFES2 yI ! INFAYLtO®

Tabl.48.Podzi ad Sr-dl Ndowych dr-g wodnych w wojew-dztwie

L.p. blFT 6 T NkRfNDR2gS2 50dza21 Klasa
Rzeka Nogat od rzeki

L lzal ewu Wi S| anego 62,0 :
Rzeka Szkarpawa od r

2 Zal ewu Wi Sl anego 25,4 :

3 R_ze_ka Wisga od uj Sci 190 5 I
mi ej scowoSci Tczew

4 Rzek_a Wi sga od mi ej s 327 I
granicy z morskimi w
Rzeka Martwa Wisga o0

5 mi ej scowoSci Przegal 11,5 Vb
mor ski mi wodami we wn
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dgo: RozporzNdzenia Rady Ministr-w z dnia 7 maja 2

45 Porty Il otnicze, | ot ni ska i | T
/ KN} 10SNRPaABR]IGISRABYAEE doal I NHz aSUGNRLIR2E A
transport lotnizy. Na analizowanym obszarze funkcjonuje jedno lotnisko cywilne (w
DRIFEZ&a1dz0x OF GSNBE f 20yVNajzl| 200282555 26 80z800 6O 1 D
alfo2NJdz A [/ S6A0FOKUL 2NI¥T 1 fNR2gA&|l NB2
2 0l Reaol g262> {Mi2XG3IGANSt SRIYRVEMBAS NIASy 2 6 A SO0 =

[2dyAal2 6 DRI Za{20KIF dpy?]i0/A20/ dé2 SD RFEZ &Rl 5 e P
atlry2g6ir Ol t1 0 tréhdphd@dWeSTERMIM 2 GMIBIE 2ail Gy A C
T dzgldeos OAnN3IvVEe siI Nrad tAO0I o6& 20a0dz3AAGI Y
[2GyAOT @Y 6 DRIZaldz 2RLIN} gA2y2 yASO2 LRyl
w skali kraju (po Porcie Lotniczym im. Frydergkepina w Warszawie oraz Porcie

[ 20y A Ol ecBaliveNd 1 56 NP dz v v hLONSOYAS oLINR 61 ER
LIN} Ot YIFI2nO0S yI OSfdz 1At 1al SyAS Rzailt Lz
dzl OF RSY (G NJ yaLJ NIidz Lz f A OleyoBdfit&lna)yy ha 0y LID
Lotnisko wGdyniKosakowie jest to lotnisko wojskowe, ale obecniealizowany jest
LINE2S{1 G LINJI S1al arol0SyAlk 20yniadr ©O2@%X ¥§¥Bld ¢
g 1TyFrOolySea YASNIS I NBIfAT 261 ySz e28RYyI210S
12YyASOT y21 OA T gNRUGdz LINI ST 2LISNF 02N} T NBRJ
AygsgSatelOarad {1dzi{12¢6lt02 G2 2302al SYASY dzLd
N 2 2LIAYAA gOFRI YAlLadlrz yASI3IFrRIlFanoeol
R20St 26N F2N¥t AyadeiddzOe2yltyn LRseAyyz I
LISNBLISTGes6AS LRoAYY2 NRILIR2OI NG 206a0daAt NI
Y dzgl AA yI Lk2geoal Sz 20S0yAS yAS 2Sai Y2
GdyniKosakowigako elementu infrastruktury transportowej OM.

Lotnisko wt NHza T O1 dz j&sRdzyhiyin AowiiEkiem wojskowym. Narénie

f20yAa1l TFNB2SaldNRgly2 fNDR2gA&12 OegAfy
DRIFEZ&1 AP %I &LING Z8a 1d2Ysw0 KO BIBITY2H & NI Y5220 S
gel1 2Nl eaidesgl yl LINd ST OegArAfyeOK LIl azgz2yl G:

8S§y2é017\¢ wSaadg Gz YI-aéAt’léTé 27N£I§Sl aal
terenie OM.

Ladgz2ayn NE f t RE I NRET g22dz f20yADidlI | O 5 A
zarejestrowanef DR 2 g A & | . Na @&emeA@bsz&u Metropolitarnego znajduje
aAt AOK T ONXYTSY T tNYzail OfT SY DRFZ&A1AY0 D

LI d22ylisg 20 AYREIRT GdzB1 WAs g LAt 2056 2l
LIAf 205022 DIONIOA ¢ GNI YyaLR2NOAS (2YSNOeayey |
LAt 20102652 211 NBESYASO NBFftAT26F YAl LI

ge2nNil1ASY t Nyzal O1 | DRIzalAS8323x A ) y A
wS2SaiNRsIYS fNDR26ARE&PDIE DRIZ2BNEIASY L2 INA
LINE gl GyeaOKo /[ Tt1T06 1 YAOK 030s56yAS 1127

gel2NieadeslysS Getl12 ¢ asSiz2yAas (Siyavys =
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GAR212680Kd bl yAS{lGsNBEOK 1T yA Qdowado A SNJI
2Said LolrayS S salealilAoOK t21FtATFO2l OK |
t2YAY2 (GS323 ¢ 3IOssyS2 YASNIS yAaAS an Gz 2
DRI ZalAh g t NHzal Ol dz DRI ZANRY¥ARSaINBER Y C
Ol 82R20K2Rs3 9 yI OStS aidlrddziz6Sed t NRgl Gy

LI a22ylisé 12Nl eaidlanoedoK 1T 20AS1Gs¢6 3I0Us 6
[ 20y A&l g22a126S YIan yialoveé dzRIAID &

&Ll OLINI Ot naod . I TRBRI[ZAGYAAYOTIS 21 NPt NDd#ol SO dE
fAOTYS F2N¥Y& 6alLls OLINFOex LINJejolFR262 dzR
al f0o2NJ] dz Rf I | SNR{fdzodz R2 OStsg &l 12ftSy,
f20yAal12 6 VY24l 126AS dzR2adGt LWAH I RNE22RNDA(
5265 RO& 2SRyzaililAo

t N6 Ol SaLRYYAlye oK f2uY)\é°[ A ftNDR26AETZ A
6t DR2¢gAa]l REIF T YAIAV260560> 3TFOs6yYAS LINT @
prywatne

WRYSRICIQ, Wiadysiawowo Obszar Metropolitalny
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tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie www. dl apilota
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%l NI DRT | yAS {{12Faysha@ {1 IYRI DRT Fy Al t20yAall YA
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YIORe 1T Lkgeovoal eOK Y2RStA YI agz22S Y20yS
finana 2 6 YAl NRIT g22dz 26)\31(]52’) f20yArailz2eeoOK
Foe& 1GsNB12ft6AS] T Y2RStEA 6 G111 A
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o6& RNOEo R2 2S32 dzZl2¢al SOKYASYA61. LI2LINI ST
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46 Obsguga parkingowa
Strefy pgatnego parkowani a
WSRyeyY 1LRIiAREBA (NIyalLRNIz26S2 2Sai dzyz2of

YAS2a0 LINJ26FYyAlF g OSY(ONIOK YAlFLaldd bl 2S-
NRGFEO2A LkR2lITRs¢g ¢ (eOK 2064l N OK 2Said ¢

¢F1AS RT AL OFYyAL 2SIy @St | 200 NJy2lg | y2A3rNT yLAND S
T2aid0l oAl 2Nn080K &ag22S L2l 1c¢Rias pfacy). REsokd A 2 |
12alT 0 ToAat1all NxogyASd FGNI10eay2T06 NI
R2 A 1 LIN: O d %g2tyA2yS YASBIAQI2 2 jaNkzDd NG ;
bl20lt1 OAS2 2L i@ LJz')\éNJ-yé an RfF 21N
OF U2NROT yeOKx ylFi2YALl & g LINJ 8L R1dz aiNBT

OFrové32 (ed2RyAl o

bl ha AGNBFe LIOFGYyS3a2 LI NJ 26 yhckymeylkai (0 t LIdz2
g 1 an 2yS OlFIU2NROIyS:T ¢ LRl z2ail vedOK a&an
hLJoF & ¢l KFa2an aiAt 2R o 10 R2 mM® Dbla2gAt|a
dzielnicachCentrum, Dolny Sopat Haffnera, Dolny Sopot Grunwaldzka, Karlikowo,
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Ce/ i NHzY t 20dzRYyAST 28ASRfS aAOlAS6AOTI I 0O &
i

2NJ Sail Ol = DRENW2AU1HW 0D S 6 RI ASEYyAOI OK YIYASYY
21 2480+ 080K YAS2a02621 OAl OK AaATablBF Rys.206 S2 Y
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Tabl.49. Strefy pgat@vgo par kowania w

. . . Cena
aAS2al0z2g2l 0 Typ ol Ok K
DRI Za&1 [ I 02 NRB 3
Gdynia [ I 02 NRB 2,8
Gniew [ I 02 NRB 1
Kartuzy [ I 02 NB 2
Malbork [ I O2 NRB 1
Sopot [ I O2 NRB 3
Wejherowo Sezonowe 2
/ KI OdzLJe Sezonowe 3
Hel Sezonowe 3
Jastarnia Sezonowe 3
KrynicaMorska Sezonowe 2,5
_Sol Sezonowe 2
Stegna Sezonowe 2,5
2 0L REATI 6262 | Po2NE 2
/Sezonowe

tr-dgo: Opracowanie wgdgasne
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Obszar Metropolitalny
Strefa ptatnego
parkowania
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Strefa ptatnego
parkowania:
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- sezonowa

- catoroczna/sezonowa

0 5 10 20 30 40
Kilometer

Rys47.Mi asta ze strefamaOdgatnego parkowani a

tr -

djgo: opracowanie w@gasne

Parkingi Park & Ride

WSRyeyY 1 StSYSyilasg 1At 1all2n0eO0K | GNF 1O
"Park 3 WA RSH oO0tgswi0X OP&R falatadadNgwdRYSY WIRIISE
12YdzyAll 02t RWzREEDORYMNOYM 2SI 2y yI Geay.

gOlLayey &l Y20K2RSY LxRT2aidlgAl 32 yI 06SI]
Il ylI2aRdzznoey &ait yI LISNAEMNSNEIAOKRI I HRIAZXY R O
ITNPRUF GNFyaLR2NIdz Lzt A Ol y S IR0 NGLIZ2YOS (IDNERITDR |
6 ¢ NF 2 Y AR AASI{2006BNBs A DT+ YA | dzY20ft AgAl 2N L32 R N.
ToA2NRgeYx gel2Nl eaddzendo LoOFGay216 T1F LI N
ToOAZ2NRGEY 0O0¢%0ODd YASNRGOL L2y2air ¢ Gey

pozostawienie pojazdu na parkingu.

2 ha Y20SYROOP2RMINOWNY A5 ¢ &aaiGSYAS taw
[t 02N] 2 dzZ ® 5¢2ND2¢l > alfo2N] dxf & 552NDO2
I @t 6L GEl | oAt G22I NI @&allod 2aleaidlArs LI

9 http://www.investinpomerania.pl
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2 LINJ @LJ R{dz 0N {dz GF1AS32
¢CNBE2YALadl
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R22I1T R

R 2

¢ NJ y&LRNIdz A

a2zoAfy2l OA

H6sal | Nz

gealdt Lddzzn yASTi 2NHIYyAT261yYyS YaASa2all

-
C

YA 83&ABI JzYRH S NB ¢
GNF YyALRNIGSY 1T 0A2NEP

Li2aidze

L2 GNJ Sot G62NI SyAl GF1AS2 Ay TN &dNHz G dzNE =
transportem zbiorowym.
Parkingi dla pojazd-w cinUarowych
DRIFZ&a1 A DRe@yAlIX 1S gl 3fttRdz yI 12y OSyiNT
RdzdS2 20a0dz3A (261 NrgS2 0aiz20lyAasSz LRNI&
NHzOKdz Rf I L322 1T Rs éordootvedprzdiPowai£ofedy 2000 Rkuy A |
gellilrovexr oS g OAN3dz R20& 3INIYAOS DRI Za
OAtdFNRgeOK 1T LINJ eOdlSLmne WSRyey 1T StSySyi
122 TRsg 1yl2aRdz2n0OS &aaAt 305 6¥A3S6s5 RN & OK
LINE 61 RT DO20OK R2 ¢Nk2YAlLadl o6uwp t21FEATIOC
AOK o0STLRINBRYAY anNaiASRIGsASO® bl 201 tT1 OA
LI A6 oon aldood 2AStS 1T G8OK YAS2a0 ge@
1ASNRgOsgs (GeOK LkeckriT Rsg 2F1Y NBadl dzN» 02S
Ol e Y23StS 60 aldovd bl Rt 2SRyl ©0NI | dz S8
RflI OAtOlINRgeOK Rfl 20&a0da3A LBR2NIsg ¢ DRe
dopoe gdz 1S32 NUzOKdz R2 &aU0NBF 06ST LRI NSRyAS3a2

Tabl.410Li sta miejsc postoju dla pojazd-w cinUOar o

Nr P 340daAA RELF 1A
Lp|l aAS2ao: Ulica posesn/ Dr Staga Rest. Motel | Natrysk| Myjnia
kierunek paliw

1 Borcz Droga nr 20 20 |Xx X X

2 |/ SRN® aDRIZzail|9 7 x X X

3 | Celbowo DW216 216 |x X

4 'DRIZal 9fofmnai| 108 501 | x

5 DRFZail laAl O1 A 40 X X X X X

6 DRI Za&al g?\l\/\;dglff}\ , Matarnia |S6  x X

7 |DRI Z2a1 | Odyseusza 18 X X X X

8 DRI Z2a1 | Spacerowa |50 218 |x X

9 DRI Za1 | Sucharskiego 4 89 | x X

10 DRFZal || YASOYIl|1 X X X X X

11 | Gdynia Hutnicza 1 X X X X X

12 | Gdynia Hutnicza 15A X X X

13 | Gdynia Kontenerowa |2 X X X

14 | Gdynia Wielkopolska | 239 474 | X X

15 | Gniew Krasickiego 12 91 |x X X

16 |Kleszczewo |Austradal 1 _35Al

17 |Kleszczewo | Austrada 1 1 DRI AL

18 'Y2al 6 ODRIFZa1l 34 X X

19 Y2 &l 6 O Modrzewiowa |1 X X X




h 6931 I NXz

2 {ONFGSIAL ¢NI yaLRNIdz A az2oAfyz2l OA
Nr La0dzaA REL 1A
Lpl aAS2aco0: Ulica posesn/ Dr Staga Rest. Motel | Natrysk Myjnia
kierunek paliw
20 | _dz3 A _dz3 A 9 6 X X X
21 | Malbork Grobelno 69 22 |x X
22 | Malbork Wolslfa 22 |x X X X
Polskiego
23 | Nicponia Nicponia 91 X
b2ge
24 DRI Z&1 A Warszawska |2 55 |x X
25 | Pelplin Austrada 1 1P 5 RAL X X X
26 | Pelplin Austradal 1 DRI AL X X X
27 [t ASYADNDD 91 | X X
Pruszcz
28 DRI Z&1 A Grunwaldzka |11 91 |x X X X
29 | Puck 10 Lutego 2 216 |x X X
30 | Skowarcz DRI Z2a1ql|27 91 | x X
Aleja
31 | Sopot bASLE RS 229 468 | X X
Aleja
32 | Sopot bASLE RS 664 468 | X X
33 | Strzebielino Droga nr 6 6 X X X
Aleja
34 | Tczew {2t ARFN 91 X
. I Brygady
35 | Wejherowo Pancernej WP 75 6 X X
36 AdzZl 262 DRI Zail 39 20 | x X X
Razem 32 23 |3 19 15
tr-dgo: 0 p r ama podsiawie @anych@awspoigoint.pl, www.lotos.pl, www.orlen.pl,

www.psm.pl, www.bp.com.pl

-

C
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Obszar Metropolitalny
Lokalizacja miejsc postoju
dla pojazdéw cigzarowych

Legenda:
Parkingi

==== Autostrada (A)

=== Ekspresowa (S)

———— Gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)

~——— Gtéwna (G)

~————— Zbiorcza (Z)

Lokalna (L)

0 5 10 20 30 40
BB BN N ometr

Rys48 Lokalizacja miejsc postoju dla pojazd-w cinUarowy

tr-dgo: opracowani e \vZgwaspoigointtplawwp.mtdsspt, vavwwioden.g,a ny ¢ h
www.psm.pl, www.bp.com.pl
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Rozdz1

Ocena infrastruktury
transportu drogowego



5. Ocena infrastruktury transportu drogowego

5.1 Stan techniczny
Drogi krajowe. W SystemieOcenyStanuNawierzchnirokroczniezbieranea [daneo
Yy I a it LldeehadbekspléatacyjnycimawierzchnR NXkrajowych:
T aLXX 1+FyAlFOK 2NIT OTtT OA262 2 daAAt OAl OK
I N3 sy21 OA LR ROdDYyS2:
T 30t02121 OA 12tS8SAYy ONksy2] OA LI LINJ SOI
i1 staniepowierzchni,
1

GO T OA 621 OALF OK LINJI SOAgLIRTtAl 3298 OK wal

t 241 O1T S3AsftyS LI NIFYSONE &ddFydz yIFgASNI OKy A

I dzi2Yl G& Ol y& OK A Lls OF dzi2 Yl &0l ySe 20Sy
czterostopniowej klasyfikacji: &stan bardzo dobr, B¢a Gy 1 | R2gstafi 2D 0@ .

YAST I RI gt&dlepdieae 5
Ly FEATF adlrydz yF6ASNI OKY A RBEE:I | NI 22¢8 0K
1 brakjesto®Ay 156 2 T0eY aillyAS ylIgASNI OKyA

T Geft12 pXcx RUMzA21T OA RN 3 YI adtky yASITI
T L2YIFR 1tTM: 2ROAY1356 LRAaAAFRF adlry ylatSL

Drogi 6 2 2 S ¢ 5 .Ri Q S\y@yKHonuje & Arta podstawie wizualnej oceny stanu
nawierzchnidrogowejw 4 klasach‘A ¢ stan nawierzchnidobry, B ¢ Stannawierzchni
I I R2 4| €¢Saahéndetzchni U Stannawierzchnbardzol U & @

Ly FEATE &adFydz yIE 6ASNT OKYA RRBE): 622565 RT | A

T 6 NRI 2 108 é'ly YIEgASNI OKYyA o050 geait

Skrzeszewochazzi\é O 2N}T wumH 6 2712fA0FOK
RUOdzA21 OA aASOA RN¥3I 22865 RITAOKOZ

T pm> ROdzZA21 OA &aASOA RNy 3 g22S6s5RI 1AOK

T Geft12 YASHGASES LRYIR Hy?: ROUOdzZA21 OA RN 3

52 Sprawno T si eci

Pozi om nat AnUeni alamoh20852013 z mi any w

2 ha T1t21FtAT 261 yS T2ail & n chulaydiogagh &G O

krajowych 91-Y ® a A 0206 DRI, &- m| Kazimieszbwopkm 71+023 - m.
YT 002022 120-nmn Migz&w, Kk 302+334W tablicy5.1 i na rnsunkub.2
LINI SRaGFgA2y2 T YAlLYt yI-AiRSPAR KNHzORdz

10 Strona www.gdddkia.gov.pl

gSH
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yEadnLio Tyrolye g1 NRad ylratoSyAl NHzOKdz
YIEGt OSYAl NHzZOKdz LI2YASNI 2y2 yI RNRRI S yNIT
M YIFaGNDLAO aLl RS|T yFdtdSyAl NHzOKdzz 2Sai
LIN S22t OAF L2l TRsg I GS2 RNRIAD® 2ARIG (2
pierwszy odgi S ! M ¢ Ddwe Blarzy, w roku 20142 ROA vy S | ¢ ¢PRNHZZEN
Hnmo DXRIsRA @

Obszar Metropolitalny
Mapa stanu drég
krajowych i wojewoédzkich

N

0 3 6 12 18 24 30
N . <ometer

Rys51l. Mapa stanu dr-g krajowych i wojew-dzkich

tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie danych z GDDK

Tabl.51.Zest awi eni e Sredniorocznych dobowych rmamBnUeE&E r uch

Droga | 2005 | 2006 | 2007 & 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013
Al - = - 17408| 17490/ 16396 16255 17610 19444

1/91 | 17358 18469 19715 9561 11216 12923 14583/ 13160 12093
6 11940 12586 12294 12386 15336 14940 15789 14089 15860
7 11940 12269| 15262| 16831 17192 17269/ 17301| 16929| 18973

20 13439 13848 13985 14940 16982 16651 16681 15434 15482
tr-dgo: Opr ac podsawie gacjpgnaasurriehu GBDKIA
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Zestawienie SDR na poszczegolnych drogach krajowych w latach 2005-2013
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Rys52. Wykres SDR na poszczeg-lnych drogach w | atach

-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie stacj.i pomi ar

Nat n (feunciheu na drogach krajowych i wojew- d:

W tablicach5.2 - 53 i na rysunku53 LINJ SRa il gA2y2 geyAlA I
R2026S32 LR2YAIFNYz ylFaGtdSyAl NHzOKdz & NP1 «
Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) nadroghiikhR2 6@ OK A ¢622S 635 RT { A
NEFfAT 26lye O2 p f+dG ¢ OFrovSe t2fadsSo

2 20al NS YSGNRLRtEAGFIEY@Y yIGtdSyAS NHzOF
2532 g+ NI21 OA y2Gdz2Syeé yIF 2S32 3IANIyAaAOe:s
yIaidt Ldz2zS Tyl @To@ Lad NRIaRis 6 Y

T bl RNR3IIFIOK {NIr22geOK ylagAit1alsS ylatdé
geaidt LdzS vyl hoo2RYAO& C¢NBF2YAlLAGlFd® bl
INIr226280K R2 ¢NdsSYAlLaOGl o0cxX 713X HAO L
jednodnojezdniowych (91) przsik- OT I wmp Geéadad tkR20t ® b
geaildtLizS yI RNRBRITS {NI22sS2 dn o6LINI SL

T 'RITAIFID LR2FITRs96 OAtOINRPseOK o6OAt Ol NRgS
RNR Il OK {NI22680K g8y28A0 2R oueR2 LRY
na Autostradzie Al (28 32%), nr 7 (22 (16 18%), nr 91 (1@ 17%), S6 (9

My:20® ' RTAFDT Sy 2Sai warteQi dbdPgiskiT 2% At | al @

T bl RNR3IIFIOK $22S6s5RIT1TAOK yla2gAat1ali s ylI
t Kk R20t @@&ait didgeR6 dbldrogikrappdel 18 6 w Redzie. Na
RNRIFOK YN HMME HMNOI HMYS HHMX HHNOZ p
LINI STNIOT I mn Gédad tkR20t @
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Tabl.52.Zest awi eni e

T ' RTAIFID LR2ITRsg OAtdlINRgeOK Yyl

¢ NJ y&LRNIdz A

azoAfy21 OA KHosal | NHz e

odcinek5 2 Y I (i sKidRo®9 do 15,8% 326 odcinekJagatowePruszcz Gd.

/ak. z droga n91/).

Sredniorocznych dobowych natnUeGE

RNR I OK

r uch

| NERYA2NROI yS
Nr . Gt dSYAS NI
drogi Odcinek g wt KR Zyé t 6
Min Max
Al |Rusocin granica OM 10599 15536
6 Granica OM Gdynia 7168 36379
S6 |/ I OF ROdJA2T1 6 26824 53736
7 A dz] 2 grénica woj. 11362 20088
20 | Granica OM Gdynia 9642 20255
22 Granica OM granica woj. 7669 22872
55 b2ge& 5435 Nhrénikd GVE | A 4806 9540
90 DK91-wl S1F 2 Aaol 573
91 |DRI Zgrdnica wo. 4672 15879
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie Generalnego F

Tabl.53.Ze st awi eni e

SokdwyohooanfieE& ruchu20m0a drogach

| NERYA2NROI yS
Nr : Gt dSYAS NI
drogi Odcinek g wt kK R 2yc') t 8
Min ‘ Max

100 |Rumia- Pierwoszyno 495

101 |Pierwoszyne Kosakowo 495

211 |A dz] 2 &a&widlino 3880 \ 14090
212 | Osowo- Kostroga 1997

213 | Cecenowo Celbowo 1402 4140
214 { (Gt 0 e®d | 1877 14542
215 |2 O} R& & UBulicg ¢ 2 3220 5024
216 |Reda Hel 2540 22481
218 DRI Z&a1 3INI-Krék@wa YA I 3232 11429
2p1 |[DRFZA1 a1 NJI202dRfA 6343 14154

granica miasta

222 |DR | Frariica miasta Godziszewo 11405

224 | Szemud Tczew 1570 12321
226 | Guzy- Przejazdowo 1092 7233
227 |t NHza 1 Ol -2 RRIVE HRA 1073 5679
228 | Kartuzy- Parczyno 1868 7357
229 | Lipniki SzlacheckigVielkie Walichnowy 1586 4942

WO j
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| NERYA2NROI yS
Nr . Gt OSYyAS NI
drogi Odcinek g Wt K ﬁzyé t 6
Min Max
230 (2 A St 3 Tierpiee 934 1167
231 | Granica OM DK91 1528 1805
233 | Trzepowo- Mierzeszyn 897 897
234 | Granica OM Gniew 1114 1167
377 |Granica OM Gniew 495
01 Pr.zejazdowo DRI Zal1 wi Sl 1799 3568
Mikoszewo- Nowa Karczma
502 |Steghab 2@ 565 NJ DRI Z& 7018
515 | Malbork- granica OM 3725 11498
518 | Gniew-NJ S1F 2 A&a0l 495
623 | Granica OM Rakowiec 400
641 [ AL} -wDIsNdt OA Y 495
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie Generalnego

-
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Rys53. Kartograme$oedobowega wRelOmklieni a ruchu
tr-dgo: Biuro studi-w GDDKI A

Wy ni ki pomiar-w ruchu w 2014 roku

I RFY AL YOGt dSYAl NHzOKdz RNR3IA2¢S3IA2> RfE
i wybranych przekrojach zoste2 LINJ SLINR g RI 2y Ss ¢ GeLRgeyY
I NERFS Ol 6FNIST0 6 LITRTASNYA{dzxEA&0d2LIF
prowadzono w godzinach 630 MmTYnnX ¢ LINI S{NeR2IFIOK ¢ O
{1 01 S35026S s&8yAlA ol RIZ thviche & Siftagia NHzOK
¢NF yaLR2NIdz A az2o0Afy21 OA hoal lcNRaporaa 8 (i NB LJ2
LINI SLINP S RTSYAl LERYAING yIFGtoSyAl NHzOKd
zbiorowegoW tablicachb.4 5.6 5.4 5.6 i na rysunkach przedstawiono zbiorcze wyniki
ol RINZ
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Tabl.54.Sumaryczne zestawienie wynik-w bada® ruchu dla pr

Pojazd Nmr No Nb Nc Ncp N

0:00- 1:00 [P/h] 4 2064 430 219 967 3684

1:00-2:00 | [P/h] 6 1250 403 227 782 2668

2:00-3:00 [P/h] 6 1241 463 254 776 2740

3:00-4:00 | [P/h] 8 1431 653 403 675 3170

4:00-5:00 | [P/h] 31 3254 1155 563 899 5902
5:00-6:00 | [P/h] 84 13049 & 2592 1061 1561 | 18347
6:00-7:00 | [P/h] 164 27087 | 5857 1822 2158 | 37088
7:00-8:00 | [P/h] 162 34866 | 5951 2463 2518 | 45960
8:00-9:00 | [P/h] 135 30430 | 6001 2539 2982 | 42087
9:00-10:00 | [P/h] 151 27795 | 6038 2717 3033 | 39734
10:00-11:00 | [P/h] 168 27396 | 5563 2731 3124 | 38982

) 11:00- 12:00 | [P/h] 170 27630 | 5539 2481 3025 | 38845
Godziny - 00-13:00 | ity 176 | 28527 5534 | 2702 @ 3169 | 40108
13:00- 14:00 | [P/h] 203 29377 | 5779 2621 3200 | 41180
14:00- 15:00 | [P/h] 216 35240 6077 2524 3145 | 47202
15:00- 16:00 | [P/h] 335 40524 | 5855 2286 2758 | 51758
16:00- 17:00 | [P/h] 296 42499 | 6006 2038 2824 | 53663
17:00- 18:00 | [P/h] 217 36568 | 5700 1710 2696 | 46891
18:00-19:00 | [P/h] 161 28675 | 3967 1142 2288 | 36233
19:00- 20:00 | [P/h] 124 22311 | 2666 823 1953 | 27877
20:00-21:00 | [P/h] 58 16587 | 1902 656 1755 | 20958
21:00-22:00 | [P/h] 60 11525 | 1226 469 1450 | 14730
22:00-23:00 | [P/h] 48 7672 876 382 1389 | 10367
23:00-0:00 | [P/h] 12 3593 580 293 1006 5484

Doba [P/24h]| 2995 | 500591 86813 35126 | 50133 | 675658

tr-dgo: Opracowanie wgasne
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Rys54 Rozkgad

tr-dgo:

CNFyaLR2NIidz A az2o0Afy21 OA Ho9al I NMz

Rozktad natezenia ruchu w przekrojach dobowych

0:00- 1:00- 2:00- 3:00- 4:00- 5:00- 6:00- 7:00- 8:00- 9:00- 10:00-11:00- 12:00- 13:00- 14:00- 15:00 - 16:00- 17:00- 18:00- 19:00- 20:00- 21:00- 22:00- 23:00-
1:00 2:00 3:00 4:00 500 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00

nat i Ueniipar zreukerh-uj W2 4ghodzi ni e

Opracowani e

wgasne

Tabl.55.Sumaryczne zeshadva &nriecwyndlka wprzekroj  -w 11
o o o o o o o o ,%
- S S S S e I~ Q e e Q Q °
= . . — AN (92] < Lo (o] N~ o
3 ~ 0 & S — — — — — — — S)
O 1 1 1 ' 1 1 1 1 1 1 1 H
s g8/ 8 8 g & 8 & &8 8 &8 & -
©c ~ ® 5 5 4 4 8 3 85 g
[P/n] | [P/n] | [P/R] | [P/h] | [P/N] | [P/n] | [P/h] | [P/h] | [P/N] | [P/h] | [P/h] |[P/11h]
NM/R| 50 60 35 36 46 49 54 78 87 117 | 100 735
NO | 14489 15815| 14554| 13598 12835 12788| 13110/ 13085/ 14702/ 17817 17556, 162689
ND | 6734 | 6523 | 6693 | 6161 | 5672 | 5681 5760 5741 | 6366 | 7956 | 7921 | 71449
NC | 435 695 693 | 697 | 594 | 672 | 577 | 633 | 675 | 649 | 527 | 6911
NCP 6 481 | 578 | 638 | 755 | 754 | 679 | 738 | 774 | 725 | 615 | 635 | 7455
N 22189 23671 22613/ 21247/ 19901| 19869| 20239| 20311| 22555| 27154 26739 249239
tr-dgo Opracowani e wgdgasne

-

C
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Rozktad natezenia ruchu w przekrojach 11 godzinnych
g 0%
g | ‘ | | | |
g
:
przedzial godzinowy
Rys55.Rozk gad n at gddanieipar zreukerh-uj wl 1 h
tr-dgo: Opracowanie wgdgasne
Tabl.56.Sumaryczne zestawienie wynik-w bada® ruchu dl a sk
GODZINY
s/ g/ g 8 & ¢© o g & & g =
- <.3. <.3. S S — N ™ < o) © N~ o}
2 N~ (e0] (e} — — i — — — — — o
= O e S e O = S e - O =S = Q
e = S o e e e e Q Q Q
© ~ © 5 o — N ™ < o ©
— — — — — — —
[P/n] | [P/n] | [P/h] | [P/N] | [P/n] | [P/h] | [P/h] | [P/n] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/11h]
N 5711 | 6959 | 6495 | 7158 | 6698 | 6663 | 6464 7329 | 8905 | 10032 9906 | 82320
E 6801 | 7534 | 7219 | 6594 | 6152 | 5829 | 5857 | 6466 | 7667 | 8771 | 9186 | 78076
S 9495 | 10429 8926 | 7678 | 6704 | 6357 | 6373 | 7673 | 7979 | 9081 | 9379 | 90074
W 8428 | 7376 | 6891 | 6316 | 5979 | 5905 | 5661 | 6234 | 6815 | 7933 | 7655 | 75193
Razem 30435| 32298| 29531 | 27746 25533| 24754 24355| 27702/ 31366, 35817 36126 325663
tr-dgo: Opracowanie wgasne
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Rozktad natezenia ruchu na skrzyzowaniach
12%

%
%
%
%
%

6:00-7:00 7:00-8:00 8:00-9:00 9:00-10:00 10:00-11:0011:00 - 12:0012:00 - 13:0013:00 - 14:00 14:00 - 15:0015:00 - 16:0016:00 - 17:00
Przedziat godzinowy

=
Q
B

o
=

Udziat w ruchu wzgledem catego okresu pomiarowego
ey ()]
= =

~
x

o

Rys56.Rozkgad nat nUenisak rrzuycthouwanwn igaod zi ni e

tr-dgo: Opracowanie wgasne

53 Sp-jno

T e cC i
{Ls2y21 6 aAs
[
S
A

|

RN£32zS8 Y26VN$N£§ZYJJ\I§IN.E§HE
NBET g22dz ¢ AASTU NOESYNI gy ORC
LIN SaidNJ Syy TI“[NJSa)\S KASNI NOKAT I O2A A
d0NHzl GdzNF aASOA RNR3I2gS2 6 ha Sheformy & Ol 1
L2 RT Al Odz GSNRBG2NAIFfYyS3I2 LI Zadst 6 wmphpy N
dza Gl £t SyAl YSNEG2NRBOI yeOK (NBGSNAsg OSt 2
haNy yAOTl 2yS 111 NBaSYy T YAlye 1T OK2RI ADe =
budowy odey 156 VyY2680OK RNk3I ail e@o1AS32 NHzOKdz A
krajowych na obszarze OM wybudowano m. in.:

T hog2RYAOt t20dzRyYA26ND DRIZall ¢ OAN3dz
DRI 283 al ¢l 0& O0RUdzZAI21T 6 mMTXIyc (YOO

T ¢NF at { dzOKI NB{1AS3I2 kinjovizRr8BBARHZ &1 Od HEHMA W
Promowy Westerplatte RN2 3 { NI 2261 y NI v 6ROdA2I 6

2 3ZASOA YAS2a1AO0OK RNks3I ¢22S6s5RI 1 AOK 1 06dzR

OAN3dz RNRIA VY NI nvraef ©2DNHHzf 2y RIOT R ORGEAZT 6

Silnym uwarakowaniem procesu kszZtadi 2 6 Y A & G NXz] G dzZNBE & A SOA

~

T t21FtAT I 021 AaltyirasSeanode ok tIUsé YI RN
RNR2 Il OK S1aLINBaz2geOKOT gAt ] a 6 Ge&O0K
zlokalizowana jest w OMT@bl.5.7),



2 {GNFGS3TN

9 NJ S§OT &
LINI S ¢ 2
T LGN S
al o1 §3

¢ NJ y&LRNIdz A

Tdzy1 02l

a
g | dzizodzazgeée OK 2

2 OKNR Y &

1342059

202t TRBL.R®. 2 OKNRYDN

azoAfy21 OA

Ll2onoil §z

h82al I NYz
YAt RT &
OKTablb.g),i S NI

S
A S f2Nb &
LINI 6y N o

Tabl.57.Lokal i zacjwnizgtwi epNdy o b imactdstradakhswpobszasze megrapdlitalnym

S5NR3IA | NI &ododz2nos
blhel et Nr drogi 5:23? Nazwa ulicy
Droga nrAl
{GFryA&AOlF 6AS Al, 224 Z
{61 NRBOoey Al, 22 GP
Pelplin Al, 229 Z
Kopytkowo Al, 231 Z
Droga nr S6
GdyniaMorska S6 (OT)468 GP Morska
GdyniaKwiatkowskiego S6 (OT) GP Kwiatkowskiego
Chwarzno S6 (OT) Z I Kégl NI yA
GdyniaWielki Kack S6 (OT), 474 G | Kgl al Ol
Wysoka 218 Z Spacerowa
Barniewice L Wodnika
Matarnia 472 G {0261 O
Karczemki 7,501 G Armii Krajowej
{TFRs0O1A Z WI 0602y A
Kowale 221 Z | 6At G271 N
DRI Z22J0dzRY A S S7, 222 Z Starogardzka
Rusocin 226 Z
Droga nr S7
DRI Z2tA3 OdzRY A S S6 (OT) S
DRI Zlipte 91 G | 6 2220
Port-DRI Z4& | 89 GP
DRI 223 OKs R 226 Z
A dzOFwleOKs R Z

tr-dgo:

Opracowani e

wgasne

-
C

d:
]
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Tabl. 58. Funkcj e dr - g wojew-dzkich w OM w zakresie obs
autobusowych

E
X
2 | s
Nr . . 2 S5
. Nazwa drogi/odcinka drogi e c c
drogi = =S
@ L 5
Q o
=
-
100 Rumiac Kazimierz Kosakowo 1
101 |Kosakowao Pierwoszyno 1
011 b2g6l 50106 NP BY I Pdaddvs Bierakowice y |
Kartuzyc A dz] 2 ¢ 2
213 { OUdatWidkocA St I¢Bylidce; Celbowo XX Il
214 - S ocl:[ t 0 &; Nelerakowice¢ Puzdrowo- Y21 OA S o |
Warlubie
215 2 Ol R@& & U Bulick® 2 X 1l
216 |Redag? Ol R& & OHeb 2 ¢ 2 XX |
218 DRI # &HwaszczynqWejherowoc Krokowa X Il
221 DRI ZBriywidzY21 OASNI &yl X Il

222 DRI Z6&ddziszewe{ (i I N2 3 N |BRIOA A | xx Il
224 Sopieszyno¢ Przodkowo ¢ Kartuzy - Nowa Karczma- . I
Skarszewsf czew droga nr 91
Nowa Karczmg Mierzeszynt NXzd 1 Ol ¢ PieBjdzdow
226 X 1l
- droga nr 501
227 t NHza 1 Ol ¢ TRiRdw¥-&4diy Wielkie/ SRNE a  x 1]
501 RNB 3l {c O0hoo2RYRIOENoWwadarezMiad x Il
502 Stegnab2¢& 5¢5NJ DRI ZalA X Il
468 DRI Za1 0O RQ\Spdic Gy (dqmgiainr 6) |
472 DRI Z2&1 dz &© {02¢ O1AS3T2 2R Il
A74 DRy Al dzZ © / Kgl al Ol ezall A Il
*Linie autobusowe: x szkieletowe, x¥ dowozowewg Pl anu zr - wnowaUonego r o
publicznego transport zbiorowego dla wojew-dzt wa
788/ XXXVII1I/14 Sejmi ku Wojew-dztwa Pomorskiego z
**Funkcjaregionalna:Tdu Ud Sr B d niimea,g al | |
tr-dgo: aOpeawgasne
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¢ NJ y&LRNIdz A

Tabl.5.9. Przyrodnicze ograniczenia rozwoju sieci drogowej

azoAfy21 OA

Przebieg przez formy ochrony przyrody

WRUdzI2T 6 Kk 2 RUdzI2T (
T Nazwa drogi Park
drogi g Natura 2000 Kraiobrazo OChK Zadrzewienia
SO0S ) alejowe*
wy
Droga nr §Sierakowice, 16,78/23,4
211 Kartuzy- A dz] 2 6 2 0,125/0,17 4 11,96/16,7 | 12,0/15,9
213 |t OdAWKOCAST TG o 43 0 9,2/859 | 34,0/31,8
Sulicice Celbowo
_SaltogN]
214 | SierakowicePuzdrowog 11,62/7,86 0 48,73/32,97 43,4/27,0
Y2T OASNI &yl
215 2 Ol R@& & CBulicke 2 3,17/14,26 12’82/57’8 10,97/49,4| 9,9/44,4
2 R 2 w w . 7|
216 Ezldac OFReaOBl 2 535583 | 335583 140087 | 4580
215 PRI &8Rwaszezyng 1, )06 66 1825303 16 1010740 34068
Wejherowoc¢ Krokowa 1
DRI Z Briywidz
221 V2l OASNI &yl 4,81/9,43 0 21,36/41,86 13,4/27,4
DRI #Z &ddziszewa
222 (G NBIF NR 1B F 0,11/0,17 0 0,555/0,87 | 17,3/27,1
Nowa Karczmag
226 | Mierzeszyrg Pruszcz 2,83/6,48 0 9,9/22,69 | 10,7/23,3
DRI #Z Briefazdowo
t NdzaT Ol¢ DRI Z
227 Trutnowy-2 2 OO ¢ & 0 0 13,56/81,4 5,0/27,8
DrogaSEDR I Z 4 |
501 |Krynica Morsk& Nowa 30,2/49,5 |« 30,2/49,5 | 3,12/5,1 4,7/5,9
Karczma
Stegnacb26e 5965
502 DRI Za1 A 0 0 3,2/21,95 1,1/7,6
Gdynia ul. Morskag
408 DRI Za]l . Ot Ry 0 0 0 0
472 DRI Z2al1 dzZf © { 0 TPK 0 0
474 | Gdynia, ul. Wielkopolska 0 0 0 0,2/4,0

he4al I NUz

-dgo:

* dotyczy obustronnego zadrzewienia na koronie drogi

Opracowani e

wgasne

-
C
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Analiza funkcjonalnej struktury sieci w OM& { ' 1 dz2S%X ©S &A S0 RNF:
622865 RIGH6AS LIR2Y2NR]IAY 211 A ¢ 206all NI S
Regd2az2gl yAl R2 F1iddfysOK dzl NHzyl26}2
OGN} yALRNI2680Kd 2@yAll G2 LJNjSF“agSWSBeaule g1 .

YA 24l RYAOl 8 YAZ

L2 ONOT SZ LRYAtRI & 21 NRR]J
OKIF NI {GdSNI S dzééi’]ééiyzi A LJdzo f A Ol ySeas dzs
LX Fy2é6lyS3I2 NRI g2z aASOA RN33I | NIa2z2geOK

R
o

54 DostnpnoT|

bl LRRadlsgAS LINJI SLINRBsI RI 2y e OK ol-ﬁal-z 2 NI 1
2LINF 0246l y2 YILX Ollasg R2211Rs NI yalLkR
LI2OT Ni126e0K Tt21FfAl 26l yeOK & syuNJ OK
DRIFZ&1dz A ¢ DRealyaaad (i%f LIJABR I(iZ2&] 6 tUWINO | dzOA a
Sucharskiegg Ydz ! 21 OAdz0 X Rf I DRe@ydq| g3t N2y Zal |y AZS
dzf A Ot {2f ARIFNYy21 OAd tdzylidlkYAZ 6 0G5 NRBOK L
R22FT Rdz &N LINI S ézys@BAYIA RNRYyIA YA HaNl 22 6& YA

(Tabl5.70 @ ! y I £ AT dz2 N O aileNISENRIT 25/ 24 IONELIY2 T OA

T / SYyGN¥zy .DbRI2AAR R2 Ll 0Ooy20y@0K 3ANIYyAO

przekraczavZp KX R22FT R R2 1T FOK2RyAS2 3aINlY
052HMMZ 52HMHZ 52HMNnY 520T7TTX 5Ydnz 5Y
/I TFa R2GFNDAIF R2 LRIT2ad0lF 0eRg5MNIdzy {56 V

1 Pot wDRIB&&12R20yYAS 211 6 LINJ eLJ Rldz OSyi
LJs Oy 20y @0K 3INIYAO ha o6cX HmMoU0 LINI S{NIC
A LROdzZRYA26S2 3IANI yAOL, DR zajmujern pobad A MH I |
J2RTAYyt® /T Fa R2GFNDAI R2 LRi1T2ail ve OK

f Centrum Gdyni2 aid2adzy{dz R2 DRFZaill ylait Lz
R2ait Lly21T OA GSNBysg T1t21FftAl 261 yeOK ¢
D213) nie przekraczapg, K= Yyl G2YAlLad yladtLdzS LI
L2T 2aidl 080K {1ASNHzy {1l OKY R22ITR R2 11 O
ITr2aYydz2S LRyFR m 3J2RITAytd ¢efl12 R2 3INI)
224 nie przekracza 60 minuRys5.8).

~

 PortwGdyni/ I 48 R22ITR R2 {(SNBysg LR2NI2se0
2R Ol lFadz R22F1T Rdz R2 / Sy NXzys yI RNR3IIC
1,5 godz.

L2 SNBEFALFO2F Fdzyi O22yltySe A G(SOKyAaOldiySe a0 NXz] d
Projekt. Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego. Gdansk 2014
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Tabl.510.Zest awi eni e Srednich czas-w przejazdu do punkt - w

: DRI Z& Port Gdynia :

L.p. G;g'g: nOrM Centrum DRI Z& Centrum Gdynia Port
[min] [min] [min] [min]
1 Autostradal <45 <60 <90 <90
2 6 > 90 > 90 <90 <90
3 7 <90 <60 >90 > 90
4 20 <45 <60 <60 <60
5 HH O01A SN <90 <90 <90 <90
6 22 (kier. Chajnice) <45 <45 <60 <60
7 55 <60 <60 <90 <90
8 90 <90 <90 <90 <90
9 91 <90 <90 <90 <90
20 DK <90 <90 <90 <90
21 212 <90 > 90 <90 <90
22 213 > 90 > 90 <90 <90
23 214 <90 <90 <90 <90
24 221 <45 <45 <60 <90
25 222 <45 <45 <60 <90
26 224 (kier. Nowa Karczme <45 <60 <60 <60
27 224 (kier. Tczew) <45 <45 <60 <90
28 226 <45 <45 <90 <90
29 228 <90 <90 <90 <90
30 229 < 45 <45 <90 <90
31 234 <60 <45 <90 <90
32 234 <60 <60 <90 <90
33 377 <90 <90 <90 <90
34 515 <60 <60 <90 <90

tr-dgo: Opracowanie wgasne



¢ {GNX GS3AAL ¢NIyalLRNIidz A az2o0Afy2i OA H87al I NHz e

Obszar Metropolitalny
Sredni czas dojazdu
do centrum Gdanska

Czas dojazdu do:

in
Laﬂ 10 min
. 15 min

20 min
. 25 min
30 min
- 45 min
. 1 godzina
. 1,5 godziny
. pow. 1,5 godziny

. Punkty pomiary
czasu przejazdu

Rys57.OM-sredni czas dojazdu do Centrum w Gda@Esku

tr-dgo: Opracowanie wgasne
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Obszar Metropolitalny
Sredni czas dojazdu
do centrum Gdyni

Czas dojazdu do:
5 min
. 10 min
. 15 min
20 min
. 25 min
30 min
. 45 min
. 1 godzina
. 1,5 godziny
. pow. 1,5 godziny

. Punkty pomiary
czasu przejazdu

Rys58.OM-§redni <czas dojazdu do Centrum w Gdyni

tr-dgo: Opracowani e wgasne

5.5 Inteligentne systemy t ransportowe w OM
latGz2az2elyAS LyaStAaaSyitdyeok {eadSy
SystemxL¢ {0 2S&a0G 2SRyeéy 1S &aLR2az 5
OStdz ToAt1al SyAl AOK &LNNI gy2]
szerd AS32 41 OKEFNIF yINItRIA L2C
NHzZOKSY T LkY20n &ae&3ayrftAall Oo2iar 1
GAGNLIASYAL geéLl R dzo
wratizazelyAS AyiStAaSyldyeOkKk aeadsSvysg (NI
ruchempBaid &l SNR12 dzil 3tt RYAlyS 6 SdzNRPLIS2a7 A
2 t2f a0$s G108 R2aidNJ Soz2y?2 L2 GNJ Sot 0
OGN} YyALRNI2680OK A AOK LI2GNJI Sol dzel 3ttt RYALl
poziomie krajowym (Polityka Transportova regionalnym (Strategia Rozwoju
Transportu).
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Na obszarze OW I Y& R2 Ol &yASyAl 1T NkoyeYA StSy
L2 &l Of S3st ye oK NE RT I 21 OK G NI y & LJ2 NI dzvy R
powietrznym. Najbardziej zaawansowany jest system sterowania ruchem

L2 oASUNI yeys IfS R2Ge01& LINI{(1Gedlyas det
{GSNRGI YAS NUHzOKSY {2tS22¢eyY G(GlF10S airt NP
9 2NIT NRITg22SY aeaitSvydz GNI yalLR2Nldz 12t S
Warszawy, budowa RKO @ bl 2gAt 1al e T F{NBa 20S8S2YvdzS
ruchem drogowym.

2 LINJ 8LJ R1dz NHzZOKdz RNR3I2¢S32 T rdziz2zYlFdelz2gl!
20al NI S ¢Nx2YAlLadGlr 2NXT ¢ 1Af1dz YALF&dl (
DRIFEZ&1TAYSZ ¢ Qidsw AVBS Ry allofSo 2INJF £ AT @ A RAI Iy 2
T NI NDRsg RNRI2680K NrkoOoyeOK LRITA2Ysg VyI 2
Gdziil 2 6AStS LINRPO6fSYsgx 10Gs5NB Y20yl NRBI AT
GF1{A0OK LINRotSYsg TIFEtAOI @6 ylfSoey

 wysoki pozidd T I G§0201 SyAl aASOA dzZ AO0TyS2 ¢N&
al 01 SaAstyAS LIRROTIa al oledsg (NI yaLN
g Ndzy1A A Yyl 2F12706 LIR2RNkoe (12Nieaidl 2
indywidualnego jak i transportu zbiorowego popraeysokie straty czasu jak

NE 6y ASD y I 2k 1216 08 OAl YAS&al 1+ 20359
I NPR26AE&1 2 YIUdz2NI fySZ

T RdzdS NlOYAOS LIRYAtRI & Tl-LJzuNj S626 yA
GdzNEAGe Ol yeOK o6tsftgeaSLI | StalaAzx t 206N S
siecide 326S2 LRg2Rdz2NOS T FGd0201 SyAlx 12N

T s6284a21AS 12alide& T RIFENISZ RNR3I266& 0K 2NJI

LINI Sai22s56 ¢ NUzOKdzZ alLlR2g2R2¢ly@OK 1T RIN
1 dzi NUzZRYASY Al 46 |102A NI G2oyAOl &G& 1 6AN]

dotarciem do miejsca zdarzenia i przeprowadzeniem akcji,

T ONIX 1 AYF2N¥IO2A 2 4 Ndzy1l OK NHzOKdz A g

L2RNk ON 2F1 A 6 GNI{1OAS 2S2 UGNBlIYyAlID
2 T gANT 1dz 1T LkRgeodalevyzr YAlLadl !3ft2YSNI O2
dzieolk YAl Yl 2nROS yI OSfdz 2LINI O241 yAS &Ll
SilFLR¢gSaA2 2S32 GRNIDFIYAlI® 2 geyAaldz (&O0OK
{@AGSY ¢NIyaLRNIdz ! 3f 2YSNI OeayS32 c¢wL{ ¢! v
aeaAyLtAT I OCOYANSBASRNIYRIDy hoBSad L Sidl LI §S3z2
aeadyrtAl 02N T gASGtynO ¢ DRI Z&a1dzZ DReyA
RNRI26S ¢ CO\NSFEZYaA| Sk O dz8ap Roak2 FRzedmijgla) JArmii
Krajowej, 3 Maja, Huciek Jana z Kolna, MaryNdy A t 2f a1 AS2x {024l C
Klinicza~z Y 21 OA dRyhek Qliwskd £ G IDNRR YA dzf @ 2 ASt {2112 &
10 Lutego i Trasa Kwiatkowskiego. W Sopbcfe® b A S L2 BM&GHSYRdMOA = dzt
a1 0FRIFIOIF &aAt T p StSYSyilsg o6LRRaeaidsSyYssoy
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 podsystr T I NI DRTFyAl NHzOKSY RNR3I2gey 1 I
zbiorowego¢ dza LN ¢y Al 2n0Oeé NHzOK RNRB3I2ge 1 11
If32NBEGYs 66X Y2RdzOs 6 A dzNJ NRT Sz L2 Y A
strategicznych punktach sieci drogowej,

 L2R&aealSy trahspdrtddinRzbibrofvgnic dza LINI gy Al 2RO T | NJ
transportem zbiorowym,

f L2RaedadsSyY AyTz2NYIlcOddwiedzilhy zd jazRkdb vayié O K
AYF2NXYIO2A Rfl dzwed126yAlse acaidasSvydz i
LX | ydzz2nOe OK LI2RNkO ¢ ,20al NI S 202ty

 podsystem planowania ruchig 1 SalLls 0 y2¢201 Saye oK | 2
YENItRTA FyFtAGeaOTl yeOK A &devydz | Oeayeé OK
transportu na obszarze metropolii.

%l NI DRT FyAS NHzZOKSY 2Roeégl aAt & alLkas
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opracowad NJ SGiSftyAS o1 32RyAS 1 geayYlalyal
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Charakterystyka

W latach 2009-2013 na drogach w OM zarejestrowar®2814 & LJF R 5 &
1 0 s1NB5D% oR2 13 | o NI 0 SZ

o}

metropolitalnym

LR Y AREOFRED (

g1 3ft RSY LI2IT A2Ydz

HP

W roku 2013 na drogach w OM zarejestrowamor C T
1 G35 NB OK
g&8L)} R15s 6

op

HHCH

e oK

2az2oe
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na

OAl OF
geLJ Rl5s 0
0STLIASOI Szalsl
NI yyeOK ATaMBH, RysEHN.SNI St ye OK

helal I Niz

-
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bezpi eadbzzaa&Es t wa

7}
RNR3I2geé OK

Gdey

RNR 32 g ¢
MC /1O (

geyA

NHzOK dz R NR

)

gLl Rls0

RNER 32

R2 1 L3 yrR? ¥ddKdgmageh OAl O

RNRI2g& OK ! gl yAAlsta % enLdl TRY ps 6Y toy ol | TR

g aG2adzy1dz R2 OFrovS$32 $2286sRI GG 6B8YA5AD
2FALF NI T YASNISHyadK spsy: BablBI1IRYsS.9. cn 22 0
Tabl.5.11.Zest awi eni e danych o wy pCGMivdatachi?@9-2003f i ar ach wypadk
Wypadki Ranni |/ At 01 2y Oflary | Ofiary Koszty
I YA SN
Rok
liczbal [%] |liczbal [%] |liczbal [%] |liczbal [%] |liczbal [%] [;“'g [%]
2009 |1859| 0,0 | 2314 0,0 | 341 | 0,0 | 149 | 0,0 | 2463, 0,0 | 0,87| 0,0
2010 |1767| -4,9 | 2233| -3,5 | 243 |-28,7| 125 |-16,1| 2358| -4,3 | 0,76 |-12,7
2011 | 2002| 7,7 | 2535 9,6 | 360 | 5,6 | 142 | 4,7 | 2677, 8,7 | 1,02| 16,3
2012 |1886| 1,5 2391 3,3 | 357 | 4,7 | 115 |-22,8| 2506, 1,7 | 0,97| 10,7
2013 | 1767| -4,9 | 2262| -2,2 | 302 |-11,4| 101 |-32,2| 2363| 4,1 0,89| 1,5
Suma 9281 11735 1603 632 12367 4,50
| NS R 1856 2347 321 126 2473 0,90
tr-dgo: Opracowanie wgasne
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Obszar metropolitalny 2009 - 2013
Tendencje zmian liczby wypadkow, ofiar i kosztow
wypadkow drogowych

20,0
15,0

y /f %\-

\
-35,0
‘ g [y padki === Ranni e==fl==Ofiary Smiertelne =@ Koszty === Ciezko ranni |
Rys59. Tendencj e zmian | i ¢z bwy pwaydpka dnk - dwQdgodhtdaca@®Oii20lR o s zt - w
tr-dgo: Opracowanie wgasne
Charakterystyka og-lna bezpiecze@Estwa ruc

W Tabl. 512 i na Rys.5.10 zestawiono podstawowe dane o liczb@&é LJ R{ 5 4 =

ofiaNI OK @& Ll R 5 66 NI R Is{sRNREH @K LR oAl 56 6

& 1 OMRardk 2013

blr2agAit OS2 gLl RIs56 A 2FAFINI GeOK geL) R1s 6
T YAST OAScDRA Z&J Mt R1 56> TmMT NIFYyyeOK 2NII
 powiecie kartuskiltH HH & LI RTAZ oHH 2FAIFINE NIYyyS
1 powiede wejherowskimg 182 wypadki, 236 ofiar rannych i 16 ofiar zabitych.

bltSoe TlLdzwlkoeds T yrFrOoinon tAaA0lot 2FAFINI TY
MmMo gLl R1FOK TINB2SalidNRgly2 wmc 2FAFNI TY
Man @eLll R]s@&de ovbladl 42| IyilyA1 OAt o121 OA gelL
L2 oAl G OK gOK2RI NO@OK ¢ alOlIR h

Yy2al dé geLIR1s56 RNRI2620K an aeyasSdieolyl
danych zestawionych Wabl.512¢&y A1l X 0SS yla2gAat1alsS 12al
LRYASAA2Y2 ¢ geyAldz 6@8LI R{s5¢6 RNRBI2680K ¢ [
i wejherowskim.

{101 S350261 FylLtAll 12allGs5¢6 6Ll Risays osail

geLI R1s56 6 LINI StAOI SyAdz yI :YAS&aT 120l gea
 puckimcmnTto 1T Ok YASal 1l zZO0l kNRIJ
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Tabl.5.12 Zestawienielidzy wypadk-w, ofiar wypadk- -w i koszt-w na
OM za rok 2013

[ dzRY Wypadki Ranni _ Ofiary Koszty

_ Il YA SNI
Powiaty Liczba : : .

ftys. mk] Liczba | % Liczba | % Liczba | % | Yt Yy
Y® DRI Z{ 4619 580 32,8 717 31,7 18 17,8 | 192,5
m. Gdynia 247,8 159 9,0 182 8,0 8 79 | 844
m. Sopot 37,7 26 15 30 1,3 3 3,0 14,0
DRI Z&a1A 106,4 183 10,4 232 10,3 9 8,9 | 76,3
Kartuski 126,1 90 51 130 5,7 7 6,9 1142
[ t 02 NA] 66,1 222 12,6 322 14,2 9 8,9 | 231
Malborski 64,3 34 19 33 1,5 4 40 42,6
Nowoorski 36,2 49 2,8 72 3,2 6 59 | 353
Pucki 81,9 113 6,4 127 5,6 16 15,8 | 87,9
Tczewski 116 129 7,3 181 8,0 5 50 | 53,8
Wejherowski 206,9 182 10,3 236 10,4 16 15,8 | 162,0
Suma OM 1551,3 1767 | 41,3 2262 | 429 101 55,4| 886,1
%] od
EZ ; 2845 R 66,9 66,4 62,9 0,0
222565 RI220580 2641 3405 174 1408
tr-dgo: Opracowanie wgasne

-
C
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mWypadkimRannimh FA I NBE T YASNI St yS$S
Rys.5.10. Rozkgady |liczby wypadk: - w, ofiar wypadk-w i kos
OM w roku 2013
tr-dgo: Opracowanie wgasne
Ly f AT lcig @ QX RQ BT 2 NI 1 N‘ié1 dz6 A 1 OF YA ¢
TFANROSYAS 46 ol Rbyay! yada |Nj6a1hiy7\1s'
T YASNI St ySkmnn 6@8LI R{3560 a1F 1T d2eSkitg &Gt LI

2ain3aran yr a@»R)i N s NI 21 6

puckicMnu 6T FoAG@OKkmnn 6&8LI Rs5403
i

1
1 nowoorskicMHXH Ol I O e
T ftto2XNMEY o1l o0AGROKkMAN H@LIR{s5603
 miasto SopotmmIp O1 FoAGE@OKkmnn gLl R{is6®
Tabl.513. Zest awi enie wskaFnik-w cifiAlOkoSci wypadk-w wska®n
powi at-w wchodzNcych w skgad OM za rok 2013
2 81T YALA C 241 F7TyALA RSY23N
Powiaty "ifﬁggyv { q’ﬁlf(;ge'hw‘ f og & LI "7'1[)%”{'y3’5‘:h t o2 F oI Y|
/7] éWLJI- kK 6Ll R : /100 tys.mk mk ' h/100 tys. mk
Y® DRI Z 123,6 3,1 127,3 1574 4,0
m. Gdynia 1145 5,0 63,8 73,0 3,2
m. Sopot 115,4 11,5 67,0 77,3 7,7
DRI Z&1A 126,8 4.9 201,3 255,2 9,9

Kartuski 145,0 4,1 194,6 282,3 7,9
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[ t 02 NA] 97,1 11,8 53,3 51,8 6,3
Malborski 1444 7,8 143,6 207,4 11,2
Nowoorski 146,9 12,2 137,6 202,2 16,9
Pucki 112,4 14,2 148,1 166,4 21,0
Tczewski 140,3 3,9 114,0 159,9 4.4
Wejherowski 129,7 8,8 96,3 124,9 8,5
oM 128,0 5,7 298,5 382,1 17,1
2225S¢s5| 1289 6,6 119,0 153,4 7,8
tr-dgo: Opracowanie wgasne
Ly FEAT |

6al1ltTyAlsge RSY2INI FAOT yeOK o6geé Ll Rj
ol geLJ RS1T RNZ

yI2680h2Sdk |
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tr-dgo Opracowani e wgasne

- 231FTyA]l RSY23INIFAOI ye 4Ol
- YASal 1 Z0s 4
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Rys512 Zest awienie wska¥ohkoWwi ademagrafyych na drogach p
OM za rok 2013

tr-dgo: Opracowanie wgasne

NaRys5.13LINJ SRailGl gA2y2 (1t aeFApinCGdR MANEE]| I 41
obszarze OM w latach 20ldlH nmo X yI (tS galeadaiArOK LRé.
ITNEBGSNARAdzYY ftAOT 068 2FAFNIT YASNISEtyeOK A 64&]
Y% LINJ SRAGI 6A2y@0K NIY1AYy3Is oA BRNSqIYVEORSHFAI
g DRIFZaldz A LRgAlIGFOKY gS2KSNRBgalAYA A IR
NET @12 aLR0OSOTyS o06e0Al 2FAFND T YASNIStyDN
geaildtLidzS ¢ LRoAlFGFOKY $S2KSNRgalAY 1 NIdz

Mapa ryzyka spolecznego
wypadkow drogowych w latach 2011-2013
w powiatach
Typ wypadku: Wszystkie wypadki
Kryterium: Liczba ofiar $miertelnych
(oiary $mierteine/ 3 lata)

Ryzyko
0 Bardzo male

W Bardzo duze




3 {GNI GS3AF ¢NIyaLRNlidz A a2o0Afty2] OA He7al | Nz e

a)
Mapa ryzyka spolecznego
wypadkow drogowych w latach 2011-2013
Typ wypad:u: Wszystkie wypadki
Kryterium: Wskaznik demograficzny
wypadkow powaznych
(wypadki powazne/ 100 tys. mk/3 lata)
Ryzyko
1 Bardzo male
Male
I Srednie
N Duze
W Gardzo duze
b)
Rys513 Kl asyfi kacja ryzyka na si e2i01dr,- gpapdwieatwswycsh kw
w Polsce, kryterium: a3khteoizbademograSimcenyewnppadk: - W)
tr-dgdgo: wplw. euror ap.
Il dentyfikacja gg-wnych obszar - -w i probl erm
S5AF3y2T 1 20al ANSTSLIAAS OUINEZ@IISY 5 idia@K dz T R NI X2 D

yI 201yt GASSO R A RNF az@bhaid (oA NeS y20yS2 4 &Ll |
LINJ 0T eyn o020l VyYI RRVASNINPOILINYRY 260D gB &I R
otoczeniem twardym drogi. W miastacl prawach powiat2 NI} T L2 gAl G OKY f
kartuskim i nowdworskim bardzoistotnym problemem jest najechanie na pieszego

(Tabl.5.14).
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Tabl.514. Kl asyfi kacja ryzyka na sieci dr-g w powiatach Ol
ofiar Smiertel ngpwybh w wypadkach dro
=1 3 © o
< Lo >
= 2 > 5 g <o | NG
< 285 ) S o - 5| ~—2
—_— c (=) o EN e o
SO vl g o| ¥ =
; c 3 ) S| 8 Sl o. ©
O g 2 < & | 8w < clg 3£
o T < o N '% @ S '8;) 2
¢ -
b o % c 2 'GE) g
(o )0:
M. GDAGS
M. GDYNIA
M. SOPOT
GDAOJB SKI
KARTUSKI
LNBORSKI
MALBORSKI
NOWODW ORSKI
PUCKI
TCZEWSKI
WEJHEROW SKI

B om: 2FALFNITYAS
R2 om: 2FALFNIT YA
R2 mp: 2FALFNIT YA

R2 p2 2FALFNIT YA
tr-dgo: Opracowani e wgasnhne

Nadmi erna pridkoSi ) ) ) ) A
NF2gAt OS2 sell R1sg 1 LRE2Rdz yIRYASNYS2 LN
oraz powiecie kartuskim(Rys. 514 bl 02YAlL ad ylregAit OSe 2
T NB2SalGNRSIY2 6 LRoAI GUIDKY AREIZMW]IAWA 3 NIHSfe
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@ LI R1I56 RNEPR:
@8O0K YyIRYASNYDN
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Rys. 5.14. Rozkzhjmdwydadck - w oraz ofiar rannych i zabitych
nadmi erna prnindkoSci N na drogach powiat-w wchodzNcych
tr-dgo: Opracowani e wgasne
Tabl.5.15. Zestawieni¢ i czby wypadk-w i ofiar wypadk-w spowodowan
_ Wypadki Ranni hFAFNE T
Powiat : . .

Liczba % Liczba % Liczba %
Y® DRI Za 1 115 26,4 157 26,0 2 6,9
m. Gdynia 40 9,2 49 8,1 2 6,9
m. Sopot 6 1,4 6 1,0 3 10,3
DRI Za 1A 44 10,1 49 8,1 6 20,7
Kartuski 84 19,3 119 19,7 5 17,2
[t 0O2NART]A 9 2,1 10 1,7 1 3,4
Malborski 24 5,5 43 7,1 0 0,0
Nowoorski 14 3,2 24 4,0 1 3,4
Pucki 27 6,2 35 5,8 2 6,9
Tczewski 29 6,7 44 7,3 1 3,4
Wejherowski 43 9,9 67 11,1 6 20,7
Suma OM 435 100,0 603 100,0 29 100,0
%
522865 Al 4 648 °L8 209
222S8S¢gsRIG¢ 671 976 51

tr-dgo: Opracowanie wgasne
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Y 1tlFraegfailocir NEI

2011-vnmoX Yyl GftS galeaidliroOK LI didzbylofas

T YASNI St yeOK A gailiyAll RSY23INI FAOTI yS3az
2FTRND T yASOSTLASOI YN LINY R121 0AN 066SROdA
fAOl 6& 2FAIFNI T YASNIStyeOK ¢ ¢eLJ Rl OK @
powiatach: kail dz2a {1 AY A ©S2KSNRgalAYAD bl ad2YAlad

L2 0OSOT yS o6&0Al 2F AL NI I YASNLStyn f dzo

alLlR2g2R26l yeOK 2FT RN 1 YASOSTLIASOI yn  LINZ
ft02NR1AYZ IRFZATAYRWSEHZ2NE|IAY A (01 S6a1A

é1|- aL20SO0TyS3a2 yI &ASC
g t 2

QX

bl 2SOKFYAS yI RNJI Sg23.2280dzR1Adzol So FONGF NI (0 R
RdzdO N OAtd121 0AN® 2 |ylFftATl 26Fye@0OK LIR26ALF G
rodzaBY ¢e@LJ R1s59 ¢ LIR2oAlLFGFOK TASYalAOKZI ¢ {1
g LI AaAS RNR3IA268YD bl 2¢ A twOéke 2088% pdwidthch 6 Y A |
(Rys5.161 Tabl.5.16):

 kartuskimcHc ¢@LJ R1s56Z np 2FAIFINI NYyye@OK A wm
1 wejherowskimcHc G&LI R{s56X Hc 2FAIFINI NIyyeaOK A
ﬁzimm@ém(]zéé g FylrtAaT2glyey 26al NI S ge&Ll
u

1
1
at2adzy{dz R2 OFI0S ¢22S¢sRIGol G&yAsal pm:

Rys. 1.1. Mapa ryzyka spolecznego
wypadkéw drogowych w latach 2011-2013

Wypadki owane jazda

_ Ty

Ryzyko

I Bardzo mate
Mato

I Srednie

I Ouze

I Bardzo duze
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Mapa ryzyka spolecznego
wypadkow drogowych w latach 2011-2013
w powlatach
Typ wypadku: Wypadkl spowodowane
Jazda z nlebozpleczng predkodcia

Kry Wskatnik domografi
wypadkow powatnych
(wypadki powatnel 100 tys. mk/3 lata)

b)
Rys. 5.15. Klhasyfikacja mywylkd owpcltiwciOMdr n@a tle wszystk
kryteri um: a) liczba ofi ar Smiertelnych abz)d Nwszk a ¥ n i

niebezpiecznN priandkoSci N

tr-dgo: www. eurorap.pl

w21 {OFR fAOT 0é gLl R{s o-tpNR 3
"najechanie na drzewo"
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n [To) @ m m = a N o
(O] a < — ) @) L
© = = W
Powiat @) =
m Wypadki  m Ofiary ranne hFAFINE TYASNISEYS
Rys. 5.16. Rozkgady | iczb wypadk-w oraz ofiar rannych i
wypadnifnciem pojazdu z drogi na drogach powiat-w wcho

tr-dgo: Opracowani e wgasne
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Tabl.516. Zest awi eni e l'iczby wypadk-w i ofiar wypadk- - w s
barierndn drogowN
Wypadki Ofiaryranne ' h FAF NB I
Powiat . ) .
Liczba % Liczba % Liczba %
Y® DRI zaj] 18 13,6 27 14,6 2 9,5
m. Gdynia 8 6,1 12 6,5 0 0,0
m. Sopot 2 15 1 0,5 1 4.8
DRI Z&1A 16 12,1 19 10,3 3 14,3
Kartuski 26 19,7 45 24,3 1 4.8
[t 02NAR]A 3 2,3 3 1,6 0 0,0
Malborski 9 6,8 24 13,0 0 0,0
Nowoorski 4 3,0 4 2,2 2 9,5
Pucki 11 8,3 10 54 9 42,9
Tczewski 9 6,8 14 7,6 0 0,0
Wejherowski 26 19,7 26 14,1 3 14,3
Suma OM 132 100,0 185 100,0 21 100,0
[%] OM od woj. 51,2 50,1 447
222845 RT1T( 258 369 47
tr-dgo: Opracowanie wgdgasne
bFr2agAitl1al e LINRPofSY I RNISGIFIYA 6 {({2NRBRYAS R

i powiatowych.

Najechanie napieszegot A S&A dzO1T Saidy A O& NUHzOKdz RNR3I24S

Y6 gL RS1 3 NIZRINFG Bzbadlanjm2obsgakzBI ¥ A | U2 WA S23a 08
2013 roku nHT GeLIRIs¢6 1 LIASalevYAs ¢ 1035 NROK
LI2 YA 23402 TabYSAB NGRes527LINI SRaGF g6A2y2 A0l ot &
61 Nk ROKS 128 yI2gAt 1al S tA0Toe gLl Ris6 F

= =/ =

T
'R

~
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Rys517 Rokgady |l iczb wypadk-w oraz ofiar rannych i zabit
powi at-w wchodzNcych w skgad OM w roku 2013
tr-dgo: Opracowanie wgasne
Tabl. 517. Zest awi eni e | iocfzibayr wwyyppaaddkk--ww ispowodowanych naje

powiatach OM w roku 2013

Powiat Wypadki Ofiary ranne hFAFNE TV
Liczba ' 27z 2 3t Liczba |22 2 3z Liczba 2z 235

Y® DRI za 171 40,0 168 39,7 12 40,0
m. Gdynia 53 12,4 51 12,1 2 6,7
m. Sopot 6 1,4 5 1,2 2 6,7
DRI Z&1A 26 6,1 25 5,9 1 3,3
Kartuski 37 8,7 39 9,2 2 6,7
[ t0O2NR]1 A 12 2,8 9 2,1 3 10,0
Malborski 15 3,5 16 3,8 1 3,3
Nowoorski 9 2,1 10 2,4 1 3,3
Pucki 25 5,9 22 5,2 4 13,3
Tczewski 28 6,6 31 7,3 0 0,0
Wejherowski 45 10,5 47 11,1 2 6,7
Suma OM 427 100,0 423 100,0 30 100,0
[%0]OM od wo;. 68,3 68,9 66,7
222865 Rl 625 614 45
tr-dgo: Opracowanie wgasne
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NET &@12 aLRoSOlyS o6eO0Al 2FAFNN T YASNIStyDN
alLlR2g2R26l yeOK 2FT RN 1 YAS0ST LIASOI yn  LINI

wejherowskim, kartuskn i nowoorskim Rys5.18).
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gL RdzRd Al USY NRSSNI eailsséd bl2gAit OS2 s& Lk
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1 powiecie kartusking 19 wypad s €19 ofiar rannych
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 powiecie wejherowskimmp @& LJ R1356 A wmMp 2FALFNI NFyy
Tabl.518 Rozkgdad | iczby wypadk- -w i ofiar w spowodowanych
obszarze OM w roku 2013
Powiat _ Wypc'ildkl _ Ofiary [anne hT Al NE 1Y
Liczba | 272 2 3= Liczba |2z 23z Liczba|z: 233
Y® DRI Za] 87 45,8 88 46,8 0 0,0
m. Gdynia 15 7,9 14 7,4 1 25,0
m. Sopot 8 4,2 9 4,8 0 0,0
DRI Za 1A 8 4,2 7 3,7 1 25,0
Kartuski 19 10,0 19 10,1 0 0,0
[t 0O2NR]A 4 2,1 4 2,1 0 0,0
Malborski 10 5,3 10 5,3 0 0,0
Nowoorski 6 3,2 5 2,7 1 25,0
Pucki 13 6,8 12 6,4 1 25,0
Tczewski 5 2,6 5 2,7 0 0,0
Wejherowski 15 7,9 15 8,0 0 0,0
Suma OM 190 100,0 188 100,0 4 100,0
[%] OM od woj. 69,1 69,9 44 .4
2228435 RIT 0 275 269 9
tr-dgo: Opracowanie wgdgasne
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Mapa ryzyka spolecznego
wypadkéw drogowych w latach 2011-2013
w powlatach

Typ wypadku: Wypadki z pleszymi
Krytorium: Liczba ofiar émiertelnych
(olary dmiertelne/ 3 lata)

)
Ryzyko ‘{‘.
Bardzo male - < vﬂ/’ o
Male ( y
Srednie /’l‘M ij
W Ouze P2 s
W Cordzo duze {

Mapa ryzyka spolecznego
wypadkéw drogowych w latach 2011-2013
w powiatach

Typ wyp Wypadki z p

wyiudkOw powuny::h
W, (wypadki powazne/ 100 tys, mk/3 lata)

Ryzyko ?
Bardzo male )
z:m' / Lm.‘ ¢~
W Ouze {
W Gordzo duze
b)
Rys. 5.18. Klasyfikacja ryzyka na sieci dr - g powiatowych
kryteri um: a) liczba dfeimorgramiiezing!l mwypadkbw wloavdmiokv

pieszego.

tr-dgo: www. eurorap. pl
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Rys.5.19. Rozkgady I|liczb wypadk-w oraz ofiar rannych i z
drogach wowiohazNawych w skjgad OM w roku 2013
tr-dgo: Opracowanie wgasne
hRy2ain fA0To6t g@LIRIs6 1 NROSNIeadlyYA F
NEGgSNRsSI2 6 LIRRNBOIOK owu 22 g¢galeaidilirok
AG6ASNRIAGE 0S8 2T RIZ2ZNEFSEBRBYI aVENVSONE ] B2 dzt
NEgSNBY VYl 20al NI S ha 2Sad {1Af1lF1INRGY]

al Y2O0K2RSY fdzo yI 6SpeszbJ2RNs0 gel2yesl yl

Charakterystyka brd w gminach

%ol RFYS T2aidl 02 NeBIT&l12 dzO01 SYANFAO]SFDs 6 o1
LJl2al OT S3sfyeaOK 3IYAYyl OK 43 %8s Rdbardriej] LJ2 Y 2
YASOSTLIASOIl yeOK FIYirywRazzdz 2345 BRIl {HSS AYAye

'yl tAT dz2n0 galltiyal fAOTo6F g&LI R{s6 RNR3I
NET &1 2 dav@midathtddze S

1 Malbork (1305/100 tys. mk.),

1 Tczew (720/100 tys. mk),

{nNn G2 3AYAye alflaegfAaizelyS 212 3AYAye 2 L

welel2 oeoAl 2FAFNND T YASNILIStyn ¢geLld R]dz
INBEGeOlTyeu ¢ ylailtLldznoeOoK 3IYAYyl OKY

 a A U2 39 &ibr /100 tys. mk.
1 Malbork¢ 72,6 ofiar /100 tys. mk.
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YilaeFTAll O2l Droglll linie tNd SYe Lotnisko

kolejowe

L Ln Ln L Ln Ln
Zabudowa zagrodowa 68 59 55 45 60 50
Zabudowa jednorodzinna 64 59 50 40 60 50
'Tereny mieszkaniowo
4B Oda2 6 S 68 59 55 45 60 50
¢SNBye auaNBFTe¢ 70 65 55 45 60 50
| Zabudowa wielorodzinna 68 59 55 45 60 50
Tereny rekreacyjne 68 59 55 45 60 50
wypoczynkowe
¢SNBye alLAdGl 64 59 50 40 55 45
¢ SNBye ail 08¢
LRosidz RIASO) °4 | =9 | 30 40 155 145

tr-dgo: Port al mapowy Gda@Esk
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Mapa akustyczna hatasu drogowego
Lown w Gdansku

........ .
...... >
\
L .:.
.. J
Fesey %
swwia /
Il - '
P TuRvsTYCZNA !
' ‘
£, % = } '
3 RATRIT | RHS 7 - X .
. > BN \ !
Drogi & ; ) A V4 4 . .
' ™ 3
Drogi wogewsdzhie ! )/ /) ’ K LB N
Orogipondatowe '+ = 3 K v K M 5 * H
" £3 Sl RO N h 3 e A PRI .
Drogi gminne X G ~J f ) Noosee S :
Ekrany akustyczne A = ] . \ 3
k AT 1 : A 3
B " W :
Kolese Qy, < 1 ot s
. ALY Lot L
& "o"‘h, 3 % .- v
Przedzialy hatasu . N..- N
Oragomego Low, N ) %
LR o, Rurs
Weo-s508 Y S
Wes-7008 T
n0.758
| BREE)

Rys520. Mapa akustycznaw h@Gdjaa&uk lr ogowego

tr-dgo: Portal mapowy Gda@GEsk

Rys.521. Mapa akusdrogawegoLaw Gdgng a s u
tr-dgo: Port al mapowy Gdyni a



