Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r.

)WI( Strategia
@%° | Transportu i Mobilnosci

STRATEGIA TRANSPOX\’Q

I'MOBILNOSCI OBSZARU
POLITALN: GDANSK-
GDYNIA-S@POT DO ROKU 2030

Zalacznik | pr 3

|
I

| Program Rozwoj Transpor u Obszaru
l‘ Metropolitalnego w perspektywie
| finansowej 2014< 2020

\ Gdansk, paidziernﬂjfl .
'|
|I "




& Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 .

Opracowanie wykonata

FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]

na zlecenie

Zamawiajacy

Partnerin
Business
Strategies

}’ Obszar Metropolitalny
'\ Gdansk Gdynia Sopot
Autorzy opracowania:

dr hab. inz. Kazimierz Jamroz

dr inz. Lech Michalski

mgr inz. Krystian Birr

Opracowanie wykonano na zlecenie firmy PBS sp. z 0.0. w Sopocie na podstawie
umowy nr 141581/01 z dnia 01.10.2014 r. w ramach kontraktu ze Stowarzyszeniem
Gdanski Obszar Metropolitalny (od 14.05.2015 r. noszgcym nazwe Obszar

Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot).



%

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 3

UZYWANE SKROTY:

BAC
CEF
DI

ERTMS

FK
GDDKiA

GMDSS

GOM

ITS

KFD

KT

MZKzZG
oM

PBDK

PKP PLK SA
POIS

PT

RFC
PKM

RPO

RPS -
SKM
SRT
SRWP
SUIKzP

TEN-T

SR STER
WPIK

SZIT

Baltic - Adriatic Corridor

Instrument ,taczac Europe” (ang. Connecting Europe Facility)

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 .
Europejski System Sterowania Pociggiem (ang. European Train Control
System)

Fundusz Kolejowy

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Swiatowy Morski System tacznoéci Alarmowej i BezpieczeAstwa (ang.
Global Maritime Distress and Safety System)

Stowarzyszenie Gdanski Obszar Metropolitalny

Inteligentne Systemy Transportowe (ang. Inteligent Transport Systems)
Krajowy Fundusz Drogowy

Kontrakt Terytorialny dla wojewddztwa pomorskiego

Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej

Obszar Metropolitalny

Program Budowy Drég Krajowych

PKP Polskie Linie Kolejowe SA

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy)

Rail Freight Corridors

Pomorska Kolej Metropolitalna

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-
2020

Regionalny Program Strategiczny

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie

Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
Transeuropejska sie¢ transportowa (ang. Trans-European Transport
Networks)

Strategia realizacji systemu tras rowerowych

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot na lata 2014 - 2020

Obszaru


http://pl.wikipedia.org/wiki/J%C4%99zyk_angielski

3 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 4

SPIS TRESCI

2.1
2.2

AT L] o I PP P PP PPPPPPPPPPPPPPPPPPPRt 7
Uwarunkowania rozwoju transportu w OM do roku 2020 ..........ceccieeeeiiiieeeeeiiee e e 10
(O 1ol=T b= I = [ R AT (=T - [T o PPNt 10
Ramy prawne i powigzania z innymi doKumMeNntami........cccceeveciiiieiiiee i 13
Cele i dziatania PrioryELOWE .......uii it e et e st e e s sbae e e e estaeeeenes 18
Cel 1: Poprawa jakosci zewnetrznych powigzan transportowych zOM .........cccocveeiviiveeeiiiieenens 18
Cel 2: Poprawa jakosci wewnetrznych powigzan transportowych w OM.........ccccoeeveiveeeeiiieeennnns 24

Cel 3: Zwiekszenie konkurencyjnosci systemu publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci
AKEYWNE] W OIM ..ottt ettt e ettt e e et e e e e bte e e e ebtaeeesabteeeeanstaeeeestaeeeasteeeeansteeeeannes 30

(R T AT 03T T 11N 38

Ocena infrastruktury transportu drogOWEE0 ........cccccuveeiieiuieeeeeiieeeeectreeeeecreeeeeetre e e e eereeeeeseareeeeeanes 46



% Strategia Transportu i Mobilnos$ci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r. | 5

SPIS RYSUNKOW

Rys. 2.1. Zakres przestrzenny Obszaru Metropolitalnego w wojewddztwie pomorskim,
przyjetego do opracowania niniejszych dokumentdw strategicznych........coccvvevviieeiininennn. 10

SPIS TABLIC

Tabl. 3.1, Zadania INWESTYCY N ....uieiiee i e e e e e e e s e e e e e e e e ennrreneeas 19
Tabl. 3.2. Zadania OrganiZaCyjNe ....eeeeeiie et e e e e e e e e s e e e e e e e e e e ennnraeeeas 24
Tabl. 3.3, Zadania INWeSTYCY N ....cii et e s s e e s e sar e e e s nbaeeeeas 25
Tabl. 3.4. Zadania OrganiZaCYNe ...cccccuueeeiiiiiiee ettt ettt e st e e e s e e s s saae e e s seabaeeessnnaneeeas 29
Tabl. 3.5. Zadania INWeSTYCY N ....cii et e s s e e s s satr e e e ssnaeeeeas 31
Tabl. 3.6. Zadania OrganiZacCyjNe .....cccueeiiiiieiee ettt st e e e s e e s s saae e e s s sabaeeessnaeeeeas 36
Tabl. 4.1. Szacunkowe koszty realizacji Programu .........ccceeeeeeiieiiiiiiieeeee e 38
Tabl. 5.1. Wskazniki monitorowania realizacji celu 1: Poprawa, jakosci zewnetrznych powigzan
TransPOrtOWYCh Z OVl .o e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e s ansraaeeaeeeeens 47
Tabl. 5.2. Wskazniki monitorowania realizacji celu 2: Poprawa, jakosci wewnetrznych
POWigzan transpPOrtOWYCh W OM ........uuiiiiiiiiiecciiieee e ceee ettt e e e e e e st e e s e aaa e e e e snaeaaeas 47

Tabl. 5.3. Wskazniki monitorowania realizacji celu 3: Zwiekszenie konkurencyjnosci systemu
transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej W OM .........eiviiiiiiiiiieiiee e 48



%

Strategia Transportu i Mobilno$ci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r.

Rozdzial 1

Wstep



2 Strategia Transportu i Mobilno$ci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r. | 7
1. Wstep

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego wyznacza cele i dziatania
priorytetowe w perspektywie do 2030 roku z uwzglednieniem lokalnych, regionalnych,
krajowych i unijnych dokumentéw strategicznych dotyczacych polityki transportowe;j
oraz rozwoju spofeczno-gospodarczego i przestrzennego jako istotnego wymiaru
prowadzenia interwencji w zakresie polityki spdjnosci.

Précz czesci zasadniczej, na STIM sktada sie 6 raportéw (zatacznikdw) zawierajacych
szczegbtowe analizy, wykorzystane do opracowania strategii:

Z.1 Raport szczegétowy z badan ankietowych dotyczgcych zachowan transportowych
mieszkancow Obszaru Metropolitalnego oraz pomiaréw natezenia ruchu
i napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego,

Z.2 Diagnoza sytemu transportowego w OM,

Z.3 Program Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego w perspektywie
finansowej 2014 - 2020,

Z.4 Model podrdzy dla Obszaru Metropolitalnego,

Z.5 Analizy mozliwosci rozwoju systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego,

Z.6 Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030.

Niniejszy zatgcznik nr 3 - Program Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego w
perspektywie petni role szczegdlng, uzupetniajgcg Strategie ZIT o zbidr projektow
przewidzianych do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020.

Program ten jest uwarunkowany dotychczasowymi ustaleniami zawartymi
w przygotowanych juz na te perspektywe krajowych, wojewddzkich i gminnych
dokumentach strategicznych. Nie wszystkie jednak zadania przewidziane w tych
dokumentach, a odnoszgce sie do Obszaru Metropolitalnego majg charakter
metropolitalny (ponadlokalny). Dotyczy to w szczegdlnosci tych zadan, ktére ujeto
w dokumentach miejskich i gminnych. Zaktada sie jednoczesnie, ze w perspektywie do
roku 2020 istniejg mozliwosci podjecia takze innych, nieujetych w dokumentach zadan,
realizowanych wspdlnie w sposéb skoordynowany i na terenie kilku gmin. Stad,
niniejszy program obejmuje zadania:

e organizacyjne i inwestycyjne w transporcie w OM,

e odnoszace sie do ruchu (mobilnosci) srodkami transportu indywidualnego
i zbiorowego, drogowego, kolejowego, wodnego i powietrznego,
zmotoryzowanego i niezmotoryzowanego (ruch pieszy i rowerowy stanowigcy
formy mobilnosci aktywnej) w zakresie adekwatnym do znaczenia tego ruchu
dla funkcjonowania OM,

e stuzgce poprawie obstugi transportowej poprzez realizacje inwestycji
ponadlokalnych i usprawnienia zarzadzania transportem w catym OM i w jego
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poszczegdlnych strefach (centrum obszaru metropolitalnego - Trdéjmiasto,
pozostate gminy OM),

e ktore zostang zrealizowane do roku 2020, a takze zadania stanowigce
przygotowanie do rozwoju transportu w OM po roku 2020; w szczegdlnosci
dotyczg one prac organizacyjnych i planistyczno-projektowych.

Koncentracja powyziszych zadan w jednym dokumencie stwarza warunki dla
zbilansowania srodkéw organizacyjnych i finansowych w OM, a takze dla podjecia
przez zarzady transportu i gminy OM prac nad koordynacjg zadan, tak aby rozwdj
infrastruktury transportowej nie stwarzat probleméw w jej funkcjonowaniu. Celem
opracowania jest takze uporzadkowanie zaplanowanych przez samorzady inwestycji do
roku 2020 i ocena wyzwan jakie stojg przed planowaniem transportu w dtuzszej
perspektywie do roku 2030.

Czescig integralng niniejszego dokumentu jest zatgcznik 3.1 — ,Wezty integracyjne OMT
wraz z trasami dojazdowymi”.
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transportu w OM do roku 2020
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2. Uwarunkowania rozwoju transportu w OM do roku
2020

2.1 Ocena stanu istniejacego

Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot (dalej OM) z jego miastami centralnymi
jest geograficznie i historycznie uksztattowanym weztem transportowym na
skrzyzowaniu europejskich szlakéw transportowych.

OM liczy ponad 1,5 min mieszkancéw, co stanowi ponad potowe (65%) ludnosci
wojewddztwa pomorskiego. W obszarze tym znajduje sie 8 powiatéw i 3 miasta na
prawach powiatu. Miasta koncentrujag 80% ludnosci OM, wsréd nich najwiecej
mieszkancoéw liczy Gdansk (460 tys. mieszkancow), a najmniej Krynica Morska (1,2 tys.
mieszkancow). Szacuje sie, ze do 2035 roku zmniejszy sie liczba mieszkancéw miast
Tréjmiasta, a zwiekszy gmin otaczajgcych te miasta.

Legenda:

Granice Obszaru Metropolitlego Gdarisk-Gdynia-Sopot

Granice powiatow
- Rdzen obszaru metropolitalnego
- Obszar Zwigzku ZIT zgodnie z PZP WP z 2009 .

Rys. 2.1. Zakres przestrzenny Obszaru Metropolitalnego Gdarisk-Gdynia-Sopot, przyjetego do
opracowania niniejszych dokumentow strategicznych. Zrodto: Stowarzyszenie OMG-G-S
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Gospodarka OM zwigzana jest gtéwnie z sektorami ustug, przemystu i budownictwa.
Profil gospodarczy obszaru zdominowany jest przez dwa gtdwne nurty przemystu:
tradycyjny (gospodarka morska, przemyst rafineryjny i spozywczy) oraz wysokich
technologii (przemyst elektroniczny, sektor informatyczny, farmacja i biotechnologia).
Wazng dziedzina gospodarki jest takze turystyka. W 2013 roku w OM funkcjonowato
175 tys. podmiotédw gospodarczych, co stanowito 64% podmiotéw z wojewddztwa
pomorskiego. W podmiotach tych pracowato 350 tys. pracownikéw. Ponadto na tym
obszarze wystepuje siedem podstref Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, dwa
parki naukowo-technologiczne i pie¢ inkubatordw przedsiebiorczosci.

W OM zlokalizowane sg 24 szkoty wyzsze oraz kilkanascie oddziatéw zamiejscowych,
ksztatcgcych razem ponad 100 tys. studentow (93% studentéw w wojewddztwie),
prawie wszystkie zlokalizowane w Tréjmiescie. W roku szkolnym 2012/2013 na
obszarze OM dziatato: 510 szkdt ponadgimnazjalnych z taczng liczbg ucznidw 46 tys.
(69% w wojewddztwie) z tego ponad 20 tys. w Trojmiescie.

W ocenie struktury przestrzennej OM z punktu widzenia funkcjonowania transportu
nalezy stwierdzi¢, ze:

e rozmieszczenie obszaréw mieszkaniowych, miejsc pracy i nauki tworzy
zapotrzebowanie na podrdéze, gtéwnie do centrum OM o skali wymagajacej
wysokiej sprawnosci infrastruktury i form organizacyjnych,

e porty morskie i przemystowo — ustugowe obszary okoto portowe sg gtéwnymi
zrodtami i celami przewozow towardw, wymagajgce nowoczesnego zaplecza
logistycznego, infrastrukturalnego i organizacyjnego,

e obszary rozmieszczone wzdtuz pobrzeza Morza Battyckiego i na obszarze
Pojezierza Kaszubskiego sg gtownymi kierunkami ruchu turystycznego
mieszkancéw metropolii, regionu, kraju i turystéw zagranicznych, wymagajgce
sprawnej obstugi transportowe;j i dobrego zaplecza informacyjnego.

Metropolitalne funkcje transportowe petni przede wszystkim infrastruktura
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. Nowe wytyczne rozwoju TEN-T wskazujg,
ze w OM znajduje sie pdétnocny odcinek korytarza sieci bazowej Battyk — Adriatyk
(Baltic - Adriatic Corridor - BAC) przebiegajgcy od polskich portéw w Gdansku i Gdyni
przez Czechy, Stowacje i Austrie do portéow Koper (Stowenia) oraz Wenecja, Triest i
Rawenna (Wtochy). W ramach korytarza BAC utworzony zostat takze towarowy
korytarz kolejowy RFC 5. Na metropolitalnym odcinku korytarza BAC koncentrujg sie
zaliczone do sieci bazowej TEN-T nastepujgce elementy infrastruktury transportowej:

e porty morskie w Gdansku i Gdyni,

e port lotniczy w Gdansku,

e odcinki linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 9 (Warszawa Wschodnia —
Gdansk Gtéwny), nr 131 (Chorzéw Batory - Tczew), nr 201, 202 (Gdynia Port
Centralny — Gdansk Gtéwny)

e odcinki linii kolejowych dla ruchu pasazerskiego: nr 9 (Warszawa Wschodnia —
Gdansk Gtéwny),
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e odcinki drég samochodowych: autostrada Al (Gdansk — Torun — tédz —
Katowice), drogi ekspresowe nr S6 (odcinek Gdynia — Gdansk) i nr S7 (Gdansk —
Warszawa).

Do sieci kompleksowej TEN-T znajdujacej sie poza korytarzami bazowymi nalezg
odcinki:

e linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 201 (Nowa Wie$ Wielka— Koscierzyna
— Gdynia Port), nr 202 (Gdansk Gtéwny— Stargard Szczecinski), nr 203 (odcinek
Tczew — tag Wschaod),

e linii kolejowych dla ruchu pasazerskiego: nr 131 (Tczew — Chorzéw Batory),
nr 201 (Gdynia — Koscierzyna — Maksymilianowo), nr 202 (Gdansk Gtéwny—
Stargard Szczecinski), nr 203 (odcinek Tczew — tag Wschéd),

e drogi ekspresowej nr S6 (gr. panstwa— Kotbaskowo — Szczecin — Koszalin —
Gdansk — tegowo)

Pozostata infrastruktura transportowa w OM stuzy gtdwnie wewnetrznej obstudze
transportowej OM w powigzaniach miedzypowiatowych i miedzygminnych. W ocenie
tej infrastruktury nalezy stwierdzié, ze:

1.

Sie¢ drogowa w OM w zasadniczej czesci jest juz uksztattowana, niemniej jednak
dla sprawnego jej funkcjonowania i obstugi sieci osadniczej wymaga rozbudowy
miedzy innymi o takie elementy jak Obwodnica Metropolitalna i Trasa Kaszubska
(w ciggu drogi S6), odcinek drogi S7 z Koszwat do Elblgga, Obwodnica Pdétnocna
Aglomeracji Trojmiejskiej (OPAT), Nowa Spacerowa w Gdansku (w tym tunel pod
Pachotkiem), sprawne pofaczenia do weztéw Obwodnicy Metropolitalnej,
obwodnice kilku miejscowosci (Obwodnica Kartuz, Sierakowic itp.).

Sie¢ kolejowa i jej stan rzutuje na zbyt maty udziat podrézy odbywanych tym
srodkiem transportu w OM. Planowana modernizacja istniejacej sieci kolejowej i
budowa nowej linii (PKM) moze sie przyczyni¢ do zwiekszenia udziatu transportu
kolejowego w przewozach oséb w OM. W ruchu towarowym problemem jest
obstuga portéw morskich transportem kolejowym. Opinie techniczne wskazujg na
potrzebe modernizacji catej linii 201 do Maksymilianowa w ramach perspektywy
2014 - 2020, obejmujgcej elektryfikacje, dobudowe toréw oraz odbudowe
uktaddw stacyjnych.

Istnieje konieczno$¢ poprawy dostepu drogowego i kolejowego do terminali
portowych w portach morskich w Gdyni i Gdansku z zachowaniem wymagan sieci
TEN-T. Dla transportu drogowego oznacza to koniecznos¢ zapewnienia potgczen
drogowych o konstrukcji nawierzchni przenoszacej naciski 11,5 ton/o$, dla
transportu kolejowego zelektryfikowanie linii i bocznic oraz zapewnienie
konstrukcji torowisk przenoszgcych naciski, co najmniej 22,5 t/o$, predkosci 100
km/h, uruchomienia pociggdéw o dtugosci 740 m oraz wdrozenie systemu ERTMS.

Podstawowymi mankamentami catego systemu transportowego s3:



% Strategia Transportu i Mobilnos$ci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r. | 13

e brak spdjnosci sieci transportowej wynikajgcy nie tylko z braku
wysokosprawnych odcinkédw w sieci drogowej, ale takze z niewfasciwe] jej
struktury  funkcjonalno-technicznej,  rozbieznosci  pomiedzy  klasami
nominalnymi i rzeczywistymi, braku regulacji dostepnosci,

e brak odpowiedniej do potrzeb integracji miedzy poszczegdlnymi podsystemami
transportu w OM, sftabe tempo rozwoju weztdw przesiadkowych, niepetna
integracja biletowo-taryfowa, zbyt mata rola roweru, jako srodka dowozowego
do weztéw przesiadkowych,

e staba dostepnosé transportu zbiorowego na obszarach potozonych poza
rdzeniem OM oraz zbyt niska jakos¢ ustug transportowych na potaczeniach
pomiedzy Trdjmiastem a pozostatymi gminami OM, mate wykorzystanie
akwenéw wodnych w przewozach pasazerskich,

e brak wspdlnych dziatan w OM, zwfaszcza w miastach sgsiednich w zakresie
polityki parkingowej,

e niska innowacyjno$¢ organizacji funkcjonowania systeméw transportu (mate
wykorzystanie ITS w zarzadzaniu ruchem i przewozami, braki w informacji
pasazerskiej),

e dos¢ niski poziom bezpieczeristwa i duzy stopien ucigzliwosci transportu.

2.2 Ramy prawne i powiazania z innymi
dokumentami

Programowanie rozwoju infrastruktury transportowej na lata 2014-2020 jest w fazie
koricowej, a realizacja wiekszosci strategicznych zadan inwestycyjnych zostata juz
przesagdzona co do ich lokalizacji i zasad finansowania w wielu dokumentach
rzgdowych i samorzagdowych na réznych szczeblach. Dokumentem komplementarnym
do niniejszego Programu i odnoszgcym sie w swoich zapisach bezposrednio do OM
jest:

e Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2020.

Do pozostatych dokumentéw odnoszgcych sie w swych zapisach do OM nalezg:

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. ustanawiajgce instrument ,tgczac Europe”, zmieniajace
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rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr
680/2007 i (WE) nr 67/2010,

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010
z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy; Baltic-Adriatic Rail
Freight Corridor 5 - Implementation Plan

e Baltic-Adriatic Core Network Corridor Study Final Report, European
Commission, December 2014

e Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku),

e Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
Warszawa 2014 r.

e Program Operacyjny ,, Infrastruktura i Srodowisko” POIi$ 2014-2020

e Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011 -2015 i 2014-2020 (projekt),

e Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych,

e Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020, MTBiGM, Warszawa
lipiec 2013

e Kontrakt terytorialny dla wojewddztwa pomorskiego. Zatacznik 1 do uchwaty nr
1165/401/14 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 18 listopada 2014 r.,

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 przyjeta przez Sejmik
Wojewddztwa w dniu 24 wrzesnia 2012 r.,

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu Mobilne Pomorze,
Gdansk 2013

e Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego
Zatoki Gdanskiej na lata 2014 — 2020, Gdansk, 2014,

e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020
Projekt CCI 2014PL16M20P011. Uchwata Nr 311/339/14 Zarzadu
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 27 marca 2014 r., stuzacy realizacji Umowy
Partnerstwa, zatwierdzonej przez Komisje Europejskg w dniu 23 maja 2014 r.,

e Strategia realizacji systemu tras rowerowych dla Gdanska (SR STER), Gdansk
lipiec 2013,

e Zrédwnowazony Plan Mobilnosci dla Pruszcza Gdanskiego , sierpien — listopad
2013 r

e Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego dla miast Gdanska,
Gdyni, Tczewa, Wejherowa,

e Strategie rozwoju Portu Morskiego Gdansk, Portu Morskiego Gdynia, Portu
Lotniczego w Gdanisku,

e Strategiczny Program Transportowy Dzielnicy Potudnie w Miescie Gdansku.

W Kontrakcie terytorialnym dla wojewddztwa pomorskiego deklaruje sie, ze:

e strona rzgdowa bedzie dazy¢ do realizacji inwestycji w zakresie infrastruktury
transportowe]j zgodnie z Dokumentem Implementacyjnym, Programem Budowy
Drog Krajowych i Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych,
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strona samorzadowa bedzie dazy¢ do realizacji inwestycji w zakresie drog
wojewddzkich zgodnie z opracowanym planem inwestycyjnym w ramach
warunkowosci ex-ante do RPO,

obie strony podejmg dialog w zakresie kategoryzacji drég publicznych na
terenie wojewddztwa;

Strony ustality, ze na terenie OM ukierunkowanie finansowego wsparcia powinno
wynikac¢ z instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, realizowanych ze
srodkdw RPO i uzupetnianych przez przedsiewziecia w obszarze niskoemisyjnego
transportu publicznego, a takze dziatan w zakresie efektywnosci energetycznej ze
srodkéw wiasciwego krajowego programu operacyjnego na lata 2014 — 2020.

W Regionalnym Programie Operacyjnym w ramach Osi Priorytetowej 9 ,Mobilnos¢”
wskazano trzy priorytety inwestycyjne:

Priorytet Inwestycyjny 4.5 Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajow terytoridw, w szczegélnosci dla obszaréw miejskich,
w tym wspieranie zrédwnowazionej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie tfagodzace na zmiany
klimatu. Celem szczegdétowym tego priorytetu jest pogtebienie integracji oraz
poprawa sprawnosci i ekoefektywnosci systemu transportu zbiorowego
w miastach i obszarach miejskich, co ma spowodowac wzrost liczby pasazeréw
transportu zbiorowego w miastach oraz ich obszarach funkcjonalnych.
Przedsiewziecia beda realizowane m. in. na terenie: OM oraz miejskich
obszardéw funkcjonalnych Malborka-Sztumu, Leborka.

Priorytet Inwestycyjny 7.2 Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez
faczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T,
w tym z weztami multimodalnymi. Celem szczegétowym tego priorytetu jest
wzrost sprawnosci i bezpieczenstwa sieci drogowej o charakterze
ponadregionalnym i regionalnym, co ma przyczyni¢ sie do Scislejszego
powigzania infrastrukturg drogowg najwazniejszych osrodkéw miejskich
z Tréjmiastem i weztami TEN-T, a takze miast powiatowych z os$rodkami
gminnymi. Wspierane bedg przedsiewziecia polegajgce na budowie,
przebudowie i rozbudowie (wraz z wyposazeniem technicznym) uktadow
drogowych, w tym na likwidacji ,waskich gardet”, wyprowadzeniu ruchu
tranzytowego z obszaréw centralnych miast i miejscowosci poprzez budowe
obwodnic lub obejs¢ miejscowosci. W ramach realizowanych przedsiewziec
przewiduje sie takze dziatania uzupetniajgce dotyczace organizacji
i bezpieczedstwa ruchu drogowego oraz poprawiajgce przepustowosé
i sprawnosc ruchu (Inteligentne Systemy Transportowe).

Priorytet Inwestycyjny 7.4 Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej
jakosci i interoperacyjnych systeméw transportu kolejowego oraz
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propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu. Celem szczegétowym
tego priorytetu jest poprawa dostepnosci i sprawnosci systemu transportu
kolejowego, a w nastepstwie tego wzrost liczby przewozéw regionalnym
transportem kolejowym. Przedsiewziecia polegaé bedg na budowie
i modernizacji kolejowej infrastruktury liniowej, punktowej (stacje i przystanki
kolejowe) oraz towarzyszacej. W ramach wsparcia mozliwe bedg takze projekty
podnoszace bezpieczenstwo i konkurencyjnos¢ transportu kolejowego
(Inteligentne Systemy Transportowe), a takze projekty zwigzane z zakupem i
modernizacjg taboru kolejowego (w tym realizowane w formule partnerstwa
publiczno-prywatnego) obstugujgcego zmodernizowane linie.
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Rozdziat 3

Cele 1 dziatania priorytetowe
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3. Cele i dzialania priorytetowe

Podstawowym celem rozwoju systemu transportowego OM jest skuteczne wspieranie
realizacji spotecznych, gospodarczych i $rodowiskowych celéw rozwojowych OM
ujetych w strategicznych dokumentach regionalnych i gminnych powigzanych z OM.
Wysoka jakos¢ systemu transportowego OM jest warunkiem podnoszenia
konkurencyjnosci OM, a w szczegdlnosci rozwoju aktywnosci spotecznej i
innowacyjnosci w gospodarce, kreowaniu fadu przestrzennego i zrownowazonej
mobilnosci miejskie;j.

Podnoszenie jakosci systemu transportowego OM w okresie do roku 2020 powinno
koncentrowad sie na realizacji nastepujgcych celéow transportowych (catosciowych i
gateziowych, inwestycyjnych i organizacyjnych) mozliwych do osiggniecia w tym
kilkuletnim okresie i korzystnych dla dtugoterminowej perspektywy rozwoju:

e Cel 1: Poprawa jakosci zewnetrznych powigzan transportowych z OM

e Cel 2: Poprawa jakosci wewnetrznych powigzan transportowych w OM

e Cel 3: Zwiekszenie konkurencyjnosci systemu transportu zbiorowego i
mobilnosci aktywnej w OM.

Cel 1: Poprawa jakosci zewnetrznych powiazan transportowych z OM

Poprawa jakos$ci zewnetrznych powigzan transportowych (drogowych, kolejowych,
lotniczych i wodnych) ma polegac na:

e zwiekszeniu liczby duzych osrodkéw krajowych i zagranicznych powigzanych
bezposrednio z OM,

e poprawa warunkéw dostepnosci OM ( w tym portow w Gdansku i Gdyni) z
osrodkoéw krajowych i zagranicznych oraz miast wojewddztwa pomorskiego
lezgcych poza OM

Cel ten odnosi sie do:

e infrastruktury transportowej decydujgcej o dostepnosci OM z pozostatych
obszaréw wojewddztwa pomorskiego, innych wojewddztw, obszaréw
metropolitalnych krajowych i zagranicznych,

e infrastruktury sieciowej (drogowej, kolejowej, wodnej) i punktowej (porty
morskie) o randze europejskiej, krajowej i wojewddzkiej.

Priorytetowe zadania inwestycyjno-organizacyjne ujete zostaty gtéwnie w:

e Kontrakcie terytorialnym dla Wojewddztwa Pomorskiego (KT),

e Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu (Dl),
e Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2020 (PBDK),

e Wieloletnim Programie Inwestycji Kolejowych (WPIK).
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Zestawienie tych zadan przedstawiono w tabl.3.1i 3.2

Tabl. 3.1. Zadania inwestycyjne

. Dokument
Strony Przewidywane L
. L . , . okreslajacy
Nr | Nazwa przedsiewziecia | odpowiedzialne za zrodto . R~
. . . warunki realizacji
realizacje finansowania L
przedsiewziecia

Transport drogowy

KT
wtasciwy krajowy | DI (poz. 7) do
S-6 Stupsk — Gdansk program Strategii Rozwoju
D1/1 | wraz z obwodnica Strona rzgdowa operacyjny na Transportu.
metropolitalng lata 2014 — 2020 | PBDK na lata 2014-
(POIS) 2020 (lista
podstawowa)
KT
S-7 Warszawa wtasciwy krajowy | DI (poz."2) do '
Gdarisk : odcinki na program Strategii Rozwoju
D1/2 . ., Strona rzgdowa operacyjny na Transportu.
terenie wojewddztwa
pomorskiego lata %014— 2020 |PBDK n_a lata 2011-
(POIS) 2015 (lista
podstawowa)
Budowa mostu przez
rzeke Nogat w KT
D1/3 | Malborku wrazz Strona rzgdowa inne Krajowy Fundusz
dojazdami w ciggu DK Drogowy
22155
Potgczenie Portu
Gdynia z siecig drog
krajowych poprzez
budowe odcinkdw drdg
— Obwodnicy Pétnocnej
Aglomeracjiy J Fundusz
D1/4 e . Strona rzadowa Spadjnosci, Srodki | KT
Tréjmiejskiej i Drogi .
. krajowe
Czerwonej oraz
przebudowe uktadu
drogowego w
bezposrednim
sgsiedztwie Portu
Przebudowa drdg
wojewddzkich RPO
D1/5 |nr222,224 strona $rodki RPS
o samorzgdowa
poprawiajgcych dostep samorzgdowe
do Al.
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. Dokument
Strony Przewidywane .
L .. .. okreslajacy
Nr | Nazwa przedsiewziecia | odpowiedzialne za zrodto . L
N . . warunki realizacji
realizacje finansowania L
przedsiewziecia
Przebudowa drdg
wojewddzkich nr 211,
214,216, 218, 221,
224,226,501, 502 w
korytarzu pétnocnym,
w tym:
e budowa Obwodnicy
Wschodniej Strona RPO
D1/6 Leborka w ciggu samorzadowa Srodki RPS
droginr 214, q samorzgdowe
e budowa obwodnicy
Kartuz w ciggu
droginr 211, 224 i
228,
e budowa ul. Nowej
Kielnienskiej w
ciggu drogi nr 218.
Transport kolejowy
KT
DI .
K1/1 | kolejowego do portu Strona rzgdowa CEF g )
. . Transportu
morskiego w Gdyni . s
na licie projektow
morskich.
KT
Poprawa infrastruktury SDtIr(aF;ZZ‘iilRlc))zo\I/t/)o'u
K1/2 | kolejowego dostepu do |Strona rzgdowa CEF g )
i Transportu
portu Gdansk L s
na licie projektow
morskich.
Prace na
alternatywnym ciagu , . . KT
transportowym whasciwy krajowy DI (poz. 15, 16) do
program . )
Bydgoszcz — . Strategii Rozwoju
K1/3 A Strona rzagdowa operacyjny na
Trdéjmiasto, Transportu
N - . lata 2014 — 2020 . N
obejmujgcym linie 201 i (POIS) na liscie projektow
203, etap | i Il — odcinki morskich.
w OM
K1/4 | Prace na linii kolejowe]j |Strona rzagdowa CEF KT
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Dokument

Strony Przewidywane .
S - .. okreslajacy
Nr | Nazwa przedsiewziecia | odpowiedzialne za zrodto . L
N . . warunki realizacji
realizacje finansowania L
przedsiewziecia
C-E 65 odcinek DI (poz. 21) do
Bydgoszcz — Tczew — Strategii Rozwoju
odcinki w OM Transportu
na liscie projektéw
kolejowych
tadciwy krai KT
Prace na linii kolejowej Wrzsi;\/:: rajowy DI (poz. 23) do
Nr 202 na odcinku prog . Strategii Rozwoju
K1/5 Gdvnia Chvlonia — Strona rzgdowa operacyjny na Transportu
sy lata 2014 — 2020 eportt -
Stupsk . na liscie projektow
(POIS) .
morskich.
KT
Projekt zgtoszony
Rewitalizacja linii przez PL'; oA
kolejowej Nr 207 samorzaciow
odcinek Granica wojewodztwa do
K1/6 o, Strona rzgdowa RPO sfinansowania w
wojewoddztwa — h RPO
Kwidzyr — Malbork - rRamI"f‘c e
odcinki w OM ca 'Z,a‘?‘a
uzalezniona od
wynikdéw negocjacji
RPO z KE.
Transport wodny
Port Gdansk
e Modernizacja
Wejscia do portu
wewnetrznego w
Gdansku. Etap Il
e Modernizacja KT
uktadu falochronéw wtasciwy krajowy | DI (poz. 1, 3, 4, 6,
ostonowych Portu program 19, 31) do Strategii
W1/1 Pdétnocnego Strona rzgdowa operacyjny na Rozwoju
e Modernizacja toru lata 2014 — 2020 | Transportu

wodnego do Portu
Poétnocnego

e Modernizacja portu
wewnetrznego w
Gdansku

e Gdansk Port
Poétnocny - budowa

(POIS)

na liscie projektow
morskich
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Nr

Nazwa przedsiewziecia

Strony
odpowiedzialne za
realizacje

Przewidywane
Zrodto
finansowania

Dokument
okreslajacy
warunki realizacji
przedsiewziecia

portu schronienia
dla statkow
znajdujacych sie w
niebezpieczenstwie
i zagrazajgcych
katastrofg
ekologiczng wraz z
infrastrukturg
falochronu
ostonowego oraz
zapora
przeciwrozlewowa
Rozbudowa sieci
kolejowej i
drogowej w porcie
Gdansk

W1/2

Port Gdynia

Budowa terminalu
promowego w
porcie Gdynia
Pogtebienie toru
podejsciowego i
akwenow w porcie
Gdynia Przebudowa
nabrzezy w porcie
Gdynia
Rozbudowa
terminalu
paliwowego na
falochronie Portu
Gdynia
Przebudowa
wejscia
potudniowego do
portu w Gdyni
Rozbudowa
dostepu
kolejowego do
zachodniej czesci
Portu Gdynia

Strona rzgdowa

wiasciwy krajowy
program
operacyjny na
lata 2014 - 2020
(POIS)

KT

DI (poz. 12, 14, 21,
27,33,42) do
Strategii Rozwoju
Transportu

na liscie projektéw
morskich

W1/3

Zintegrowany system
oznakowania

Strona rzgdowa

wiasciwy krajowy
program

KT
DI (poz. 24) do
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Dokument

Strony Przewidywane P
L .. .. okreslajacy
Nr | Nazwa przedsiewziecia | odpowiedzialne za zrodto . L
N . . warunki realizacji
realizacje finansowania L
przedsiewziecia
nawigacyjnego z operacyjny na Strategii Rozwoju
elementami e- lata 2014 — 2020 | Transportu
Navigation (POIS) na li$cie projektow
morskich.
tadciwy krai KT
wiasciwy krajowy | o (poz. 25) do
Budowa systemu program Strategii Rozwoiu
W1/4 | GMDSS administracji Strona rzgdowa operacyjny na Trans gortu )
morskiej lata 2014 — 2020 eportt -
. na liscie projektow
(POIS) )
morskich.
Odbudowa budowli
regulacyjnych na Dolnej
Wiéle w km 933 - 847 <
Odbudowa budowli L . Dt {poz. 11.'. 12,13)
) ) wiasciwy krajowy |do Strategii
regulacyjnych na Dolnej osram R .
Wiéle w km 847 -772 program ozwol "
W1/5 ) Strona rzgdowa operacyjny na Transportu na liscie
Odbudowa budowli o
regulacvinvch na Dolnei lata 2014 — 2020 | projektow
€gulacyjnych na Loin€) (POIS) wodnych

Wisle w km 772 - 718
(w ramach rewitalizacji
drogi wodnej E-70 i E-
40)

Srodlgdowych.
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Tabl. 3.2. Zadania organizacyjne

Strony Przewidywane
Nr Nazwa przedsiewziecia | odpowiedzialne zrodto
za realizacje finansowania

Warunki realizacji
przedsiewziecia

Poprawa dostepu do Portu
Morskiego Gdynia -
Przygotowanie projektéw Do okreslenia w
dostosowania infrastruktury |przysztosci
dostepowej ,,last mile” do
wymagan sieci TEN-T

01/1

Cel 2: Poprawa jakosci wewnetrznych powigzan transportowych w OM
Poprawa jakosci wewnetrznych powigzan drogowych i kolejowych ma polegaé na:

e skrocenia czasu dostepu do centrum OM z pozostatych gmin OM, w
szczegdlnosci transportem zbiorowym,

e poprawie bezpieczeAstwa ruchu i zmniejszeniu szkodliwego oddziatywania
transportu na srodowisko w OM,

e stworzeniu warunkéw dla obstugi nowych terendéw rozwojowych o funkcjach
metropolitalnych.

Cel ten odnosi sie do:

e infrastruktury transportowej decydujgcej o dostepnosci Tréjmiasta z
pozostatych osrodkéw osadniczych OM,

e infrastruktury sieciowej (drogowej, kolejowej, wodnej) i punktowe] (lokalne
porty morskie, lotniska i lgdowiska) o charakterze miejskim i metropolitalnym.

Priorytetowe zadania inwestycyjno-organizacyjne ujete zostaty gtéwnie w:

e Kontrakcie terytorialnym (KT),

e Regionalnym Programie Strategicznym

e Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu (Dl),

e Wieloletnich Programach Inwestycyjnych (w czesci dotyczgcej inwestycji
transportowych o duzym znaczeniu dla funkcjonowania OM)

Zestawienie tych zadan przedstawiono w tabl. 3.3i 3.4
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Strony

Przewidywane

Warunki realizacji

Nr Nazwa przedsiewziecia | odpowiedzialne zrodto . .
L. . . przedsiewziecia
za realizacje finansowania
Transport drogowy
Budowa Obwodnicy whasciwy krajowy KT
Pétnocnej Aglomeracji DI (poz. 41) do
Tréjmiejskiej wraz z Do okreslenia w program Strategii Rozwoju
b2/1 tacznikiem przyszfosci operacyjny na Transportu na
o lata 2014 - 2020 | , . L

zapewniajgcym dostep do (POIS) liscie projektéw
Portu Gdynia morskich.
Rozwdj podstawowego
uktadu ulic w Gdansku,
Sopocie i Gdyni, w tym
budowa/przebudowa:
e ul. Nowej Spacerowej

z tunelem pod

Pachotkiem i Drogi

Zielonej
e Wezta Kowale na

Obwodnicy

Zachodniej Tréojmiasta
e Wezta Szadétki na

Obwodnicy

Zachodniej Tréjmiasta wtasciwy krajowy Wedtug ustaleri:
o TrasyW-Z—etapod |stronarzadowa | oo o SUiKZP Gdarisk

D2/2 ul. Otomiriskiej do Operacyjny na

granic Miasta Gdanska

e Wezta Srédmiescie —
wiadukt Biskupia
Gorka

e Nowej Kosciuszki

e Nowej Buloniskiej
Pétnocnej

e Nowej Bulonskiej
Potudniowej

e Nowej Politechnicznej

e Nowej Warszawskiej

e Nowej Jabtoniowej

e Nowej Swietokrzyskiej

e JanazKolna

/samorzadowa

lata 2014 — 2020
(POIS) lub RPO

SUiIKZP Gdynia
SUIKZP Sopot
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Nr

Nazwa przedsiewziecia

Strony
odpowiedzialne
za realizacje

Przewidywane
Zrodto
finansowania

Warunki realizacji
przedsiewziecia

Nowej Watowej
mostu zwodzonego w
ciggu drogi
wojewddzkiej nr 501
nad Martwg Wistg w
Gdansku-Sobieszewie

D2/3

Rozwdj podstawowego
uktadu ulic w innych
miastach OM, w tym:

Tczew —trasa
dojazdowa do
suchego portu w
Zajgczkowie

Pruszcz Gdanski -
tunel pod linig
kolejowa w ciggu
ulicy Sikorskiego
taczacy dwie czesci
Pruszcza Gdanskiego
Rumia - przebudowa
»waskich gardet” na
ulicach Starowiejska, |
Dywizji WP,
Dabrowskiego,
Pomorska,
Kosynierow

Budowa
bezkolizyjnego weztfa
»ZRYW” wraz z funkcja
Park&Ride w
Wejherowie

Strona
samorzgdowa

wtasciwy krajowy
program
operacyjny na
lata 2014 — 2020
(POIS) lub RPO/
srodki jednostek
samorzadu
terytorialnego

D2/4

Wspomaganie
efektywnosci i wzrost
bezpieczenstwa sieci
drogowej, w tym:

rozbudowa systemu
TRISTAR w OM
stosowanie srodkow
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Strona
samorzgdowa

RPO/ $rodki
jednostek
samorzadu
terytorialnego

RPS

Transport kolejowy

K2/1

Rozwdj kolei
aglomeracyjnej (SKM i

Strona
samorzgdowa /

wiasciwy krajowy
program

KT
RPS
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Nr

Nazwa przedsiewziecia

Strony
odpowiedzialne
za realizacje

Przewidywane
Zrodto
finansowania

Warunki realizacji
przedsiewziecia

PKM), tym:

budowa
zintegrowanego
systemu
monitorowania
bezpieczenstwa oraz
zarzadzania
informacja na linii
kolejowej nr 250 wraz
z modernizacjg
budynku
podmiejskiego dworca
Gdynia Gtéwna oraz
perondw na linii nr
250

zakup10 nowych
elektrycznych
zespotow trakcyjnych
do obstugi przewozéw
aglomeracyjnych oraz
przebudowa Stacji
Gdynia Cisowa
Postojowa w kierunku
modernizacji i
rozbudowy uktadu
torowego, sieci
trakcyjnej, zasilania i
sterowania ruchem
kolejowym oraz
unowoczesnienia
zaplecza utrzymania
taboru i budowy
wyjazdu w kierunku
potnocnym
przebudowa odcinka
Rumia-Wejherowo

rzadowa

operacyjny na
lata 2014 - 2020
(POIS)

FK

RPO

srodki jednostek
samorzadu
terytorialnego

ZIT (dodatkowa
punktacja).

K2/2

Rewitalizacja linii
kolejowej Nr 229 odcinek
Lebork —teba

Strona rzgdowa

RPO

FK

srodki jednostek
samorzadu
terytorialnego

KT

RPS

Projekt zgtoszony
przez PLK S.A.
samorzgdowi
wojewddztwa do
sfinansowania w
ramach RPO
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Strony Przewidywane . -
. .. .. .. Warunki realizacji
Nr Nazwa przedsiewziecia | odpowiedzialne irédto . .
.. . . przedsiewziecia
za realizacje finansowania
wtasciwy krajowy
program
Zakup zespotow Strona operacyjny na
K2/3 | trakcyjnych dla SKM i samorzadowa / lata 2014 — 2020 |RPS
PKM rzagdowa (POIS)
RPO
FK
wtasciwy krajowy
Likwidacja kolizji linii program
kolejowych z ulicami Strona operacyjny na
K2/4 | (bezkolizyjne przejazdy) w | samorzadowa / lata 2014 — 2020
Gdansku-Oruni, Rumi, rzgdowa (POIS)
Redzie i Wejherowie RPO
FK
Transport wodny
Modernizacja $luz KT
zeglugowych na drodze witasciwy krajowy | DI (poz. 16) do
wodnej Nogatu i program Strategii Rozwoju
W2/1 |Szkarpawy i Martwej Strona rzgdowa operacyjny na Transportu na
Wisty (element lata 2014 — 2020 | liscie projektow
rewitalizacji drogi wodnej (POIS) wodnych
E-70i E-40) Srédlgdowych.
Program rozwoju
RPO/ érodki drog wodnych
Rozwdj drég wodnych . Delty Wisty i
W2/2 |Delty Wisty i Zalewu strona jednostek Zalewu Wislanego
Wislanego (kontynuacja) samorzadowa samorz.adu (w zakresie
terytorialnego .
turystycznego ich
wykorzystania)
wtasciwy krajowy
program
W2/3 I?/Iui:;)zv(\e/?eri/r\lziz:(aonpqu przez Strona rzgdowa operacyjny na
lata 2014 - 2020
(POIS)
Budowa i rozbudowa g:j;;v:g krajowy
I iowa | B0
wodnym lata gOl4 -2020
(POIS) lub RPO
W2/5 Rozbudowa Portu Puck Strona wtasciwy krajowy

e budowa falochronu

samorzgdowa

program
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Nr

Nazwa przedsiewziecia

Strony

za realizacje

odpowiedzialne

Przewidywane
Zrodto
finansowania

Warunki realizacji
przedsiewziecia

zachodniego wraz z
nabrzezem rybackim

e budowa falochronu
potnocnego i
zamykajgcego

e budowa pomostéw
ptywajacych

e budowa drogi
dojazdowej do portu

operacyjny na
lata 2014 — 2020
(POIS) lub RPO

Tabl. 3.4. Zadania organizacyjne

Strony Przewidywane . -
. .. L. , . Warunki realizacji
Nr Nazwa przedsiewziecia |odpowiedzialne Zréodto . Lo
. . . przedsiewziecia
za realizacje finansowania
Koordynacja dziatan w
skali OM na rzecz
zmniejszania ucigzliwosci,
ochrony infrastruktury
02/1 przed procesami Do okreslenia  |Do okreslenia
dewastacyjnymi W przysztosci W przysztosci
(eliminacja pojazdéw
przecigzonych, eliminacja
samochoddéw z chodnikéw
i powierzchni zielonych)
Weryfikacja techniczno-  |Strona srodki jednostek
02/2 [funkcjonalnej struktury samorzgdowa/ |samorzadu
sieci drogowej OM rzgdowa terytorialnego
Przygotowanie
dokumentacji projektowej
. . Jpre) .. : srodki jednostek
dla innych inwestycji Strona
02/3 , N samorzadu
okreslonych w Strategii samorzgdowa )
) o terytorialnego
Rozwoju OM do realizacji
po roku 2020
Opracowanie pre-studium
budowy toru SKM do Do okreslenia
02/4 / SKM

Tczewa

W przysztosci
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Cel 3: Zwi¢kszenie konkurencyjnosci systemu publicznego transportu zbiorowego
i mobilnosci aktywnej w OM

Poprawa funkcjonowania systemu transportu zbiorowego i warunkéw dla mobilnosci
aktywnej! ma polega¢ na:

skréocenie czasu dojazdu publicznym transportem zbiorowym z miejsc
zamieszkania do miejsc pracy, edukacji i ustug,

zwiekszeniu dostepu do publicznego transportu zbiorowego,

zwiekszeniu roli roweru w transporcie miejskim i jego udziatu w dojazdach do
przystankéw przesiadkowych,

integracji wewnetrznej transportu zbhiorowego i integracji zewnetrznej z
transportem indywidualnym (samochodowym, rowerowym),

utrzymaniu witasciwego dla zréwnowazonego rozwoju podziatu zadan
przewozowych.

Cel ten odnosi sie do:

inwestycyjnego i organizacyjnego rozwoju transportu miejskiego i
metropolitalnego (autobusowego, trolejbusowego, tramwajowego,
kolejowego),

rozwoju sieci tras rowerowych (drég, paséw, szlakéw itp.),

przestrzeni sprzyjajgcych  mobilnosci  aktywnej (strefy piesze, ruchu
uspokojonego, ograniczonej dostepnosci dla ruchu ucigzliwego).

Priorytetowe zadania inwestycyjno-organizacyjne ujete zostaty gtéwnie w:

Kontrakcie terytorialnym (KT),

Regionalnym Programie Strategicznym

Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego
Zatoki Gdanskiej na lata 2014 — 2020

planach zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zestawienie tych zadan przedstawiono w tabl.3.5i 3.6.

1 Mobilno$¢ aktywna - wszelkie formy przemieszczania sie w sposéb niezmotoryzowany — na rowerze,
rolkach, pieszo itp. oraz zwigzane z nimi dziatania zmierzajgce do dostosowania przestrzeni dla
wszystkich uzytkownikéw ruchu poprzez ksztattowanie, budowanie i wspieranie atrakcyjnej przestrzeni
publiczne;.
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Strony Przewidywane Warunki
Nr Nazwa przedsiewziecia odpowiedzialne zrédto realizacji
za realizacje finansowania | przedsiewziecia
Transport ZbiOl'OWV
Strona
samorzgdowa/ KT
o rzagdowa .
Wdrozenie systemu wiasciwy 7T
zintegrowanego Zfarzadzanla Partnerzy krajowy PT Gdynia
transportem publicznym ) program
. . Stowarzyszenie . ,
(autobusowym i kolejowym) z operacyjny na | PT Gdansk
. . GOM, MZKZG;
73/1 uwzglednieniem miast Oreanizator lata 2014T
powiatowych jako lokalnych ganizato .zy, 2020 (POIS)
weztéw transportu operato,rz.y : /RPO / $rodki
publicznego, zmierzajgcego do przewoznicy jednostek
wprowadzenia wspdlnego tre.m.sp.ortu samorzadu PT Wejherowo
biletu mle.Jsklego oraz terytorialnego
regionalnego
transportu
zbiorowego,
Rozbudowa uktadu linii
tramwajowych w Gdansku
wraz z towarzyszgcg
infrastrukturg drogowa
e trasa,Nowa Buloniska
Poétnocna” (2,6 km),
e Nowa,Bulonska o
Potudniowa” (2,1 km), wiasciwy PT Gdansk
e trasa,Nowa krajowy Strategiczny
Politechniczna” (5,1 km), Strona prOgram Program
73/2 . operacyjny na
e trasa,Nowa Warszawska” |samorzadowa Transportowy
(1,6 km) lata 2014 = | oor) Gansk
' ' oniowa” 2020 (POIS) Poludnie
e trasa,Nowa Jabtoniowa lub RPO
(2 km),
e trasa,Nowa
Swietokrzyska” (3,2 km),
e trasa,Nowa Watowa” (1,9
km)
e trasa,Droga Zielona” (2,6
km)
73/3 Zaku‘p taboru transportu Strona rlr?jicvlv\:;y
publicznego samorzgdowa

program
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operacyjny na
lata 2014 -
2020 (POIS)
lub RPO
Budowa, rozbudowa i
modernizacja zajezdni
transportu publicznego, w
tym: w’fa.s'ciwy
e zajezdnia tramwajowa krajowy
Gdansk-Wrzeszcz Strona program
Z3/4 . . . operacyjny na
e zajezdnia tramwajowa samorzgdowa
Gdansk- Nowy Port lata 2014~
. . / 2020 (POIS)
° zajez'dnla autobusowa w lub RPO
Gdansku
e zajezdnia tramwajowa
Gdansk Potudnie
wtasciwy
krajowy
Dostosowanie infrastruktury program
, Strona .
Z3/5 |transportu do potrzeb oséb operacyjny na
. samorzgdowa
niepetnosprawnych lata 2014 —
2020 (POIS)
lub RPO
Rozbud(.)vs./‘a/moc.jernlzaqa JRPO / érodki
uktadu linii trolejbusowych w Strona ‘ednostek
Z3/6 | GdyniiSopocie (w tym J PT Gdynia
. samorzgdowa samorzadu
zastosowanie terytorialnego
superkondensatoréw) ¥ g
Integracja dynamicznej Srodki PT Gdynia
73/7 informacji o ustugach srodkdéw |Strona jednostek
transportu zbiorowego w samorzgdowa samorzadu PT Gdansk
ramach systemu TRISTAR terytorialnego
wtasciwy
krajowy
program
Ozywienia drég wodnych operacyjny na | Program
73/8 w Gdansku (kontynuacja) Strona lata 2014 — ozywienia drég
obstugujagcych linie tramwaju | samorzgdowa 2020 (POIS) wodnych w
wodnego /RPO / $rodki | Gdarisku
jednostek
samorzadu
terytorialnego
Przebudowa i rozbudowa w’fa.suwy
e Strona krajowy
Z3/9 |istniejacej infrastruktury
samorzgdowa program

transportu publicznego

operacyjny na
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Z3/102

punkty weztowe w
procesie przemieszczania
sie 0sob,

dziatania rewitalizacyjne
w zakresie istniejgcej
infrastruktury, a takze
budowe nowej
poprawiajgcej dostepnosc
i jakos$¢ procesu
przesiadania sie
pasazerow,

utworzenie systemu
roweru metropolitalnego
(spojnego dla OM systemu
roweru publicznego

i wypozyczalni
rowerowych),

poprawa obstugi weztéw
transportem
indywidualnym,
rowerowym, jak réwniez
uprzywilejowanie

i dostosowanie
infrastruktury dla
transportu zbiorowego,
obejmujgcych wezty
integracyjne i przystanki
zintegrowane:

1. Rebiechowo

2. Cieplewo

3. Gotubie

4. Goscicino
Wejherowskie

5. Jastarnia

6. Kartuzy

terytorialnego i ich
jednostki
organizacyjne:

1. miasto Gdansk
2. miasto Gdynia
3. miasto Sopot
4. gmina Zukowo
5. miasto Reda

6. miasto Pruszcz
Gdanski

7. gmina Pruszcz
Gdanski

8. miasto Tczew

9. miasto
Wejherowo

10. gmina
Sierakowice

11. miasto Rumia

12. gmina
Somonino

13. gmina Stezyca

14. gmina
Wejherowo

15. gmina Pszczotki
16. gmina Kartuzy
17. gmina Luzino

18. powiat
nowodworski

19. powiat gdanski
20. miasto Puck

21. miasto

lata 2014 —
2020 (POIS)
lub RPO
Budowa/modernizacja weztow Strona lv’fa'sciwy RPS
integracyjnych wraz z trasami samorzadowa/ rajowy KT
dojazdowymi: rzadowa program ZIT
e tworzenie spdjne;j sieci :)per;cc):\l/ﬂqy ne EI gjyrjlak
weztéw integrujacych ;g;o (POIg) ans
systemy transportowe Partnerzy: lub RPO
w kluczowych dla regionu 2) jednostki
miejscach stanowigcych !
samorzadu
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7. Gdynia Karwiny
8. Luzino Morskie
9. Gdansk Osowa
10. Pruszcz Gdanski
11. Pszczo6tki
12. Puck
13. Reda
14. Rumia
15. Rumia Janowo
16. Sierakowice
17. Somonino
18. Tczew
19. Wejherowo
20. Wtadystawowo
21. Zukowo
22. Nowy Dwoér Gdanski
23. Sopot
Lista rezerwowa:
24. Wejherowo $miechowo
- ZRYW
25. na linii PKM:
Gdansk Bretowo, Gdarisk
Jasien, Gdansk Matarnia,
Gdansk Kietpinek, Gdansk
NiedZzwiednik, Gdansk
Strzyza, Gdansk Port
Lotniczy, Gdanisk Wrzeszcz)
i na linii SKM: Gdansk
Przymorze, Gdansk
Zabianka, Gdansk Zaspa,
Gdansk Oliwa, Gdansk
Gtéwny, Gdansk
Srédmiescie.

Witadystawowo

22. miasto Jastarnia

Zamknieta lista
rezerwowa’:

23. miasto Nowy
Dwor Gdanski
24. gmina Trabki
Wielkie

25. powiat
wejherowski

b) zwigzki i
stowarzyszenia
jednostek
samorzadu
terytorialnego:
Obszar
Metropolitalny
Gdansk-Gdynia-
Sopot

c) spotki z udziatem

jednostek
samorzadu
terytorialnego:
Pomorska Kolej

Metropolitalna Sp.

Z 0.0.
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3 Zamknieta lista rzeczowo- zadaniowa obejmujaca dodatkowe zakresy weztéw integracyjnych do sfinansowania
W razie pojawienie sie oszczednosci, wg decyzji Zarzgdu OMG-G-S z dn. 24 sierpnia 2015 r. Decyzjg Walnego
Zebrania Cztonkéw z dn. 12 pazdziernika 2015 r., do listy beneficjentow dodano powiat wejherowski.
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Infrastruktura rowerowa

System Tras Rowerowych dla

OMT:

e budowa tras rowerowych
(wydzielone drogi
rowerowe, pasy rowerowe
w jezdni, tworzenie
bezpiecznych przestrzeni

Strona
samorzgdowa/
rzgdowa

Partnerzy:
GOM, PKM,
miasta i gminy:
Cedry Wielkie,
Gdansk, Gdynia,

Wtasciwy
krajowy
program
operacyjny na
lata 2014 —
2020 (POIS)
/RPO / $rodki
jednostek
samorzadu
terytorialnego

RPS (w zakresie
dojazdéw do
weztéw
integracyjnych)
KT

ZIT

i Kartuzy,
wspdinych), Wejherowo
* budowa parkingow Pruszcz Gdanski,
R3/1 rowerowych, Reda Rumia,
wprowadzanie miasto Puck
oznakowania i innych Pszczotki So'pot
udogodnier dla ruchu Tezew T;abki ’
rowerowego i jego Wielkie, gmina
integracji z transportem Wejherowo
zbiorowym gmina
Wtadystawowo,
Zukowo,
Szemud.
Powiaty: gdanski,
wejherowski,
nowodworski.
Budowa zamiejskich RPO / srodki
R3/2 regionalnych tras rowerowych |Strona jednostek
e Kaszubska Trasa samorzgdowa samorzadu
Rowerowa terytorialnego
Infrastruktura dla pieszych
. Srodki
Organizacja stref wytgczonych Strona jednostek
P3/1 |z ruchu samochodowego w <amorzadowa <amorzadu
miastach OM q .él
terytorialnego
Budowa bezkolizyjnych przejsé §rodk|
. . Strona jednostek
P3/2 |dla pieszych (ktadki, tunele,
. . samorzgdowa samorzadu
przejscia poziome) .
terytorialnego
Przedsiewziecia wspierajgce Strona Srodki
P3/3 |realizacje planéw aktywnej samorzadowa jednostek

mobilnosci w miastach OM

samorzadu
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Tabl. 3.6. Zadania organizacyjne

Strony Przewidywane Warunki
Nr Nazwa przedsiewziecia odpowiedzialne za zrédto realizacji
realizacje finansowania |przedsiewziecia
Opracowanie i wdrazanie Strona srodki jednostek
03/1 |jednolitej w skali centrum OM samorzadu
o . . samorzadowa )
polityki parkingowej terytorialnego
Koordynacja opracowan Strona srodki jednostek
03/2 |planistycznych w czesci samorzadu
. samorzgdowa )
dotyczacej systemu transportu terytorialnego
Opracowanie i wdrazanie
jednolitych zasad wykonywania
J , / G yrony Srodki jednostek
planéw mobilnosci (w tym Strona
03/3 L . . samorzadu
mobilnosci aktywnej) dla miast samorzgdowa )
e . terytorialnego
jak i obiektow — duzych
generatorow ruchu
Wykonanie projektéw
transportowych i studiow , .
, . Srodki jednostek
wykonalnosci dla Strona
03/4 ) ) B samorzadu
metropolitalnych inwestycji samorzgdowa

transportu zbiorowego po roku
2020

terytorialnego




3 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 37

Rozdzial 4

Finansowanie



3 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 38

4. Finansowanie

Realizacja celéw Programu finansowana bedzie z nastepujgcych zrédet:

a) srodki publiczne krajowe:
e budzet panstwa
e budzet wojewddztwa pomorskiego
e budzety jednostek samorzadu terytorialnego OM
e budzety jednostek oraz form organizacyjno-prawnych sektora finanséw
publicznych
e (np. PKP PLK SA, GDDKiA)
e panstwowe fundusze celowe (np. Fundusz Kolejowy, Fundusz Drogowy)
e kredyty krajowych instytucji finansowych
e inne dostepne instrumenty finansowego wsparcia publicznego

b) s$rodki publiczne zagraniczne:
e srodki pochodzgce z budzetu Unii Europejskiej w ramach Polityki Spéjnosci
e kredyty miedzynarodowych instytucji finansowych
e inne Srodki pomocowe;

c) S$rodki prywatne, w tym w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego.

Szacunkowy koszt realizacji przedsiewzie¢ wynosi okoto 25 mld PLN. Kwota ta nie
wynika ze zobowigzan finansowych podjetych przez podmioty zaangazowane w
realizacje Programu.

Tabl. 4.1. Szacunkowe koszty realizacji Programu

» Srodki z
Wartos¢ .
Nr N dsiewszieci dsiewzieci budzetéw
azwa przedsiewziecia przedsiewziecia samorzadow
w min zt
w min zt
D1/1 S-6 S’fupsl.< — Gdansk wraz z obwodnicg 4950,0 )
metropolitalng
D1/2 S-7 W.arsza'waTGdahsk, odcink'i: odcinki na 3500,0 )
terenie wojewddztwa pomorskiego
D1/3 Budowa n.wostu p.rzez.rzeke Nogat w Malborku 71,0 .
wraz z dojazdami w ciggu drogi nr 22 i nr 55
Potgczenie Portu Gdynia z siecig drég krajowych
bud dcinkéw dréog — Obwodni
pcl>przez .u OWE 0 CI.I’.I O\II\{ rog -C _wo r.ncy do okredlenia
D1/4 | Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej i Drogi .. -
) w przysztosci
Czerwonej oraz przebudowe uktadu drogowego w
bezposrednim sgsiedztwie Portu.
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D1/5

Przebudowa drég wojewddzkich nr 222, 224
poprawiajgcych dostep do Al

do okreslenia
w przysztosci

D1/6

Przebudowa drég wojewddzkich nr 211, 214, 216,

218, 221, 224, 226, 501, 502 w korytarzu

potnocnym, w tym:

e budowa Obwodnicy Wschodniej Leborka w
ciggu droginr 214

e budowa obwodnicy Kartuz w ciggu drdég nr
211,224 228

e budowa ul. Nowej Kielnienskiej w ciggu drogi
nr218

470,7

do okreslenia
w przysztosci

70,6

K1/1

Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego
w Gdyni

650

K1/2

Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do
portu Gdansk

800

K1/3

Prace na alternatywnym ciggu transportowym
Bydgoszcz — Tréjmiasto, obejmujgcym linie 201 i
203, etap 1 I

617

K1/4

Prace na linii kolejowej C-E 65 odcinek Bydgoszcz —
Tczew — odcinki na terenie woj. Pomorskiego

700
inwestycja)

(cata

K1/5

Prace na linii kolejowej Nr 202 na odcinku Gdynia
Chylonia — Stupsk

1500

K1/6

Rewitalizacja linii kolejowej Nr 207 odcinek
Granica wojewddztwa — Kwidzyn — Malbork

do okreslenia
W przysztosci

W1/1

Port Gdansk

e modernizacja wejscia do portu wewnetrznego
w Gdansku. Etap I

e modernizacja uktadu falochronéw ostonowych
Portu Pétnocnego

e modernizacja toru wodnego do Portu
Poétnocnego

e modernizacja portu wewnetrznego w Gdansku

e Gdansk Port Pétnocny — budowa portu
schronienia dla statkéw znajdujacych sie w
niebezpieczenstwie i zagrazajgcych katastrofg
ekologiczng wraz z infrastrukturg falochronu
ostonowego oraz zaporg przeciwrozlewowg

e rozbudowa sieci kolejowej i drogowej w porcie
Gdansk

1296

W1/2

Port Gdynia

e budowa terminalu promowego w porcie
Gdynia

e pogtebienie toru podejsciowego i akwendow w
porcie Gdynia Przebudowa nabrzezy w porcie

1258




Gdynia

e rozbudowa terminalu paliwowego na
falochronie Portu Gdynia

e przebudowa wejscia potudniowego do portu w
Gdyni

e rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej
czesci Portu Gdynia

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r.

W1/3

Zintegrowany system oznakowania nawigacyjnego
z elementami e-Navigation

do okreslenia
W przysztosci

W1/4

Budowa systemu GMDSS administracji morskiej

do okreslenia
W przysztosci

W1/5

Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle
w km 933 - 847

Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle
w km 847 -772

Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle
w km 772 - 718 (w ramach rewitalizacji drogi
wodnej E-70 i E-40)

262

01/1

Poprawa dostepu do Portu Morskiego Gdynia -
Przygotowanie projektéw dostosowania
infrastruktury dostepowe;j ,last mile” do wymagan
sieci TEN-T

do okreslenia
W przysztosci

D2/1

Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji
Tréjmiejskiej wraz z facznikiem
zapewniajgcym dostep do Portu Gdynia

1100

D2/2

Rozwdj podstawowego uktadu ulic w Gdansku,

Sopocie i Gdyni, w tym budowa/przebudowa:

e ul. Nowej Spacerowej z tunelem pod
Pachotkiem i Drogi Zielone;j

e Wezta Kowale na Obwodnicy Zachodniej
Tréjmiasta

e Wezfa Szadotki na Obwodnicy Zachodniej
Tréjmiasta

e Trasy W-Z — etap od ul. Otominskiej do granic
Miasta Gdanska

e Wezta Srédmiescie — wiadukt Biskupia Gérka

e Nowej Kosciuszki

e Nowej Bulonskiej Potnocnej

e Nowej Bulonskiej Potudniowej
e Nowej Politechnicznej

e Nowej Warszawskiej

e NowejJabtoniowej

e Nowej Swietokrzyskiej

3607

do okreslenia
w przysztosci




e JanazKolna

e Nowej Watowej

e mostu zwodzonego w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 501 nad Martwa Wistg w
Gdansku-Sobieszewie
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Rozwdj podstawowego uktadu ulic w innych
miastach OM, w tym:

e Tczew —trasa dojazdowa do suchego portu w
Zajgczkowie
e Pruszcz Gdanski - tunel pod linig kolejowg w

D2/3 ciggu ulicy Sikorskiego tgczacy dwie czesci do okredlenia
Pruszcza Gdanskiego w przysztosci
e Rumia - przebudowa , waskich gardet” na
ulicach Starowiejska, | Dywizji WP,
Dabrowskiego, Pomorska, Kosynieréw
e Budowa bezkolizyjnego wezta ,ZRYW” wraz z
funkcjg Park&Ride w Wejherowie
Wspomaganie efektywnosci i wzrost
bezpieczenstwa sieci drogowej, w tym: o
do okreslenia
D2/4 |e rozbudowa systemu TRISTAR w OM .
w przysztosci
e stosowanie srodkdw bezpieczeristwa ruchu
drogowego
K2/1 | Rozwdj kolei aglomeracyjnej (SKM i PKM) 1352 10
K2/2 Rewitalizacja linii kolejowej Nr 229 odcinek Lebork 200 )
—teba
K2/3 | Zakup zespotéw trakcyjnych dla SKM i PKM 850 127
K2/4 Likwidacja kolizji linii kolejowych z ulicami do okreslenia
(bezkolizyjne przejazdy) w przysztosci
Modernizacja $luz zeglugowych na drodze wodnej
W2/1 |Nogatu iSzkarpawy i Martwej Wisty (element 20 -
rewitalizacji drogi wodnej E-70 i E-40)
W2/2 Rozwdj drég wodnych Delty Wisty i Zalewu do okreslenia
Wislanego (kontynuacja) w przysztosci
. e do okreslenia
W2/3 | Budowa przekopu przez Mierzeje Wislang w przyszlodci
W2/4 Budowa i rozbudowa obiektéw inzynieryjnych do okreslenia
zwigzanych z transportem wodnym w przysztosci
W2/5 | Rozbudowa Portu Puck do okr?s.lenla
w przysztosci
Koordynacja dziatan w skali OM na rzecz
zmniejszania ucigzliwosci, ochrony infrastruktury L
. . e do okreslenia
02/1 |przed procesami dewastacyjnymi (eliminacja

pojazddw przecigzonych, eliminacja samochoddéw
z chodnikéw i powierzchni zielonych)

w przysztosci
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Weryfikacja techniczno-funkcjonalnej struktury

do okreslenia

02/2
/ sieci drogowej OM w przysztosci
Przygotowanie dokumentacji projektowej dla
02/3 innych inwestycji okreslonych w Strategii Rozwoju | do okreslenia
OM do realizacji po roku 2020 w przysztosci
02/4 Opracowanie pre-studium budowy toru SKM do do okreslenia
Tczewa w przysztosci
Wdrozenie systemu zintegrowanego zarzgdzania
transportem publicznym (autobusowym i
Z3/1 | kolejowym) z uwzglednieniem miast powiatowych |25 21,25
jako lokalnych weztéw transportu publicznego,
zmierzajgcego do wprowadzenia wspdlnego biletu
Rozbudowa uktadu linii tramwajowych w Gdansku
wraz z towarzyszacy infrastrukturg drogowa
e trasa,Nowa Bulonska Pétnocna” (2,6 km),
e Nowa ,Bulonska Potudniowa” (2,1 km), 1786
e trasa,Nowa Politechniczna” (5,1 km),
Z3/2 |e trasa,Nowa Warszawska” (1,6 km),
) . do okreslenia
e trasa,Nowa Jabtoniowa” (2 km), , .
w przysztosci
e trasa,Nowa Swietokrzyska” (3,2 km),
e trasa,Nowa Watowa” (1,9 km)
e trasa,Droga Zielona” (2,6 km)
do okreslenia
Z3/3 | Zakup taboru transportu publicznego , .
w przysztosci
Budowa, rozbudowa i modernizacja zajezdni
transportu publicznego, w tym:
e zajezdnia tramwajowa Gdansk-Wrzeszcz
Z3/4 i . . ) 65
e zajezdnia tramwajowa Gdansk- Nowy Port
e zajezdnia autobusowa w Gdansku
e zajezdnia tramwajowa Gdansk Potudnie
23/5 Dostosowalnle |‘nfrastruktury transportu do 17
potrzeb oséb niepetnosprawnych
Rozbudowa/modernizacja uktadu linii L
. L . do okreslenia
Z3/6 |trolejbusowych w Gdyni i Sopocie (w tym .
. , w przysztosci
zastosowanie superkondensatoréw)
Int jad i jinf ji t h
,n egr?qa ynamlczneJ. informacji o ustugac do okredlenia
Z3/7 | srodkow transportu zbiorowego w ramach

systemu TRISTAR

w przysztosci




%
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Ozywienia drég wodnych

Z3/8 | w Gdansku (kontynuacja) obstugujacych linie do okr(’es'lenla
. w przysztosci
tramwaju wodnego
73/9 Przebudowa i ro_zbudowa istniejgcej infrastruktury 168,5
transportu publicznego
Budowa/modernizacja weztow integracyjnych
wraz z trasami dojazdowymi:
e tworzenie spdjnej sieci weztdw integrujacych
systemy transportowe w kluczowych dla
regionu miejscach stanowigcych punkty
weztowe w procesie przemieszczania sie oséb,
e dziatania rewitalizacyjne w zakresie istniejgcej
infrastruktury, a takze budowe nowej
poprawiajgcej dostepnosé i jakos¢ procesu
73/10% przesiadania sie pasazerow, 356,8 130,2
e utworzenie systemu roweru metropolitalnego
(spojnego dla OM systemu roweru publicznego
i wypozyczalni rowerowych),
e poprawa obstugi weztéw transportem
indywidualnym, rowerowym, jak réwniez
uprzywilejowanie i dostosowanie
infrastruktury dla transportu zbiorowego,
obejmujacych wezty integracyjne i przystanki
zintegrowane
System Tras Rowerowych dla OMT:
e budowa tras rowerowych (wydzielone drogi
rowerowe, pasy rowerowe w jezdni, tworzenie
R3/1 bezpiecznych przestrzeni wspdlnych), do okreslenia
e budowa parkingdw rowerowych, w przysztosci
wprowadzanie oznakowania i innych
udogodnien dla ruchu rowerowego i jego
integracji z transportem zbiorowym
R3/2 |Budowa zamiejskich regionalnych tras
rowerowych:
e Kaszubska Trasa Rowerowa
Organizacja stref wytgczonych z ruchu do okreslenia
P3/1 . ..
samochodowego w miastach OM w przysztosci
P3/2 | Budowa bezkolizyjnych przejsc¢ dla pieszych do okreslenia

4 Szczegétowe informacje w tym: karta przedsiewziecia, uzasadnienie realizacji projektu oraz fiszka weztowa
znajduja sie w zatgczniku 3.1. Wezty integracyjne OMT wraz z trasami dojazdowymi na ptycie CD (zrédto: OM

GGS)
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(ktadki, tunele) w przysztosci
Przedsiewziecia wspierajgce realizacje planow do okreslenia
P3/3 . G : .
aktywnej mobilnosci w miastach OM W przysztosci
03/1 Opracowanie i wdrazanie jednolitej w skali do okreslenia
centrum OM polityki parkingowej w przysztosci
03/2 Koordynacja opracowan planistycznych w czesci do okreslenia
dotyczacej systemu transportu w przysztosci
Opracowanie i wdrazanie jednolitych zasad
03/3 wykonywania planéw mobilnosci (w tym do okreslenia
mobilnosci aktywnej) dla miast jak i obiektéw - w przysztosci
duzych generatoréow ruchu
Wykonamelp_rOJektow tran?portowych [ stud.|_ow do okre¢lenia
03/4 | wykonalnosci dla metropolitalnych inwestyc;ji

transportu zbiorowego po roku 2020

W przysztosci
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Rozdziat 5

Ocena infrastruktury
transportu drogowego
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5. Ocena infrastruktury transportu drogowego

Proces monitorowania i oceny Programu obejmie wykorzystanie kilku narzedzi
stuzgcych do opracowania raportéw z realizacji i raportéw ewaluacyjnych Programu.
Podstawowymi narzedziami monitorowania realizacji Programu beda:

e baza informacji i wskaznikéw okreslonych na poziomie celdéw transportowych.
Kazdy wskaznik oprdcz wartosci powinien zawiera¢ metryke obejmujgca
definicje, jednostke pomiaru, czestotliwos¢ pomiaru i zrédto danych.

e badania, opracowania studialne, ekspertyzy, analizy, stuzgce zaspokojeniu
potrzeb informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem i ewaluacjg Programu.

Podstawga ewaluacji Programu bedg raporty z monitorowania realizacji Programu.
Zaktada sie, ze bedg one zawierac|:

e ocene postepu realizacji celdow i priorytetow Programu;

e analize zmian wartosci zatozonych wskaznikdw;

e ocene stopnia zaawansowania oraz efektéw projektow realizowanych
w ramach Programu;

e ocene postepu realizacji zobowigzan wynikajgcych ze Strategii Rozwoju OM

e rekomendacje w zakresie planowanych dziatan.

Raporty z realizacji Programu bedg sprawozdaniami sporzgdzanymi raz w roku
i przekazywane nie pdzniej niz przed koricem | potowy biezgcego roku.

W zwigzku z finansowaniem Programu skorelowanym z funduszami UE w latach
2014-2020,

do monitorowania i ewaluacji Programu powinny by¢ zaangazowane jednostki
wiasciwe ds. programowania i wdrazania programow  operacyjnych,
wspotfinansowanych w ramach Polityki Spdjnosci i innych polityk UE na lata 2014-
2020.

Wskazniki monitorowania na poziomie celéw Programu przedstawiono w tablicach
5.1-5.3.
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Tabl. 5.1. Wskazniki monitorowania realizacji celu 1: Poprawa, jakoSci zewnetrznych powigzan transportowych

zOM
Wartos¢ ..
Wartosé R, s,
.. bazowa Czestotliwosé Zrédto
Wskaznik (rok docelowa pomiaru danych
2014) (rok 2020)
Wskaznik produktu

Dtugosc¢ sieci drég ruchu szybkiego .
(AL, 56, S7) w OM [km] 119 269 co 4 lata GDDKIiA
Dtugos¢ zmodernizowane; sieci
kolejowej TEN-T w OM [km] 185 275 co 4 lata PKP PLK SA

Tabl. 5.2. Wskazniki monitorowania realizacji celu 2: Poprawa, jakoSci wewnetrznych powigzan transportowych

w OM
Wartos¢ | Wartosc
Wskaznik bazowa | docelowa Czestot.liwoé(: Zrédto
(rok (rok pomiaru danych
2014) 2020)
Wskaznik produktu
Dtugosc
zmodernizowanych/zrewitalizowanych 82 141 co 2 lata PLK
linii kolejowych w OM [km)
Dtugosc
zbudowanych/zmodernizowanych
drég uktadu ponadlokalnego 0 30 co 2 lata | beneficjenci
(krajowych i wojewddzkich poza
drogami klasy Ai S) w OM [km]
Wskaznik rezultatu
Procent dtugosci drdg krajowych i GDDKIA,
wojewddzkich o stanie technicznym D 2% 0% co 2 lata ZDW w
[%] Gdansku
Procent d"fugosu I.|n|| kolejowych w 15% 5% 0 2 lata PLK
ztym stanie technicznym [%]
Procent liczby ludnosci zamieszkatej w
obszarach 30 minutowej dostepnosci 32 40 co 2 lata ewaluacja
Tréjmiasta (centrow miast) [%]
Liczba miast O.M obstugiwanych przez 19 20 o 2 lata ewaluacja
transport kolejowy [sztuk]
Procent liczby ludnosci zamieszkatej w
obszarach 60 minutowego czasu .
dojazdu do Portu Lotniczego Gdansk 88 = co 2 lata ewaluacja
[%]
Liczba ofiar wypadkdéw drogowych 101* 50 .
(zabitych i rannych) [ofiar] 302* 180 co L rok ewaluacja
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*dane z 2013 roku

Tabl. 5.3. Wskazniki monitorowania realizacji celu 3: Zwigkszenie konkurencyjnosci systemu transportu
zbiorowego i mobilnosci aktywnej w OM

Wartos¢ Wartosc .
.. docelowa | Czestotliwos¢ Zrodto
Wskaznik bakz;(\::lla4 (rok pomiaru danych
(ro )| 2020)
Wskaznik produktu

Dtugosc
zbudowanych/zmodernizowanych 0 53 co 2 lata beneficienci
linii tramwajowych [km]
Dtugosc
zbudowanych/zmodernizowanych 0 20 co 2 lata beneficienci
linii trolejbusowych [km]
Liczba zakupionych jednostek 19
taboru tr.a}nsportu mle,Jsklego tramwajow 516 0 2 lata beneficienci
(tramwajow, autobuséw, 2
trolejbuséw) [sztuk trolejbusy
Liczba wybudowanych weztéw L

. 0 31 co 2 lata beneficienci
przesiadkowych [sztuk]
Liczba wybudowanych obiektéw 0 58 o 2 lata beneficienci
P&R [sztuk]

Wskaznik rezultatu

Wskaznik przewozéw publicznym
transportem zbiorowym w OM 304 350 co 2 lata ewaluacja
[przewozdéw na mieszkanca/rok]




