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1. Wstŋp 

1.1 Podstawa opracowania  

{ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ DŘŀƵǎƪ-Gdynia-

Sopot wyznacza cele i ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿe w perspektywie do 2030 roku 

z ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘΣ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǳƴƛƧƴȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ polityki transportowej oraz rozwƻƧǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ ς 

gospodarczego i przestrzennego jako istotnego wymiaru prowadzenia 

ƛƴǘŜǊǿŜƴŎƧƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛΦ 9ƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅƳƛ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƧ 

{ǘǊŀǘŜƎƛƛ ǎŊΥ 

¶ wŀǇƻǊǘ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ Ȋ ōŀŘŀƵ ŀƴƪƛŜǘƻǿȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ǇƻƳƛŀǊƽǿ 

ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƛ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ς 

ȊŀƱŊŎȊƴƛƪ    nr 1 

¶ Diagnoza sytemu transportowego w OM ς ȊŀƱŊŎȊƴƛƪ ƴǊ н 

¶ Program Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego w perspektywie 

finansowej 2014 ς 2020 ς ȊŀƱŊŎȊƴƛƪ ƴǊ о 

¶ aƻŘŜƭ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƭŀ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ς ȊŀƱŊŎȊƴƛƪ ƴǊ п 

¶ !ƴŀƭƛȊȅ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳu transportowego Obszaru 

Metropolitalnego ς ȊŀƱŊŎȊƴƛƪ ƴǊ р 

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŀ ƻŎŜƴŀ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

i aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол ς ȊŀƱŊŎȊƴƛƪ ƴǊ с 

Niniejsze opracowanie zawiera analizy transportowe przeprowadzone 

z ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƳƻŘŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ 

DŘŀƵǎƪ - Gdynia-Sopot. !ƴŀƭƛȊŀƳƛ ƻōƧťǘƻ ŜƭŜƳŜƴǘȅ {ȅǎǘŜƳǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

Metropolitalnego:  

- ǿȅƳŀƎŀƧŊŎŜ ǎǇŜŎƧŀƭƛǎǘȅŎȊƴŜƎƻ ǎǇƻƧǊȊŜƴƛŀ ƭǳō ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜƧ ŀƴŀƭƛȊȅΣ   
- ȊƎƱƻǎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊ ½ŀƳŀwƛŀƧŊŎŜƎƻ 
- ȊƎƱƻǎȊƻƴŜ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘΦ   

1.2 Model podr·Ůy 

bƻǿƻŎȊŜǎƴŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ƳƛŀǎǘŜƳΣ ŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǇǊŀŎ 

ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘΣ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ƛ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ  ƻǊŀȊ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ŘŜŎȅȊƧƛ 

strategicznych w zakresie rozwoju systemu transportowego wymaga 

Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ŎƻǊŀȊ ƭŜǇǎȊȅŎƘ ƛ ƴƻǿƻŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƴŀǊȊťŘȊƛΦ ¢ŀƪƛƳ ƴŀǊȊťŘȊƛŜƳ ƧŜǎǘ 

prezentowany transportowy model symulacyjny dla OMG-G-S (dalej OM). Model 

ten zbudowano na bazie programu VISUM (wersja 14) firmy PTV. Analizy ruchu 

i ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ȊŀǿŀǊǘȅŎƘ ǿ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅƳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛǳ 
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ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴȅ, na bazie tego programu, autorski  

Model Transportowy OM. 

Model ǇƻŘǊƽȍȅ Řƭŀ Obszaru Metropolitalnego, ȊƻǎǘŀƱ ȊōǳŘƻǿŀƴȅ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ 

klasyczny czterostopniowy ƳƻŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅΣ ƪǘƽǊȅ ƧŜǎǘ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 

ǎǘƻǎƻǿŀƴȅƳ ƳƻŘŜƭŜƳ ǿ tƻƭǎŎŜ ƛ ƴŀ ǏǿƛŜŎƛŜΦ aŜǘƻŘŀ ǘŀ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ ŎȊǘŜǊŜŎƘ 

ƪƻƭŜƧƴƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ŜǘŀǇƽǿΥ 

¶ Generacja ruchu ς ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘǊƽȍȅ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ƛ 

ŀōǎƻǊōƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƳƻǘȅǿŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ǊŜƧƻƴŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ƻǊŀȊ 

ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ŘŀƴŜ ǎǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴŜ ƧŀƪΥ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜƧǎŎ 

ǇǊŀŎȅΣ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜƧǎŎ ǿ ǎȊƪƻƱŀŎƘΣ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ ƘŀƴŘƭƻǿƻ-ǳǎƱǳƎƻǿŀ ƛǘǇΦ 

¶ wƻȊƪƱŀŘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ ǊǳŎƘǳ ς okreǏƭŜƴƛŜ ǊŜƭŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅ όǎƪŊŘ ƛ ŘƻƪŊŘ 

ǇƻŘǊƽȍ ǎŊ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜύ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ ǊŜƧƻƴƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƳƛťŘȊȅ ƴƛƳƛΦ 

¶ tƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ς ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜƎƻ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǇǊeferencji i 

ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ 

ǳƻƎƽƭƴƛƻƴŜƎƻ ƪƻǎȊǘǳ ǇƻŘǊƽȍȅΦ 

¶ wƻȊƪƱŀŘ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǎƛŜŏ ς ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ŘƻƪƱŀŘƴŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ 

ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƛ ƧŜƧ 

ǎǘƻǇƛŜƵ ǿȅƪƻǊȊȅǎtania, dopuszczonych relacji itp.  

aƻŘŜƭ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎǿƻƛƳ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴȅƳ ƻōŜƧƳǳƧŜ ƎǊŀƴƛŎŜ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴŜ 

Obszaru Metropolitalnego DŘŀƵǎƪ-Gdynia-{ƻǇƻǘΣ ƻǇƛǎŀƴŜ Ȋ ŎȊťǏŎƛ ȊŀǎŀŘƴƛŎȊŜƧ 

STIM. 

{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ ƻǇƛǎ ƳƻŘŜƭǳ ȊŀƳƛŜǎȊŎȊƻƴƻ ǿ ǊŀǇƻǊŎƛŜ α¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ Ƴodel 

ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƭŀ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻέ ōťŘŊŎȅ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪƛŜƳ ƴǊ п 

do Strategii. 

² ƴƛƴƛŜƧǎȊȅƳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛǳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƻ ǎƪǊƽǘȅΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ŀƴŜƪǎŜƳ 

w ȊŀǎŀŘƴƛŎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ {¢LaΦ 
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Rozdziaġ 2 

Analiza istniejņcej i planowanej 

sieci transportowej w OM  
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2. Analiza istniejņcej i planowanej sieci 

transportowej w OM  

2.1 Istniejņca sieļ transportowa OM 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜ ŦǳƴƪŎƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ǇŜƱƴƛ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ 

transeuropejskiej sieci transportowej TEN-¢Σ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜΣ ŘǊƻƎƛ 

wojŜǿƽŘȊƪƛŜ ƻǊŀȊ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜΦ ² ha ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǇƽƱƴƻŎƴȅ ƻŘŎƛƴŜƪ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ 

ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ .ŀƱǘȅƪ ς Adriatyk (Baltic - Adriatic Corridor - .!/ύ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅ ƻŘ 

ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǇƻǊǘƽǿ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƛ DŘȅƴƛ ǇǊȊŜȊ /ȊŜŎƘȅΣ {ƱƻǿŀŎƧť ƛ !ǳǎǘǊƛť Řƻ ǇƻǊǘƽǿ 

YƻǇŜǊ ό{ƱƻǿŜƴƛŀύ ƻǊŀȊ ²ŜƴŜŎƧŀΣ ¢ǊƛŜǎǘ ƛ wŀǿŜƴƴŀ ό²ƱƻŎƘȅύΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ 

.!/ ǳǘǿƻǊȊƻƴȅ ȊƻǎǘŀƱ ǘŀƪȍŜ ǘƻǿŀǊƻǿȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƪƻƭŜƧƻǿȅ wC/ рΦ bŀ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ƻŘŎƛƴƪǳ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ .!/ ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŊ ǎƛť ȊŀƭƛŎȊƻƴŜ Řƻ ǎƛŜŎƛ 

bazowej TEN-¢ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜj:  

¶ ǇƻǊǘȅ ƳƻǊǎƪƛŜ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƛ DŘȅƴƛΣ 

¶ ǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ ǿ DŘŀƵǎƪǳΣ 

¶ odcinki linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 9 (Warszawa 

Wschodnia ς DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅύΣ ƴǊ мом ό/ƘƻǊȊƽǿ .ŀǘƻǊȅ - Tczew), nr 201, 

nr 202 (Gdynia Port Centralny ς DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅύ 

¶ odcinki linii koƭŜƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻΥ ƴǊ ф ό²ŀǊǎȊŀǿŀ 

Wschodnia ς DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅύΣ  

¶ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘΥ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ !м όDŘŀƵǎƪ ς ¢ƻǊǳƵ ς _ƽŘȋ ς 

Katowice), drogi ekspresowe nr S6 (odcinek Gdynia ς DŘŀƵǎƪύ ƛ  ƴǊ {т 

όDŘŀƵǎƪ ς Warszawa). 

Do sieci kompleksowej TEN-¢ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜƧ ǎƛť ǇƻȊŀ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀƳƛ ōŀȊƻǿȅƳƛ ƴŀƭŜȍŊ 

odcinki: 

¶ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻΥ ƴǊ нлм όbƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀς 

YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ ς DŘȅƴƛŀ tƻǊǘύΣ ƴǊ нлн όDŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅς Stargard 

{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛύΣ ƴǊ нло όƻŘŎƛƴŜƪ ¢ŎȊŜǿ ς _ŊƎ ²ǎŎƘƽŘύΣ 

¶ linii kolejowycƘ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻΥ ƴǊ мом ό¢ŎȊŜǿ ς /ƘƻǊȊƽǿ 

Batory), nr 201 (Gdynia ς YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ ς aŀƪǎȅƳƛƭƛŀƴƻǿƻύΣ ƴǊ нлн όDŘŀƵǎƪ 

DƱƽǿƴȅς {ǘŀǊƎŀǊŘ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛύΣ ƴǊ нло όƻŘŎƛƴŜƪ ¢ŎȊŜǿ ς _ŊƎ ²ǎŎƘƽŘύΣ 

¶ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ƴǊ {с όƎǊΦ ǇŀƵǎǘǿŀς YƻƱōŀǎƪƻǿƻ ς Szczecin ς Koszalin ς 

DŘŀƵǎƪ ς _ťƎƻǿƻύΦ  

²ŜŘƱǳƎ ǎǘŀƴǳ Ȋ ƎǊǳŘƴƛŀ нлмп Ǌƻƪǳ ŘƱǳƎƻǏŏ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƛ 

gminnych (o nawierzchni twardej) w obszarze OM (stan na rok 2014) wynosi 

6288 km (.ƱŊŘΗ bƛŜ Ƴƻȍƴŀ ƻŘƴŀƭŜȋŏ ȋǊƽŘƱŀ ƻŘǿƻƱŀƴƛŀΦ) w tym: 
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¶ ŘƱǳƎƻǏŏ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ  wynosi 429 km, tj. 6,8 %, 

¶ ŘƱǳƎƻǏŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ wynosi 812 km, tj. , 12,9 %, 

¶ ŘƱǳƎƻǏŏ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƛ ƎƳƛƴƴȅŎƘ wynosi 5047 km, tj. 80,3 % .  

Tabl. 2.1. Zestawienie  dğugoŜci i gňstoŜci dr·g w poszczeg·lnych klasach  

Kategoria drogi 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ pomorskie Obszar metropolitalny 

5ƱǳƎƻǏŏ 

ŘǊƽƎ [5 

DťǎǘƻǏŏ ŘǊƽƎ  
5ƱǳƎƻǏŏ 

ŘǊƽƎ [5 

DťǎǘƻǏŏ ŘǊƽƎ 

obszarowa 

GDO 

demograficzna 

GDD 

Obszarow

a GDO 

demograficzna 

GDD 

(tys. km) 
(km/ 100 

km2) 

(km/ 10 tys. 

mieszk.) 
(tys. km) 

(km/ 100 

km2) 

(km/ 10 tys. 

mieszk.) 

Krajowe 0,906 4,95 3,95 0,428 6,34 2,77 

²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ 1,797 9,81 7,83 0,813 12,03 5,25 

Powiatowe i 

gminne 
10,149 55,43 44,2 5,047 74,71 32,6 

Razem 12,851 70,19 55,98 6,288 93,08 40,62 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych GUS, grudzieŒ 2014 

 

hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǇǊŀǿƛŜ ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŊ ƎťǎǘƻǏŎƛŊ 

ƻōǎȊŀǊƻǿŊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƛ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ όмΣру ƪƳ ƴŀ млл km2) w stosunku do 

ǏǊŜŘƴƛŎƘ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ Řƭŀ tƻƭǎƪƛ όлΣум ƪƳ ƴŀ млл ƪƳ2) oraz ponad dwukrotnie 

ǿƛťƪǎȊȅƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛŜƳ Řƭŀ ǿƻƧΦ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ όлΣтр ƪƳ ƴŀ млл ƪƳ2). Natomiast 

ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ƎťǎǘƻǏŎƛ  demograficznej ǎŊ Řƻ ǎƛŜōƛŜ ȊōƭƛȍƻƴŜ όha лΣсф ƪƳ 

na 10 tys. ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǿƻƧΦ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜ лΣтр ƪƳ ƴŀ мл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ tƻƭǎƪŀ 

лΣсс ƪƳ ƴŀ мл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύ.  

tƻǊƽǿƴǳƧŊŎ ƎƭƻōŀƭƴŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ƎťǎǘƻǏŎƛ ŘǊƽƎ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ 

ƳƻȍŜƳȅ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀŏΥ  

¶ zƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŊ ƎťǎǘƻǏŏ ƻōǎȊŀǊƻǿŊ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŘǊƽƎ twardych w OM  

(93,1 km na 100 km2ύ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ ȊŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀƳƛ Řƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

pomorskiego (70,2 km na 100 km2ύ ƻǊŀȊ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƭƴȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪ Řƭŀ ƪǊŀƧǳ 

(91,2 km na 100 km2), 

¶ pǊŀǿƛŜ ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅ w OM (40,6 km na 

мл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ) w poǊƽǿƴȅǿŀƴƛǳ Řƻ tƻƭǎƪƛ όтпΣл ƪƳ ƴŀ мл ǘȅǎΦ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ) ƻǊŀȊ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊȅ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ ŎŀƱŜƎƻ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ όрсΣл ƪƳ ƴŀ мл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύm 

ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ƳƴƛŜƧǎȊŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿ ha ƴƛȍ ǏǊŜŘƴƛƻ ǿ ƪǊŀƧǳ ƻǊŀȊ 

skupienia znacznej liczbȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴŀ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǊŘȊŜƴƛŀ 

OM. 

¦ƪƱŀŘ ŘǊƽƎ ǿ ha ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƭŜǇƛŜƧΣ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴȅ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

na kierunku tƽƱƴƻŎ ς tƻƱǳŘƴƛŜ ό!ǳǘƻǎǘǊŀŘŀ !мΣ ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ {сύ ǿ 

ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Ȋ ƪƛŜǊǳƴƪƛŜƳ ȊŀŎƘƻŘƴƛƳΣ ƎŘȊƛŜ ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ drogowej nie 

ƴŀŘŊȍŀ Ȋŀ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ƻǎŀŘƴƛŎǘǿŀΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ Ȋ ǘŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ōŀǊŘȊƻ 
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ŘǳȍŜ ŎƛŊȍŜƴƛŜ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ όƪƛŜǊǳƴŜƪ ǿǎŎƘƽŘ ς ȊŀŎƘƽŘύ Ŏƻ ǇǊȊȅ ōǊŀƪŀŎƘ 

ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƴŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƧŜǎȊŎȊŜ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǳǘǊǳŘƴƛŀ 

ǎȅǘǳŀŎƧť ŘǊƻƎƻǿŊΦ  

5ǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊ ōŀǊŘȊƻ ŘƻōǊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ȊŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳƛ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ 

ƳƛťŘȊȅǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳƛΦ hŘ ǇƻƱǳŘƴƛŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ !мΣ ƪǊŀƧƻǿŀ фмΣ ррΣ ƻŘ 

ǇƽƱƴƻŎƴŜƎƻ ȊŀŎƘƻŘǳ ƪǊŀƧƻǿŀ сΣ ƻŘ ǿǎŎƘƻŘǳ ƪǊŀƧƻǿŀ ƴǊ тΣ нн ƻŘ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻ 

ȊŀŎƘƻŘǳ ƴǊ нлΣ ннΦ {ƛŜŏ ǘȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ƻǇǊƽŎȊ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ 

ƳƛťŘȊȅǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǎǘŀƴƻǿƛ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅ ǎƪƱŀŘƴƛƪ ǳƪƱŀŘǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ 

OM.  

 

Rys. 2.1. Mapa sieci drogowej OM z klasyfikacjŃ technicznŃ (klasy dr·g) 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne z wykorzystaniem mapy OpenStreetMap.org 

 

{ƛŜŏ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǎǘŀƴƻǿƛŊ пн ƭƛƴƛŜ ƛ ƱŊŎȊƴƛŎŜ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ ŘƱǳƎƻǏŏ тло ƪƳΦ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ƭŜȍȅ ƴŀ ǇǊȊŜŎƛťŎƛǳ 

ƪƛƭƪǳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ǘǊŀǎ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿƛƻŘŊŎȅŎƘΥ 

¶ przez Szczecin do granicy z Niemcami, 
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¶ ǇǊȊŜȊ ²ŀǊǎȊŀǿť ƛ YǊŀƪƽǿ ƭǳō ǇǊȊŜȊ .ȅŘƎƻǎȊŎȊ ƛ YŀǘƻǿƛŎŜ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ Ȋ 

wŜǇǳōƭƛƪŊ /ȊŜǎƪŊ ƛ wŜǇǳōƭƛƪŊ {ƱƻǿŀŎƪŊ ƛ ŘŀƭŜƧ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ !ǳǎǘǊƛƛΣ 

¶ ǇǊȊŜȊ 9ƭōƭŊƎ ƛ hƭǎȊǘȅƴ Řƻ hōǿƻŘǳ YŀƭƛƴƛƴƎǊŀŘȊƪƛŜƎƻ όCŜŘŜǊŀŎƧŀ wƻǎȅƧǎƪŀύΣ 

¶ ǇǊȊŜȊ .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ƴŀ .ƛŀƱƻǊǳǏΣ 

¶ ǇǊȊŜȊ [ǳōƭƛƴ ƛ ¢ŜǊŜǎǇƻƭ ƴŀ ¦ƪǊŀƛƴťΦ 

tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ǎŊ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳƛ ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ Řƻ .ŜǊƭƛƴŀ 

ƛ ²ƛŜŘƴƛŀ όǇǊȊŜȊ /ȊŜŎƘȅύΦ tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǎŊ ŎȊťǏŎƛŊ ǇŀƴŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ 

ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ŀ ǇǊȊŜȊ ǿťȊƱȅ ǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ƱŊŎȊŊ ǎƛť Ȋ ƎƱƽǿƴȅƳƛ 

ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅƳƛ ƪǊŀƧǳΦ 

tŀǎŀȍŜǊǎƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ǎǘŀƴƻǿƛ ǎȊƪƛŜƭŜǘ ŎŀƱŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿŜǿƴŊǘǊȊ haΦ tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƎŀƱťȊƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǊȊȅƧƳǳƧŊ Ǌƻƭť 

ǇƻŘǊȊťŘƴŊ Řƻ ǘŜƎƻΣ Ŏƻ ƻŦŜǊǳƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅΦ bƛŜǿŊǘǇƭƛǿƛŜ ǎǇǊȊȅja temu 

ƭƛƴƛƻǿȅ ǇƻƱǳŘƴƛƪƻǿȅ ǊƻȊǿƽƧ ƻōǎȊŀǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ 

hōŜŎƴƛŜ ǿ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ŎŀƱƻǊƻŎȊƴŜ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ 

ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ ǎŊ ƴŀ ǎƛŜŘƳƛǳ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΥ 

¶ 9: Warszawa Wschodnia Osobowa ς DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅΣ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ha 

Malbork ς DŘŀƵǎƪ DƱƽǿny, 

¶ момΥ /ƘƻǊȊƽǿ .ŀǘƻǊȅ ς Tczew, w granicach OM Morzeszczyn ς Tczew, 

¶ нлмΥ bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀ ς DŘȅƴƛŀ tƻǊǘΣ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ha DƻƱǳōƛŜ 

Kaszubskie ς DŘȅƴƛŀ DƱƽǿƴŀΣ 

¶ нлнΥ DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ ς {ǘŀǊƎŀǊŘ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛΣ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ha DŘŀƵǎƪ 

DƱƽǿƴȅ ς Pogorzelice, 

¶ 203: Tczew ς Kostrzyn, w granicach OM Tczew ς {ǿŀǊƻȍȅƴΣ 

¶ 213: Reda ς Hel, 

¶ нрлΥ DŘŀƵǎƪ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜ ς Rumia (SKM) 

¶ нслΥΦ½ŀƧŊŎȊƪƻǿƻ ¢ŎȊŜǿǎƪƛŜ ς tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ 

5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǿŀƪŀŎȅƧƴȅƳ ƴŀ ǘǊȊŜŎƘ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǳǊǳŎƘŀƳƛŀƴŜ ǎŊ 

ǇƻŎƛŊƎƛ ǎŜȊƻƴƻǿŜΥ 

¶ 214: Somonino ς Kartuzy, 

¶ ннфΥ tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ ς _ŜōŀΣ ƻŘŎƛƴŜƪ [ťōƻǊƪ ς _ŜōŀΣ 

¶ 256: Szymankowo ς bƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛΦ 

tƻƴŀŘǘƻ ƴŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ нпфΥ DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ ς DŘŀƵǎƪ .ǊȊŜȋƴƻΣ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ǎǘŀŎƧŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ ŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛŜƳ ƻǎƻōƻǿȅƳ DŘŀƵǎƪ {ǘŀŘƛƻƴ 9ȄǇƻ 

uruchamiany ƧŜǎǘ ƻƪŀȊƧƻƴŀƭƴƛŜ ǇƻŎƛŊƎ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ ŘƻǿƻȍŊŎȅ ƪƛōƛŎƽǿ ƴŀ ƛƳǇǊŜȊȅ 

organizowane na stadionie ARENA. 

tǊȊŜǿƻȊȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƻōǎȊŀǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜŘŜ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǿȊŘƱǳȍ ƎƱƽǿƴŜƧ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴŜƧ ƻǎƛ ǇƻƱǳŘƴƛƪƻǿŜƧ ¢ŎȊŜǿ ς Wejherowo. 



    {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ    | 9 

 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƳŀƧŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǿǎǇƻƳŀƎŀƧŊŎȅΦ {ǘŊŘ ǘŜȍ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ǘȅŎƘ 

ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ƧŜǎǘ ƴŀƧƭŜǇǎȊȅΦ 

² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅŎȊƴŀ 

ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴŀ ŘȅǎǇǊƻǇƻǊŎƧŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

liniachΦ bŀƧǿƛťŎŜƧ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ ǘƻǿŀǊƻǿȅƳƛ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ƴŀ 

ƻŘŎƛƴƪǳ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ момΦ LƴƴŜ ƭƛƴƛŜ ƻ ȊƴŀŎȊƴȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 

ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ǘƻ ƭƛƴƛŜ ƴǊ фΣ нлн ƻǊŀȊ нлмΦ tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƭƛƴƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǎŊ ǿ 

Řǳȍƻ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Řƻ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘΣ ŀ ƴƛŜƪǘƽǊŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Ŏƻ 

ƴŀƧǿȅȍŜƧ ƻƪŀȊƧƻƴŀƭƴȅƳΦ 

 

 

Rys. 2.2. Linie kolejowe obsğugujŃce przewozy pasaŨerskie w OM 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǿƻŘƴȅ ƻǇŀǊǘȅ ƧŜǎǘ ƎƱƻǿƴƛŜ ƻ ǇƻǊǘȅ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƛŜΦ W obszarze OM 

ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛťΥ  

¶ н ǇƻǊǘȅ ƳƻǊǎƪƛŜ DŘŀƵǎƪ ƛ DŘȅƴƛŀ ƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳΣ ōťŘŊŎŜ 

ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǇƻǊǘŀƳƛ ȊŀƭƛŎȊƻƴȅƳƛ Řƻ ōŀȊƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ ¢9bΣ  
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¶ ф ƳŀƱȅŎƘ ǇƻǊǘƽǿ,  

¶ 22 przystanie. 

tƻȊŀ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅƳƛ ǿƻŘŀƳƛ ƳƻǊǎƪƛƳƛ ǿ ha ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜ ŘǊƻƎƛ 

wodne o ƱŊŎȊƴŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǇƻƴŀŘ олл ƪƳ ƻ ƪƭŀǎŀŎƘ ƻŘ LL Řƻ ±ō Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻŘƴȅŎƘΥ 9-тл όƻŘ YƱŀƧǇŜŘȅ ǇǊȊŜȊ ½ŀƭŜǿ 

²ƛǏƭŀƴȅ ς Nogat ς ²ƛǎƱť ς .ǊŘť ς YŀƴŀƱ .ȅŘƎƻǎƪƛ ς bƻǘŜŏ ς ²ŀǊǘť ς hŘǊť ς drogi 

wodne Niemiec i Holandii) oraz E-40 όƻŘ DŘŀƵǎƪŀ ǇǊȊŜȊ aŀǊǘǿŊ ²ƛǎƱť ς ²ƛǎƱť ς 

.ǳƎ ƛ ŘŀƭŜƧ ƴŀ ¦ƪǊŀƛƴťύΦ  

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǊƻȊǿƛƧŀ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅΦ bŀ 

ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ƧŜŘƴƻ ƭƻǘƴƛǎƪƻ ŎȅǿƛƭƴŜ όǿ DŘŀƵǎƪǳύΣ ŎȊǘŜǊȅ 

lotniska wojskowe (w Gdyni ς KosakoǿƛŜΣ tǊǳǎȊŎȊǳ DŘŀƵǎƪƛƳΣ aŀƭōƻǊƪǳ ƛ 

/ŜǿƛŎŀŎƘύ ƻǊŀȊ т ƭŊŘƻǿƛǎƪ ǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴȅŎƘ όtǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛΣ WŀǎǘŀǊƴƛŀΣ 

²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿƻΣ {ǘŜƎƴŀΣ 5ƻƴƛƳƛŜǊȊΣ YƻǏŎƛŜƭŜŎȊƪƛ ƛ [ƛƴƻǿƛŜŎύΣ 

[ƻǘƴƛǎƪƻ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ Ƨŀƪƻ tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ DŘŀƵǎƪ ƛƳΦ [ŜŎƘŀ ²ŀƱťǎȅ, 

ƪǘƽǊȅ ǎǘŀƴƻǿƛ ŎȊťǏŏ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ¢9b-¢Φ ² ŎƛŊƎǳ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘ 

Ƴƻȍƴŀ Ȋŀǳǿŀȍȅŏ ŎƛŊƎƱȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ ² нлмо Ǌƻƪǳ ǿ 

tƻǊŎƛŜ [ƻǘƴƛŎȊȅƳ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƻŘǇǊŀǿƛƻƴƻ ƴƛŜŎƻ ǇƻƴŀŘ нΣу Ƴƭƴ ƻǎƽōΣ Ŏƻ ǎǘŀƴƻǿƛ 

trzeci wynik w skali kraju (po Porcie Lotniczym im. Fryderyka Chopina w 

²ŀǊǎȊŀǿƛŜ ƻǊŀȊ  tƻǊŎƛŜ [ƻǘƴƛŎȊȅƳ YǊŀƪƽǿ ς Balice), a w roku 2014 prawie 3.3 

Ƴƭƴ ȊƱΦ hōŜŎƴƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǎŊ ǇǊŀŎť ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

tƻǊǘǳ [ƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴƛŜ Ǝƻ Ȋ ǳƪƱŀŘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ha (np. 

Pomorska Kolej Metropolitalna). 

2.2 Sieļ transportowa OM w dokumentach 

planistycznych  

tƭŀƴƻǿŀƴŀ ǎƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ƛ 

ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǿȅȍǎȊŜƎƻ ǊȊťŘǳ ς o znaczeniu 

ponadlokalnym. Dokumentami tymi ǎŊΥ 

¶ Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania kraju 2030 

¶ Strategia Rozwoju TǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ нлнл Ǌƻƪǳ όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлол ǊΦύ 

¶ Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku 

¶ tǊƻƎǊŀƳ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмп-2023 

¶ Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu ς Mobilne 

Pomorze 

¶ Plan Zagospodarowania Przestrzennego WƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ Pomorskiego 2009 

¶ tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Řƭŀ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнр 
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Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania kraju 2030 ȊƻǎǘŀƱŀ ǳŎƘǿŀƭƻƴŀ нт 

kwietnia 2012 roku. 5ƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ ƻōƧťǘŜƎƻ ƎǊŀƴƛŎŀƳƛ ha ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť 

ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !мΣ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {т ƛ {с ƻǊŀȊ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {нн 9ƭōƭŊƎ ς 

{ǿŀǊƻȍȅƴ όRys. 2.3).  

Dokument w zakresie sieci kolejowej dla tego obszaru wprowadza nowy element: 

ƪƻƭŜƧ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς Bydgoszcz - DŘŀƵǎƪΣ Ƨŀƪƻ 

ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧť ƛŘŜƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ¸ (Rys. 2.3). Inwestycja ta, 

ƻȊƴŀŎȊƻƴŀ ƴŀ ǎȊƪƛŎŀŎƘ ǎȅƳōƻƭŜƳΥ αƭƛƴƛŜ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ς ǿǎǘťǇƴŜ ŀƴŀƭƛȊȅέΣ 

ǊƻȊǿŀȍŀƴŀ ƧŜǎǘ ŘƻǇƛŜǊƻ ǿ ŜǘŀǇƛŜ LLL ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜci kolejowej w 

Polsce. 

 

Rys. 2.3. Wizja ksztağtowania podstawowych element·w sieci drogowej 2030 (po lewej); wizja 

ksztağtowania podstawowych element·w sieci kolejowej 2030 (po prawej) 

ťr·dğo: Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 

 

Strategia Rozwoju TǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлол Ǌƻƪǳύ jest 

ǏǊŜŘƴƛƻƻƪǊŜǎƻǿȅƳ ŘƻƪǳƳŜƴǘŜƳ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅƳΣ ƪǘƽǊȅ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǳǎǘŀǿŊ Ȋ Řƴƛŀ с 

ƎǊǳŘƴƛŀ нллс ǊΦ ƻ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛ ǳŎƘǿŀƱŊ wady 

aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ нп ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ нллф ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ Ǉƭŀƴǳ ǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ 

ǊƻȊǿƻƧǳ ǎǘŀƴƻǿƛ ƛƴǘŜƎǊŀƭƴȅ ŜƭŜƳŜƴǘ ǎǇƽƧƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƪǊŀƧƻǿȅƳƛ 

ŘƻƪǳƳŜƴǘŀƳƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳƛΦ LǎǘƻǘŊ {w¢ ƧŜǎǘ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ŎŜƭƽǿ ƻǊŀȊ ƴŀƪǊŜǏƭŜƴƛŜ 

ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘŀƪΣ ŀōȅ ŜǘŀǇƻǿƻ Řƻ нлолǊΦ ƳƻȍƭƛǿŜ ōȅƱƻ 

ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ŎŜƭƽǿ ȊŀƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ 5ƱǳƎƻƻƪǊŜǎƻǿŜƧ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ wƻȊǿƻƧǳ YǊŀƧǳ ό5{wYύ 

ƻǊŀȊ |ǊŜŘƴƛƻƻƪǊŜǎƻǿŜƧ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ wƻȊǿƻƧǳ YǊŀƧǳ ό{wY нлнлύΦ WŜƧ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǇƻȊǿƻƭƛ 

ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǳǎǳƴŊŏ ŀƪǘǳŀƭƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ōŀǊƛŜǊȅΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǎǘǿƻǊȊȅŏ ƴƻǿŊ ƧŀƪƻǏŏ 
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ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛǳΣ Ƨŀƪ ƛ ǿ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ 

przewozowych. 

DƱƽǿƴȅƳ ŎŜƭŜƳ ƪǊŀƧƻǿŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƧŜǎǘ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƧ ƻǊŀȊ ǇƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ƛ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ 

ǎŜƪǘƻǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǇƻǇǊȊŜȊ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǇƽƧƴŜƎƻΣ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻΣ ƛ 

ǇǊȊȅƧŀȊƴŜƎƻ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƻǿƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿ ǿȅƳƛŀǊȊŜ ƪǊŀƧƻǿȅƳ 

(lokalnym), europejskim i globalnym. 

½ŀ  ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ƛƴǘŜǊǿŜƴŎƧƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ transportu miejskiego 

(metropolitalnego) wskazano1: 

¶ ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Ƴƛŀǎǘŀ ǿ ǎǇǊŀǿƴȅ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ 

element infrastruktury regionu i systemu transportowego kraju, 

ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅ ŘƻƎƻŘƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǊŜƎƛƻƴŀƳƛ ƛ Ȋ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳ 

systemem transportowym; 

¶ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŜ ǎǇǊŀǿƴŜƎƻΣ ȊƎƻŘƴŜƎƻ Ȋ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀƳƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ƻǎƽō ǿŜǿƴŊǘǊȊ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ Řƻ ƛ 

Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΤ 

¶ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŜ ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘΣ ǿ 

jak najmniejǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ȊŀƪƱƽŎŀƧŊŎŜƎƻ ǊǳŎƘ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜΤ 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǊƽǿƴƻǿŀƎƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ȊŘƻƭƴƻǏŎƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ ǎƱǳȍŜƴƛŀ 

ǊƻȊǿƻƧƻǿƛ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜƳǳΣ ŀ ǇƻǎȊŀƴƻǿŀƴƛŜƳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻ ƛ 

ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŜƳ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛΦ 

W odniesieniu do obszaru interwencji w zakresie rozwoju infrastruktury w 

ǇƻǊǘŀŎƘ ƳƻǊǎƪƛŎƘ ƛ ƴŀ ƛŎƘ ȊŀǇƭŜŎȊǳΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ƭŊŘǳΣ Ƨŀƪ ƛ ƳƻǊȊŀ 

ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ǎƛť ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅ ƪƛŜǊǳƴŜƪ  ŘȊƛŀƱŀƵΥ ǊƻȊǿƽƧ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ 

ƭŊŘƻǿȅŎƘ ς ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǎȊƭŀƪƽǿ ǊȊŜŎȊƴȅŎƘΣ 

zapewnƛŀƧŊŎȅŎƘ ƭŜǇǎȊŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ Řƻ ǇƻǊǘƽǿ ƳƻǊǎƪƛŎƘ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ 

ƭŊŘǳΦ 

W Dokumencie Implementacyjnym2 Řƻ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻƪǊŜǏƭŀ ǎƛť 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŎŜƭŜ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŜΣ ƪǘƽǊŜ ƳŀƧŊ ōȅŏ ƻǎƛŊƎƴƛťǘŜ Řƻ нлно ǊΦΥ  

¶ zmodernizowanie ok. 88% bazowej oraz ok. 33% kompleksowej sieci TEN-

T,  

¶ ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ŎȊŀǎǳ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƳƛťŘȊȅ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳƛ ƻ 

мр҈ όƻ пл ƳƛƴǳǘύΣ ǇƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ  

¶ ǇƻǇǊŀǿŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŀǊǘŜǊƛƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƛ ǳȊȅǎƪŀƴƛŜ 

ǇƱȅƴƴƻǏŎƛ ƧŀȊŘȅ ƴŀ ŘƱǳƎƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪach drogowych,  

¶ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ Řƻ ƴŀŎƛǎƪǳ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ммр ƪbκƻǏΣ  

                                                      
1 Strategia rozwoju ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ нлнл Ǌƻƪǳ όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлол Ǌƻƪǳύ. Ministerstwo 

Transportu, budownictwa i Gospodarki Morskiej. Warszawa 2013 
2 Dokument Implementacyjny do Strategii rozwoju transportu do roku 2020. Ministerstwo 

Infrastruktury i Rozwoju. Warszawa 2014 
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¶ ƻŘŎƛŊȍŜƴƛŜ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ Ȋ ǊǳŎƘǳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻΣ  

¶ ŘƻƪƻƵŎȊŜƴƛŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ƴŀ 

ƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊŀŎŜ ǊƻȊǇƻŎȊťǘƻ ǿ ōƛŜȍŊŎŜƧ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜΦ 

Z uwagi na ȊƳƛŀƴȅ ǿ ǘǊŜƴŘŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƛǎǘƴƛŜƧŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƭŜǇǎȊŜƎƻ 

ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƻǊǎƪƛŜƎƻ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƭŊŘƻǿȅƳ ǿ ŎŜƭǳ 

ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŜƎƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǇǊȊŜǿŀƎ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ŎŀƱȅƳ 

ŎƛŊƎǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳΣ ƳΦƛƴΦ ǇƻǇǊȊŜȊ ǎƛƭƴŊ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧť na inwestycjach w 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǇƻǊǘƽǿ ƳƻǊǎƪƛŎƘ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ƭŊŘǳΦ {ǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ ŎŜƭŜƳ 

ŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴȅƳ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ƧŜǎǘ ǇƻǇǊŀǿŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǇƻƭǎƪƛŎƘ 

ǇƻǊǘƽǿ ƳƻǊǎƪƛŎƘ ǇƻǇǊȊŜȊ ǊƻȊǿƽƧ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ƭŊŘƻǿȅŎƘ ς drogowych i kolejowych 

oraz niŜƪǘƽǊȅŎƘ ǎȊƭŀƪƽǿ ǊȊŜŎȊƴȅŎƘΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ƭŜǇǎȊŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ Řƻ ǇƻǊǘƽǿ ƳƻǊǎƪƛŎƘ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ƭŊŘǳΦ 

Planowany, na podstawie Strategii rozwoju transportu do roku 2020 (z 

ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлол ǊƻƪǳύΣ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǎƛŜŎƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƛ ŘǊƽƎ 

eƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ ȊƻǎǘŀƱ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ƴŀ ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ ǊȅǎǳƴƪŀŎƘΦ 

 

 

Rys. 2.4. Planowany ukğad sieci kolejowej w roku 2020, charakteryzowany dopuszczalnŃ prňdkoŜciŃ 

ťr·dğo: Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. 
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Rys. 2.5. Docelowa sieĺ autostrad i dr·g ekspresowych w Polsce 

ťr·dğo: Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. 

 

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku przedstawia 

ƪƻƴŎŜǇŎƧť ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǿ tƻƭǎŎŜ Řƻ Ǌƻƪǳ нлолΦ DƱƽǿƴŜ ŎŜƭŜ 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻΥ 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ƪƻƭŜƛ ǿ ǊŜƭŀŎƧƛ Řƻ ƛƴƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

w najbardziej rozwojowych segmentach rynku, 

¶ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍŜƴƛŜ ƎŀƱťȊƛƻǿŜƧ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǎȊƪƽŘ ǿ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘ ȊŜ ǿȊǊƻǎǘǳ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǿ 

ǘȅƳ ƎǿŀƱǘƻǿƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ Řƻ ǇƻŘƴƻǎȊŜƴƛŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ƻōǎƱǳƎƛ ƪƭƛŜƴǘƽǿ ǇǊȊŜȊ 

ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ 

¶ zapewnienie stabilnego finansowania infrastruktury kolejowej, 

¶ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŀ ƛ ŀƭƻƪŀŎȅƧƴŀ Ȋŀǎƻōƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΣ 

¶ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋŀǎƻōƽǿ ƭǳŘȊƪƛŎƘ ƛ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧŀ ȊŀǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀΦ 

5ƻƪǳƳŜƴǘ ȊŀƪƱŀŘŀ Ǉƭŀƴ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎh, wraz z 

planem rozbudowy, modernizacji i utrzymania infrastruktury. Zadania 

ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ǳƧťǘŜ ǿ aŀǎǘŜǊ ǇƭŀƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ƴŀ ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ 

rysunkach. 
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Rys. 2.6. Mapa docelowej sieci poğŃczeŒ w roku 2030: a) miňdzy aglomeracyjnych; b)miňdzyregionalnych 

ťr·dğo: Master plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku 

 

5ƭŀ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀǊƴŜƎƻ aŀǎǘŜǊ Ǉƭŀƴ ȊŀƪƱŀŘŀΣ ƛȍ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ƳƛťŘȊȅ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻŘōȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť Ǉo linii kolejowej nr 9 w kierunku 

²ŀǊǎȊŀǿȅ ǿȅƴƻǎƛŏ Ǉƻǿƛƴƴŀ Ŏƻ мƘ ƭǳō ŎȊťǏŎƛŜƧΣ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Ǉƻ ƭƛƴƛƛ мом ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ 

.ȅŘƎƻǎȊŎȊȅ Ŏƻ нƘΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ Ǉƻ ƭƛƴƛƛ нлн ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ {ǘŀǊƎŀǊŘǳ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ Ŏƻ 

уƘ ƭǳō ǊȊŀŘȊƛŜƧΦ ² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴalnych po linii nr 

ф ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ aŀƭōƻǊƪŀ Řƻ DŘŀƵǎƪŀΣ ŀ ǘŀƪȍŜ Ǉƻ ƭƛƴƛƛ ƴǊ мом ǇǊȊŜǿƻȊȅ Ǉƻǿƛƴƴȅ 

ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť Ŏƻ мƘ ƭǳō ŎȊťǏŎƛŜƧΦ tǊȊŜǿƻȊȅ Ǉƻ ƭƛƴƛƛ нлн Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť Ŏƻ нƘΦ 

 

 

Rys. 2.7. Mapy: (a) nowych odcink·w tor·w szlakowych,;(b) docelowej elektryfikacji linii kolejowych ï 

2030 r.  

ťr·dğo: Master plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku. 

a) 

a) b) 

b) 
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² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ha ǿȅǊƽȍƴƛŏ ƴŀƭŜȍȅΥ 

¶ wŜŀƭƛȊŀŎƧť ŘǊǳƎƛŜƎƻ ǘƻǊǳ ƴŀ ōǊŀƪǳƧŊŎȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ linii 202 i 9 

¶ wŜŀƭƛȊŀŎƧť ŘǊǳƎƛŜƎƻ ǘƻǊǳ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǇƻǘǊȊŜō ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ƴŀ ƭƛƴƛƛ 

201 

¶ Elektryfikacja linii 201 i 203 

 

 

Rys. 2.8. Mapa: (a) specjalizacji linii ï 2030 r.; (b) prňdkoŜci na sieci kolejowej Polski ï 2030 r.  

ťr·dğo: Master plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku 

 

aŀǎǘŜǊ Ǉƭŀƴ ƻƪǊŜǏƭŀ ǇƻƴŀŘǘƻ αǎǇŜŎƧŀƭƛȊŀŎƧťέ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ǿǊŀȊ Ȋ 

ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜƳ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛΦ [ƛƴƛŜ фΣ нлнΣ мом ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ OM 

ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴƻ Řƻ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ Ǉƻ ƴƛŎƘ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƭƛƴƛŜ нлмΣ 

нло ŘŜŘȅƪƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǊǳŎƘƻǿƛ ǘƻǿŀǊƻǿŜƳǳΦ [ƛƴƛŜ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴŜ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ǿȅȍǎȊȅƳƛ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅƳƛ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŀƳƛ i tak na 

liniach 9, 131 ǇǊťŘƪƻǏŎƛ zoǎǘŀƱȅ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ мсм-нлл ƪƳκƘΣ ȊŀǏ na linii 

202 w przedziale 141-мсл ƪƳκƘΦ tǊťŘƪƻǏŏ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ƳƛŜǏŎƛ ǎƛť ǿ 

przedziale 101-мнлƪƳκƘΣ Ȋŀ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ ƭƛƴƛƛ нло ƎŘȊƛŜ ǿŀǊǘƻǏŏ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǿȅƴƻǎƛ 

81-100km/h. 

Program Budowy DǊƽƎ Krajowych na lata 2014-2023 ƻƪǊŜǏƭŀ Ƨŀƪƻ ƎƱƽǿƴȅ ŎŜƭ 

ōǳŘƻǿť ǎǇƽƧƴŜƎƻ ƛ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜƎƻ 

efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego.  

hōŜŎƴȅ tǊƻƎǊŀƳΣ ǇǊȊȅƧƳǳƧŊŎ ƻƪǊŜǎ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊƎƻŘƴȅ ȊŜ ǏǊŜŘƴƛƻƻƪǊŜǎƻǿŊ 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŊ ǊƻȊǿƻƧǳ ƪǊŀƧǳ ƻǊŀȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ ŦƛƴŀƴǎƻǿŊ ¦9 ǎǘŀƴƻǿƛ Ǉǳƴƪǘ ǿȅƧǏŎƛŀ 

Řƭŀ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴƻ-ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ōťŘŊ ǿ 

ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ƛ ȊƳƛŜǊȊŀƱȅ ōťŘŊ Řƻ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 

ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ǊƻǎƴŊŎȅƳ ǇƻǘǊȊŜōƻƳ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴƛŜ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ƪǊŀƧǳΦ  

a) b) 
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wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ tǊƻƎǊŀƳǳ Ǉƻǿƛƴƴŀ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴƛŜ ǇǊȊȅōƭƛȍȅŏ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǎǘŀƴǳ 

ŘƻŎŜƭƻǿŜƎƻ Řƭŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ƛ 

autostrad.  

² ǊŀƳŀŎƘ tǊƻƎǊŀƳǳ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ƴŀ ha ǊŜŀƭƛȊŀŎƧťΥ 

¶ Drogi S7 ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ YƻǎȊǿŀƱȅ ς ƻōǿƻŘƴƛŎŀ 9ƭōƭŊƎŀΣ 

¶ Obwodnicy Metropolitarnej (S6), 

¶ Trasy Kaszubskiej (S6). 

 

 
Rys. 2.9. Program Budowy Dr·g Krajowych na lata 2014-2023 

ťr·dğo: Program Budowy Dr·g Krajowych na lata 2014-2023 

 

Plan Zagospodarowania Przestrzennego WƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ Pomorskiego 2009 jest 

ŘƻƪǳƳŜƴǘŜƳ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅƳ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ ǿ ǎǘƻǇƴƛǳ ōŀǊŘȊƛŜƧ 

ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅƳ ƴƛȍ YƻƴŎŜǇŎƧŀ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ƪǊŀƧǳΦ hōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅ ǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ Ǉƭŀƴ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛa przestrzennego uchwalony 

ȊƻǎǘŀƱ ǇǊȊŜȊ {ŜƧƳƛƪ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿ нллф Ǌƻƪǳ ς ƻōŜŎƴƛŜ ǘǊǿŀƧŊ ǇǊŀŎŜ ƴŀŘ 

nowym Planem. Dokument ten w zakresie infrastruktury transportowej 

ŦƻǊƳǳƱǳƧŜ ȊŀŘŀƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜΥ 
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¶ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿ ǎƪŀƭƛ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ Ȋ ƪǊŀƧŀƳƛ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ƛ 

ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳƛ wŜƎƛƻƴǳ aƻǊȊŀ .ŀƱǘȅŎƪƛŜƎƻΣ 

¶ ǇƻǇǊŀǿȅ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ƛ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻōǊŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ǿŀȍƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƛ 

ƻōǎȊŀǊƽǿ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧ ƻǊŀȊ ǎǇǊŀǿƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ Ȋ ǎŊǎƛŜŘƴƛƳƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀƳƛΣ ǇƻƭǎƪƛƳƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀƳƛ ƳƛŜƧǎƪƛƳƛ ƛ ǎǘƻƭƛŎŊΣ ƪǘƽǊŜ 

ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǳǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƛŜƴƛŜ /Ŝƭǳ н ƛ о Ȋ YƻƴŎŜǇŎƧƛ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ƪǊŀƧǳΦ 

Elementem kluczowym dla Obszaru Metropolitalnego zdefiniowanym w Planie 

jest wyznaczenie nowego korytarza dla drogi krajowej S6 w postaci Obwodnicy 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧΦ hŘŘŀƴŀ Řƻ ǳȍȅǘƪǳ ǿ нлмн Ǌƻƪǳ hōǿƻŘƴƛŎŀ tƻƱǳŘƴƛƻǿŀ 

DŘŀƵǎƪŀ ǇƻǿǎǘŀƱŀ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜƎƻ ǿ tƭŀƴƛŜ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ 

przestrzennego wojewƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ƴƻǿŜƎƻ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ ŘǊƻƎƛ {т ƛ ǎǘŀƴƻǿƛŏ 

ōťŘȊƛŜ ǿ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛǳ Ȋ ǇƭŀƴƻǿŀƴŊ hōǿƻŘƴƛŎŊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŊ ƴƻǿȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ Řƭŀ 

ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΦ 

² ǊŀƳŀŎƘ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ t½t²t ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƪƛƭƪŀ ŘǊƽƎ Ƨŀƪƻ ƴƛŜȊǿȅƪƭŜ 

ǿŀȍƴȅŎƘ Řƭŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƪǊŀjowych ς ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ hōǿƻŘƴƛŎȅ tƽƱƴƻŎƴŜƧ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ 

¢ǊƽƧƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ¢Ǌŀǎȅ YǿƛŀǘƪƻǿǎƪƛŜƎƻ ǿ DŘȅƴƛΣ ¢Ǌŀǎȅ {ǳŎƘŀǊǎƪƛŜƎƻ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƻǊŀȊ 

ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴǊ нмп ƛ нмс όǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ŘǊƻƎƛ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ 

hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻύΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ Ǌƻƭť ƧŀƪŊ ƳŀƧŊ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ǇŜƱƴƛŏ ǿ 

ǎȅǎǘŜƳƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŜ ǎŊ ǿ ƪƭŀǎƛŜ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ ƎƱƽwnej lub 

ƎƱƽǿƴŜƧ ǇǊȊȅǎǇƛŜǎȊƻƴŜƧΦ 

 

 
Rys. 2.10. Ukğad dr·g o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym (a); klasyfikacja techniczna dr·g 

wojew·dzkich (b) 

ťr·dğo: Plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa pomorskiego, GdaŒsk 2009. 
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½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ t½t²t ǊƻȊǿƽƧ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ hōǎȊŀǊǳ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ōťŘȊƛŜΥ 

a) ƪƻƭŜƧ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŊ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǿŜǿƴŊǘǊȊ OM na liniach: 

¶ nr 9 na odcinku Tczew ς DŘŀƵǎƪΣ ƴǊ нрл DŘŀƵǎƪ ς Rumia, nr 202 na 

ƻŘŎƛƴƪǳ DŘŀƵǎƪ DƱΦ ς Gdynia ς Wejherowo, 

¶ nr 201 na odcinku Gdynia ς ÀǳƪƻǿƻΣ ƴǊ ннф ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ Àǳƪƻǿƻ ς Kartuzy, 

nr 228 na odcinku Gdynia GPF ς DŘȅƴƛŀ hōƱǳȍŜΣ 

¶ DŘŀƵǎƪ ²ǊȊŜǎȊŎȊ ς tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ DŘŀƵǎƪ όƴǊ нпуύΦ 

b) kolej regionalnŊΣ ƪǘƽǊŜƧ ǊƻȊǿƽƧ ƴŀǎǘťpowaŏ bťdzie w wyniku modernizacji 
όǇǊȊŜōǳŘƻǿŀΣ ōǳŘƻǿŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ǘƻǊƽǿύ ƭǳō ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ 
ƱŊczŊcych obszar aglomeracƧƛ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ Ȋ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳƛ {ƱǳǇǎƪƛŜƳΣ 
Chojnicami, Kwidzynem, KoǏcierzynŊ ƛ .ȅǘƻǿŜƳΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ 
stanowiŊcych dojazdy do miejscowoǏŎƛ ƴŀŘƳƻǊǎƪƛŎƘ ¦ǎǘƪƛΣ _Ŝōȅ ƛ IŜƭǳ 
(dotyczy linii nr 201, 203, 213, 229 i 405), 

c) ƪƻƭŜƧ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŊ όǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪǊŀƧƻǿŜ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜύΣ ǿ ǘȅƳΥ 

¶ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƭƛƴƛƛ ƴǊ ф ό9-65) Gdynia ς DŘŀƵǎƪ ς Tczew 

ς Malbork ς dostosowanie do ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛΣ 

¶ ǿ ŘǊǳƎƛŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƭƛƴƛƛ ƴǊ мом ό/9-65) Tczew ς {Ƴťǘƻǿƻ ς 

Bydgoszcz ς dostosowanie do ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛΣ 

¶ ǿ ǘǊȊŜŎƛŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƭƛƴƛƛ ƴǊ нлн DŘŀƵǎƪ ς Gdynia ς {ƱǳǇǎƪ ς 

ǇŜƱƴȅ ȊŀƪǊŜǎ, w tym budowa drugiego toru. 

 

Rys. 2.11. Ukğad linii kolejowych szczeg·lnie waŨnych dla przewoz·w regionalnych 

ťr·dğo: Plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa pomorskiego, GdaŒsk 2009. 
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Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu ς Mobilne Pomorze 

ƻƪǊŜǏƭŀ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ǿȅȊǿŀƴƛŀΣ Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴŀƭŜȍŊΥ 

¶ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍŜƴƛŜ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƻŘǊƽȍȅ όƳƻōƛƭƴƻǏŎƛύ ǇǊȊŜȊ ǇǊƻƳƻŎƧť ǘŀƪƛŎƘ 

ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǊŀŎƧƻƴŀƭƛȊǳƧŜ ǎƛť ŘƱǳƎƻǏŏ ǘǊŀǎȅ 

ǇƻŘǊƽȍȅΣ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧŀ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŀ ƴƛŜ ŘŜƎǊŀŘǳƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ƛ 

niezmotoryzowanego, a funkcjonowanie systemu transportu pozwala 

ǳǘǊȊȅƳŀŏ ƘŀǊƳƻƴƛť ȊŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎkiem. 

¶ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ƻƎƽƭƴŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ 

ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƻǇǊȊŜȊΥ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť όƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŊΣ ǘŀōƻǊƻǿŊΣ 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŊΣ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴŊύ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ 

ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǇǊŀǿƴŜƧ ǿťȊƱƻǿŜƧ ƛ ƭƛƴƛƻǿŜƧ ƛƴŦǊastruktury transportu oraz 

ǿȅǎƻƪŊ ƧŀƪƻǏŏ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎΦ 

¶ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƛ ǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ όŘǊƻƎƻǿŜƧ ƛ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƧύ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎŜƧ ǇƻǘǊȊŜōƻƳ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳ ƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳ 

ǊŜƎƛƻƴǳ ƻǊŀȊ ǇƻŘƧťŎƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿƻŘƴŜƎƻ 

ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƎƻΦ 

¶ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ 

ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ 

¶ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿ ǎƪŀƭƛ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ Ȋ ƪǊŀƧŀƳƛ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ i 

ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳƛ wŜƎƛƻƴǳ aƻǊȊŀ .ŀƱǘȅŎƪƛŜƎƻΣ ǇǊȊȅ 

ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ǇƻƱƻȍŜƴƛŀ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ƛ ǿťȊƱƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ 

tƻǿȅȍǎȊŜ ǿȅȊǿŀƴƛŀ ƻŘƴƻǎȊŊ ǎƛť Řƻ ŎŀƱŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΣ ƧŜŘƴŀƪ 

Ʊŀǘǿƻ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ŘƻǘȅŎȊŊ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǇǊƻōƭŜƳƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŊ ǎƛť 

w OM. 

² ŎŜƭǳ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅƳ н ǿ ǊŀƳŀŎƘ tǊƛƻǊȅǘŜǘǳ нΦмΦ αwƻȊǿƽƧ ŘǊƽƎ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿŀȍƴȅŎƘ Řƭŀ ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀέ Řƻ 

ǿŀȍƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧƛ ǘȊǿΦ αǿŊǎƪƛŎƘ ƎŀǊŘŜƱέ ǿ ŎƛŊƎǳ 

ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ǳƪƱŀŘƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ Ƴƻȍƴŀ ȊŀƭƛŎȊȅŏ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ Řƻ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ 

krajowych Trasy Kwiatkowskiego (wraz z docelowym technicznym podniesieniem 

ƴƻǏƴƻǏŎƛύ ƻǊŀȊ hōǿƻŘƴƛŎȅ tƽƱƴƻŎƴŜƧ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ όht!¢ύ ǿǊŀȊ z jej 

ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊΣ 

² ŎŜƭǳ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅƳ о ǿ ǊŀƳŀŎƘ tǊƛƻǊȅǘŜǘǳ оΦмΦ αtƻǇǊŀǿŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǿťȊƱƽǿ 

ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅŎƘ Ȋ ǳƪƱŀŘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ wŜƎƛƻƴǳέ ƛǎǘƻǘƴŜ ƧŜǎǘ ŘŀƭǎȊŜ 

ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ōǳŘƻǿȅ hōǿƻŘƴƛŎȅ tƽƱƴƻŎƴŜƧ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ 

(OPAT) oraz modernizacji ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΥ ƴǊ мом ό/ƘƻǊȊƽǿ .ŀǘƻǊȅς

¢ŎȊŜǿύΣ ƴǊ нлм όbƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀςGdynia Port), natomiast w priorytecie 3.2. 

α9ŦŜƪǘȅǿƴŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿťȊƱƽǿ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅŎƘέ 

ς ǇƻǇǊŀǿŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀlnych w portach 

ƳƻǊǎƪƛŎƘ ƛ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƻƧǳ ƴƻǿȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ƛ ŎŜƴǘǊƽǿ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘΦ 

tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Řƭŀ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнр ƧŜǎǘ ŘƻƪǳƳŜƴǘŜƳ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅƳ 

ƎƱƽǿƴŜ ŎŜƭŜ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ Ǉǳōlicznego transportu zbiorowego do 2025 roku 
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ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳΦ Jest to dokument publiczny o 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƻǘǿŀǊǘȅƳΣ ƪǘƽǊȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ŀƪǘǳŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ǿ ƳƛŀǊť ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ 

ȊƳƛŀƴ ǿ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀŎƘ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΦ 

DƱƽǿƴȅƳ ŎŜƭŜƳ tƭŀƴǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 

o ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ Řƻ 

Ǌƻƪǳ нлнрΦ ² Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ ǘȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ƴŀ 

ȊŀǇŜǿƴƛŀƴƛŜ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ȊŀƪǊŜǎǳ ǳǎƱǳƎ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǇǊzez transport zbiorowy 

ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ wŀŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏ ǘŀ ƻȊƴŀŎȊŀΥ 

¶ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛƭƻǏŎƛ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛ ǳǎƱǳƎ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ 

Řƻ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ ƛ ƻŎȊŜƪƛǿŀƵ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ ǿ ǘȅƳ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƭŀ 

ƻǎƽō ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴȅŎƘΤ 

¶ zapewnienie wyǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ǳǎƱǳƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ǘǿƻǊȊŊŎȅŎƘ 

ǊŜŀƭƴŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿť Řƭŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƱŀǎƴȅƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ƻǎƻōƻǿȅƳΤ 

¶ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧť ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ Ǉƭŀƴǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ Ȋ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ƛ ƭƻƪŀƭƴȅƳƛ 

planami transportowymi oraz planami rozwoju przestrzennego, w tym 

ŘŊȍŜƴƛe do uzyskania w ǎƪŀƭƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǎǇƽƧƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΤ 

¶ ǊŜŘǳƪŎƧť ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΣ 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊƻ ǿǊŀȍƭƛǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǇƻǇǊŀǿť 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎowego; 

¶ ŘōŀƱƻǏŏ ƻ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴƻ-ŦƛƴŀƴǎƻǿŊ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ƻŦŜǊǘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ 

W wyniku ww. ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ŘȊƛŀƱŀƵΣ tƭŀƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ȊŀƪƱŀŘŀΥ 

¶ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ƴŀ ƻōŜŎƴȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪich 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΣ Ŏƻ ǿ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴŜƎƻ ǿȊǊƻǎǘǳ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧƛ 

ƧŜǎǘ ȊŀŘŀƴƛŜƳ ǘǊǳŘƴȅƳΣ ŀƭŜ ƳƻȍƭƛǿȅƳ Řƻ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀΤ 

¶ ǇƻǇǊŀǿť ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻǇǊȊŜȊ ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ 

ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳƛ ƛ ǇƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ 

osadniczymi i gospodarczymi. 

tƭŀƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ǎǇƻǊȊŊŘȊƻƴȅ ȊƻǎǘŀƱ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǳǎǘŀǿȅ Ȋ Řƴƛŀ мс ƎǊǳŘƴƛŀ 

2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011r. Nr 5 poz. 13 ze 

ȊƳƛŀƴŀƳƛύΣ ȊŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻǏŎƛŊ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŊ Ȋ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ aƛƴƛǎǘǊŀ 

InfrastruktuǊȅ Ȋ Řƴƛŀ нр ƳŀƧŀ нлммǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜƎƻ ȊŀƪǊŜǎǳ Ǉƭŀƴǳ 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ό5ȊΦ U. z 2011 r. 

bǊ ммт ǇƻȊΦ супύΣ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ŎȊȅƳΣ ƻƪǊŜǏƭŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

¶ ŎŜƭŜ tƭŀƴǳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ zbiorowego; 

¶ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪť ƛ ƻŎŜƴť ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƻŦŜǊǘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧ ǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ 

transporcie zbiorowym; 

¶ ǎƛŜŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊΣ ƴŀ ƪǘƽǊŜƧ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƻ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΤ 

¶ ƻŎŜƴť ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛ ǇǊƻƎƴƻȊȅ ǇƻǘǊȊŜō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿych; 

¶ ǎǘŀƴŘŀǊŘȅ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΤ 

¶ ȊŀǎŀŘȅ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ Ǌȅƴƪǳ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿΤ 
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¶ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘΤ 

¶ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴȅ ǎǇƻǎƽō ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊŀΤ 

¶ kierunki rozwoju transportu publicznego; 

¶ ǇǊȊȅƧťǘŜ ȊŀǎŀŘȅ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƻŦŜǊǘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧΦ 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ōŀŘŀƵ ƻǊŀȊ ŘƻƪƻƴŀƴŜƧ ƻŎŜƴȅ ǇƻǘǊȊŜō 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƛ ǇƻǇȅǘǳΣ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƵ ŀǳǘƻǊƽǿ ƛ ƛƴƴȅŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿ 

ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƻ ƳƻŘŜƭ ƛ ȊŀǎŀŘȅ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛŀ ƭƛƴƛƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΦ /ŜƭŜƳ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ŀƴŀƭƛȊ ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƻǊŀȊ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǎƛŜŎƛƻǿȅŎƘ ǿ ǎǘŀƴŀŎƘ ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘ 

ȊōǳŘƻǿŀƴƻ ƳƻŘŜƭ ƳŀƪǊƻǎƪƻǇƻǿȅ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǇƻȊǿƻƭƛƱȅ ƴŀ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Řƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ όRys. 2.12). 

a) b) 

 
 

 

Rys. 2.12. Plan Transportowy woj. pomorskiego: a) planowana sieĺ transportu publicznego, b) 

prognozowane potoki pasaŨerskie. 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne3 
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3. Analiza rozwoju sieci transportowej OM do roku 

2030 

3.1 ZaġoŮenia 

² ƻƪǊŜǎƛŜ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнлΣ ƭƛǎǘŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿȅŎƘ Řƭŀ ha ȊŀŘŀƵ 

inwestycyjno-ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ǿ ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ǇǊȊŜǎŊŘȊƻƴŀ ǇƻǇǊȊŜȊ ǳǎǘŀƭŜƴƛŀ 

zawarte w takich dokumentach programowych jak: 

¶ YƻƴǘǊŀƪǘ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴȅ Řƭŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ tƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ όY¢ύΣ 

¶ Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu (DI), 

¶ tǊƻƎǊŀƳ .ǳŘƻǿȅ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмп-2020 (PBDK), 

¶ Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych (WPIK). 

¶ Regionalny Program Strategiczny αaƻōƛƭƴŜ tƻƳƻǊȊŜέ 

¶ ǿƛŜƭƻƭŜǘƴƛŜ ǇǊƻƎǊŀƳȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ όǿ ŎȊťǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜƧ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƻ ŘǳȍȅƳ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ Řƭŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ha 

¶ Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ½ŀǘƻƪƛ DŘŀƵǎƪƛŜƧ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмп ς 2020 

¶ Plan ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ tǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ½ōƛƻǊƻǿŜƎƻ Řƭŀ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ 

¶ Ǉƭŀƴȅ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Řƭŀ 

DŘŀƵǎƪŀΣ DŘȅƴƛΣ ¢ŎȊŜǿŀΣ ²ŜƧƘŜǊƻǿŀΦ  

W LL ŎȊťǏŎƛ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀΣ ǘƧΦ ǿ Programie rozwoju transportu OM w 

perspektywie finansowej 2014 ς 2020 ȊŀƳƛŜǎȊŎȊƻƴƻ ƭƛǎǘť ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ 

ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ȊŀƱƻȍƻƴȅŎƘ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿ ǘŜƧ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜΦ ½ŀƱƻȍƻƴƻ ȊŀǘŜƳΣ ƛȍ 

ōŀȊƻǿŊ Řƻ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ƧŜǎǘ ǎƛŜŏ ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜΣ ȊŀǏ 

ŀƴŀƭƛȊƛŜ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇƻŘŘŀƴŀ jej rozbudowa o kolejne elementy. 

3.2 Rozw·j Infrastruktury transportowej 

OM w korytarzach sieci TEN -T 

3.2.1 Elementy sieci TEN-T w OM 

Metropolitalne funkcje transportowe w OM realizuje przede wszystkim 

infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Wytyczne dla sieci 

¢9b¢ ǇƻǿǎǘŀƱȅ ƴŀ ōŀȊƛŜ ¢Ǌŀƪǘŀǘǳ Ȋ aŀŀǎǘǊƛŎƘǘ ǇƻŘǇƛǎŀƴŜƎƻ ǿ мффн Ǌƻƪǳ ƛ 

ǿǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜƎƻ ǿ ȍȅŎƛŜ ǿ мффо ǊΦ ² нлмо Ǌƻƪǳ ƻǇǳōƭƛƪƻǿŀƴƻ ŘǿƛŜ ƴƻǿŜ 

ǊŜƎǳƭŀŎƧŜΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ŀƪǘǳŀƭƴŊ ǇƻŘǎǘŀǿť Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ¢9b¢ ŀ ƳƛŀƴƻǿƛŎƛŜ  

¶ Regulation EU 1315 /20мо ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŀ ¦ƴƛƻƴ ƎǳƛŘŜƭƛƴŜǎ ŦƻǊ ǘƘŜ 

development of the trans-European transport network  
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¶ wŜƎǳƭŀǘƛƻƴ 9¦ момсκнлмо ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŀ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘ /ƻƴƴŜŎǘƛƴƎ 9ǳǊƻǇŜ 

Facility  

wŜƎǳƭŀŎƧŀ 9¦ момр κнлмо ǿǇǊƻǿŀŘȊƛƱŀ Řǿŀ ǇƻȊƛƻƳȅ sieci: 

¶ ǎƛŜŏ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴŊΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŊ i ƻōŜƧƳǳƧŊŎŊ 

wszystkie ǊƻŘȊŀƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ƪǘƽǊŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǿȅōǳŘƻǿŀƴŀ Řƻ Ǌƻƪǳ 

2050, 

¶ ǎƛŜŏ ōŀȊƻǿŊ Ƨŀƪƻ ŎȊťǏŏ ǎƛŜŎƛ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴŜƧ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƧ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴƛŜ ǿťȊƱȅΣ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜ ǎƛť ƛƴnowacyjnymi technologiami, 

z terminem realizacji do roku 2030; ǎƛŜŏ ōŀȊƻǿŀ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť 

z 9 multimodalnych korytarzy. 

Zgodnie ww. Regulacjami w ha ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǇƽƱƴƻŎƴȅ ƻŘŎƛƴŜƪ korytarza sieci 

ōŀȊƻǿŜƧ .ŀƱǘȅƪ ς Adriatyk (Baltic-Adriatic Corridor - BAC), przebƛŜƎŀƧŊŎȅ ƻŘ 

ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǇƻǊǘƽǿ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƛ DŘȅƴƛ ǇǊȊŜȊ /ȊŜŎƘȅΣ {ƱƻǿŀŎƧť ƛ !ǳǎǘǊƛť Řƻ ǇƻǊǘƽǿ 

Koper w {ƱƻǿŜƴƛi ƻǊŀȊ ²ŜƴŜŎƧŀΣ ¢ǊƛŜǎǘ ƛ wŀǿŜƴƴŀ ǿŜ ²ƱƻǎȊŜŎƘ όRys. 3.1).  

Na metropolitalnym odŎƛƴƪǳ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ .!/ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ȊŀƭƛŎȊƻƴŜ Řƻ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŊ 

TEN-¢ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ όRys. 3.2) 

¶ ǇƻǊǘȅ ƳƻǊǎƪƛŜ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƛ w Gdyni, 

¶ ǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ ǿ DŘŀƵǎƪǳΣ 

¶ odcinki linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 9 (Warszawa 

Wschodnia ς DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅύΣ ƴǊ мом ό/ƘƻǊȊƽǿ .ŀǘƻǊȅ - Tczew),  

¶ odcinkƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻΥ ƴǊ ф ό²ŀǊǎȊŀǿŀ 

Wschodnia ς DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅύΣ  

¶ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘΥ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ !м όDŘŀƵǎƪ ς ¢ƻǊǳƵ ς _ƽŘȋ ς 

YŀǘƻǿƛŎŜύΣ ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ ƴǊ {т όDŘŀƵǎƪ ς Warszawa). 

Do sieci komplementarnej TEN-¢ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜƧ ǎƛť poza korytarzami bazowymi 

ƴŀƭŜȍŊ ƻŘŎƛƴƪƛΥ 

¶ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻΥ ƴǊ нлм όbƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀς 

YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ ς DŘȅƴƛŀ tƻǊǘύΣ ƴǊ нлн όDŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅς Stargard 

{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛύΣ ƴǊ нло όƻŘŎƛƴŜƪ ¢ŎȊŜǿ ς _ŊƎ ²ǎŎƘƽŘύΣ 

¶ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛego: nr 131 (Tczew ς /ƘƻǊȊƽǿ 

Batory), nr 201 (Gdynia ς YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ ς aŀƪǎȅƳƛƭƛŀƴƻǿƻύΣ ƴǊ нлн όDŘŀƵǎƪ 

DƱƽǿƴȅ ς {ǘŀǊƎŀǊŘ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛύΣ ƴǊ нло όƻŘŎƛƴŜƪ ¢ŎȊŜǿ ς _ŊƎ ²ǎŎƘƽŘύΣ 

¶ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ƴǊ {с όƎǊΦ ǇŀƵǎǘǿŀς YƻƱōŀǎƪƻǿƻ ς Szczecin ς Koszalin ς 

DŘŀƵǎƪ ς _ťƎƻwo). 
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Rys. 3.1.Korytarze bazowe TEN-T  

ťr·dğo: Trans-European Transport Network UE 

 

{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ ǿȅƪŀȊ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ ¢9b¢ 

przedstawiono w .ƱŊŘΗ bƛŜ Ƴƻȍƴŀ ƻŘƴŀƭŜȋŏ ȋǊƽŘƱŀ ƻŘǿƻƱŀƴƛa..  

Tabl. 3.1. Wykaz istniejŃcych i planowanych linii kolejowych w sieci TENT w woj. pomorskim 

{ƛŜŏ ōŀȊƻǿŀ 
{ƛŜŏ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴŀ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŀ towarowa 

nr odcinek nr odcinek nr odcinek 

9 
W-wa Wsch ς 
DŘŀƵǎƪ DƱƽǿƴȅ 

9 
W-wa Wsch ς DŘŀƵǎƪ 
DƱƽǿƴȅ 

  

  131 
/ƘƻǊȊƽǿ .ŀǘƻǊȅ - 
Tczew 

  

  201 
DŘȅƴƛŀ DƱΦ ς Gdynia 
Port 

201 
bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƭƪ ς 
DŘȅƴƛŀ DƱΦ 

202 DŘŀƵǎƪ DƱΦ ς 202 DŘŀƵǎƪ DƱΦ ς DŘȅƴƛŀ DƱΦ 202 DŘȅƴƛŀ DƱΦς Stargard 
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{ƛŜŏ ōŀȊƻǿŀ 
{ƛŜŏ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴŀ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŀ towarowa 

nr odcinek nr odcinek nr odcinek 

DŘȅƴƛŀ DƱΦ Szcz. 

   
 
 

203 Tczew - _ŊƎ 

  226 
Pruszcz Gd. ς DŘŀƵǎƪ 
tƻǊǘ tƽƱƴƻŎƴȅ 

  

    227 
DŘŀƵǎƪ DƱΦ ς DŘŀƵǎƪ 
Zaspa Towarowa 

  228 
Rumia ς linia 201 
 

228 
Linia 201ς Port 
Oksywie 

  260 
½ŀƧŊŎȊƪƻǿƻ ¢ŎȊΦ- 
Pruszcz Gd. 

  

  265 
½ŀƧŊŎȊƪƻǿƻ ¢ŎȊΦ - 
tǎȊŎȊƽƱƪƛ 

  

  721 
DŘŀƵǎƪ tƻƱǳŘƴƛŜ ς 
aƻǘƱŀǿŀ aƻǎǘ 

  

    722 
DŘŀƵǎƪ ½ŀǎǇŀ ¢ƻǿΦ ς 
DŘŀƵǎƪ ²ƛǏƭŀƴȅ 

  723 
Gdynia Chylonia ς 
Gdynia Port 

  

  729 DƽǊƪƛ ς ½ŀƧŊŎȊƪƻǿƻ ¢ŎȊΦ    

  735 DƽǊƪƛ ς ½ŀƧŊŎȊƪƻǿƻ ¢ŎȊΦ   

  965 
²ƛǎƱŀ aƻǎǘ ς DŘŀƵǎƪ 
tƻǊǘ tƽƱƴƻŎƴȅ 

  

Linia planowana 
_ŊŎȊƴƛƪ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƭƛƴƛŊ нлм ƛ 
нло ǿ ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ _ŊƎǳ 
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Rys. 3.2.Obszar Metropolitalny ï elementy sieci TEN-T. 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne z wykorzystaniem mapy OpenStreetMap.org 

3.2.2 Potrzeby rozwojowe infrastruktury sieci TEN -T w OM 

Zgodnie z wytycznymi transeuropejska siec transportowa powinna : 

1. ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ǎƪǳǘŜŎȊƴŊ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƻǏŏΣ ŀōȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŏ ŘƻƪƻƴȅǿŀƴƛŜ ƭŜǇǎȊȅŎƘ ƛ 
ōŀǊŘȊƛŜƧ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅŎƘ ǿȅōƻǊƽǿ ǊƻŘȊŀƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ 
ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ ƻǊŀȊ ƪƻƴǎƻƭƛŘŀŎƧť ŘǳȍȅŎƘ ǿƻƭǳƳŜƴƽǿ Řƻ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ƴŀ 
ŘǳȍŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ 

2. ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ǿťȊƱȅ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧΣ ǿ ǘȅƳ  
a) ǿťȊƱȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜΣ ǿ ǘȅƳ ƛŎƘ ǇƻǊǘȅ ƛ ǇƻǊǘȅ ƭƻǘƴƛŎȊŜΣ 
b) ǇƻǊǘȅ ƳƻǊǎƪƛŜ ƛ ǇƻǊǘȅ ǿƻŘƴŜ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜΣ 
c) terminale kolejowo-drogowe, 
d) ǇƻǊǘȅ ƭƻǘƴƛŎȊŜ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ ƛ ǘƻǿŀǊƻǿȅ ǊǳŎƘ ƭƻǘƴƛŎȊȅΦ 

3. ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ŀǇƭƛƪŀŎƧŜ ǘŜƭŜƳŀǘȅŎȊƴŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧť ǊǳŎƘǳ ƛ 
ƻǇŜǊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ǇƻƭŜǇǎȊŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ 
Ȋ ƴƛƳƛ ǳǎƱǳƎΣ ǿ ǘȅƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǎǇǊȊŜŘŀȍȅ ōƛƭŜǘƽǿ ƛ 
rezerwacji. 

4. ǎǇŜƱƴƛŀŏ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǇǊȊŜǇƛǎŀƳƛ ǿȅƳŀƎŀƴƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴƻ-funkcjonalne ( 
5. Tabl. 3.2). 
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Tabl. 3.2. Podstawowe wymagania wzglňdem sieci TENT 

Rodzaj 
infrastruktury 

{ƛŜŏ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴŀ {ƛŜŏ ōŀȊƻǿŀ 

Infrastruktura 
kolejowa 

1. linia zelektryfikowana 
2. ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ǘƻǊǳ мпор ƳƳ 
3. ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ ǿ 9w¢a{ 
4. ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ǿȅƳŀƎŀƵ 
ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀǘȅǿƴƻǏŎƛ 

5. ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ towarowych 
6. ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀ 

przejazdach kolejowych 
7. ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ ǿ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ƻŎƘǊƻƴȅ 
ǇǊȊŜŘ ƘŀƱŀǎŜƳ 

 

1. elektryfikacja bocznic 
2. noŜnoŜĺ o nacisku osi co 

najmniej 22,5 t 

3. prňdkoŜĺ konstrukcyjna 100 
km/h  

4. moŨliwoŜĺ uruchomienia 
pociŃg·w o dğugoŜci 740 m 

5. wyposaŨenie w ERTMS 

 

Infrastruktura 
drogowa 

1. klasa autostrady, drogi ekspresowej 

lub konwencjonalnej drogi 

strategicznej  

2. ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ 
ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǎƱǳȍŊŎŜ Řƻ ǊŜƎǳƭŀŎƧƛ 
ruchu, przekazywania informacji i 
ǿǎƪŀȊȅǿŀƴƛŀ ŘǊƻƎƛΣ ǇƻōƛŜǊŀƴƛŀ ƻǇƱŀǘ 
od ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƴƛŀ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƴƛŀ 
ƴŜƎŀǘȅǿƴȅŎƘ ǎƪǳǘƪƽǿ Řƭŀ 
ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ ǘŀƴƪƻǿŀƴƛŀ ƭǳō 
ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻ ƴŀǇťŘȊƛŜ 
alternatywnym oraz do zapewniania 
ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ Řƭŀ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǳȍȅǘƪƻǿȅŎƘΦ 

3. wykorzystywanie ITS, 
 

1. klasa autostrady, drogi 

ekspresowej lub 

konwencjonalnej drogi 

strategicznej  

2. wyposaŨenie w miejsca 
obsğugi podr·Ũnych przy 

autostradach co ok. 100 km,  

3. zapewniĺ miejsc do 
parkowania dla 

komercyjnych 

uŨytkownik·w dr·g  

4. dostňpnoŜĺ alternatywnych 
paliw ekologicznych;  

 

Infrastruktura 
lotnicza 

1. systemy zarzŃdzania ruchem zwiŃzane z wprowadzaniem systemu 
SESAR;  

2. usprawnianie wzajemnych poğŃczeŒ multimodalnych port·w lotniczych 
z infrastrukturŃ innych rodzaj·w transportu;  

3. dostňpnoŜĺ alternatywnych paliw ekologicznych 

Infrastruktura 
wodna 

1. standard drogi wodnej klasy IV 
2. ǎǘŀƱŀ ǎƪǊŀƧƴƛŀ Ǉƛƻƴƻǿŀ ǇƻŘ ƳƻǎǘŀƳƛ 
3. ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ŀǇƭƛƪŀŎƧŜ ǘŜƭŜƳŀǘȅŎȊƴŜΣ ǿ ǘȅƳ ǳǎƱǳƎƛ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǊȊŜŎȊƴŜƧ 

(RIS); 
4. ƱŊŎȊŜƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƻǊǘƽǿ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅŎƘ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ 

transportu kolejowego towarowego i transportu drogowego; 
5. ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ Ǉŀƭƛǿ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘΤ 

Infrastruktura 1. poğŃczenie port·w morskich ze Ŝr·dlŃdowymi drogami wodnymi 
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portowa 2. wdroŨenie VTMIS i usğug e-Maritime;  

3. wprowadzenie nowych technologii w celu wykorzystania paliw 

alternatywnych takich jak LNG  

²ťȊƱȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜ Powinny zapewniĺ: 

1. odniesieniu do przewozu os·b: wzajemne poğŃczenia miňdzy 

infrastrukturŃ kolejowŃ, drogowŃ, lotniczŃ oraz, w stosownych 

przypadkach, wodnŃ Ŝr·dlŃdowŃ i morskŃ w sieci kompleksowej;  

2. odniesieniu do transportu towarowego: wzajemne poğŃczenia miňdzy 

infrastrukturŃ kolejowŃ, drogowŃ oraz, w stosownych przypadkach, 

lotniczŃ, wodnŃ Ŝr·dlŃdowŃ i morskŃ w sieci kompleksowej;  

3. odpowiednie poğŃczenia miňdzy poszczeg·lnymi dworcami 

kolejowymi, portami lub portami lotniczymi sieci kompleksowej w 

ramach danego wňzğa miejskiego;  

 

Tabl. 3.3. Dostosowanie infrastruktury kolejowej do wytycznych TENT 

Numer linii kolejowej 

Wymagania 

Elektryfi-
kacja 

hōŎƛŊȍŜƴƛŜ 
osi 22,5t 

tǊťŘƪƻǏŏ 
min. 100 

km/h 

5ƱǳƎƻǏŏ 
ǎƪƱŀŘǳ 

ǇƻŎƛŊƎǳ тплƳ 

Zastoso-
wanie 
ERTMS 

9 
Warszawa - DŘŀƵǎƪ 

+ + + +- - 

131 
Tczew - /ƘƻǊȊƽǿ 

+ + + + - 

201 
Maksymilianowo ς 
YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ-Gdynia 

- - +- +- - 

202 
DŘŀƵǎƪ ς Gdynia ς 
Stargard Szcz. 

-+ +- +- +- - 

203 
Tczew ς _ŊƎ ²ǎŎƘƽŘ 

- - +- - - 

226 
tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ ς 
DŘŀƵǎƪ tƻǊǘ tƽƱƴƻŎƴȅ 

+ - - - - 

227 
DŘŀƵǎƪ DƱΦ ς DŘŀƵǎƪ 
Zaspa Towarowa 

+ - - - - 

228 
Gdynia Chylonia - 
Gdynia Port Oksywie 

+ + - - - 

Legenda: +warunek speğniony, +- warunek speğniony odcinkowo, - warunek niespeğniony 
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Tabl. 3.4. Dostosowanie infrastruktury drogowej do wytycznych TENT 

Numer drogi 
Wymagania 

Klasa drogi Parkingi 
Alternatywne 

paliwo 
hōŎƛŊȍŜƴƛŜ 
ƴŀ ƻǏ ммΣр ǘ 

A1 + + + + 

S6 + +- + + 

S7 + +- + + 

89 + nd  + 

Trasa Kwiatkowskiego 
w Gdyni 

+ nd  - 

ǳƭΦ WΦ ²ƛǏƴƛŜǿǎƪƛŜƎƻ 
ǿ DŘŀƵǎƪǳ 

- nd  - 

ul. Polska w Gdyni + nd  + 

ul. Sucharskiego w 
DŘŀƵǎƪǳ 

+ nd  + 

ul. Marynarki Polskiej 
Oliwska, Wyzwolenia w 
DŘŀƵǎƪǳΣ 

- nd  _ 

Legenda: +warunek speğniony, +- warunek speğniony odcinkowo, - warunek niespeğniony, nd ï nie dotyczy 

 

hŎŜƴŀ ƻōŜŎƴŜƎƻ ǎǘŀƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿŎƘƻŘȊŊŎŜƧ ǿ ǎƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ 

¢9b¢ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ǿȅƳŀƎŀƵ ǳǎǘŀƭƻƴȅŎƘ Řƭŀ ǘŜƧ ǎƛŜŎƛΣ ǿ ha 

znaƧŘǳƧŊ ǎƛť ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƛ ǿťȊƱȅ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎŜ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол 

przebudowy/modernizacji.  

² ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴƛŜȊōťŘƴŀ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ Υ 

¶ elektryfikacja linii nr 201  

¶ budowa drugiego toru na liniach nr 201 i nr 202 (odcinek Wejherowo ς 

{Ʊǳpsk) 

¶ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť ƛ ŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪŀŎƧŀ ƭƛƴƛƛ ƴǊ нло ό¢ŎȊŜǿ ς _ŊƎύ 

¶ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ 9w¢a{ ƴŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƭƛƴƛŀŎƘ ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ Řƻ ǎƛŜŎƛ ¢9b-

T 

{ǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƴŀōƛŜǊŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ 

ƻōǎƱǳƎŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ǇƻǊǘƽǿ ǿ DŘŀƵǎƪǳ ƛ DŘȅƴƛΦ wƻǎƴŊŎŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ όƎƱƽǿƴƛŜ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻύ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ¢ǊƽƧƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ²ťȊƱŀ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ 

Ƨǳȍ ǿƪǊƽǘŎŜ ƴŀ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƳƻȍŜ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ 

ǿȅŎȊŜǊǇŀƴƛŀ ȊŘƻƭƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿŜƧΣ Ŏƻ ȊŀƘŀƳǳƧŜ ǊƻȊǿƽƧ ǇƻǊǘƽǿΦ 

tǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŀ ƛƭƻǏŏ ǇǊȊŜƱŀŘƻǿȅǿŀƴȅŎƘ ǘƻǿŀǊƽǿ ǿ ǇƻǊǘŀŎƘ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ ǿ Ǌƻƪǳ 

2045, przy udziale kolei na poziomie 45-50%, wymusza w szczytowej dobie ruch 

ƻƪΦ фл ǇŀǊ ǇƻŎƛŊƎƽǿ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ tƻǊǘǳ DŘŀƵǎƪ ƛ млу ǇŀǊ ǇƻŎƛŊƎƽǿ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ 

Portu Gdynia4Φ ¢ŜƳǳ ŎŜƭƻǿƛ ǎƱǳȍŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ǊŜŀlizowane przez PKP Polskie 

                                                      
4 tǊƻƎƴƻȊȅ ȊŀǊȊŊŘƽǿ ǇƻǊǘƽǿ ƛ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ 
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[ƛƴƛŜ YƻƭŜƧƻǿŜ {Φ!Φ ȊƳƛŜǊȊŀƧŊŎŜ Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇƻǊǘƽǿ 

DŘŀƵǎƪŀ ƛ DŘȅƴƛΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧť ǎǘŀŎȅƧƴȅŎƘ ǳƪƱŀŘƽǿ ǘƻǊƻǿȅŎƘ ƛ 

ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ ǿ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀΦ ¢ŀƪ ŘǳȍŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 

wymusza seleƪŎƧť ƛ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿ Řƻ 

ǇƻǊǘƽǿΦ bŀǘǳǊŀƭƴŊ ƭƛƴƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿ Řƻ ǇƻǊǘǳ ƎŘŀƵǎƪƛŜƎƻ ƧŜǎǘ ŎƛŊƎ ƭƛƴƛƛ ƴǊ 

фκмом ƛ ŘŀƭŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ ннс tǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ ς DŘŀƵǎƪ tƻǊǘ tƽƱƴƻŎƴȅΦ ½ ƪƻƭŜƛ ǇƻǊǘȅ 

ƎŘȅƵǎƪƛ ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴƛŜ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅ ōȅƱ ƭƛƴƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƴǊ нлмΦ ² ǘȅƳ ŎŜƭǳ ƭƛƴƛŀ 

ƪƻƭŜƧƻǿŀ ƴǊ нлм ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ bƻǿŀ ²ƛŜǏ ²ƛŜƭƪŀ ς Maksymilianowo ς YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ 

ς DŘȅƴƛŀ tƻǊǘ Ƴǳǎƛ ǎǇŜƱƴƛŏ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ǿŀǊǳƴƪƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ǇƻǿȅȍŜƧΦ 

² ŎŜƭǳ ǇŜƱƴŜƧ ǳƴƛǿŜǊǎŀƭƴƻǏŎƛ ǊǳŎƘǳ ǿ ƻōȅŘǿǳ ŎƛŊƎŀŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭejowych nr 9 i 201 

ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ǎǘŀƱƻ ǎƛť ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ƛŎƘ ƭƛƴƛŊ ƴǊ нло ¢ŎȊŜǿ ς _ŊƎ ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ 

ƱŊŎȊƴƛƪŀ _ŊƎ ²ǎŎƘƽŘ ς {ȊŀƱŀƳŀƧŜΦ ² ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō ǇƻǿǎǘŀƴƛŜ ǎǿƻƛǎǘŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ 

towarowa obwodnica DŘŀƵǎƪŀ ƛ ǊŘȊŜƴƛŀ haΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŀ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

ǘƻǿŀǊƽǿ ƪƻƭŜƧŊ Řƻ ƪŀȍŘŜƎƻ Ȋ ǇƻǊǘƽǿΦ 

 

Rys. 3.3 .Mapa podstawowej sieci transportowej do obsğugi podr·Ũy regionalnych i miňdzyregionalnych, 

zapewniajŃca dostňp do portu lotniczego i  port·w morskich w OM do  2030 roku. 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƳŀǇȅ hǇŜƴ{ǘǊŜŜǘaŀǇΦƻǊƎ 

² ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƴƛŜȊōťŘƴŀ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳΥ 

¶ ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ όŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜƎƻ Řƻ ¢Ǌŀǎȅ YǿƛŀǘƪƻǿǎƪƛŜƎƻύ 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ Řƻ tƻǊǘǳ DŘȅƴƛŀ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛŜ hōǿƻŘƴƛŎȅ Zachodniej 

ƛ ōǳŘƻǿť ƻŘŎƛƴƪŀ α5ǊƻƎƛ /ȊŜǊǿƻƴŜƧέ do Portu Gdynia, 

¶ ōǳŘƻǿť ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜƎƻ Řƻ ǳƭΦ ²ȅȊǿƻƭŜƴƛŀ ƛ ǳƭΦ hƭƛǿǎƪƛŜƧ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

drogowego do ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ tƻǊǘǳ DŘŀƵǎƪΣ 
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¶ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ǳƭΦ WΦ ²ƛǏƴƛŜǿǎƪƛŜƎƻ,  

¶ ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ όƻōŜƧǏŎƛŜ .ŀƴƛƴŀύ ƻŘ Obwodnicy Metropolii 

¢ǊƽƧƳƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƻ tƻǊǘǳ [ƻǘƴƛŎȊŜƎƻ DŘŀƵǎƪ, 

¶ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ L¢{ ƴŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ Řƻ ǎƛŜŎƛ ¢9b¢ 

¶ ōǳŘƻǿŀ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƪƻƳŜǊŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ŘǊƽƎ 

ekspresowych 

¶ W odniesieniu do infrastruktury wodnej nƛŜȊōťŘƴŜ ƧŜǎǘ przede wszystkim 

wdroŨenie systemu VTMIS i usğug e-Maritime. 

3.3 Scenariusze rozwoju sieci  

3.3.1 Charakterystyka scenariuszy 

LŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŀ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ha ǿȅƳŀƎŀ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ 

ƪǊȅǘŜǊƛǳƳ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜƎƻ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǘȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅΦ 5ƻ takiego kryterium 

Ƴƻȍƴŀ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛƳ ȊŀƭƛŎȊȅŏ ǇƻŘȊƛŀƱ ƳƻŘŀƭƴȅ ǇƻŘǊƽȍȅ 

όǇǊȊŜǿƻȊƽǿύΦ ½ŀǎŀŘƴƛŎȊȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǘŜƴ ǇƻŘȊƛŀƱ ƳŀƧŊ Řǿŀ ŎȊȅƴƴƛƪƛΥ ǎȅǘǳŀŎƧŀ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ekonomiczna ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŏ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿ 

ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ŎŜƭƽǿ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳΦ tǊȊȅ ǘŀƪƛƳ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ ǿȅǊƽȍƴƛŏ Ƴƻȍƴŀ 

cztery scenariusze (Tabl. 3.5): scenariusz stagnacji, scenariusz promotoryzacyjny, 

scenariusz restrykcyjny i scenarƛǳǎȊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅΦ 

Tabl. 3.5. Ukğad scenariuszy 

Czynniki 
ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ 
na scenariusze 

{ȅǘǳŀŎƧŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ekonomiczna mierzona 
poziomem PKB 
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Scenariusz stagnacji 
Scenariusz 
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Ř
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Scenariusz 
restrykcyjny 

Scenariusz 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ 

 

{ȅǘǳŀŎƧŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarcza ƻƪǊŜǏƭŀ ǇƻȊƛƻƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-

ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ ǿ ǎȅƴǘŜǘȅŎȊƴȅ ǎǇƻǎƽō ƳƛŜǊȊƻƴȅ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛŊ tY.Σ ŀ ǿȅǊŀȍŀƧŊŎȅ 

ǊƻȊǿƽƧ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅ όƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύΣ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ ƛ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎȅƧƴȅ haΦ 

tǊȊȅƧťǘƻ Řǿŀ ǇƻȊƛƻƳȅ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ haΣ ƻƪǊŜǏƭŀƴŜ ƧŀƪƻΥ 
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¶ zƱŀ ǎȅǘǳŀŎƧŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŀΣ ƻȊƴŀŎȊŀƧŊŎŀ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ha Řƻ Ǌƻƪǳ нлолΣ ƳŀƱȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭǳō ǎǘŀƎƴŀŎƧť  tY. ƻǊŀȊ 

ƳŀƱȅ ǇǊȊȅǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘΣ 

¶ ŘƻōǊŀ ǎȅǘǳŀŎƧŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŀΣ ƻȊƴŀŎȊŀƧŊŎŀ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛ ǿȊǊƻǎǘ 

liczby mƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ha ǿ Ǌƻƪǳ нлолΣ Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘ tY. ƻǊŀȊ Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘ 

ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘΦ  

{ƪǳǘŜŎȊƴƻǏŏ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻȊƴŀŎȊŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ 

ǿƱŀŘȊŜ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜ ƛ ȊŀǊȊŊŘȅ ŘǊƽƎ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀǊȊťŘȊƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊΥ ǎǘȅƳǳƭǳƧŊŎȅŎƘ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ 

ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΣ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜ ƛ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ ƛ ǇǊȊŜǿƻȊŀƳƛΦ  

tǊȊȅƧťǘƻ Řǿŀ ǇƻȊƛƻƳȅ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ƴŀǊȊťŘȊƛ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿ  

OM: 

¶ ƳŀƱŀ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŏ ƻȊƴŀŎȊŀ ǇǊŀƪǘȅŎȊƴƛŜ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ όǇƻƭƛǘȅŎȊƴȅŎƘ ƭǳō 

ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘύ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǊŜǎǘǊȅƪŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ƴƛŜǇƻǇǳƭŀǊƴȅŎƘ ƴŀǊȊťŘȊƛ 

Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ŘƻǎǘťǇǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ 

Řƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅŎƘ ƛǘǇΦΣ  

¶ Řǳȍŀ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŏ - oznacza dǳȍŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ όǇƻƭƛǘȅŎȊƴŜΣ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ƭǳō 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜύ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǊŜǎǘǊȅƪŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ƴƛŜǇƻǇǳƭŀǊƴȅŎƘ ƴŀǊȊťŘȊƛ 

Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ŘƻǎǘťǇǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ 

Řƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅŎƘ ƛǘǇΦΣ 

 tǊȊȅ ǘŀƪƛƳ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ ǿȅǊƽȍƴƛŏ Ƴƻȍƴŀ ŎȊǘŜǊȅ ǎŎŜƴŀriusze rozwoju transportu 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ όtabl. 3.5): scenariusz stagnacji, 

scenariusz pro motoryzacyjny, scenariusz restrykcyjny i scenariusz 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

analizowanych scenariuszŀŎƘ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǎǇǊŀǿƴȅ ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ǇƻǊǘƽǿΣ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅŎƘ ƛ ŎŜƴǘǊƽǿ ƪƻƴǎƻƭƛŘŀŎƧƛ ǘƻǿŀǊƽǿ ƪƻƴǎǳƳǇŎȅƧƴȅŎƘΦ 

½Ʊŀ ǎȅǘǳŀŎƧŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ekonomiczna, ƪǘƽǊŜƧ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƳŀƱȅ ǿȊǊƻǎǘ tY.Σ ƳŀƱȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ 

ōťŘȊƛŜ ǇƻǿƻŘƻǿŀƱΣ ƳŀƱȅ ǿȊǊƻǎǘ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ǿŀǊǳƴƪƛ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ƴƛǎƪƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘ 

WŜŘƴŀƪȍŜΣ ƎƻǊǎȊȅ ŘƻǎǘťǇ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅ Řƻ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ 

ƳƻȍŜ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ ǳŘȊƛŀƱ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ όƭŜǇǎȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŀύ ǿ ǊŘȊŜƴƛǳ ha ƛ ǎǘǊŜŦƛŜ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ haΦΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ōǊŀƪ ƭǳō ȊƱŀ 

ƧŀƪƻǏŏ ǳǎƱǳƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ǎǇƻǿƻŘǳƧŜ 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΦ 

5ƻōǊŀ ǎȅǘǳŀŎƧŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ekonomiczna, ƪǘƽǊŜƧ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘ tY. ƛ Řǳȍŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȊǊƻǎǘǳ ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ōťŘȊƛŜ ǇƻǿƻŘƻǿŀŏΣ ǿȊǊƻǎǘ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ŎƘťŏ 

ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ǎƛť Ȋ  ǊŘȊŜƴƛŀ ha Řƻ ǎǘǊŜŦȅ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ǿŀǊǳƴƪƛ 

rƻȊǿƻƧǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ŘǳȍŜ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻǇǊŀǿȅ ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ǳǎƱǳƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ 5ƻōǊȅ ŘƻǎǘťǇ 

ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅ Řƻ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ƳƻȍŜ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀŏΣ 
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ǿƛťƪǎȊŜ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǎŀƳƻŎƘodowym w 

ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ όƭŜǇǎȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŀύΣ Ŏƻ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀŏ ƳƻȍŜ ƳƴƛŜƧǎȊȅ 

ǳŘȊƛŀƱ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƛ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΦ 

5ƭŀǘŜƎƻ ƛǎǘƻǘƴŀ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ōťŘȊƛŜ Ǌƻƭŀ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƛ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŏ 

ǳȍȅǘȅŎƘ ƴŀǊȊťŘȊƛΦ ² ǘȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ōťŘŊ ǿȅǎǘťǇƻǿŀŏ ŘǳȍŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǎȊŜǊƻƪƛŜƧ ƎŀƳȅ ƴŀǊȊťŘȊƛ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ 

aŀƱŀ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŏ ǎǘƻǎƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀǊȊťŘȊƛ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ƳƻȍŜ 

Řƻ ƳŀƱƻ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ȊƳƛŀƴ ǿ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƭǳō ǘŜȍ ǇǊȊȅ ŘǳȍȅŎƘ ǏǊodkach 

ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǎƱǳȍŊŎŜƧ ƎƱƽǿƴƛŜ 

transportowi indywidualnemu.  

5ǳȍŀ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŏ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ƴŀǊȊťŘȊƛ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ 

ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ 

zaƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ  ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘΣ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘΣ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴȅŎƘ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻΦ 

!ƴŀƭƛȊȅ ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ  ǿ ǘȅƳ 

ǎƱǳȍŊŎŜƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƳǳΣ ōŜȊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ ǳŘȊƛŀƱǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΦ  

3.3.2 Analiza wpğywu wybranych czynnik·w na funkcjonowanie STM w 
poszczeg·lnych scenariuszach  

WŜŘƴȅƳ Ȋ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ƴŀǊȊťŘȊƛ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀ Ŏƻ Ȋŀ 

ǘȅƳ ƛŘȊƛŜ ƴŀ ǿȊǊƻǎǘ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ƛ ǇƻǇǊŀǿť ƧŀƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ƛ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǎŊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜΦ ² ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀŎƘ ǇǊȊȅƧťǘƻ 

wszystkie inwestycje zaproponowane w Programie Rozwoju Transportu Obszaru 

Metropolitalnego w perspektywie finansowej 2014 ς нлнл όǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ ǿȅƪŀȊ 

przedstawionƻ ǿ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 3) oraz nowe inwestycje istotne  do rozwoju STM do 

roku 2030 (przedstawione w tabl. 3.7). ²ƛťƪǎȊƻǏŏ Ȋ ǇǊȊŜŘǎtawionych tam 

inwestycji uzasadnia ǎƛť ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊƴŀŎȊƴŊ ǿƛŜƭƪƻǏŏ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ 

ƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ŎȊťǏŏ Ȋ ƴƛŎhύ ǿȅƳŀƎŀ ƧŜǎȊŎȊŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜƎƻ 

ǳȊŀǎŀŘƴƛŜƴƛŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǎǘǳŘƛƽǿ ǿȅƪƻƴŀƭƴƻǏŎƛΦ 

{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ǿǇƱȅǿǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊiuszy na funkcjonowanie 

ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ǇƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘΣ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ 

opracowanego dla potrzeb niniejszej Strategii modelu transportowego dla OM 

όŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪť ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŊ ŀǳǘƻǊǎƪƛŜƎƻ aƻŘŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƭŀ hōǎȊŀǊǳ 

Metropolitalnegƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 4), a analiza przedstawiona w 

niniejszym ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ ǇƻȊǿƻƭƛƱŀ ƴŀ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǎƪǳǘƪƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿƎ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅΦ {ȅƴǘŜǘȅŎȊƴŜ ǿȅƴƛƪƛ ŀƴŀƭƛȊ ǿ 

ǇƻǎǘŀŎƛ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜƎƻ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ 

ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǘŀōƭƛŎȅ 3.6.  

 

 

!ƴŀƭƛȊȅ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳΥ  

¶ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ƴŀ ŎŀƱȅƳ ha, 
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¶  ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΥ  

o Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ha, 

o dla rdzenia OM. 

Z punktu widzenia niniejszej Strategii, system transportu metropolitalnego (STM) 

ǇƻǿƛƴƛŜƴ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ƻōǎƱǳƎť ǇƻŘǊƽȍȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ƛ 

ǇƻƴŀŘƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘƴȅŎƘΦ tƻŘǊƽȍŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻōŜŎƴƛŜ нп ҈ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ haΣ ŀ ǇƻŘǊƽȍŜ ǇƻƴŀŘƳŜǘǊƻǇƻƭƛtalne tyƭƪƻ о ҈ ƻƎƽƱǳ 

ǇƻŘǊƽȍȅύ όǊȅǎΦ оΦп).  

 

 

Rys. 3.4. Udziağ wybranych rodzaj·w podr·Ũy wykonywanych na OM ï stan w 2014 r... 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  

!ƪǘǳŀƭƴƛŜ ǎȊŀŎǳƧŜ ǎƛť όƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ōŀŘŀƵ Ȋ Ǌƻƪǳ нлмп ǊƻƪǳύΣ ȍŜ ƴŀ hōǎȊŀǊȊŜ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǏǊŜŘƴƛƻ ǿ ŘƻōƛŜ ǿȅƪƻƴǳƧŜ ǎƛť ƻƪΦ оΣп Ƴƭƴ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǿ ǘȅƳ 

ǇǊŀǿƛŜ лΣу Ƴƭƴ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ƛ ǇƻƴŀŘ лΣм Ƴƭƴ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ǇƻƴŀŘƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ όƎƱƽǿƴƛŜ Řƻ ǊŘȊŜƴƛŀ haύΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇǊŀǿƛŜ нΣр Ƴƭƴ ǘƻ 

ǇƻŘǊƽȍŜ ƎƳƛƴƴŜ (rys. 3.5). DƱƽǿƴȅƳƛ ŎŜƭŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƛ 

ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ǊŘȊŜƵ ha όǊȅǎΦ оΦс). 

tǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ȊŀǘŜƳ ǇǊȊŜȊ ½ŀǊȊŊŘ ha ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƛ ǇǊƻƎǊŀƳȅ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ 

ōȅŏ ƴŀǎǘŀǿƛƻƴŜ ƴŀ ƻōǎƱǳƎť ǇƻŘǊƽȍȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿ ǳȊƎƻŘƴƛŜƴƛǳ ƛ 

ǿǎǇƽƱŘȊƛŀƱŀƴƛǳ Ȋ ƪǊŀƧƻǿȅƳƛΣ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳƛ ƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅƳƛ ȊŀǊȊŊŘŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ i 

ŘǊƽƎ ǘŀƪȍŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƻƴŀŘƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ƎƳƛƴƴȅŎƘ ƛŎƘ ƻōǎƱǳƎŀ ƭŜȍȅ ǿ ƪƻƳǇŜǘŜƴŎƧŀŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ ȊŀǘŜƳ 

½ŀǊȊŊŘ ha ƳƻȍŜ ǘȅƭƪƻ ǿǇƱȅǿŀŏ ƴŀ ƛŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǿ ǎǇƻǎƽō ǇƻǏǊedni, poprzez 

ǳǎǘŀƭŀƴƛŜ ƧŜŘƴƻƭƛǘȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΣ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ƛ ǇǊȊȅƪƱŀŘƽǿ ŘƻōǊŜƧ ǇǊŀƪǘȅƪƛΦ  
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5,8%

10,5%
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31,4%
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Rys. 3.5. Liczba wybranych rodzaj·w podr·Ũy wykonywanych w ciŃgu doby na OM - stan w 2014 r 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  

 

 

Rys. 3.6. WiňŦba podr·Ũy miňdzy powiatowych wykonywanych w ciŃgu doby wewnŃtrz OM ï prognoza na  

2030 rok. 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  
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{ȅƴǘŜǘȅŎȊƴŜ ǿȅƴƛƪƛ ŀƴŀƭƛȊ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜƎƻ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ȊŀŘŀƵ 

przewoȊƻǿȅŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎportu przedstawiono w 

tablicy 3.6. 

Tabl. 3.6. Przewidywany podziağ modalny podr·Ũy dla poszczeg·lnych scenariuszy rozwoju STM oraz 

wybranych  rodzaj·w podr·Ũy w OM w 2030 roku 

 

Obszar - 
rodzaj 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

|ǊƻŘƪƛ 
transportu 

Stan 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

2014 

Scenariusz 

stagnacji promotoryzacyjny restrykcyjny ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ 

¦ŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ  ώ҈ϐ 

/
ŀ
Ʊ
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ƻ
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ƻ
Ř
Ǌ
ƽ
ȍ
Ŝ
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ƻ
Ǉ
ƻ
ƭ
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ƭ
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Transport 
samochodowy 

65,9 67,0 70,0 62,0 60,0 

Transport 
zbiorowy 

31,4 30,0 27,0 35,0 37,0 

Rower 1,3 1,5 1,5 1,5 1,5 

Pieszo 1,4 1,5 1,5 1,5 1,5 

Razem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
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ǿ
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Ȋ
ȅ
ǎ
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ƪ
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Ǉ
ƻ
Ř
Ǌ
ƽ
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Ŝ

 Transport 
samochodowy 

44,4 47 51 43 40 

Transport 
zbiorowy 

27,7 28 26 33 33 

Rower 2,3 3 3 4 6 

Pieszo 25,6 22 20 20 21 

Razem 100,0 100 100 100 100 

w
Ř
Ȋ
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Ƶ
 

O
M

 - 
w

sz
y
st
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ie

 
Ǉ
ƻ
Ř
Ǌ
ƽ
ȍ
Ŝ

 

Transport 
samochodowy 

41,9 43 50 35 (34) 32 (30) 

Transport 
zbiorowy 

31,1 28 (26) 26 (24) 35 (33) 35 (31) 

Rower 1,7 2 (4) 2 (4) 5 (8) 8 (15) 

Pieszo 25,4 27 22 25 25 (24) 

Razem 100,0 100 100 100 100 
 ² ǇǊȊȅƪƱŀŘƻǿȅƳ ȊŀǇƛǎƛŜ уόмрύΥ 

   8  - ƻȊƴŀŎȊŀ ǏǊŜŘƴƛƻǊƻŎȊƴȅ Řƻōƻǿȅ ǳŘȊƛŀƱ  ǇƻŘǊƽȍȅ ǿǎƪŀȊŀƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ 

(15) - ƻȊƴŀŎȊŀ ǏǊŜŘƴƛƻ Řƻōƻǿȅ ǳŘȊƛŀƱ  ǇƻŘǊƽȍȅ ǿǎƪŀȊŀƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ okresie letnim. 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴe 

Scenariusz stagnacji. ² ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊǳ ǘȅƳ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ȊƱŊ ǎȅǘǳŀŎƧť ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ ς 

ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŊΣ ƪǘƽǊŀ ƳƻȍŜ  ǿȅǎǘŊǇƛŏ  ƴŀ haΣ Ŏƻ ǎǇƻǿƻŘǳƧŜ  ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ 

ƴŀǊȊťŘȊƛ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǘŀƪƛŜ ƳƻƎŊ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀŏ 

ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧť ƻōŜŎƴȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΥ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳȍȅǿŀƴƛŀ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴȅŎƘ ό Ȋ сс ς ст҈ ǳŘȊƛŀƱǳ ǿ 

ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ƛ Ȋ пп ς 47 % na obszŀǊȊŜ haύΣ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 
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ȊŀǘƱƻŎȊŜƴƛŀ ǘǊŀǎ ŘƻƧŀȊŘƻǿȅŎƘ Řƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǊŘȊŜƴƛŀ ha ƛ ǎǘǊŜŦƛŜ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ haΣ 

ǿȊǊƻǎǘ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ƻōƴƛȍŜƴƛŜ ƪƻƳŦƻǊǘǳ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ƻōƴƛȍŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻ ǿ 

ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǎǘǊŜŦŀŎƘ όȊ пн ς 43 % w rdzeniu OM). 

Scenariusz promotoryzacyjny ς ² ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊǳ ǘȅƳ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ 

drogowej w szerokim zakresie przy minimalnym rozwoju sieci transportu 

zbiorowego. SytǳŀŎƧŀ ǘŀƪŀ ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ ǎƪǳǘƪƻǿŀŏ ōťŘȊƛŜ ǿȊōǳŘȊŜƴƛŜƳ 

ŘƻŘŀǘƪƻǿŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ȊƳƛŀƴŊ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŊ ƴŀ ǿȅōƽǊ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ǿ ŎŜƭǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ό Ȋ сс Řƻ тл҈ 

ǳŘȊƛŀƱǳ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘΣ Ȋ пп ς 51 % na obszarze OM oraz z 42 ς 

рл ҈ ǿ ǊŘȊŜƴƛǳ haύΣ ǿȅǇŜƱƴƛŀƴƛŜƳ ǊǳŎƘŜƳ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅŎƘ 

ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƳƛŀǎǘΣ Ŏƻ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀŏ ǎƛť ōťŘȊƛŜ ƴŀ ǿȊǊƻǎǘ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ǘȅŎƘ 

ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƻǊŀȊ ǿȊǊƻǎǘ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵΦ 

Scenariusz restrykcyjny ς ² ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊǳ ǘȅƳ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅ όȊŜ ǿȊƎƭťŘƽǿ 

ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘύ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǇƻŘƧťŎƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŜƧ ǊǳŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅΦ {ȅǘǳŀŎƧŀ ǘŀƪŀ ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ 

ǎƪǳǘƪƻǿŀŏ ōťŘȊƛŜ ȊƳƛŀƴŊ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 

ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ƻōƧťǘȅƳƛ ǊŜǎǘǊȅƪŎƧŀƳƛ όƴǇΦ ŎŜƴǘǊŀ Ƴƛŀǎǘύ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 

ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ  Ȋ сс Řƻ 

сн ҈ ǳŘȊƛŀƱǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻΣ ŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

zbiorowego z 31 ς 35 % ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘύΣ ² ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ 

obszarach, mimo ograniczonego rozwoju sieci transportu zbiorowego, 

ƴŀǎǘťǇƻǿŀŏ ƳƻƎŊ ǘŀƪȍŜ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ȊƳƛŀƴȅ  όƴǇΦ ǿ ǊŘȊŜƴƛǳ ha Ƴƻȍƴŀ ǎƛť 

ǎǇƻŘȊƛŜǿŀŏ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ Ȋ пн Řƻ ор ҈ ǳŘȊƛŀƱǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻΣ ŀ 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Ȋ ом - ор ҈ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƻǊŀȊ 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ Ȋ нт ς ол ҈ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘύΦ  

{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ς ² ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊǳ ǘȅƳ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǊƻȊǿƽƧ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿǊŀȊ Ȋ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜƳ odpowiedniego 

ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ {ȅǘǳŀŎƧŀ ǘŀƪŀ 

ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ ǎƪǳǘƪƻǿŀŏ ōťŘȊƛŜ  ȊƳƛŀƴŊ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿȅōƻǊǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǏǊƻŘƪƽǿ 

alternatywnych do transportu samochodowego  (zmniejszenie  z 66 do 60 % 

ǳŘȊƛŀƱǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻΣ ŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Ȋ 

31 ς 37 % w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘύΦ ½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƛ 

ƪƻƳŦƻǊǘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴŀǎǘŊǇƛ ǿȊōǳŘȊŜƴƛŜ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇǊȊȅ 

ǊŜƭŀǘȅǿƴȅƳ ƻōƴƛȍŜƴƛǳ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ƛ ǿȊǊƻǏŎƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ ² 

ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘΣ ŘȊƛťƪƛ ŘŀƭǎȊŜƳǳ ǊƻȊǿƻƧƻǿƛ ǎƛŜŎi transportu zbiorowego, 

ƴŀǎǘťǇƻǿŀŏ ōťŘŊ ǘŀƪȍŜ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ȊƳƛŀƴȅ  όƴǇΦ ǿ ǊŘȊŜƴƛǳ ha Ƴƻȍƴŀ ǎƛť 

ǎǇƻŘȊƛŜǿŀŏ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ Ȋ пн Řƻ ом ҈ ǳŘȊƛŀƱǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƻǎƻōƻǿŜƎƻΣ ŀ 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Ȋ ом - ор ҈ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƻǊŀȊ 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ Ȋ нт ς 33 % ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘύΦ  
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3.4 Zbi·r potencjalnych  inwestycj i  o 

znaczeniu strategicznym dla OM  

¦ǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ƛ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ƪŀȍŘŜƎƻ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ 

ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅ ǇǊȊȅǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ 

Řƭŀ ha Řƻ ƪŀȍŘŜƎƻ ȊŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅΦ L ǘŀƪ ǿ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊǳΥ 

¶ ǎǘŀƎƴŀŎƧƛΣ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ōǊŀƪ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ 

¶ ǇǊƻƳƻǘƻǊȅȊŀŎȅƧƴȅƳΣ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ 

oraz brak realizacji inwestycji w transporcie szynowym, 

¶ ǊŜǎǘǊȅƪŎȅƧƴȅƳΣ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƛ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǇƻǇǊŀǿť ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƻǊŀȊ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǇǊȊȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ 

ǇƻŘƧťŎƛǳ ŘȊƛŀƱŀƵ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ŎŜƭǳ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ 

obszarach ƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴȅƳΣ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅƳ ƭǳō 

funkcjonalnym 

¶ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅƳΣ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 

ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƛ ǎȊȅƴƻǿȅƳ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƻōƛŜƪǘƽǿ 

ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ όƴǇΦ ǇƻǊǘȅύΣ ǇƻǇǊŀǿť ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǿŀǊǳƴƪƽǿ 

ǊǳŎƘǳΣ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ǿȅǊŀȍŀƴŊ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜƳ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅΦ 

Listň analizowanych inwestycji przyporzŃdkowanych do poszczeg·lnych scenariuszy przedstawiono w   

przedstawiono w   
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Tabl. 3.7. [ƛǎǘŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƻ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ Řƭŀ ƻōǎƱǳƎƛ 

transportowej OM w latach 2020-2030. 
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Tabl. 3.7. Lista potencjalnych inwestycji o strategicznym znaczeniu dla obsğugi transportowej OM w latach 

2020-2030 
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{ƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŀ 

1. Droga Czerwona (Wrzeszcz - Oliwa) - + - - 

2. OPAT (Gdynia - Reda) - + - + 

3. bƻǿŀ ²ťƎƭƻǿŀ  - + - + 

4. Rozbudowa DW 216 (Reda-Puck) - + - + 

5. 5ǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ  DW 472 ƻŘ [ƻǘƴƛǎƪŀ DŘŀƵǎƪ Řƻ ŘǊƻƎƛ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ннп όǿ tǊȊƻŘƪƻǿƛŜύ ǇƻǇǊȊŜȊ  ǿťȊŜƱ 
Miszewo (Obwodnica Metropolitalna) i  

- + - + 

6. bƻǿŀ /ƘǿŀǊȊƴƛŜƵǎƪŀ - + - - 

7. 5ǊƻƎŀ wƽȍƻǿŀ - + - - 

8. Nowa Meteorytowa - + - - 

9. Nowa Spadochroniarzy - + - + 

10. Nowa DŘŀƵǎƪŀ - + - + 

11. Nowa Cienista - + - + 

12. Nowa 3-go Maja - + - - 

13. Nowa Podmiejska - + - + 

14. bƻǿŀ aȅǏƭƛǿǎƪŀ - + - + 

15. Nowa Sikorskiego - + - + 

16. Nowa Leszczynowa - + - + 

17. Nowa Unruga - + - + 

18. bƻǿŀ ½ŀƪƻƴƛŎȊȅƵǎƪŀ - + - + 

19. Nowa bƻǿȅ |ǿƛŀǘ - + - + 

20. Rozbudowa ul. Budowlanych - + - + 

21. wƻȊōǳŘƻǿŀ ǳƭΦ bƻǿŀǘƻǊƽǿ - + - + 

22. ul. Hallera ς ƱŊŎȊƴƛƪ нȄн - + - + 

23. bƻǿŀ {ƳťƎƻǊȊȅƵǎƪŀ - + - - 

24. Nowa Oliwska - + - - 

25. 5ǊƻƎŀ DŘȅƵǎƪŀ - + - + 

26. ²ťȊŜƱ /ƘǿŀǊȊƴƻ - + - + 

27. J. N. WŜȊƛƻǊŀƵǎƪƛŜƎƻ - + - + 

28. Nowa Unruga - + - + 

29. YǿƛŀǘƪƻǿǎƪƛŜƎƻ ƛ 5Ŋōƪŀ - + - + 

30. _ŊŎȊƴƛƪ aƻǊǎƪŀ-Hutnicza - + - + 

31. Obwodnica Malborka - + + + 

32. Obwodnica Sierakowic - + + + 

33. hōǿƻŘƴƛŎŀ ǇƽƱǳŘƴƛƻǿŀ ¢ŎȊŜǿŀ - + + + 

34. hōǿƻŘƴƛŎŀ ǇƽƱƴƻŎƴŀ Tczewa - + + + 
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35. Obwodnica Wejherowa DW 224 - + + + 

36. hōǿƻŘƴƛŎŀ ²ƱŀŘȅǎƱŀǿƻǿŀ - + + + 

37. hōǿƻŘƴƛŎŀ Àǳƪƻǿŀ - + + + 

{ƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿŀ 

38. Linia do Kosakowa i Rewy όȊ ƻŘƎŀƱťȊƛŜƴƛŜƳ Řƻ hƪǎȅǿƛŀϝύ - - - + 

39. Linia 229 (Kartuzy - Sierakowice) - - + + 

40. [ƛƴƛŀ ннф όtǊǳǎȊŎȊ DŘŀƵǎƪƛ - Kartuzy) - - - *  

41. Linia 229 (Sierakowice - [ťōƻǊƪύ - - - *  

42. Linia 230 (Wejherowo - Rybno) - - - *  

43. [ƛƴƛŀ ноп ό{ǘŀǊŀ tƛƱŀ-YƻƪƻǎȊƪƛύ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜƳ Ȋ ƭƛƴƛŊ нпу  - - - *  

44. [ƛƴƛŀ нрл όDŘŀƵǎƪ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜ - Tczew) - - + + 

45. Linia 250 (Rumia - Wejherowo) - - + + 

46. Linia 256 (Szymankowo - bƻǿȅ 5ǿƽǊ DŘŀƵǎƪƛύ - - - *  

47. Linia Osowa - Wiczlino - Krykulec - - - *  

{ƛŜŏ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ 

48. Nowa Podmiejska-aŀƱƻƳƛŜƧǎƪŀ - - - + 

49. Nowa Chmielna - - - + 

50. Droga Zielona, hōǊƻƵŎƽǿ ²ȅōǊȊŜȍŀ - - - + 

+ - realizacja inwestycji, - zaniechanie inwestycji, * - wymagajŃ analizy studium wykonalnoŜci 
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Rys. 3.7. Rozw·j sieci transportowej w latach 2020-2030 w scenariuszu promotoryzacyjnym 
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Rys. 3.8. Rozw·j sieci transportowej w latach 2020-2030 w scenariuszu zr·wnowaŨonym 
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Rys. 3.9. Rozw·j sieci transportowej w latach 2020-2030 w scenariuszu restrykcyjnym 
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3.5 Analiza i ocena scenariuszy  

3.5.1 Ocena og·lna scenariuszy 

² ǇǊƻƎƴƻȊŀŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ Řƭŀ ǊƻȊǇŀǘǊȅǿŀƴȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ha ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΥ 

¶ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ƭǳō ƳƛťŘȊȅŘȊƛŜƭƴƛŎƻǿȅŎƘ [t ώƻǎƽōϐΤ 

¶ ǇǊŀŎŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀ tt ώǇŀǎŀȍŜǊƻƪƛƭƻƳŜǘǊȅϐΤ 

¶ Ǝƭƻōŀƭƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ D/t ώǇŀǎŀȍŜǊƻƎƻŘȊƛƴȅϐΤ 

¶ ǳŘȊƛŀƱ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ƭǳō 

ƳƛťŘȊȅŘȊƛŜƭƴƛŎƻǿȅŎƘ ¦¢½ώ҈ϐΦ 

²ȅƴƛƪƛ ƻōƭƛŎȊŜƵ Řƭŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǿ ǘŀōƭƛŎȅ Tabl. 3.5 scenariuszy przedstawiono w Tabl. 

3.8.  

Tabl. 3.8. Zestawienie wielkoŜci prognozowanych na rok 2030 parametr·w funkcjonowania systemu 

transportowego z uwzglňdnieniem, poszczeg·lnych okres·w, scenariuszy i wariant·w 

Scenariusz 

[ƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ Praca przewozowa Dƭƻōŀƭƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ 

transport 

indywidualny 

transport 

zbiorowy 

transport 

indywidualny 

transport 

zbiorowy 

transport 

indywidualny 

transport 

zbiorowy 

LPTI LPTZ PPTI PPTZ GCPTI GCPTZ 

(mln 

podr./rok) 

(mln 

podr./rok) 

(mln 

paskm/rok) 

(mln 

paskm/rok) 

(mln pasgodz. 

/ rok) 

(mln 

pasgodz. 

/rok)  

Stagnacji 552,82 247,53 11549,76 4363,69 228,04 178,24 

Pro-

motoryzacyjny 
640,92 247,21 13835,65 4248,65 269,92 171,67 

Restrykcyjny 511,56 288,79 12105,88 5155,31 222,55 204,51 

½Ǌƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ 549,36 338,77 12184,32 6199,39 211,68 243,34 

ťr·dğo: opracowanie wğasne. 

 

3.5.2 Rekomendowany scenariusz rozwoju STM 

tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ Řƻ Ǌƻƪǳ нлолΣ Ƴƻȍƴŀ 

ǎƛť ǎǇƻŘȊƛŜǿŀŏ ǿȊǊƻǎǘǳ tY.Σ ŀ Ŏƻ Ȋŀ ǘȅƳ ƛŘȊƛŜ ŘƻōǊŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ ς 

ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧΦ 5ƻǎǘťǇƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜΣ ǿ ǘȅƳ ǏǊƻŘƪƛ ¦ƴƛƛ 9ǳropejskiej 

ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŊ ȊŘƻƭƴƻǏŏ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘΣ ȊŀǘŜƳ ōƛƻǊŊŎ ǇƻŘ 

ǳǿŀƎť ǿǎǇƽƱŎȊŜǎƴŜ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ scenariusz 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ƴŀƭŜȍȅ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ Ƨŀƪƻ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴȅΣ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ 
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najtrudniejszy w reŀƭƛȊŀŎƧƛΦ tƻȊƻǎǘŀƱŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ƴŀƭŜȍȅ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ Ƨŀƪƻ ƴƛŜǇƻȍŊŘŀƴŜΣ 

ŀƭŜ ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴŜΣ ǇƻƪŀȊǳƧŊŎŜ ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧŜ ƻŘŜƧǏŎƛŀ ƻŘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀ 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻΦ 

PrzŜǿƛŘǳƧŜ ǎƛťΣ ȍŜ ǇǊȊȅƧťŎƛŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ rozwoju transportu w OM 

ǎǇƻǿƻŘǳƧŜ ǿȊǊƻǎǘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻƎƽƱŜƳ ƻ мтΣп ҈Σ ǘƧΦ ǇǊŀǿƛŜ Řƻ пΣл Ƴƭƴ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴŀ ŘƻōťΣ 

ǿ ǘȅƳ ǇǊŀǿƛŜ мΣл Ƴƭƴ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ w roku 2030 (rys. 3.10  i  3.11).  

 

 

 

Rys. 3.10. Liczba realizowanych w roku 2014 i prognozowanych w roku 2030 wedğug scenariusza 

zr·wnowaŨonego rozwoju, wybranych rodzaj·w podr·Ũy metropolitalnych wykonywanych w ciŃgu doby Ŝrednio 

w roku na OM 

Φ¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  

 

½ŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ȊōƛƻǊǳ ƴŀǊȊťŘȊƛ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǎǇƻǿƻŘǳƧŜΣ ȍŜ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ 

ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻΥ 

¶ w przypadku ǇƻŘǊƽȍȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ w OM ƴŀǎǘŊǇƛΥ 

o ƴƛŜǿƛŜƭƪƛΣ ōƻ ƻ тΣл ҈ ǿȊǊƻǎǘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳΣ ŀƭŜ 

ǇǊȊȅ ƻƎƽƭƴȅƳ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǿȊǊƻǏŎƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴŀǎǘŊǇƛ ǎǇŀŘŜƪ 

ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘem (z 66 do 60 %), 

o Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘΣ ōƻ ƻ оу ҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 

zbiorowym,  

o Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘΣ ōƻ ƻ ор ҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǊƻǿŜǊŜƳΣ 

o Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘΣ ōƻ ƻ ƻƪΦ ол ҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀƴȅŎƘ ǇƛŜǎȊƻΣ  
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a)                                     b) 

     

Rys. 3.11. Liczba realizowanych  w roku 2014 i prognozowanych w roku 2030 wedğug scenariusza 

zr·wnowaŨonego rozwoju, wybranych rodzaj·w podr·Ũy wykonywanych w ciŃgu doby Ŝrednio w roku: a) na 

cağym obszarze  OM, b) na obszarze rdzenia OM 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  

¶ w przypadku ǇƻŘǊƽȍȅ ƻƎƽƱŜƳ ǿ ha ƴŀǎǘŊǇƛΥ 

o ƴƛŜǿƛŜƭƪƛΣ ōƻ ƻ сΣр ҈ ǿȊǊƻǎǘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳΣ ŀƭŜ 

ǇǊȊȅ ƻƎƽƭƴȅƳ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǿȊǊƻǏŎƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴŀǎǘŊǇƛ ǎǇŀŘŜƪ 

ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘodem (z 44 do 40 %), 

o Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘΣ ōƻ ƻ оф ҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 

zbiorowym,  

o ōŀǊŘȊƻ Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘΣ ōƻ ƻ мфл҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǊƻǿŜǊŜƳΣ 

o ƴƛŜǿƛŜƭƪƛ ǎǇŀŘŜƪΣ ƻ ƻƪΦ о ҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀƴȅŎƘ ǇƛŜǎȊƻΣ  

¶  w przypadku ǇƻŘǊƽȍȅ ƻƎƽƱŜƳ ǿ ǊŘȊŜƴƛǳ ha ƴŀǎǘŊǇƛΥ 

o sǇŀŘŜƪ ƻ мл ҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳΣ ŀƭŜ ǇǊȊȅ 

ƻƎƽƭƴȅƳ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǿȊǊƻǏŎƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴŀǎǘŊǇƛ ǎǇŀŘŜƪ ǳŘȊƛŀƱǳ 

ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ όȊ пн Řƻ он ҈ύΣ 

o Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘΣ ōƻ ƻ он ҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 

zbiorowym,  

o ōŀǊŘȊƻ Řǳȍȅ ǿȊǊƻǎǘΣ ōƻ ƻ прл҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǊƻǿŜǊŜƳΣ 

o ǿȊǊƻǎǘΣ ƻ ƻƪΦ мр ҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀƴȅŎƘ ǇƛŜǎȊƻΦ 
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3.6 Analiza i ocena wybranych element·w 

sieci transportowej  

tƻƴƛȍŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿȅƴƛƪƛ ŀƴŀƭƛȊ ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Řƭŀ 

ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ǇƛťŎƛǳ ƧŜƧ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƻ ƛǎǘƻǘƴȅƳ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

transportowej  do rdzenia OM : 

¶ tƻƱŊŎȊŜƴƛŜ tƻǊǘǳ ǿ DŘȅƴƛ Ȋ hōǿƻŘƴƛŎŊ ½ŀŎƘƻŘƴƛŊ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀ ƛ hōǿƻŘƴƛŎŀ 

tƽƱƴƻŎƴŀ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ¢ǊƽƧƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ 

¶ tƻƱŊŎȊŜƴƛŜ tƻǊǘǳ [ƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ǿ DŘŀƵǎƪǳ Ȋ  ǿťȊƱŜƳ aƛǎȊŜǿƻ ƛ ȊŀŎƘƻŘƴƛŊ 

czťǏŎƛŊ ǿƻƧŜǿΦ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ό5²птнύΣ 

¶ 5ƻǇŜƱƴƛŜƴƛŜ tƻŘǎǘŀǿƻǿŜƧ wŀƳȅ 5ǊƻƎƻǿŜƧ DŘŀƵǎƪŀΣ 

¶ ²ȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ нрл Řƻ ²ŜƧƘŜǊƻǿŀ 

¶ ObwoŘƴƛŎŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ DŘŀƵǎƪŀΦ 

3.6.1 PoğŃczenie Portu w Gdyni z ObwodnicŃ ZachodniŃ Tr·jmiasta i 
Obwodnica P·ğnocna Aglomeracji Tr·jmiejskiej 

hōǿƻŘƴƛŎŀ tƽƱƴƻŎƴŀ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ¢ǊƽƧƳƛŜƧǎƪƛŜƧ Ƴŀ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƛŀǎǘΣ ƎƳƛƴ ƛ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƴŀ 

ǘǊƽƧƳƛŜƧǎƪŊ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛťΦ 5ƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ aƛŀǎǘŀ DŘȅƴƛΣ wǳƳƛ ƛ wŜŘȅ ōǳŘƻǿŀ ǘǊŀǎȅ ht!¢ 

jest bardzo istotnym ǿŀǊǳƴƪƛŜƳ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǳƪƱŀŘǳ ǳƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǇƻƭŜǇǎȊŜƴƛŀ 

ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ƻŘŎƛŊȍŜƴƛŀ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 

ƻŘŎƛƴƪƽǿΣ ƪǘƽǊȅƳƛ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ƻōŜŎƴƛŜ ŘǊƻƎŀ ƪǊŀƧƻǿŀ ƴǊ сΦ tƻƴŀŘǘƻ ƻgraniczenia 

techniczne EstakaŘȅ YǿƛŀǘƪƻǿǎƪƛŜƎƻ ǿȅƳǳǎȊŀƧŊ ǊƻȊōǳŘƻǿť ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƻ ƴƻǿȅ 

ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ǇƻǊǘǳ ǿ DŘȅƴƛΦ ½ŀǊƽǿƴƻ ŦǊŀƎƳŜƴǘ ht!¢Σ Ƨŀƪ ƛ Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ 5ǊƻƎŀ /ȊŜǊǿƻƴŀ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ht!¢Σ ŀ 9ǎǘŀƪŀŘŊ YǿƛŀǘƪƻǿǎƪƛŜƎƻ ōťŘȊƛŜ ǿƱŀǏƴƛŜ ƎƱƽǿƴŊ ŘǊƻƎŊ ŘƻƧŀȊŘƻǿŊ 

do portu. 

tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǎȅƳǳƭŀŎƧŜ ǿȅƪŀȊŀƱȅ ȊŀǎŀŘƴƻǏŏ ōǳŘƻǿȅ ƻōǳ ǘȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ όRys. 

3.13) LƴǿŜǎǘȅŎƧŀ ǘŀ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť Řƻ ȊƴŀŎȊƴŜƎƻ όƻ ƻƪΦ пл҈ύ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ 

ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ǏŎƛǎƱŜ ƻōǎȊŀǊȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜ DŘȅƴƛΣ wǳmi i Redy, ponadto pozwoli 

na: 

¶ ǎǇǊŀǿƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ǇƽƱƴƻŎƴƻ-ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ Ȋ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛŊΣ 

¶ ǎƪƻƴǎƻƭƛŘƻǿŀƴƛŜ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀǇƭŜŎȊŀ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴŜƎƻ tƻǊǘǳ DŘȅƴƛŀ ό5ƻƭƛƴŀ 

Logistyczna), 

¶ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ŘƻƎƻŘƴŜƎƻ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻ ŎƛŊƎǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ 

SzczecinŀΣ ƎƱƽǿƴƛŜ Řƭŀ ŎƛťȍƪƛŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ 

¶ ǳǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻƧŀȊŘǳ Řƻ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴȅŎƘ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴƛŜ ǘŜǊŜƴƽǿ tƽƱǿȅǎǇǳ 

IŜƭǎƪƛŜƎƻ ƛ tƻōǊȊŜȍŀ YŀǎȊǳōǎƪƛŜƎƻΣ 



    {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ    | 51 

 

¶ ƻŘŎƛŊȍŜƴƛŜ ŘǊƽƎ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǿ ƎƳƛƴƛŜ Yƻǎŀƪƻǿƻ ƻŘ ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎŜƎƻ ǊǳŎƘǳ 

ƪƻƱƻǿŜƎƻ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŜƎƻ ƴƛŜǇǊȊŜƧŜȊŘƴƻǏŎƛŊ ƎƱƽǿƴŜƎƻ ŎƛŊgu drogi nr 6 w 

Gdyni, Rumi i Redzie,  

¶ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ Ȋ ȊŀǘƱƻŎȊƻƴȅŎƘ ǳƭƛŎ Ƴƛŀǎǘ ƛ 

ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƧŜƎƻ ǇƱȅƴƴƻǏŎƛΣ 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƻōǎƱǳƎƛ ŘȊƛŜƭƴƛŎȅ ǇƻǊǘƻǿƻ ς ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿƻ ς ǎƪƱŀŘƻǿŜƧΣ ŘƻƧŀȊŘ Řƻ 

portu od strony Szczecina, 

¶ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǇƽƱƴƻŎƴȅŎƘ ŘȊƛŜƭƴƛŎ DŘȅƴƛ όhōƱǳȍŜΣ  tƻƎƽǊȊŜύ ǇƻǇǊȊŜȊ 

ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ōŜȊƪƻƭƛȊȅƧƴŜƎƻ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƴŀŘ ƭƛƴƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊΣ Ŏƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť ǘŀƪȍŜ 

Řƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƴŀ 9ǎǘŀƪŀŘȊƛŜ YǿƛŀǘƪƻǿǎƪƛŜƎƻΦ 

!ƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƻŘŎƛƴŜƪ 5ǊƻƎƛ /ȊŜǊǿƻƴŜƧΣ ƻǇǊƽŎȊ ȊŀǇŜǿƴƛŀƴƛŀ ŘƻƧŀȊŘǳ do portu w Gdyni 

ǿǇƱȅƴƛŜ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ǇƻƭŜǇǎȊŜƴƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǊǳŎƘǳ όTabl. 3.9ύ ǿ ŎƛŊƎǳ ǘǊŀǎȅ ƻŘ 

|ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀ DŘȅƴƛ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ /ƘȅƭƻƴƛΣ /ƛǎƻǿŜƧΣ tƻƎƽǊȊŀΣ wǳƳƛΣ wŜŘȅ ƛ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ 

ƻōǎȊŀǊƽǿ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘ ƛ ǇƽƱƴƻŎ ƻŘ ƳƛŀǎǘŀΦ 

Tabl. 3.9. WskaŦniki efektywnoŜci inwestycji w ruchu drogowym. 

²ǎƪŀȋƴƛƪ 
Wariant 

Bezinwestycyjny Inwestycyjny 

Globalny czas przejazdu (mln. godz./rok) 7,84 12,04 

|ǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ όƪƳκƘύ 47,31 52,38 

Praca przewozowa (mln km/rok) 371,05 630,81 

ťr·dğo: opracowanie wğasne. 
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Rys. 3.12. Kartogram dobowego natňŨenia ruchu drogowego w rejonie inwestycji OPAT (W0). 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne z wykorzystaniem mapy OpenStreetMap.org 
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Rys. 3.13. Kartogram dobowego natňŨenia ruchu drogowego w rejonie inwestycji OPAT (Wn). 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne z wykorzystaniem mapy OpenStreetMap.org 
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Rys. 3.14. Kartogram r·Ũnicy dobowego natňŨenia ruchu drogowego w rejonie inwestycji OPAT. 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne z wykorzystaniem mapy OpenStreetMap.org 
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3.6.2 PoğŃczenie Portu Lotniczego w GdaŒsku z  wňzğem Miszewo  i 

zachodniŃ czňŜciŃ wojew. pomorskiego   

tǊȊŜŘ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŊ tƻǊǘǳ [ƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ǿ DŘŀƵǎƪǳΣ ǳƭΦ  {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻ ǎǘŀƴƻǿƛƱŀ ƧŜŘƴŊ Ȋ 

ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ŘƻƧŀȊŘƻǿȅŎƘ ƛ ǿȅƧŀȊŘƻǿȅŎƘ DŘŀƵǎƪŀΦ _ŊŎȊȅƱŀ ²ǊȊŜǎȊŎȊ όōťŘŊŎȅ 

ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ŎŜƴǘǊƽǿ Ƴƛŀǎǘŀύ ƛ ƛƴƴŜ ŘȊƛŜƭƴƛŎŜ Ƴƛŀǎǘŀ Ȋ ƻōǎȊŀǊŜƳ ǇƻƱƻȍƻƴȅƳ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘ ƻŘ 

miasta, w tym przede wszystkim z Baninem, Przodkowem, Kartuzami, Sierakowicami. 

!ƴŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ƻōŜŎƴƛŜ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ 5²птн ōťŘȊƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛƱŀ ƛǎǘƻǘƴȅ ƱŊŎȊƴƛƪ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ hōǿƻŘƴƛŎŊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŊ όǇƻ ƧŜƧ ǿȅōǳŘƻǿŀƴƛǳύΣ ŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ hōǿƻŘƴƛŎŊ 

¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀΦ hōŜŎƴƛŜ ǳƪƱŀŘ ŘǊƻƎƻǿȅ ǿȅƳǳǎȊŀ ƴŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀŎƘ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ 

ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ¢Ǌŀǎȅ {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ǳƭƛŎŜ .ǳŘƻǿƭŀƴȅŎƘ ƛ bƻǿŀǘƻǊƽǿΣ Ŏƻ ǿȅŘƱǳȍŀ ŎȊŀǎ 

ƧŀȊŘȅΣ ǿȅŘƱǳȍŀƧŊŎ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŊ ǇƻǊǘǳ lotniczego. Analizie 

ǇƻŘŘŀƴƻ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǳƭΦ {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻ ƻŘ 

ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ Ȋ ǳƭƛŎŊ {ǇŀŘƻŎƘǊƻƴƛŀǊȊȅ όǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǇǊȊŜŘ tƻǊǘŜƳ 

[ƻǘƴƛŎȊȅƳύ Řƻ ǳƭƛŎȅ bƻǿŀǘƻǊƽǿ ǇǊȊȅ ƎǊŀƴƛŎȅ Ƴƛŀǎǘŀ ς ǿ ǏƭŀŘȊƛŜ ȊōƭƛȍƻƴȅƳ Řƻ 

dawnego ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǘŜƧ ǘǊŀǎȅΣ ƭŜŎȊ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǿȅōǳŘƻǿŀƴŊ tƻƳƻǊǎƪŊ YƻƭŜƧ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŊΣ Ȋ ƧŜƧ ōŜȊƪƻƭƛȊȅƧƴȅƳ ǇǊȊŜŎƛťŎƛŜƳΦ hǘǊȊȅƳŀƴŜ ǿȅƴƛƪƛ όrys. 3.15) 

ǎȅƳǳƭŀŎƧƛ ǿȅƪŀȊŀƱȅ ȊŀǎŀŘƴƻǏŏ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƻ ǘŜƴ ƻŘŎƛƴŜƪ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ 

widzenia ruchowego. Budowa tego odcinkŀ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť ŘƻΥ 

¶ ǎƪǊƽŎŜƴƛŀ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘ hōǿƻŘƴƛŎȅ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ Řƻ ƛ Ȋ DŘŀƵǎƪŀΣ 

¶ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ  ƻŘ hōǿƻŘƴƛŎȅ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ ƛ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ Řƻ  tƻǊǘǳ [ƻǘƴƛŎȊŜƎƻ DŘŀƵǎƪΣ 

¶ ǇƻǇǊŀǿȅ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǳƭƛŎȅ bƻǿŀǘƻǊƽǿ ƛ .ǳŘƻǿƭŀƴȅŎƘΣ Ŏƻ ǿǇƱȅƴƛŜ ƴŀ 

ǇƻǇǊŀǿť ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ Řƻ ƴƛŎƘ ǇǊȊȅƭŜƎƱȅŎƘ όƻōǎȊŀǊȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿƻ-

mieszkaniowe). 

Tabl. 3.10. WskaŦniki efektywnoŜci inwestycji na analizowanej sieci dr·g. 

²ǎƪŀȋƴƛƪ 
Wariant 

Bezinwestycyjny Inwestycyjny 

Globalny czas przejazdu (mln. godz./rok) 5,60 6,27 

|ǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ όƪƳκƘύ 30,21 37,36 

Praca przewozowa (mln km/rok) 169,11 234,39 

ťr·dğo: opracowanie wğasne. 
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Rys. 3.15. Kartogram dobowego natňŨenia ruchu drogowego na obszarze pomiňdzy ObwodnicŃ ZachodniŃ 

Tr·jmiasta a Obwodnica MetropolitalnŃ dla wariantu WO (bezinwestycyjnego) w 2030 roku 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ z wykorzystaniem mapy OpenStreetMap.org 
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Rys. 3.16. Kartogram dobowego natňŨenia ruchu drogowego na obszarze pomiňdzy ObwodnicŃ ZachodniŃ 

Tr·jmiasta a Obwodnica MetropolitalnŃ dla wariantu WI (inwestycyjnego) w 2030 roku 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ z wykorzystaniem mapy OpenStreetMap.org 






































































































