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1.1 Podstawa opracowania

{GNI G§SAALF ¢NIyaLR2NIidz A az2o0DRIyBdyiteA hoall N
Sopot wyznacza celeR1T A | O y A I e wINdkspektiwie Sdd 20680 roku

zdz6 1T 3t t RYASYASY f21FtyeOKZ NBIA2YyIlfyeOK:
a0NJI G§S3AOT ye oityki Randpdriowe ) @ax Odd2dz & L2 0SSOI y 2

gospodarczego | przestrzennego jako istotnego wymiaru prowadzenia

AYGSNBSyO2A ¢ 11 1BBEXSYyliRVAGAA #2800 B 2D O

{GNFGS3AAA &aNY

T wkLR2NIG al Ol S3sovz2zge | oFRIZ FY1ASG265:¢
OGN YALRNI26 0K YASal (2056 hodall Nz aSi
YIEGt OSYyAl NHzOKdz A Y I LISOYASYAE LRa2lTR
T onOtry A

f Diagnoza sytemu transportowegow QM | TR OT yA 1 Yy NJ H

1 Program Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego w perspektywie
finansowej 2014 2020¢i I ONOT yA 1 Y NJ o

T a2RSt LRRN»kO& Rfl holaiamdk yarSia NeN2nt A G | €

T 1'yLrtAT @ Y20t Ag 21 QA trandpBriowegoc dbszaie & (G S Y
Metropolitalnegoci  ©NOT yA1 y NI p

T {iNX40S3AOT yI 208yl 2RRIALDegF YyAL y I I

ia20Afy2] OA hoall Nz aSENRPUBORVAT y$HRC R?
Niniejsze opracowanie zawiera analig transportowe przeprowazbne
zg@1 2Nl eadlyASY (GNYYyaLR2NI266S32 Y2RSt dz LRF
DRI Za GdyniaSopot ! y It AT YA 262tG2 StSySyide (@&
Metropolitalnego:
- geYl3lra2andsS aLlSoeclrtAraiedl ySaz alLlaNi Syal
- 13024l 2y SwALBNAGIBAS 321 Y I
- 1 3v2al2yS 6 GNX1OAS (2yadzZ GF O2A &aLRoSOT

1.2 Model podr - Uy

b2¢201 SayS T FININDRIFYAS YALaasSyz | g al
L FyAaage ol yeOKz T FNINDRITFYAS A &AGSNRBgIYAS
strategicznych w zakresie rozwoju systemuangBportowego wymaga

TFradz2az2e6tyAl O2NX1T fSLJAT@O0OK A y28201STyASsS

prezentowany transporteawy model symulacyjny di@MG-G-S (dalej OM)Model
ten zbudowano na bazie programu VISUMersja 14)firmy PTV Analizy ruchu
iLINI S621 56 GNJF yalLR2 NI 2geOK T g1 NIleéOK &
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LINI SLINR 6 RT 2y 2 g @& 1 2Mhlbazie degeepioGranauidkiO2 ¢ I y &
Model Transportowy OM.

Model LJ2 R Nk dObszakRuf Metropolitainegol 2 8 G © 1 6dzR2é6lye & 2|
klasyczny czterostopniowyY 2 R S f GNF yalLR2Nl2gezx 1035 NEB
2024261 y8Y Y2RSESY 6 t21a08 A yIF 1 6A8S0OAS
12ftS2y2 yladatLdznoeOK Sil Llsgy

08 LIR2RN»OE

1 Generacja ruchug¢ g&l yl OT SyaAsS tA0
Foa2Nb26l yeOK ¢ 11 fSoysl @Axraz2z®l SAiegeo
NE22yl OK GNIYyaLR2NI2geOK dzgl 3ttt RYAlI 2N0¢
L2 RaGIg26S RIYyS adGgrdeadeolysS 2r1yYy fAC
LINI O tAO01 61 YAS240 ¢ -dzA 0&B2 OKIA LRIGA S

T w2l 1 OFR LINJ Sgdknell SFYRS NHBKIDDO2A L2 RNF O @

L2RNsO an geljz2yesglySo |1 dzg1 3t t RYA Sy,
0N} yALRNI268 0K 2NI1T 2RfS3021 OA YAt RI @
T t2RTAFD TIFRIFIZ ¢LBN] SBRI GYAEAOK T NBR | an

gel1 2Nl eaidesglyS3a2 R2 NBIf Alde@@pi L2 RN O ¢
T1TOK2glZ (NIyalLR2NI2680K doeldl26yAlsg
dz23sf yA2yS32 (2alidz LRRNkd&®

T w21 1 0OFR Nizdedz yyr IO1 &¥3&E R21 0F Ry S32 LINJ S
ASOA (UGNYyaLRNI2¢gS2 1 dzol 3ttt RYASYASY
0 2 LIA S Z tamiad dopudktzansich relacji itp.

Q¢ Qx

a2RSf LI2RNkOE& ag¢2AY T lFaiat3IASy i
Obszaru Metropolitalnegd R I &dyhia{ 2 LI2 10X 2LA &l Y
STIM.

SNEG2NRALI T Y
S 1T 0Ooiltio

{1 O1 S3s02¢e 2LIA& Y2RSfdz 1T1IY
LINEIy2aieldlye LRRNkOE REtHRM®DS
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ASabd@i 2y 2 &
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2Anali za 1 stniejnce,] i pl anowane|]j
transportowej w OM

2.1 | stniejnca siel transport o\

aSUNRBLREAGEFEYS TFdzy102S (NI yalLRNI2sS LSOy
transeuropejskiej sieci transportowej TENE LJ21 2adF ©0S RNR3IA 1 NI
woiSé6s5 RIT 1TAS 2NIT fAYyAS (12tS226Sd 2 ha Tyl e
aASOA 0 TcAdrisy (Ballic®driatit Corridor. ! / 0 LINI S6AS3aF2no
L)2fa]AO0OK LIB2NIsg ¢ DRIFIZaldz A DReyA LINJ ST
Y2LISNI 6{ U2 6°S§WAS D2 I122NIF¢ NA Said A wlk égSyyl 06202
L dzig 2 NJ 2ye 1T 2adGt0 GF{1dS (26 NRge |2
YS&NELJZf)\ﬁItYéY 2ROAY{1dz 12N JeuINjI- A
bazowej TEN Yy I adt LJMz2NOS St SYSyd§ Ay TN &idNYz] G dz

T LI2NIie Y2NR{AS ¢ DRI Z&aldz A DReyAX

T LI2NI f2dyArAdi e ¢ DRI Zajidz

1 odcinki linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 9 (Warszawa
Wschodniac DRI Z2a]1 DOUs gy @03 y NIceewynr 200,K2 NJ 5 &
nr 202 (Gdynia Port CentralggD R Z&1 DOs gy &0

f odcinki lini ki S22g& OK Rfl NHzOKdz LJ &F d0SNER]A S
WschodnigcDRIF 241 DOUsgye&v >

T 2ROAY1A RNl 3I al Y2OK2R2 g@RtCKNYIzZE B 2 8 0 NI RI
Katowice), drogi ekspresowe nr S6 (odcinek GdgnaR I Z&a 1 0 A y NJ
6 DR I ¢Z\arkzawa).

Do sieci kompleksowg[EN¢ T y I 2Rdz2n0S2 aAt LTI (12NRGI
odcinki:

T tAYAA (1 2tS22680K Rfl NHZOKdz G266l NpgS3I2
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Transportu, budownictwa i Gospodarki Morskiej. Warszawa 2013

2 Dokument Implementacyjny do Strategii rozwoju transportu do roku 2020. Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju. Warszawa 2014
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Analiza rozwoju sieci
transportowej OM do roku 2030
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3. Analiza rozwoju sieci transportowej OM do roku
2030
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3.2 Rozw- j |l nfrastruktury tran:
OM w korytarzach sieci TEN -T

3.2.1 Elementy sieci TENT w OM

Metropolitalne funkcje transportowe w OM realizuje przede wszystkim
infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowej (FENWytyczne dla sieci
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f Regulaton EU 1315 /00 adl y24AnOl ''YA2Y 3dzZARS
development of the trand&European transport network
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Legenda:
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3.2.2 Potrzeby rozwojoweinfrastruktury sieci TEN -T w OM

Zgodnie z wytycznymi transeuropejska siec transportowa powinna :
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Tabl.3.2. Podstawow wy magani a wzglindem sieci TENT
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3.681L12aldSYAS 6 9v najmniej 22,5t
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5. R2ait L) Rowardyperay 4 moUl i wosSl ur
6. TFHLSsyASyAsS 087L POCiNg- w om
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7. 56812 Al d0SYAS ¢ dzN
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[NERzoAALrz Giyl, §OYLENTLE
OFR2gkyAl LR2ak .I F paliw ekologicznych;
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Tabl. 3.3. Dostosowanie infrastruktury kolejowej do wytycznych TENT

Wymagania

Numer linii kolejowe]

Elektryfi
kacja

hoOARDI
0si 22,5t

t NY R
min. 100
km/h

50dz32 |
a1 0IR
L2OAN3cC

Zastose
wanie
ERTMS

9
WarszawaDR | Z &

+

+

+

+-

131
Tczew/ K2 NJ 5 ¢

201
Maksymilianowag
Y21 OA-&idia vy

202
DRI #Z &dyniac
Stargard Szcz.

203
Tczewg 1?33 OK s

226

227
DRI Z acD RD Z&
Zaspa Towarowa
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Gdynia Chylonia
Gdynia Port Oksywie
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Tabl. 3.4. Dostosowanie infrastruktury drogowej do wytycznych TENT

Wymagania
Numer drogi Klasa drogi|  Parking Alterngtywne hoOAD
paliwo yl 21

Al + -+ + +
S6 + +- + +
S7 + +- + +
89 + nd +
Trasa Kwiatkowskiego

. + nd -
w Gdyni
dzt @ Wo 2 ATy ] ) nd )
g DRI Zaldz
ul. Polska w Gdyni + nd +
ul. Sucharskiego w N nd N
DRI 241 dz
ul. Marynarki Polskiej
Oliwska, Wyzwolenia w - nd _
DRI Z&{ dz=

Legenda: +waruwakumsel §gap ®dyiwarryu noekce inn ketevigadoliycey o ny , n d
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3.3 Scenariusze rozwoju sieci

3.3.1 Charakterystyka scenariuszy
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Tabl. 3.6. Pr zewi dywany podziag modalny podr - Oy dla poszcz
wybranych rodzaj 30 wokpodr - Uy w OM w 20
Stan
. . Aadya Scenariusz
o | N2
L RN| fransportu 2014 stagnacji| promotoryzacyjny| restrykcyjny|T Nk oY 29
'RTAFD LR2RNkOER G’z 6
=N
o o | Transport | gg9 | 670 70,0 62,0 60,0
o) samochodowy
N <
o | Transport |4, | 359 27,0 35,0 37,0
o ° zbiorowy
0 3 Rower 1,3 1,5 1,5 1,5 1,5
o4 Pieszo 1,4 1,5 1,5 1,5 1,5
03” Razem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
— <)
o | Transport |, 47 51 43 40
© __, [samochodowy
N ..
> | Transport | o5 28 26 33 33
o >® zbiorowy
o ® | Rower 2,3 3 3 4 6
= ® Pieszo 25,6 22 20 20 21
~ W
Razem 100,0 100 100 100 100
o
=0 | Transport | g 43 50 35(34) 32(30)
2 49 samochodowy
0 < Transport
;FN Zbiorowy 31,1 | 28(26) 26 (24) 35(33) 35(31)
% i Rower 1,7 2(4) 2(4) 5(8) 8 (15)
- Pieszo 25,4 27 22 25 25(24)
= Razem 100,0 100 100 100 100
2 NI elOFR2geyY T FLRAAAS yoémpoY
8-2T Yyl Ol TNBRYA2NROI ye R20626e dzRTAID LRNkoe& gsallll
(15)-2T Yy OTF T NBRYyA2 R2062¢6e& dzRIT AL DO blzeRNBtome gal il lyey 11
%NF RUO2Y 2LINEO26l yAS 60Fay
Scenariusz stagnacipg a4 OSy Il NAdzal dz Gey Tl o02&az2y2 10N
32&L1R2RIFENDI N {1Gs5NF Y20S gealnNLIAG vy
Y20fA621 OA NRI g22dz aASOA (GNIyalLRNI2gsS2
YENI t RTA LREAGETA (GNIyaLRNI26S2d | g1 NHzyS

12yldéydz Oat
al Y20K2R5s ¢

LJ2 RNk 0 | OK

20S0OyeOK

2az2o020e 0K
Y S (i NP Ld247 24i haf opg RK S Ahado>nnl gAt 1 al

7]

T OK2gl 2

G NI y aLJ2 NI

LJ2 RNGBTH: OkR T 2A01f O\dZ | 4]
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IT1G0201 SyAl GNl}&a R22FITR26@20K R2 204l Nk ¢
gI NpadG OllFadz LR2RNkOEXI 20YyAdSYAS 12YF2N
0ST LIASOI SZzailogl A T oAt 1al Syas yS3araegyS3
I NER2gA G 2T VIgRa@al SyaAS ge1 2Nl eadqlyAl &t
L2 T 2adl 0& OKg48 th WRIZehiOB®M).6 T nH

Scenariusz promotoryzacyjnyg 2 a4 OSy Il NAdzal dz Gey 110202y
drogowej w szerokim zakresie przy minimalnym rozwoju sieci transportu
zbiorowego. Syizl O2F Gl 1 LIN} 6R2LIZ2R20yAS &aidzil2sg
R2RIG126S2 tA01T06& LIRRNkdE&X TYALYND 11 OK2g
dzl ASNXzy 1 261 yn yI ¢&o6s5N a4l Y20K2Rdz ¢ OSf dz
dzZRT A Odz ¢ LJ2 RNJ 0| OK 51\%6ria NiB1al2 OMdiaz £ 428 OK X 1
pn 22 ¢ NRISyAdz ha0X g@LISOYALFYASY NHZOKSY
20al I Ny OK YAlLadx 02 LINI S{OFRIF® &At ot RITJ
20al I Ny OK 2NIXT 61 Nrad TIyAaASOieal O1 Szo
Scenariusz restrykcyjng?2 a4 OSy | NAdzal dz Gy 110202y 2 23N

FAYlLyazgse OKO NET 652 aASOA GNF yaLR2Nl2gsS2
GNF yaLR2NI2gS2 2aNIFyAOl F2anodSa NHzOK al Y2 OK2

a1dzi 126106 o6t RIAS TYALFYDND 1HZ K266 | & Li2NE NGROLE2O
T AN FyeOK 1T 206al I NXYA 202t GeYA NBadNE
Ff GSNYFiesgyeOK g1 3ttt RSY al Y20K2Rdz I NPR]1 535 6
CH 2 dzRT Al Odz &l Y2O0K2Rdz 2420268323 | 1 ¢

zbiorowego z 31¢ 35 % ¢ L2 RNBOIF OK YSGNRBLREAGF T yeOK
obszarach, mimo ograniczonego rozwoju sieci transportu zbiorowego,
yIEadtLlRelro Y23In GF10S 12Nl eadyS T YAlye
ALRRTIASGIOG TYYAS2al SyAl ) nH R2 op 23 dz
1 6ABYAB dzRT Al Odz GNI yalLiejNIidz Bo ALZNNGDFIDKI
T oAt 1al Soh B2 TdzRilTA Odz LI2RNk 0@ LIASAT @0OK A NJ

{ OSY I NAdzAT kNFadSyglrBRYzAT dz Gy T Fo202y2 1N
L12&1 O S3A3styeaOK NRBRI 256 ( Nddgowiedpiegh dz ¢ NI 1
NBET g22dz &ASOA OGNl yalLR2Nl2gSe2 A I N2PR{5 9
LIN} 6R2LI2R20YAS a1l tzx¥ieghno T60ORREEZ (GNIvyalL
YAS&T 1+2Z20s56 ¢ 1 F1NBaAS geo02Ndz I NRR{s 6
alternatywnych do transportu samochodowego (zmniejszenie z 66 do 60 %
dzRT Al Odz &l Y2O0K2Rdz 2420265323 | 1T gAat1al Sy

31¢37 % WLI2 RN OF OK YSUNRLREAGIEYy@OKOU® % dzgl 3
12Y7T2NI LJ2 RNK 0 & y I &G NLA g1 0dzRT SYyAS R2R
NEflGegsgyey 20yA0SyAdz Ol F&ddz LI2RNkd& A &1 N
LI2T 2adl 080K 206al I NI OKXZ iRandpdriu kbioidwegod I SYdz NI
yladadtLk2els otRND GF10S 12Nl eadyS TYAlLye

aLR2RIASSLIS TYYyrasSa2al SyAl 1T nH R2 owm 22 dz
gAt 14l SYAS dzRT Al Odz {0 Nd py a:1:J2 Nali d2.J21 RoNEs 20NPOKS 3
T oAt 141l EBMIZRTAINDdz LPRNFO& LIASEAT 80K A NRgS

—
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1
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znaczeniu strategicznym dla OM

Aft RYAF2NO dzol NHzy 1261 YAl A T 1 020SyAl &
YIENRdzaT @ LINJ eLl2NI DR126+Ly2 LRGSyOa2ttySs
ha R2 1Fr0RS32 1S &a0SylINAdzai eod L GF1 &
ai1 3yl O02As T10202y2 O0N}X1 NRIT g22dz aASOA
LINEY23G2NRBT I Oeayeys T LLov202y2 NBFfAT Ll Oat

oraz brak realizacji inwestycji w transporcie szynowym,

NE&GNE| @d2WYNBIHHGT | 02t ylagldoyrsSaal e
12tS22680K gLIVEgl 2NOOK yI LIRLINY gt o6SI
I NBER2gA&1T I 2NI1T g Ndzy1s56 0@O0OAl YASal
L2 R2t OAdz RIALFOFZ YlIa2anoeodok vyl OSftdz 23
obszanch2 a1 Ol SaAstyey T yEOTNSIPR&EsKAZABAROI
funkcjonalnym

INsgy26l02ye@YZ 110202y 2 NJélf)\Tlc')at'
RNRI26eOK A aleéeyz2gey 1S 'izlf "Rdz yI 1 62
2 TylFOl SyAdz LRYyFRNBIA2y T & $OT165A I 411J2 |
NHzOKdz RNR3I26S32F I NRPR2¢gAATIFZ 6 NHzy {56
NHzOKdzz STSliesy210 6&NIdlyn TYyAaSaalSy

nali zowanych inwestycj.i przyporzNdkowanych do

przedstawiono w
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Tabl.3.7.Li sta potencjalnych inwestycij.i 0o strwlataclyi cznym zr
20202030
Senariusz
£ s
s | 3| B w
Nr | Inwestycja & 3 8 >
o o Py A
5| 2| %) 2
S - o
o
{ASO6 RNR3I24!
1. | Droga Czerwona (Wrzeszd2liwa) - + - -
2. | OPAT (GdyniaReda) - + - +
3. |b2gl 2t 3t 20l - + - +
4. | Rozbudowa DW 216 (RefPaick) - + - +
5 GNP 3l g2 DWABRRR ([ 20yAall
22865 RI1TAS2 YN HHN 06 - + - +
Miszewo(Obwodnica Metropolitalna) i
6. |lb2él |/ Kol NI yASZail - + - -
7. |5NR3II ws0201! - + - -
8. | Nowa Meteorytowa - + - -
9. | Nowa Spadochroniarzy - + - +
10. | NowaDRI Za{ | - + - +
11. | Nowa Cienista - + - +
12. | Nowa 3go Maja - + - -
13. | Nowa Podmiejska - + - +
14./b2gl aéltAagall - + - +
15. | Nowa Sikorskiego - + - +
16. | Nowa Leszczynowa - + - +
17. | Nowa Unruga - + - +
18./b2gl %l 12yA0l &zail - + - +
19.|Nowab 2 g& | gAl { - + - +
20. | Rozbudowa ul. Budowlanych - + - +
21. /w21 0dzR2 ¢ dzf @ b2gl (2NF ¢ - + - +
22.| ul. Hallerac N OT YA HEH - + - +
23./b2¢l {Yt3IA2NI ezail - + - -
24. | Nowa Oliwska - + - -
25./|5NRP 3l DRe&zZajil - + - +
26./2t1 SO / Kgl NI y?2 - + - +
27.]J.NWST A 2N} Za{1 AS32 - + - +
28. | Nowa Unruga - + - +
29.|YoAl G1264a1AS32 A 5N0 - + - +
30.| NOI y A tHutai&&® | | - + - +
31. | Obwodnica Malborka - + + +
32. | Obwodnica Sierakowic - + + +
33. hoo2RYAOI Ll OdzRyA2¢l ¢OI| - + + +
34. . ho 62 RYAOI Tckdwady 2 OY | - + + +




22 {ONFGSIAL ¢NI YEALRNIdz A az2oAfyz] OA

ha3a1l I NYz

Scenariusz
£ s
s | 8| B w
Nr | Inwestycja g SO >
o) o > A
5| 2| % 2
S - o
o
35. | Obwodnica Wejherowa DW 224 - + + +
36.|hog2RYAOlI 20l REaAVIg206! - + + +
37./ho 62 RYAOl Adzl 24 - + + +
{ASO 12ftS224l!
38. | Linia do KosakowaiRewyl 2 R3AF Ot 1 ASy 1 - - - +
39. | Linia 229 (KartuzySierakowice) - - + +
40. [ AYAl HHO O6iKndmy) O DRI Z2a| - - - *
41. | Linia 229 (Sierakowicd t 0 2 NJ 0 - - - *
42. | Linia 230 (WejheroweRybno) - - - *
43. [ AYAl How2dREINMRBYyASNKIRIOND - - - *
A4 [ AYAl Hpn O6DRAZewW] | Nk} RYA| - - + +
45. | Linia 250 (RumiaWejherowo) - - + +
46. | Linia 256 (Szymankowd 2 & 565 NJ DRI Z - - - *
47. | Linia OsowaWiczlino- Krykulec - - - *
{AS6 GNIYsl 225
48. | Nowa Podmiejska U2 YA S24a1 | - - - +
49. | Nowa Chmielna - - - +
50. | Droga Zielonsdh 6 NP ZOs5 ¢ 2 &0 NJ So - - - +
+ - realizacja inwestycji; zaniechanie inwestycjf,-wy magaj N anal i zy studi

-
C
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3.5 Analiza i ocena scenariuszy

351 Ocena og-Ilna scenariuszy

2 NP 3Iy2T1 I OK
0N} yalLl2 Nldz ¢

LI2RNkO0& VYSOGNRBLREAGEFfyeOK Rf
hda2 NLANS L3It Nil2Y S/ Nkl tFdzy 1 022y 2 6 |

T tA01T 6F LIR2RNbOE YAtRIT@3AYAYyyeOK fdzmw YAt R
T LINF OF LINJ Sg21261 tt wLI AFOSNRIAf2YSENE
¢ 3t20lftye Ol FLa LR2RNkO& D/t LI a&aFdSNR3I2ZR
T dzRT A+ O 0N} yALR2NIdz T0A2NRgS3I2 i} L32 R
YAt RT @RI AStyA02680K | ¢%w:86d

28y ALA
38.

206t A01 §2 R Tdbl.3.8 ScnBibdy@zgdst@ionogmadll ot A O&

wi el ko Smairok 2030 paoameanywh funkcj onowan

transportowego z uwzglndnieniem, poszczeg-lnych okres
[ AOT o LJ Pracaprzewozowa | Df 20 f y& O
transport transport transport transport transport transport
indywidualny zbiorowy indywidualny zbiorowy indywidualny zbiorowy
scenariusz LPx LPrz PPy PP GCR) GCR;
(min
(min (min (min (min (min pasgodz. pasgodz.
podr./rok) podr./rok) paskm/rok) paskm/rok) / rok) Irok)
Stagnacji 552,82 247,53 | 11549,76 | 4363,69 228,04 178,24
Pro-
. 640,92 247,21 | 13835,65| 4248,65 269,92 171,67
motoryzacyjny
Restrykcyjny 511,56 288,79 | 12105,88 | 5155,31 222,55 204,51
%Nk 6y 20 549,36 338,77 | 12184,32 | 6199,39 211,68 243,34
tr-dgo: opracowanie wgasne.
3.5.2 Rekomendowany scenariusz rozwoju STM
t NI SLINESIFRI 2yS ylLftAl e gailidzens 89S ¢ 211
aAt alLRRIASglrod oI NRalGdz tY. X | O2¢lt Ge@
J32aL2RFENDI S2ed 52aiGt LIS T NBR{A rdpgfskiGaieOe:
RSGSNX¥AyYydz2zn T R2fty216 R2 NBFtATI O2A LINR2S]
dzg I 3t galls 001 Says$s 201 S1ASF YAl scenfridstt RSY
INbgy26lyd2pde GNIF 102610 2F12 aO0OSyl NRdzal
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Rys. 3.10. Liczba realizowanych w roku 2014 prognozowanych w roku 2030
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3.6 Anali za i ocena wybranych
sieci transportowe;
i

&l
Sy A

Qx

t2yAdS2 LINI SRaill gA2y2 ge&yAlA FylFfaA
680Nl yeOKSLRBYOYds £S2 Aaidz2idyey Tyl O
transportowej do rdzenia OM :
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Tabl.39. WskaFni ki efektywnoSci i nwestycji w ruchu drogo
War
2 41 HT YAl | Harant |
Bezinwestycyjny Inwestycyjny
Globalny czas przejazdu (min. godz./ro 7,84 12,04
| NERY Al LINY R121 03 ¢ 47,31 52,38
Praca przewozowa (min km/rok) 371,05 630,81

tr-dgo: opracowanie wgasne.
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Kartogram dobowego natezenia ruchu drogowego w rejonie inwestycji OPAT [poj./24h]

Rok 2030 - Wariant 0

Rys.3.12. Kartogram dobowego natnUenia r Whu drogowego w

tr - Opoacowani e wgasne z wyWMapomy st aniem mapy OpenStr ec
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Kartogram dobowego natezenia ruchu drogowego w rejonie inwestycji OPAT [poj./24h]

Rok 2030 - Wariant N

Rys.3.13. Kartogram dobowego natnUenia ruchu drogowego w

tr .- dpa:acowani e wgas neyQpenByedapogy st ani em ma
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Kartogram réznicy dobowego natezenia ruchu drogowego w rejonie inwestycji OPAT
wzgledem wariantéw bezinwestycyjnego i inwestycyjnego [poj./24h]

Rok 2030

Rys.3.14. Kartogram r-Unicy dobowego natfinlUenia ruchu drog

tr .- dpag:acowani e wgasne z wylMapomgystaniem mapy OpenStrece
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3.6.2 Po@cheni,LeDtﬂPiog:xelgo w GdaEsku z W N
zachodni N cznSci N wojew. pomorskiego
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miasta, w tym przede wszystkim z Baninem, Przodkowem, Kartuzami, Sierakowicami.
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widzenia ruchowego. Budowa tego oddink LINJ @ OT @ y A &aAt R2Y
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mieszkaniowe).

Tabl.310. Ws ka¥Fni ki ef enkat yawnaol 9 czio wiannveej s tsyicejcii  dr - g.

2 A1 HT YAl . _ anant |
Bezinwestycyjny Inwestycyjny

Globalny czas przejazdu (mIn. godz./ro 5,60 6,27

| NEBRY Al LINY R1 21 06 ¢ 30,21 37,36

Praca przewozowa (min km/rok) 169,11 234,39

tr-dgo: opracowanie wgasne.
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Kartogram dobowego natezenia ruchu drogowego w rejonie inwestycji DW472 [poj./24h]
Rok 2030 - Wariant 0

g &

Rys.315 Kartogram dobowego natifUeni a ruchu drogowego na
Tr-jmiasta a Obwodnica MetropolitalnN dla wariantu WC
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Rys.3.16. Kart ogram dobowego natnr“aernbisazarrLz'@hupodnriaﬁgiaweg(l)bwod
Tr-jmiasta a Obwodnica MetropolitalnN dla wariantu Wil
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