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1.2 Podstawa prawna I przebieg poc
sprawie sporzndzenia prognozy
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5eNB1desgl HANOKNK29 g  &LINI aforBacjiLidzo f A C
R2Ge80T NOeOK I NRPR2¢AE&TIIZT ot RNOS2 ¢ LkRa
1FoRSYdzE 162 1 6NEOA &At | GyA2&1A8Y 2

5e8NB1desgl tIFNIIlIYSyilGdz 9dzNRLIS24a1AS3T2 A w
alLlR0oSO1 Szalsol ¢ aL2 NIgDRA I MINBA NIAYSS| 4] 5 BB
I NER2gA&1l 2NIT TYASYyAlFanoSea A 1T YASyYyA
A dpckecmMk29 g ALINI 6AS dzRT Al Odz aLR oSOl
ALINI 6ASREAG21 OA @

Dyrektywa Rady 92/43/EWG achronie siedlisk przyrodniczydaraz dziko
dea2anoSe Fl &yal Auwt ¥NBI mddpH NP 61 YASYA
Dyrektywa Rady 79/409/EWG 8 OKNRYAS RiIA12z dne2anNOe OK
H ({6ASGYAL mdpTtd NP 6T YASYAlLYylr LlsiyasSea
Dyrektywa 2004/35/WE Parlamentu Europejskiego i Radgia 21 kwietnia

Hann NP ¢ &ALINIG6AS 2RLIZ2GASRIALFIEyYy2T1 OA
zapobiegania

A TFENYRTFYALF &1 12R2Y ge8NInNRIi2yeyYy I NRR2

Przedmiot i cel prognozy

SRYA2GS8SY yAyAaSz2al Sa LINRIy2T & aRgRI Al U ¢
Yall2Nlidz A a20Aty21 OA hoall Ndz aSiNRLRC
yI Ol 0StS A RIALFOTEYAL LINA 2 NBGSi(i268S
Attt RYASYASY t21FftyeOKY NBIA2YyIlfyeOK:

gospodarczego i przestrzennego, jako istotnego wymiaru prowadzenia interwencji w

TFI{NBarAsS LrRtAlGe|{A &Ll a2y2l OAd t2GNJ Sol LI
dz2 YdzanN0S32 ROUdzA2 21 NB a 2 ¢ Bandpaty OSrapdigilSegdNR 1 ¢ 2 2
geyAll 1T ylFadtLdzznOe oK LINI SaolySiy

T 12yASOTy2106 NRIg22dz GNIyaLB2NIldz [ 0A2NE

transportu metropolitalnego, jako elementu rozwoju gospodarczego,
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 dzY2d9t A6ASYAS aLR0OSOI SZai 6dz akji pREa202Y
2 Y20Afy21 OAX dd yIyS3az 2osoy)\ T LINY ¢
9 NPT 652 Y202NRIT I+ O0O2A AYReégARdzZ tySa2x yI |
OT U26AS1 2R alY20K2Rdz OTeyyAaAlA 23INF
aLl RS STS{Gesy21 Or sportd (1 MiFotd®eigd Gil £ v S 33
12y1d2NByoOeay216 aSiNRLRfAAZ | dey alye
T 12yASOTy2106 AadGz2dyS3az2 1T oAt1al Syal NE

zbiorowego
g a2a0SYAS GNIyYyaLRNI2geY YSUNRLREAA 2
w zakresie transpardz LJ alF 9 SNE(1AS3I2sx 02 gevYl Il
ToAat1alF2andedk 2832 (12y1dNByodeay21o6 A
OGN} yaLR2NI2geOK fdzRy21 OAX
T YASTIRFglLtl 2anoe aidly 6ASftdz a{0OFRYyA|s9
T Y20tA6210 NRET 622dz OMNI VALRRANE AL LIy 8 & VA |
finansowych
g 12ftSe2eySe LISNERLIS]TGesAS FTAYylLyazgSe 2 al.
5TAFOFYALF S R2G80T N GeOK LINJ SRaAt gl At ?
ot RTAS ToAt1al SYAS &aLINI gy21 OAX STF® Gesy2l
aeaidsSydz GNYyYy&aLRNIdz yI 20al NI S ¢622S6s5RI1
Fdzy1 022yl tyeOK®d WSRyey 1 {GF1AO0OK 206all Nk g
CNE2YAlLad2 A 2aASY LRgAlLlGsg o 2S32 2020
Strategii Zintegrowargh Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Zatoki
DRIFZ&a{1{AS2-2020. €t G4 wHnamn

Lad2Gn 20Syece@ghB8I ALl yBBol 21 NBT tSyAal

L I y26l y@OK RIAFIOFZ 21NBIfl2n0e0OK ROdA27?
transportu ho &l F Ndz aSGNRLREAGETyS3a2 2 NI 1 LINJ
T NI NDROT @0OKx yI Lal ol S3astyS (2YLRySyie
NRET g22dz 2SRy2aiGS] 2al RyYIWIOE 2 ORUMOKES NBYS 4 (i
alls 2y 21 OA o1 32 Ry 21 Oratégiczhyudh 2 palityliatii v pakresie OSf 5
20KNRyYye& I NPR2gA&LlF aLRNINDRI2ye&YA ylI Nyoye
Podstawowym celem niniejszej prognoay@ 02 21 NBT ft SYA ST |yl € Al
10s5NB Y230 geyAly Pojekl StidBgittNG TylraQ 2N diz Al f aS2Z0
Obszaru Metropolitalnego do roku 208t I gal eaid |1 A0K (1 2YLRYSYy(
ITRNRGAS fdzRT A oO0YASaAl {20560 2NII LINJ SRa
23INI yAOTI 2ndeOK 2S32 0S¢Syiddatyx8em yS3l
ninieja 1 S2 LINR3Iy2T & 2RRIAlLVestyAl yI T NRBR2S
12Nl eadyeOK Rfl T NRR2gAATF A TRNRBGALF YA
Y20fAg621 OA NBINRRISH Gald {diaNd [1GfSSTA A ¢ NI y & LJ2 NI
Metropolitalnego do roku 203poprzez:

T 12YLX S1426N0 ARSydGe¥TaAl|l Oat A y vl 2
gLIOegdz ylI Ll2al Ol SastyS ‘12Y|_J2ysy T N
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realizacia t N22S{1dGdz {GNI GS3IAA ¢ NJ y a LJ2 NIi dz
Metropolitalnego do roku 2030

f Re&&aldzaet Aautapadpkdgndzyxdauidtami projektu Strategii celem
YFE{aeYlrftyS3a2 geStAYAYy246FyAl NBIT AN Z
g1 3ttt Rdz yI SgSyildzr tyS TylFrOT ndsS vySari
TF3INROSYAl RflF TRNRBgAF YASaillrzO0Oss6:>

T LISOYS LRAYT2NN26I A ST RBREFNRAADP2RIF s 6
f21Ftyn A 2NBAFYlF &l Y2NJ DRdz 2 aidziil OK
aldly TNRR2gAA&A1F LINI @NRPRYyAOI S32 A TRNRSg

t N2Iy 2T F YAFOF N gyASd ylI OStdz 20Syt Ol
R2A0GF1SObyeOKARIAR LINJI SR LRgaillslyASy {2
I NER2gA&1 I ® WSRy201 ST yAS dzR2ait LWASYAS 28
AaLISOYA yAST ge|1tS 6Ldyl NRBft AyTF2NXIOeayn
aSGUNRLREtAGENYyS3I2 i ty NB Iy NeH RPRofektid Bigtegivoe g1 y
¢CNF YALRNIdz A a20Afy21 OA ho alij2iINg2 ta’S G yWR L3 X 7
I NPT dzYASYAS 2RRIALIOUesFZ T NRR2gAA] 2068 0K 2
o NRT AS2 1desyS 60NOT SyAS canjch. YA SaAl 1+ Z20s
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15 Zakres prognozy oddziagywani &
Trodowi sko

w1 NB&a 23sfye yiayisSazalSea LINR3Iy2ieé 2RRI AL
T A

FNI® pm LG w dzadGlkge 1T RyALlF dnforiici &R SNy
I NER2gA&T1dz A 2S32 20KNRBYAST dzRTAIES &aLRO
20Syl OK 2RRTALD@gFYAlL yI T NRPR2¢6A&12 60

LIsTyAS2al eYA T YAFYFYAO® bl LIR2RAGEFESGAS | NI
2015 roku, R¥T F NR t ASZ126a 1A 212 LSOy2Y20yAj
aSUNRLREAGEFEfYy@Y 2NHIyYydz aL2NI DRI F2ndsS3z2 {i
aSUNRBLREAGEFEEYS3I2 R2 NRJ1dz HnonX @g&adnNLAD
| NER26A &1 ¢ DRI 224 {tdt 2aNI d 2 652922 NB2 A RT 1 A

{IYyAGFENYyS3I2 6 DRIFIZ&1dz I LINRLRI&dan 1T 1 N5
2RRIALOV@gFYAlFr yI T NRBR2gAAT12 &LRNI NDRIFyS3a2
MT 1 6ASOGYAl wnmp NRl1dz wSIA2ylfye 5&NB{G2N
o u dzZLJISOYASYAS LINRLRYy26lyS3a2 T F{NBadz A
2RRIALFLOV@gF YAl yI T NRR2gA&A12 tNR2S1ddz { GN

aSUNRLRfAGIEYS3I2 R2 NRBldz wnon 2 yladt Ldzn

LN SRAGFGASYAS T 10202y e O0KOIGSt BIRE S 4 RSNy ¢
realizacji w ramach przedmiotowego projektu dokumemtu & LJ2 4506 @geadl NO
a1 01 SA5 02 R OB 2GRy d | ¢ NIi2T OA R2{dzySyide ¢
. informacje czy przedmiotowy projekt dokumentu:

5y T

T 21 NBT £+ LINJ SRA vt Il DOAA 12 RR2 3
aianN RY AL

NBET L2NJI DRT SyAl wlkR& aAyA
1397 ze zm.) wraz z ewentualnym ich wskazaniem,

T g1 ylFrOT I NrXyvye Rfl LlsTyAriSaal eOK NBIFfATI
2 RRT A | OUdowigko wddniesieniu do usytuowania, rodzaju i skali tych
LINI SRAAt 6T At 6 NI T 1T dzZl & RYASYASY:

Prognoza zawiera:

= &
(;6))
—_—) Q\

(¥
N

T 12YLX SO AYyTF2NXIO2A 2 OSflFIOK tNr2S]iidz
hoall Ndz aSGNRLRtAGIEYyS3I2 R2 NRs|tdy enOKo n
2532 StSYSyilssgT

T LR2sgANDTFYyALF NBFEATIFO2A LINRB2S{ddz { NI (S:
o charakterze strategicznym;

T AYyF2NXIFO2S 2 YSi2RIOK 11 4&af
LINEINY Ydz 2F 12 OFI021 0OA 28kb YRaATOARRIHH
ITRNRPG6AS YAS&AT 11 Z056T

T AYyF2NXIFO02S 2 YSiUi2RIOK FylLtAl & oY2yAG2l

NEBIFfATIFO2cA OF 021 OA LINRANI Ydz 2NI 1T Lk2al o
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T AYyF2NXIO2S 2 Y20ftAgeOK GNIyaaNl yarllyec

programu,

T aiNBal Ol SyaAS aLBR2NInNRi2yS 4 2til é&l1dz yAaSa
? 1S2 tNR3Iy21AS 2RRI Al UeprdjektA I y I
{GNI G§SAAA ¢NIYALRNIdz A az206Afy2Il20ANDGfa2 Yy SN
128008 LINI S6AREE WS (BRRIZARRIALIORL 6 YA 0685
gUsNYySs aldzydz 261 ySs | Nk (] 2RicShEngW2,6Ss 1
a0l 0S A OKgAt2¢SIAPNRDPYERTI ¥HEeOdEBESAA LINI SRY
blFddzN? wnnn 2N}XT AOK ANBPENT ty2boai10] §83
| RNRPGAS A 12YF2NI 0eO0OAl YASal(1FzZ0s5¢ L1 2
2RRTI ALVl Z &1 dziE| sN 0OFRNP2 RNBIT DA BIAGEZ R IA O v
g2R®Y LIR26ASIENI ST LI26ASNI OKYy At nkk&¥K, > | NI
R26N} YIGSNRAIFEYS 1T dzol 3tt RYASYASY T 1tSdoyz2
YAt RIT & 2RRIAILTeglYyALFLYA yI GS StSySyideo

2 LINR3IY2TAS gailTlyS Tz2aialoey
T NReT gANRT YAl YFE2ROS yI OSftdz T LI206ASIl )y
LINI eN2PREADIBsYy@OK 2RRIALITeglZ VYI I NP

NBT dzf GF GSY NBFfATFO2A LINRPINI YdzZ ¢ al Ol
20al F Ndz bl G§dzN wnnn 2NI}T AyGS3aINIty2T16
T NRT 6ADRT I yAL Ff SNYyIFGesyS R2 NRIGADT I :
zuzasadnig A SY AOK geo02NHz 2N 1T 2LAa&a YSi2R |
R2 G832 o¢eo62NHz fo2 g2l yASyAS oNI 1d
gallti FyAl yIFILRGIlIYyeOK (G(GNHzRYy 21T OA geyAiql
fdzl ¢S 6alls 001l SaySa gASRI &0

16 Met odyka sporzngdozyani a pr o

aSt2R2t 23Al A0NI G§SaIAOT yeOK 20Sy 2RRI AL O
dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001

ALINF 6AS 20Sye glLIegdz YAS]TUOsNRBOK L Fysg A
dzZR2 &0t LIWFRNYA@2Ay 2 T NRR2gA&1dz A 2832 20K
20KNRYAS T NRR2gA&1LF 2NIT 2 20Syl OK 2RRIA
12y 1 NBliyeOK YSi2R &aLR2NI DRI YAl LINR3Iy2] R?2
%l I NBa LINR3Iy21 @& 08 Uakrdsi?2z GokutnBryuNpoddt@vBedgo2 dz

t 2RS21T OAS R2 YSG2Reé &aGNIiS3AdiySe 20Sye |
20S8yeéezx NRT dzYAl ySeaz 2112 Ay aidNHzySy i i
I NPR26AE&A120620K 2NI1T NRITg22dz I Nk sy26l02YyS
RSOel ecaye@OK yI LRTA2YAS ' yAA 9daNRLIS2a1AS

e

—_—)

2 2LINI O2¢l yAdz yAyASa2al S2a t NB3Ay Projektu 2 RRT A |
{GNI GSTIAA C¢NIYaLRNIldz A a2z2o0Afy210A hodall
Tradz2az2e¢ly2 ylaiat Lwa@andS YSG2Re LINRIy21 2
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T FyFEAT L Rzadt’LJyé()K Yl-ijéN:v\l-Usrz 11 NI 23l
21 NBasg AOK &LRNINDRISYyAlF 2N¥IT 2LINI 025!
| NPR2gA&1 2068 O0OKT

T RAIF3y2T @& &aGlydz TNPR26A&1I 6 2L NOAdz 2
YFEGSNRLF Oe s

 and 23AA I NRPR2gAE206S2S

T ARSyGeFA{l O2l 20all N» ¢ LINPOf SY2ge OK

rozpatrzenia,
T 2LA&26N 20Syt LRIGSyoOalrtyeOK 1Tyl Ol ndec
L1241 O S3A3styeOK Sl Llsg NBFfATFO2A LINR2S
T LINJeadzazglyn YSGa3®eA YIgOABNI & A yYNKSING S
INPR26A&12680K NBFEtATIO2A dzaldl £t SZ t NR2
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030.
t N} OS (SNBy26S yIR 21NJ§Tt YASY F{lddz £yS
i czerwiec 2015.) poprzedzg S 1 2a il vé ai TSEIS | f
archiwalneR 2 { dzYSy (i 0@ 2y e OK Ry NOeOK &ait R
hoalll Ndz aSONRLRfAGINYyS3I?2 éé“[l-TI-yé()K i}
LINI 8t S30e2 OKo

) ()i SA50262 LINI S| yI fyMmiS2 ¢ LINR 2 SQHiws  { A11LNNI- 1B
a0t LWMz2Nn0OS O1Tt1T OAY

S
C)

{
y
/TtT6 LY S5AF3Iy2TF aedSYydz 4N yalLR2NIiz2¢S3

/I Tt1T 6 LLY tNRINIY NRIg22dz (NI yaLR2NI
perspektywie finansowej 2012020.

/TtT 6 LLLY a2 R Soszardleddépditaraeg@ 6 a1 I NI S h
/TtTo6 L+xY {dGNFXGS3IAF ¢NIyaLRNIldz A a20Af

{1 01 S3asv2eS2 FylILtATAS A 20SyAS LRRRIy2 i
gLIve gl 2n ylI Fdzy1 022y 261 yAS GNIyYyaLR2NIdz ¢
tym przede wszystkim:

T 12Flgra]?2 Ll2adt LJdz2nosSea LISNEFSNEIT I 024
YAS&T 1+yA26@80K ¢ DRIZ&1dz A DReyA 2NII
aNaAl Rdz2nNO@OK 1T GeYA YAlL&aldlrYA L}R¢2Rdzl

LI2 RNk 0 S= 305 gy AS ark 2Metropdhityrieddzw  skald a
LINI ST NI OfT F 2ndSea GSOKY2RNBY$Xl | DagyFazy
dostosowywania systemu transportowego do tych potrzeb;

T LIR20O20SYAS 6SoyNGINI &GNzl GdzNJ YAS24a]1 A OK
G§SNByYs ¢ LINEAYHIEIRGRIOK LIR Iy 21 & aAiAftyS3az2 4
LINI SO Rdzy1 260K 6 LIR2NIFOKEX ‘1(15 NE gevYl
0dzR2ge& 1l LAGFO20KO2yyS2 AYTNI aidNHzl G dzNE
logistycznego i techniczrarganizacyjnego,
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1 wzrost turystycznego i rekreacyflez 1T I AY (G SNB&az26l yAl 204l
a2Nil . lFoGed1AsS3I2 A t22STASNI I YI &l dzo ¢
20a0dzaA (GNIyalLR2NIz2gS2 A R20NB3I2 T LI SC
I RSO&R24 yAL 2 TFT2NXAS GS2 20a0dzaaA L.

zac g YASY gl f2Nbsg LINIE@NRPRYyAOTI @O0OK A |
32&L1R2 RFENDI YA 01 Nsgy26l02yS3I2 NRI 622dz

t NJ & 2TNBTfFyAdz aildziiso T NBR2gA&| 268 O0OK
wskazanych w projekcie Strategii, w prognozie zastbsg2 Y SiG 2Rt Yl OA
AYGSNr102A aldziisg 2S32 NBFEATIO2AZ Lkf
20SyAl2n0eOKs (GsNB LRI g2tfN 6 geYASNye a
yI L2al 01 S3astyS 12YLRYySyide T NRPR2gam| | & {]
w formie tabelarycznejg A SNRT F OK LA &L Y2 dzZNHZOKEF YA y ¢
{GNFGSAAA TIFYASNI SyaAl 620al I NB  gaLl NOALI
OKI N {GSNEBT dz2n0S A 2LJAadz2nos éldzﬂl)\ T NE |

2230t LR oISYyWS AT 2RRI AL Oegl YAl LRYAtRI & afi
0si zaznaczono symbolem:

T P-NBFfATFO2F OSfdz alLkR¢2Rdz2eS LRi1elesySs
LX Fy26lyS32 LINI SRaAt g1 At OA L

T N-NBFftATFO2l OSfdz alLl2g2Rdz2S yS3ji iesyS
LX Fy26l yS3a2 LINI SRaAt g1 At OALl =

T O-NBIfATI O2Fr OSftdz yAS otRIAS TNl ROUOSY
LX Fy26l yS3a2 LINI SRaAt g1 At OALl =

T NP¢NBItATFO2lF OSfdz Y20S LIg2R2¢l 06 yS3l
RFyeg 12YLRYySyd T NRR2gAa{lX ES Lk 2Se
11 0202yS aldzilAo

T NOCNBI t AT O2r OSfdz Y20S &LR¢2R246F06 yS3

RFEye 12YLRYSY(lI i1 8RPRR2gRERI 112201 SyAdz

Rt TNRBR2gA&1TlF A TRNBGAI f dzRTAO®
blFadtLWYAS R212Yyl y2 2Ys5 6ASYAl galeadiro
L2 Radzy2¢l y2 glLIoeg LI2ail Ol S3IsftyeOK OStsg yI
aSi2RI YIFIOASNI 261 dadylyl T2adlor T 6010
yI T NRPR2gA&12 GS32 G(Geéllz R2( dz¥Syilsegszs ¢

Assessmeng, Status, Challanges and Future Directions [VROM, 1996] wydanej przez
Ministry of Housingaatial Planning and the Environment of the Netherlands.
t NI SFYyFrtAT26ly2 NrFogYyASO &1 SNB3I R21dzYSy s ¢

aLI2 NI DRT SyAl Rfl yAOK LINRB3Iy2i 2RRIALDES!
TFTTINB&AS 208y 2RRIT Al 02MOIyWa OKR2Y[ldZY ENBE KR8 6 A
L2 G6ASNRI A0 S YSiG2RI YIFOASNI @ LINJe& 11z
208y 2Sai 60T OAG6l REfl R21dzySyiddzz 2 1AY

a2zoAfy21l OA hoall Ndz aSUNRLREAGIEYS3I2 R2 NP
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Rozdz1

Ustalenia  Proj ektu  Strateqii
Transportu I Mo b
Metropolitalnego do roku 2030
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2. Ustalenia  Projektu  Strategii  Transportu i
Mobil noTci Obszaru Metropolitalrt

21 Cel e sporzndzenia Projektu St
Transportu i Obsdamul noTci
Metropolitalnego do roku 2030

{ONF GSAAL w2l g22dz ¢NI YyALRNIdz A az20Afy210
ot RTAS OStST LINA2NRBGISGe A {ASNMzy{1{A ROdzAZ2Z
NR{1dzZ T dzgl 3ttt RYASYASY f 2 {deyIAySy@BKIK NIJ23| Ad2YySH
a0NI G§S3A0T ye oK R2G&01 nde OK L2t AdGeq A G N
gospodarczego dla budowy sprawnego, efektywnego i bezpiecznego systemu
transportu metropolitalnego.

{LISOeFTAOT yn OSOKN YSUGNPRLR A Gk frafspoiiikjest y I £ Al
12yosyuN2z|yAs aAt ylI 20SylFOK 26S0OyS2a A |
6 6aLIASNIyAdz A NBFfATFO2A 1S4yt iNIyeOK A

s o A A A

Cdzy102S 1 SHyNBYS YSUNRBLREAGIFEYS T R
eg2 ISy A0l ye 61T SgytiNI yeovs Ayyz2¢l Ogaye
12y 1dNByoOeay21 06 LY AW Bdnigsiend SI6 Ngsteddut A | Y A
G0N} yALR NIdz Fdzy102S (S NBFfAT261LyS an |
YAt RT @yl N2eR2gS2®

Cdzy102S 6Soyt2RNIAVSHEASYAdz R2 &adeaidSydz il
AYFNF &GNHZl GdzNE A F2NXY T FNIDRTFYALFZ
transportowych

A LR2TA2Y Y2o0Afty21 OA O2RIASyySe LRYAtRI
2T NPR1FYA 206a&l | Nz YSiNP WyeOK f 3/SyASNI 2
L2RNk0& o020AS1i0e 2 1TylIOIl SyAdz YSGNRLIRT A
porty, stacje kolejoweA (G LJdO A 206 a1l I Nb ¢ turgstyd@r@2 I t y & C
rekreacyjne itp.)2 2 RYAS&AASYAdz R2 (NI yaLR2NIdz ¥ dzy
infrastrdz] G dzNX 2 NIYRTSY NBIAzylftySazr YSi
powiatowej i gminne;j.

t2gedal éx YSGUNRLRtEAGIEfye® 12yidSiad sailll dz
RAI3yz2aiedlyS 2Ry2alndsS aat R2 ft21Fftyeéa:
Go2NI nNOe OXKG NepoLaA fFANG [YE yée s 1 GsNB an gol1 OAsS
didzRAs 6 1T F32aLRRIFENRSEFYAL LINJ SaidNI SyySazo

1¢d al Nl 2gal asSiN®LIAlNEI  aal I N2 YSONRLREAGEIEYSS Y
podstawowe, Warszawa 2006, s. 12.
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5fFGS32 OStSY LINRB2S{dGdz {diN}YGS3IAA o6&0} F
830GSYdz GNIyaLR2NI26832 YPAyd g 11 1eNBarAS
o0al I Ndz aSUiNRLRfAGIEEYyS3a2s 1GsN}F o0e0l LIRA
¢NI YyaLR2NIdz A a20Afy21 OA hoall Ndz aSGiNRLRT
LINA2NEBGSGE A galltityS RITAFOIFYAL gallty
LINEBTFSNR Gl yeOKANYK SHMUzyal GRS YT Yill OK Y20Afy21 O
Aa0NF0S3IAAXA gyA2alA Yiren LINJeoOieyaos ait R
hoall Ndz aSGNRLI2EAGENYS3I2 LI2LINI ST LRLNI gt
hoall Ndz aSOUNRLRtAGENYS3I2 6 Y1 NBEKSS yLIE Bk §
2NI T AYLX SYSydGlF o2t TFalR (NIyalLB2Nldz I Nsgy

O Qx

22 ZawartoTl projektu Strategid.
Mobil noTci Obszaru Metropol it e
2030

t N22S1d {GNFGS3IAA C¢NIYyaLR2NIldz A az2oAf
a1 0 RI FaaAItRYIA Gl @ OK NRTRTAFOs6 A fAOT @ ny

Wrozdziale 12 a G g & T Fy2X 0SS t NR2S1id {GNIFGSIAA
aSGUNRLRtAGEFEfYyS32 R2 NRl1dz wnon 2Sad Of1t
Obszaru Metropolitarnego, 8 ¢ 2RNF OYASYyAdz 2R OTt1 OA
transportu Obszaru Metropolitarnego w perspektywie finansowej 2@14£020)
dotyczy okresu 2028 non A (et 12 Ge@OK | aLlsS1ildse GNIF Y3
YE2an OKFNI{1TGSNI adaNI G§SIAORWREAGH f YIMIPS RS  2¢
galililty2y 88 O0StS> 1TlalrReé A RIAFIOFYAlL ¢ Yy
1 6allstyeOK AyAaOc2lrideés LRRS2Y246lyeOK fdzo
20S2Ydz2nO0eOK 02 ylaYyAaSe RgAS 3AYAye:
T 17TFRIZ 2NBFYyAT | Oecye OK A AydSaiae o2y
NRET LI2OT t G@0OK LINI SR Hnun NRBQlASY fdzm VY
Y2201 SayS32 LRRS2T OAlF R2 NRIg22dz NIy

technologie,
T Y20Afy21 OA T NRR{1FYA (NIyalLR2Nldz AYyRe&gA
kolejowego, wodnego LJ2 6 A S NJ yS3a23x | (1108 F2N¥Y

zakresie adekwatnym do znaczenia tych fofmtd Fdzy 1 022y 26t YAl O

Yt dzOT 26S RftF {GNIGSIAA LINI S&AOFY1A G@yAll e
RAFAy 2Tt AadGdyirsSanos 32 szarMetrdpofitdmegoNgrograniJ2 NIi 2 ¢
rozwoju transportu do roku 2020 oraz wyniki analiz prognostycznych z

ge12Nl eadlyASY Y2RSf dz NUzOKdz ¢ hoall Ndz aSi
0S 1T F@alehd pyrktu widzenia, zapisy projektu Strategii powinhyy§t2 ¢ A 6

L2 RadGl gt LINIJ @& F2NNdz026F YAl NB12YSYyRIFO2A R
L FyAaageodol yeOK A LINPINIY2peOKs 10sNROK a&i
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W rozdziale 22 Ys g A2y 2 dzol NHzy1 261 YAl NRT g22dz &ae.
Obszarze Metropolitalnym do @30 roku na podstawie diagnozy sytemu
G0N} yaALRNI26S32: 21 T1T2adl0l ¢g&12ytyl ylI

{OGNFGSAAAD YERINKBLEEGIFYS Fdzy102S GNI yal
wszystkim, infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowej NE = L2 T 248G O
RNRIA {NIX22sS A 622858 06s5WRDisrale MeNdpdlitainfrk y A S
Il ylI2Rdz2S ait Lisoy20ye 2ROAAEiatyk (BaINER G I NJ |
Adriatic Corridor-. ! / 0 LINJ S6AS3Frande 2R LRfaiioOK Lk
CzOKex {02gl 02t A !dzZAGNAt R2 LIE2NIlsg Y2LX
wlk gSyyl 0262(§Ké0¢ bl YSUNRLRIAGITYyRY 2RC
zaliczone do sieci bazowej TEN y' I a Gt LJdz2NOS St SYSydGeé Ay TN

f LI2NI& Y2NRjixsdnig DRI Z2a|

T LI2NI t2dyAd0i e ¢ DRI Zzaidz

1 odcinki linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 9 (Warszawa Wschodnia
DRIFZ&1 DOUsgyei0x y NI ckewynr 201, R@NGdgnia Portl (i 2 NX
Centraln-DRI Za]1 DOsgyev

T 2ROAY1A fTAYAA 1 2f S ewano@Warskaiva Wshlide@i& dz LI a
DRI Zal DOsgyeuvZ

T 2ROAY1A RNl I al Y20K2R2 g e-CGRWNHAZHZRR & (i NI R
Katowice), drogi ekspresowe nr S6 (odcinek GdybDi&R I Za 10 A -y NI { T

Warszawa).
2 NI} YIFOK 1 2NRBGIFNI I .1/ rodgiikérgtadd kalgfosvy RFE 8.0 | O
Do sieci kompleksowej TEN T y Il 2Rdz2n0S2 &At LIRTIF 1 2NRI
odcinki:
T tAYAA (2ftS22680K Rfl NHzOKdz G264+ NRgS3

Y2T OASINR&WAL t2NIosX yN{aGhNBEbODNRI #& DI BOs
203 (odcinek Tczew N3 2 8 O0OKs RO X
T tAYAA (1 2ftS226@8 0K Rfl NYzOKKd2 NUIsagl 0. S NiE2] MBS
201 (Gdynia- Y21 OASNIF§WMIR YAT AL Y26203 YNJ HAH
{GFNBFNR {1 O1 SOAZatAMIT yNOK1IRUD2ROAY S|
 drogieksprda 2 S22 Yy NJ {c 063N &93z&ecih Kdszalg- Y2 OO0 |
DRI Z2at]32620 @
t 272801 0F AYTFTNI Aa0GNHA GdzNI GNI yaLR2NI2gl &
2S32 pSpgytiGNIySe 20a0dzRT S (NI yaLRNI2g6S2
YAt RIT @3aYAyye oK

Wrl RITAFES u R212yly2 yladatLdznodSa 20Sye
Metropolitalnego:

1. {A86 RNR3I26 6 ha 6 11FalRyAOTI Sa O1Tt1 OA
Rf I ALINY gyS3I2 2S2 TFdzy1022y26lyAl A 20aC
YAtRI & AyyeyYA 2 GF1AS StSYySyide 21 hog?2
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66 OANIdz RROMB/BA (RN A2 {T | Y2al 60 R2 9
I 3f 2YSNF O2A ¢Nx2YAS2aiAsSea 6ht! ¢cood
2. {AS806 12tS8226l A 2S2 aidly NIdzidzesS ylI 1
I NERTASY (NI} YyaLR2NIldz 6 had tfly26lyl Y2
budowanov62 f AYyAA oO0tYal Y20S aAiAt LINJeoleya
12tS8226S32 ¢ LINI S¢21 | OK 24850 6 had 2 |
20a30dAF LERNIsg Y2ZNARA]TAOK (NI YyaLRNISY 1 2¢f
3. LaliyaASasS (1 2yASOIly2106 LRLN}Yge R2aiit Lz R
portowych
g LIR2NIFOK Y2NBR{AOK 6 DRe@yA A DRILZ&a1dz |
4. t 2RalGl 268 YA YIYy1llFYSydFrYA OF0S3I2 &d2a0GSY
ha any

0
R

c
N

T oNX¥{ 60T OAgSe & i SMKY deiiB }f%(&Y“[é@ SDOW I RN
L2 YAt RI @ Vy2AYANI SQb¥&AateYA (ftlFalYA R

aildt Ly21 OAx

J 1 2RLJzéAéRyA 2 R 2 J

Ra2adSYFYA (GNI}yalLRNldz ¢ h

1 622dz 6t1 056 LINJ SarAlRl12sed

70 & { YI OF NE f | NE & S NHz> 2l
przesiadkowych,

T ao0lol R2aidtLly2106 GNIyaLR2NIldz 10A2NRsS3
NRTSW\SY ail-Nsz aSUNRLREtAGEf yS32 2 N
0 NJ yaLl2 Nl 2 D & & (LB2OYBAYE AF

h S3
|

)

o) Ay aS3al
al | Ndz a S
owa,y A S LIS O
12 I NBRY |

_O‘
Z R
<
—
(&}
N
(@
O
O«
(s}
-<
—~ >
(&

IYAY YA 323 YIOS

| Njé aSan
LJ NJ Ay 3
ABAL U SYs g
A dz NMYzOK S

=a
T RS o™

A2Y o0ST LIASOI Szalsgl A Rdz

YUeTf\lz
NJ -y 2 Yyl a
NE |
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- C:

a. w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej:

f budowa drogi ekspresogy Sc  { U dzLD&R|l Z & | g NI 1 I 20 ¢
YSUNRLREAGIHEYDS

! budowa drogi ekspresowej-B Warszawac DRI Za 1 X 2ROAY A Y
g22S8SssRIGol LRY2NAR]1AS3I2Z

1 odzR2¢l Yz2aildz LINI ST NI S{t b23aFd ¢ al fo?2
krajowych nr 22 i 55,
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przebudowa Etakady Kwiatkowskiego w Gdyni,

0dzR26l 2062RYAO /TSNE{IFIZ alfo2NJIl A {
krajowej nr 22,

LINI S6dzR2¢61 RN»¥ 3 6622Ss6s5RI{TAOK YN HHH
autostrady Al,

LINI S6dzZR261 RN3 3 622S65RI 1 5GRL, 530N HwMmN I
12NEBGFNI dz LIsOy20yeyYs g GeyY 0dzR24lF hog?
RNRIA yNIumnI 2062RyA0& YINIldd ¢ OAN3Id:
dzR2 g1 dzZ & b2gS2 YAStyASzZzailASe ¢ OANIAd:
0dzR26l hog2RyAOe ts0Oy20y&Rl 1! 3 20801 @92
T1TLSgyAl2ndey R2a0Gt L) R2 t2NIlidz DReEYyAY |
DRI Zaldzz {2L)320OAS A DRe@YyAI ¢ G(GeY o0dzRR2g¢l
I ddzyStSY LIRR tIOK201ASY A B5NRB3IA ®%AS
%l OK2RYAS2 ONF IYAIRBEONA Htll hos2RYyAOe v
Trasy WZ¢SGFL) 2R dzZA @ hid2YAZalASe R2 3Ny
gAFRdzZl 0 . A& 1dzLJAl Ds Nl IS b2gSe2 Y21 OAdzal
.dzf 2ZA1AS2 t20dzRYA26S2Y b26 % Nowgf AGSOI
WEo02yA28S2s b2gSe | gAtlGz2{iNTeairsSaer w
1 62RI 2yS32 ¢ OAN3IAdz RNRIA g22S6s5RI1AS2
-Sobieszewie,

NRT 65 2 L2 RaAGIg26S32 dzl OF Rdz dzf A O &
aSUNRLREAGEFEYS3I2Y ¢ Geyy OGN &l R22l1 R3
¢ Ol SgalAYZ (dzySt LRR fAYAD {(2ftS226N o

(@]]

OfT t T OA t NHzaT OT | DRI Za 1 A SRHQU¢ LINU S @zizR D
{GFNRPoAS2aT1FT L 5@¢Al2A 2t3I 5NONRGAEA]A
0dzR2 g | 0ST 12tAl eaysS3az2 4ti Ol a %NE g €

Wejherowie,

galRYlF3alryAaAsS SFS{Tdesy21 OA A 61 Nrad oST
rozbudowa systemu TRIBR w Obszarze Metropolitalnym, stosowanie
INER156 o0STLIASOI SZzalgl NHzOKdz RNR3I2¢S3:
ruchu samochodowego w miastach Obszaru Metropolitalnego;

w zakresie infrastruktury kolejowej:

L2 LIN ¢ R2a0t Ldz 12t SaeGighiad2 R2 L2 NIdz Y2
L2 LINI g1 AYFNI AGNHzl GdzNB (1 2f S22¢6S32 R240
LINI OS Yy I FfGSNYyFdesgyeyY OAQRENDS 20YMIyadiLa
20Sa2aydz2noey ftAYAS HaAam A HAnoX SOFLI L A
prace na linii kolejowej-€65 odcinek BydgoszeZ czewg odcinki na terenie

w22ad LIRY2NBE{AS3I2 1tnn oO0OlFOIF AygSateoal o
prace na linii kolejowej Nr 202 na odcinku Gdynia Chylohi® dzLJa | =
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9 NBsAGLFEAT I O2F tAYAA 1 2fS226SsbRNI AT 72
Malbork,

T NeT gs52 12tSA |3I3t2YSNIrOeaySe o6{Ya A tVYa

1 rewitalizacjalinil 2f S226S2 bNJ H-HPOoRROAY S| [t 02N]

T11dzld 1T S&aL120Osg GNIF 10e2ayeOK Rfl {Ya A t

=

w zakresie infrastruktury wodnej:

T t 2Nl DRYZRSNYAT I 02l gSal OAl R2 LJ2 NI dz
FIf{20KNRYsg 2a02y2p80K t2Nldz tsOyz20y
t 5 0y20MBNMIREZ ¢Syt (NI yS3I2r o0dzR261 L2 NI

ts50y20ye@YX NRITO0dzR2gl &AASOA (1 2fS22sS2 A
 Port Gdynia- 6 dzR2 6 GSNXAY Il fdz LINRPY2¢S32 ¢ LI
G2N¥z LI2RS21T OA26S832 A | 1 6Sys6> naNd So dzR?
LI fAg26S8S32 yI FILf20KNRYAST LINJ SodzR24 |
R2a0Gt LJz 1 2fS226S532 R2 1 OK2RyAS2 O1tl1O0
1 budowa systemu GMDSS administracji morskiej,
1T 2R0dzR2 ¢ o0dzR2¢ft A NB3Idz | Oe2ayeOK ylI 52°¢
drogi wodng E70 i E40),
T Y2RSNY AT FO2l TftdzZ ©9S3tdA2680K Yyl RNERF
al NIl gS2 2Aa08& o0StSYSydoNBogAGEEAT I O2A R
T NPT 652 RNk 3I g2RYyeOK 5Stide 2Aav0e A %%lftS
T 0dzR2é Il LINJ S12LJz LINI ST aASNI Sat 2ATfFyn
1 rozbudowa Portu Puck;

. W zakresie transportu zbiorowego:

T 6RNRPOSYAS aeéadsSyvydz T AyGdSanNeglyS3I2 1IN
6L dzi2zodzaz2zgey A 12ftS22g¢eyY0 [  dzol 3tt Ry,
f21FrftyeOK gt1 056 NIy aLR2 Niwirowaitznia A O y S
galltyS3z2 oAaf Sidz

T NPT o6dzR2¢l dzZl OF Rdz ftAYyAA GNIYglaz2ge OK

AYFNI &GNzl GdzZND RNR3I246NZ

zakup taboru transportu publicznego,

budowa, rozbudowa | modernizacja zajezdni transportu publicznego,

dostosowanie infrastruktury tra LJ2 NIidz R2 L2 GNJ S6 2as50 Yy

NRPT 0dzR261 K Y2RSNY AT I 02t dzl OF Rdz t AyAA (]

Gey Tlraidz2a26ltyAS &dzZLJSN] 2y RSy al 42Nk 60

T AyiSaN} 02l ReéeylIYAOTySe2 AyF2N¥IO2A 2 dz
w ramach systemu TRISTAR,

= =/ =/ =
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T 286ASYALl RNk}3 g2RYye0OK ¢ DRIZaldz o012y
tramwaju wodnego,

T LINT SodzR2¢61 A NRBTO6dzR261l A
T 60dzR26 K Y2RSNY AT I 02l gt
G226 NI &al nonT

a'yxsanosa AV T
Os Ay i SanNg O8

w zakresie infrastrktury rowerowej i pieszej:

=

system tras rowerowych dla Obszaru Metropolitalnego,
1 budowa zamiejskich regionalnych tras rowerowych,

T dzig2NI SyAS &deaidiSydz NRgSNIUz YSL’]NELJEf)\[’J
aSUNRLREAGEFEYS3I2 a@aiSYdz NP eéd&wdy, Lz f A O

T 60dzR2¢l oST ({2tAl ec2y@OK LINJ S21 6 Rfl LWASa
T LINI SRaAt g1 At OAL GALIASNI2Nn0O0S NBIFfATLF Oc
miastach Obszaru Metropolitalnego.

W rozdziale 3LI2 R (G & (dz0SY %l alFReé A T1ASNMzy1A L2
MetroLJ2 t AGF f yS32 R2 H system tid@fodawy?i Yeyas finkoje 2
metropolitaines 21+ 12 Aadz2dye StSYSyd o6&l OLINI O
alF Y2NI DRs 63 {1GsNEB LRGAYASY 20S2Y24610Y

1 dzOKgl £ SYA S ¢ a LQbdzafuS\eetropdithinegostraegicr@ woju
Uansponu;

1 122NRéy|C)8t’ LINPOSa&asg LI LFy26FyAl (NI yaL
AYFNI &0GNHZA GdzNBE GNI yaALRNI26S2 A NRBI g2 2d

T 122NReyl 02t LINROSasg 1T NINDRIIFYAF NHzOKS
rdzenia Obszaru Metropblii £ yS32 A 6 RIFfaliSa (2¢.
alily26An0e0K 2832 206201 SyAST

T 122NReyl 02t NBFtAT I O2A AypSaiedar (GNry

T LINRPgI RT SYAS 12YLX S{1azge OK ol RIZ 0 NJ
T OK2g61l YAl GN} yaLR2NI26S YASail (1l 2054
preferenge transportowe) w obszarze metropolitalnym;

T AyiSaN} Oat GNIyaLR2NIldz Lzt AOl yS3z2 oYA
AaFSNY DODRANBTL2Z2&N> 122NReyl 02t NRI {0l Rs g
20a0dAA LI Al 0SNB{1ASS ¢ Rz2alppyupl yAdz R2

T NBFtAT I Oat 12y O0SLIO2A AyiSaNF O2A 2 NH |
20S2Ydza2n0Sa2 NRITSZ YSUNRLRtEAAOD
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hYsgAz2y2 LRONRIFEYS OSOKERER2 21alisSNEID kG NI FyTaALERT NI
1. ALINY sy@2d ®SYdzz 2 (UsNBEY RSOeéR2¢l 06 o0t RNDY

f planowanie przestrzenné LINJ @ 2 2R 0S 23INF yA Ol | yAdz LJ
6S6yNGNI hoal | NHz aSGNELJEf)\GI-fVéHZT

T TR2fy21 6 R2 LISOyS2 NBIfATIO2A LIRGNI So
g Gey LRNIsg> 6 LIASNBaiSe 12ftSayz2l Oa
intermodalnych;

T zmniejszeniedzOA NOt A 621 OA GNIF YALRZ2NIdz OF Rdzy1 5 4
L32 LINJ ST g1 NR & gel1 2N eadl yal R2aidl ¢
f23rAaGe0lyeoOK T1ft211tAl26lyeOK ylI 20 N

YAS2A41AO0OK OSYiGiNrs g (1 2yazft ARl O2AT

T YyAST I ¢g2Ry 21 635 ddINnmgH RI yLA2SINE SR 166 dzR2 6 t
aeaidsSysg T FNIDRTIFYAL NUzOKSY A y2g20I
OF Z0dzOKI YA R2a0l 6T

T 61T NeadG Stlraiedly21 0A 6 NBIfATFO2A LRGN
0N} yALRNIdz ToA2NRgS3I23 Ay liGneNjegoat A
12y1dz2NByOeay21 OA ¢ ad2adzy1dz R2 {G(GNJ yalLkR
T dziNJ @8YFyAS dzZRT AL Odz GNFyaLR2NIidz ToA2NRGS
hoall Ndz aSGNRLRfAGEEYyS32 yI LRTA2YAS
poziomie 2550%;

T RNdOSYyAS Rz2 02 WARIRYYRWNSDY &N aLFINI YSGl
transportowej Obszaru Metropolitalnegdy LINY R1 21 OA 12Ydzy
6SoynNOoNdaru, 28532 Rz2aGt Lly21 OA 6Soyt NI ySe
0ST LIASOI Szadél NUzOK dzT

ZB0 44 sNSa BENdA23 6 Y20yl LR LINI Si
¥ LAALSON Sy edd&Kl T F OK2¢gl 2 dzOl SalGyAls s

NI DRTIFYAS LINYR121T OAN A yI RIT 5 NJ

T 20KNRYl LWASal @OK A NEgSNI eailss

1 budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury transportowej

T NI 652 aeaidasSydz T FNINDRTFYALF 0ST LA SOI
upowszechniars YI NI tRITA 2RRTIALD&gLYAL y I
drogowego (oceny, audyty, inspekcje)

2. 681 LA SOOI
1 O
)

_NJ o

3. integracjasystemd@ (G35 N} T 2adGtyAS TILSsgyA2yIl LR LI

9 AYyGSaNF 02t 6Sseyt GNIyn {GNIyalLR2NIlidz 1 0A?2
przede wszystkim w aspekcie taryfowdetowym i funkcjonalnym, poprzez
122NReyl 02t NRIT{1OIFIRsg 2FT Ré& NsoyeoOK
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0odzR2 6t gt 1 Os ¢
A LINJ @adl y1sé¢ NENIySAAIAHGRRt2 oLANIKS 8AA 2RSS T

T AYyGdS3aNI Oet GNJ} yaLR2NIdz T oA2NRgS3a2 A
NEFfAT 261 yS32 LIASal2 2NI1T s0FayeyYiA &ty

Y2U2NRGSNI YAOZ LILINI ST o6dzR26t LI Ny Ay 3ds
T allsa2ay2106 6 NBIt AT 60208 S0 8AT 1S22] A1 2L0F NI yA2y -
rdzenia OM, poprzez stosowanie ujednoliconych zasad tworzenia stref

parkowania
A 2ANFYAOT FYAlF LINy26FyAlF A LRadzadz 2N
9 NPT a1 SNIFYyAS T1&At3dz LINJ S&AGNI SyyS3az2 26

4. YA &l S Yystému 8ylizoivana poprzez:
T NeT gs2 GNIF102A StSTOUNBOIyS2 6 (GNIyalLl

trolejbusy);
T 6LINRPgl RIT FyAS StS{T0ONROdzAS & R 2 20a0dzaA
zbiorowym
A TlraldtLRelyAS Fdzizodzasg St S| USTOdzal YA
T NIl o652 AYFNIFadNUziddzZNE REfl LR2lITRsg S
osobowych;

T NBT 652 AYFNIadNHzl GdzNE NRgSNRgS2 A aead
ﬂgjézNJ:éyAé YA?Zél)\OK gLJQ()f?\Aé“[}\(')K A0NBF
T F1FTFYA g2FT Rdz LR2RILRID Y & YAA { ¢2X2 0 YA ¢
NEFfATFO2t R2alGl¢ ¢ GeOK 206all Ny OK LkR2
T 6LINRPgl RTI SYAS 23INIyAOTI SZ ¢ NUzOKdz Rl LJz

4

YASAaLISOYyALI2Nn0eYA y2NY O1 &adz2l OA &Ll t Ay

t NI SFEYylFLtAT26Fly2 A 21NBI t By aSHQARERAAIGY S vy
transportowych ga il 1 dz2nR0OxX 0S g1 NR & R2aadt Lly2T (
aSUNRLREAGEFfYS3I2 yIFAGNLIA LI2LINTI ST AydSaNI (
2S32 TFdzy1022y 26t yAl LINT @8 ge 12Nl eadl yadz

L1221 TiBs3@2 (NI} yall2Nlidzd 5280t Lly21 6 6Ssyt (NI
dzo e i1 26yA1s56 (GNIFYyaLR2NIdz AYR@ggARdzZ fyS3I2 o
GNF YAaLR2NISY T0A2NRgeYS O6tRTAS GIF10S Nyxoy
INFOYAO26I YyS2 I R2DKR2REFI QR 2RRIGEDKET ¢ Geay |
AYFNI &0NHZ GdzNE NI yaLR2NI2¢gS2 ot RIAS dzol 3t
RftlF 1LJ2al Ol SaAstyeOK adNBF hoall Ndz aSidiNRLR
LR YAt RI @ (GNIYaLRZ2NISY AYRRBARI ZRRESY LIK2 11C0A
NEFtAT 26l ye G1F10S LIRLNI ST NRIOodzR24t Ay TN
2NBFYAT I O2A NUzOKdz NP SNRPwSRPRELS bt iy NS SA
aeaiSydz GNIyalLRNI2S32 hoall Ndz aSOiNRLRf
kon] dzZNBy Oeay 21 6= LINI SRS gal eaildlAy 2l 12
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J2aL2RIFENDI @0KX yldzl 268 0OKX {dzf GdzNIF f y&@ OK A
aldly26A06 otRIAS GF10S8S LINA2NEBGSGO 21 NBI I
L2RaeaidasSYsgsgr ¢ (eNiids Ol Gl 20NB 6 SENT YA LAy y e C
aLINJ e2F2n0eOK NBIftATLFO2A LRtAGETA T NBSY 2,
AYAY hoall Ndz aSOiNRLRfAGIEEYyS3a2d 2 (Gay 12y
NBET 0dzR26N Y2RSNYAT I 02N Ay ¥F N udkyamwaniaNE i NJ
Ol SAsfyeOK LIRaedaiuSyYsg GNIyaLR2NLI2se0
Ri)\s NET“TSNjIYAI- Y20t Ag21 OA H&02NMz
50 At1allande dzZRTAFD LINRS{12t23A01ye
NETRi)\l-fﬁ-Néhlﬁ&ﬂ-lyarﬁé‘é_seuéﬁév 0 NI yaL2 N
ASNROZtYZY BISNI DRT YAl Y20Aty21 OANn 2Sai
gy26102yS32 GNIyaALRNIdz 6 hoall NI S aSi
K26l YAl GNIQyaLR2NI26SZ2NRRNEOVRYKILIYA G
YA2(5 6 NBIfAT dz2a2noe OK 21NBTf2yS LJ2 G NJ
I NBT ti2yNIZDROISEYAS Y20Afy210AN 6 hoall N
TALD&GI O y I NRBT 652 LINT S&GNJ Syye A
JyalLRafipa&Sy dPs 6 LI2LINTI ST NI 022yl fAl 261y
NERTY I G NI y &L NI dzz aLINJ e2r2n0S32 - TNy sy
aLI2RINOI SYdz A 20KNRBYAS T NBR2gA&a1l VyI {adz
oAfy21 OA T2aidlyn 2aAn3ayAatidsS LINJISTY

1 planowt yAS LINJ SaGNJI SyyS 3J2aLR2RIENDIS A alLl
tAOT 68 A ROUdzZA21 OA LRRNbOEZ LINJ& O2 yle
potrzeb transportowych;

T 628065 NJ LINRBS 1 2t23A01 yeoOK NER{s5¢ (NIyalLJ
53 0K

g1 NPalGdzaldR2OKDEs 6 282020680 g NBIFEATL
aSiNRLRtAGEFEYyaYY yI NI I GNJ y &L} NI dz
pieszych;

9 171FOKtOFYyAS LJNJ O2RI 5056 R2 NBEOYAO24 YAl
LIN} Oesx I ¢ al {20 OK Ry #zDl §t YAt DEOBSRK R
T LINPY2g6LFYyAS TFalR TNbksgy26l02yS3a2 NRBI g2
gLIAadz2enNnOdOK aAiat ¢ (S Tl alrReT

u

T LINPsI RTSYyAS RIALFOFZ Rdzl  Oé2ye@OK 41 Nk R
AOK 20S0OyS A LINJeal TFTOK2g6l YAl GNI YA
i1 tworzenie Warly15y’) A LJOF al Ol el ye 4&aLJ OLINI Oe

YALFLadl = Aya [jéUdzOB)\Z dzNJ t Rs g3 LJ I Os 6 S
A LN SRAAtO0A2NRGIS LINRgIFRINOBOK R2 (6
LR2RYA2G35¢6 LXLFyYysgs Y2o0AiAfty2]i OA | 0 AFERY2 OK
rozwoju;

T Aya0226l yAS A 6&aLASNIYAS geRIN sz A F
12NI 8T OA 1T T Nbssdy26l02yS2 Y20Aty2T OAT
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9 NPT 652 AYFNFadGNHzl GdzNBE RflF LINRBS12ft23A0
transportu intermodalnego;
T NPTl gs52 y2e KR SpRIY28A00e OK LRR&aeaidisSys
T NBT o552 aeadSyss AYyTF2N¥YEO2A 066 (&Y Y20
0N} YyALR2 NIdz A 23INIFyAOT SyAl OK ¢ NHzZOKdz Rf
%l NI DRT FYyAL LRLEBGSY GNIyaLRNI268Y & Y20AH(
aUNBF26eY LIRS2T OASY R2 (LJDSG & ALING NILYF 8RLY:
aSUNRLRfAGEIEEYS3I2y 02 12480102 2Ys56A2YS &
przeprowadzonych analizacyf,l LI2 Ra il 6AS {NBGIGSNAs S AyiGSy:
L1241 O SAstyyOQ WEelsdBY Al NHzOKdz RNRI2¢S3;
ToOA2NR6S3I2 ¢ LINJI Sg21 | OKZ tA0I o6& T NBRSU A
20al NI S AGLIDPO 6@2RNYOYyA2y&@0K ¢ 3ANI yAOI OF
stref (rys. 2.0:
9 NRT SZ hodl I NUz2a S{NEBNBf Aliel2tN 33 YA &0 Y
Sopot;
T 26201 SyAS ofAdail Sz (iGsNB Ge2NI N LR 2
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych,
T 26201 SyAS RIFIfai Sy (iG4sNB Geg2NIn LRiz2adl

t NJ earld@atco0nS3astySsy geRIASE2yS NBRIF2S adaN
T 2RYASYYND NRBfND GNIyaLR2Nldz ToA2NRgS3I2 ¢
dzRT A+ OSY (S32 GNIyalLRNldz ¢ LR2RIAFIES T1
T ai2a26tyASY I NsOoyAO26l yeaOK yINAhtRITA
aF Y20K2Rs59g 2a202880K ol F{FT & A 23aN¥yAC
LI N 261 yALFS 2NBFYATFO2F LINJAYy3Isgsg A O
R2zaldt Ll R2 206al Nz A YAS2a0 LINJAy3I258e0
T 2RYASyyn t21FtATFO02Nn 2{1NBITft2ydoddk StSY
6t1 Os 6
A LINJ eadlrylse LINI SarAlR12680K GNIFyaLRNI
YawE OSyiNrkg t23rAa080lyelOKs ¢ (&Y YA
LI26f Aa]1A0K aGNBF R2BRIOF Ry EBHR@IOK]| ATHILIDIO
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STRONY POROZUMIENIA ZIT:
1.Gmina Miasta Gdansk 19.Gmina Przywidz

2.Gmina Miasta Gdynia 20.Gmina Pszczotki
3.Gmina Miasta Sopot 21.Gmina Przodkowo
4.Gmina Miasta Hel 22.Gmina Puck
5.Gmina Miasta Jastarnia 23.Gmina Somonino
6.Gmina Miasta Pruszcz Gdanski 24.Gmina Stegna

7.Gmina Miasta Puck 25.Gmina Suchy Dagb
8.Gmina Miasta Reda 26.Gmina Szemud
9.Gmina Miasta Rumia 27.Gmina Tczew
10.Gmina Miejska Tczew 28.Gmina Trabki Wielkie
11.Gmina Miasta Wejherowo 29.Gmina Wejherowo
12.Gmina Miasta Wiadystawowo 30.Gmina Zukowo
13.Gmina Cedry Wielkie 31.Powiat Gdanski
32.Powiat Kartuski
33.Powiat Nowodworski
34.Powiat Pucki
35.Powiat Tczewski
36.Powiat Wejherowski

OBSERWATORZY ZIT:

1.Gmina Miasta Krynica Morska
2.Gmina Miasta Malbork
3.Gmina Miasta teba

4.Gmina Cewice

5.Gmina Chmielno

6.Gmina Choczewo

7.Gmina Gniew

8.Gmina Gniewino

9.Gmina Lichnowy

10.Gmina Linia

11.Gmina Liniewo

12.Gmina Krokowa

13.Gmina Nowy Dwoér Gdanski
14.Gmina Ostaszewo
15.Gmina Pelplin

16.Gmina Sierakowice

14.Gmina Kartuzy
15.Gmina Kolbudy
16.Gmina Kosakowo
17.Gmina Luzino s
18.Gmina Pruszez Gdanski "M

Legenda:

- Rdzen obszaru metropolitalnego

17.Gmina Stezyca
- Gminy - strony porozumienia ZIT 18.Gmina Suebkyowy
Granice powiatow - stron porozumienia ZIT 19.Gmina Sulgczyno

20.Gmina Sztutowo
- Gminy - obserwatorzy ZIT

m Powiaty - obserwatorzy ZIT

21.Gmina Miasta Lebork
22.Gmina teczyce
23.Gmina Nowy Staw
24 Powiat Malborski
25.Powiat Leborski

Rys. 2.1 Zakres przestrzenny Obszaru Metropolitalnego
opracowania projektu Strategii
tr-dgo: Proj ekt Strat egciDbsRwMstropolitaindgo anspor t u i Mobi |l n

Y%l 1 2Z0INRY RS WY IO@A 2N O0S32 %l &l R& A 1 ASNYzy]
hoalll Ndz aSOiNRLRtAGIfYyS3a2 fRdonalizatjp procedlP | dz 2
inwestycyjnego w Obszarze Metropolitalny®m 2 a1 T Fy2>X ©8S NI 022yl
inwestycyjnego LI2 g A Y Y | 128010 LBRR2YWI MB102@yIf vy 3
g 12yt y21 OAS Iyl AU  H2ERYASYASY2N BT OK
I NBPR2gA&12 A aLROSOIYyS 2NI}T 2RLRoASRYyASES
T LAEfy21 OAN NBFEtAT I O2hA 2INBIft2y@0K AYyé
inwestych Yy I ALINI sy21 6 Fdzyl1022y26l yAl aea
aSUNRLRtAGEFfYS32 fdzo RlIySe aiNBfFezr 1
inwestycje w takim zakresie, by w perspektywie kilkunastu lat od jej
1112201 SyAl yAS TIAalGyAIOBR LRG SILAG I 2 8
ALINF 6y21 06 A YAST I g2RYy2106%

T TylFOl SyaASYy Rt NEFtAT I O2A OStsg 1 Nk
aliz2az2elyAsS TlalrRés +Foéx TI1NBa AysSa

St SySyide AYyFNIaldNHz GdzNF fyS A &adeaidSvye
L2 RadGlrg26ns Gl yd 1 LINJ SodzR2¢gND RNRIA
a1NI edo2¢6l 2 OK2RYA{1s56 A RN I NRoSNRgeoO
12tS224S2 Y dz& A 080 T 6ANT YLl LINJ Sod
0ST LIASOI Szaliél yI-RNRESBEDREDKBNR SR 5 R
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LJNjéLJlmdz TFH1{NBa AygSaideodea LJzéAyASy
aeaisSysg G261 NJ eai node OK AYFNI &GNz Gd
1FyFtAT I OdaynNns ¢2R20AN3I26NT (St S 2YdzyA

T TF{NBaSYy g1 N Oi F2andey LRITI 206ail N RIY

W rozdziale 4a1 O1 S35 02 62Y2dY @52 ya2OSy I NAdzal S A &
aeaidsSydz OGN yaLR2NI26S32 R2 NRldz wHnon LINJ @
L2 NE syl yAS (@& DKtakiedgd KnyteriNidi, duitorzg projektu Strategii w

GNF YyALR NDAS t RIDEROSNARRY AT B Y2RIfye L32RNF:
gLIOE G Y GSy LR2RITAIFD YI2an Rlkohomidragyy A .
aLlR0SO1 SZzahsl A ad1dzi SOT y21 6 L2t AGe] A

INbkgy26l02yS32 NRI g22dzd t Ndztery scéndridisye: T | 02 0

1 scenariusz stagnacji,

1 scenariusz promotoryzacyjny,

1 scenariusz restrykcyjny,

T 0SSyl NAdzAT T Nksogy26l02yed

2311 Tly2 2SRy201SIyASs d8S YI O} a1 dzi SOT y

GNF YyaLR2NI26S2 LINRPSIFRIAG Y208dzRROK I [T Si@aaAil

fdzo 0SSO LINJ@ Rd®DDeOK T NRR{1IFIOK AygSaitedecye

a0dz2dNO0S2 Vs gyAS UGN YyALRNI26A AYREGARdZ )

OGN} yaALRNI26S2 a1dzi126F06 Y20S GLINRGIRI Iy,

tray aLJ2 Nlidz AYR@GARdz f yS3aA2 (dzo (S0 adtzzaz2oy.

GLINR G| RT FyASY TENFgy2 23INIFYAOT SZ REIF (N

2121 OAF NRTGANT I Z FEOGSNYIFGegsgyeOKsE {2y 1 dz2NB

Ay tAT @ gaillloey

T 08 AyidSyaesye NRIgs2a AyF NIGRIYNHzE OGIdBDBO
0N} YALRNI26A T 0A2NRgSYdz oéT 2 ANI y A Ol
AYRe@gARdzr f yS3a2 yAS 2Sad ¢ adlryiAsS Arad

ToA2NR6S3I2 6 LIRRNBOIF OKX

q 1 Liddzy { Gdz S ARIT @YOKI 204199861 Fay sl 3ttt RSY
G0N} yALR2 NIdzZz aO0OSylNAdzal I Nbgsyz26ld2ye Y
LINEBTFSNR gl yes 2SRy201 ST yAS ylra2iNHzZRyAS2a
yIftSdoe GNIX1G26106 2F12 YASLRONDRFIYS>S |
konsekwenciez2 RS2T OAl 2R NBIFf AT O2A &a0Syl NX dz&
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Tabl. 21 Li sta potencjalnych i nwestycj.i o}
Metropolitalnego po roku 2020
Scenariusz
Inwestycja , ProG Restryk | 2N&k & \
Stagnacji | motory- . P
. cyjny | gl 02
zacyjny
{ASO RNR3I24!
Droga Czerwona (Wrzeszd2liwa) - + - -
OPAT (GdyniaReda) - + - +
b2gl 2t 3t 261 YDREYA - + - +
Rozbudowa DW 216 (RePaick) - + - -
CNI al {026l O1ASIA2 4MR| - + - +
b2é¢l |/ Kgl Mebyyia SZait - + - -
5NR Al ws 0-Bdyhia { 2 LI2 { - + - -
Obwodnica Malborka - + + +
Obwodnica Sierakowic - + + +
hog2RYAOI Ll Oy20YlI - + + +
Obwodnica Wejherowa DW 224 - + + +
hogo2RYAOF 2 0FRe&aol g - + + +
ObwodnicaA dz] 2 ¢ | - + + +
{AS06 12tS224!

Linia do Kosakowa i Rewy - - +
Linia 229 (KartuzySierakowice) - - + +

[ AYVAlL HHO OiKhdmy) Of - - - *
Linia 229 (Sierakowicd t 0 2 NJ 0 - - - *
Linia 230 (WejheroweRybno) - - - *
Linia 256Szymankoweb 2 g € 5 g5 N - - - *
Linia Osowa Wiczlino- Krykulec - - - *

- L2 RNRT RTAFES LINJ SRadlgArzy2 fAradt

Ty Ol SyAadz Rt

21) oraz LINI SRall gA2y?2
scenariuszy rozwoju transportu w Obszarze Metropolitalnyab(. 2.2.

20a0dzaA

G0 NJ y aLJ2 NI 2 gTam

LINR Iy 21 &

LJ2 RNF 0O &

L2 4GS
hoall

Y S

N

c
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Tabl. 22 Zestawienie wielkoSci pr og n oia systann \rankportpnegoazme t r -
uwzgl Adnieniem, poszczeg-lnych okres-w, scenariuszy
[ AOT 6 LJ  Pracaprzewozowa Dt 26+ fye OI
transport transport | transport | transport transport | transport
indywidualny| zbiorowy indywidualny zbiorowy | indywidualny| zbiorowy
Scenariusz LP LBz PP PPz GCR, GCRz
min
min min min min min
pasgodz.
podr./rok podr./rok | paskm/rok| paskm/rok | pasgodz./rok Irok
Stagnacji 552,82 247,53 11549,76 | 4363,69 228,04 178,24
Pro- 640,92 247,21 | 13835,65 | 4248,65 | 269,92 171,67
motoryzacyjny
Restrykcyjny 511,56 288,79 12105,88 | 5155,31 222,55 204,51
»“Nb 6y 2 6| 549,36 338,77 12184,32 | 6199,39 211,68 243,34
WZTQT)\TH'@)\SNJ' 2 A1 28 A O0St S NRT 65 2 aeais

Metropolitalnego. Zgodnie zLJINJ S&AOF y {1 YA geyAllandeyar 1
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (Strategia 2030) i istoty procesu
YSGNRLR2EATFO2A Y20yl LINJeéa2ans yladtLdznon
transportu:

ahodal I NJ aSUNRLIR2fAGHf yeé Irangpbriowy EXtdpy RT & v I NP
. FoGeoO1lASe galRYl3IFa2noe (12yl1dNByoeayz215o

2 Al 2 41 LRoAYyYl o068 NBIFEAT 26yl LI2LINI ST
T O0St alLkRoSOlyey LRLNIgl 21121 OA 02O0Al
201 S1Asl 2 adaAlSYNIT yRAROAE26S2 f dzRy 21 OA
0ST LIASOI Szalgl LRRalGlIog2680K &0l yRINRs g4
T OSt 3F2aLRRIFINDI &Y (62N SyAS 461 Ndzy{s6 Rf
A YAtRT @yIFINRBR2gS2 LINRBgl RI SyAl RIAIOLFT
y2680K (SRBE2HERK Rf | Fdzy1 O2A dza0dzaA2 6
T OSft I NPR2gA&12068Y LINJS1alidlolOlyasS ae

StAYAY26FYAIKk2INIYAOT FyALF yS83lrdesye OK

A

Natomiastceled 0 N} 6§ SIAOT yS T 2aidl ve LRRIASt2yS yI

Obszar interwencji A

hoaodaAl GNIyalLRNIiz2slF ¢ LR26ANDIEFYAIFIOK 1T Sgy
212 o6t1 OF YAtRI@YINRR2gS32

/] St ! oM t2LINI g1 R2alt Lly21 OA GNIyaLRNIz2sSe
/' St 1 ®H t 2LINF gl 21121 OA AYFNI adNHzl GddzNB
morskichA f 2y AOT @0OK LI2NIlisg ¢ airASOA ¢9b¢
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Obszar interwencji B

hoaodzal OGN yALRNI2 6| ) L2 gANDT I yAl OK g
gallRYlI3FrendsSe NRI ¢s2 hoall Ndz aSGNRLIR2T AGH f

(@]

/] St . dm t2LINI g1 aLINI gy21 OA AASOA (NI yaLR2N
CelBPH t 2LIN) g1 20a0dzaA GNJF YALRNISY T0A2NRG
f . do wBYYAS2al SyAS yS3ardegyeOK aildzi|is s

RTAIFIO{ @ENH G $ASHNIYS t NPINIF Y& 2 &LJs OLINI Oé =
&8f A RI)\IGIZ L2 RS2Y26RYROK AYINY ET A 0% (I &
A2Gs¢ aLRl Ay aWepioekeie Stratadi YWakdkbhno B2 ¢ @ OK
1 2680K LINRPINI Ys¢ ¢alls OLINI Oéy

Program 1:aAt RT @y I NPR2gF A YAt RI@YSGONRLIREAG
T 6AanilysSe
[ St ! ®om t 2 LINJrahsportBv@jsOlt LIy 21 OA

/] St !V ®on t2LINF gl 21121 OA AYFNI &l NHz] § dzNB
L2NIsg Y2NRE]{AOK A f2GyA01 S32 ¢9b¢ 2R aA0NP

aAl N} YA NBItATFO2A OSfsg adNriS3IAOl yeOK o

a)dzZ 2a1lyAS o6ST LRI NBRYAOK LJ2 OUINX RB1z2 T tO2A0 7
RNR Il YA aleo|1AS32z2 NUzOKdz T AyyeYiA YSiNE
t 2T YyFZY YN} (356X 2NROOIg> YIFi26A0Sz . @&
ITNF2FI OK anaaASRYAOK 6. SNIAYy> tNF3IlFZT Y2L

b) dzl éé‘[l YALF Al yRla NSRiSTBNT v Grbgoviepi Galejoviej sieci
AYVFNI a0NHzl GdzNE R2aGt LI2gSe LIR2NIsg Y2NE]

Program2Y 2y { dzZNBy Oé a2yl AY FNI &0 NHz] G dzNF L2 NIs &

/| St ! ®n t 2LINI g+ 2F 121 OA AYFNIF adNHzl G dzZNB
morskichift 2 Gy A OT @ OK L2 NIlisg ¢ AaASOA ¢9b¢

aAl N} YA NBItATFO2A OSftsg adNridS3IAOl yeOK o
a) NBFfATFO2F TIFIRIFEZ TIF 6l NIe@OK ¢ AGNI GS3AL
by dzl @ a1l yAS aidlyRINRsg GSOKyAOl yeaOK RNZ

infrastruktury TENT na wszystkich podstawowyc® Ol Sy A I OK R2 L]
DRI Z41dz A DRE@YyAOD
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Program3{ Lls 2y & A I Nkgy246l02ye aeaiasSy (NI yaLkR
/] St ! oM t2LINI g1 R2a0t Lly21 OA GNIyaLRNLI2sSe
/ St . ®dm t 2LINI g1 aLINIF gy 21 OA aA Babdym (NI yaLR2N
/| St . ®n t 2LINI g
/| St . do %YYyArAS2al SyAS yS3ardesyeOK aildzils s

No

0a0dza3A (NI yaLR2NISY T 6A2N

aAl NI YA NBFtATFIO2A OStsg aldNI iS3A0Ol yeOK o
SOyey LRITA2YAS NERYAS
I O )

a) dziNJ @ YIFyAS yI 2 I
i dz LR RNk O& yASTY2i(2N

byl 6At 1al SyAS dzR
33%
I transportem zbiorowym do 35% w obszarze rdzenia OM

c) Il oAt 1al SYAS dzRTAIFOdz yASTY2(02NRT 26 Y& YA
zbiorowym do 40% w otoczeniu rdzenia OM

d) zmniejszenie emisji spalin do poziomu wymaganego regulacjami Unii

0
A

Europejskiej
e) 1l YYyAS2al SyaAS 20alFNxsg 1 F3INRO2Yye@OK KI
YAS&AT 1+Z2056 YyINId2ye@OK ylI KIFIolka 12Yd

dopuszczalne.

Program 4:Sprawny i efektywny systeml I NI DRT F yAl GNJ yaLR2NLS
Metropolitalnym.

/ St . dm t 2LINI g1 aLINF gy21 OA aASOA (NI yaLR2N
/ St . ®n t 2LINI g1 206a0dzaA 0N YALRNISY T0A2
/| St . ®o %YYyAS2al SyAS yS3ltiadspgoyue OK aldzils o
aAl N} YA NBFtATII O2A OSfsg adaNIrG§S3IAOl ye oK
2RLRGASRIALITYS yI TFENIDRIFYAS GNIyaLR2NLSY
a) 0 g2NI SYAl gallsfyeOK Rfl ha Ayadeddzea
by salls fyS3az LI Fy2 6l ¢iul i mbBitbrovaudadz jega & a
funkcjonowania,
) AYF2NXY26F YAl YASail(1FrZ0s56 ha 2 1T YALyLl Of
G0N} yALR2NIdz T0A2NRgS32 A YAST Y2(2NRI1
negatywnych zjawisk w transporcie.
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Program51 { @6yl Y20Aft y2Tlopolitainyh.6 a1 I NI S aSidNJ
/ St . ®H t2LINI g1 206a0dzaA G0N YyALRNISY T0A2

/| St . do w%YyAS2al SyAS yS3alGesyeOK aldzilss
aAl N} YA NBIFtATFO2A OSts¢g adNXiS3IAOl yeOK o6

a)l 6At 1al SYyAS R2 wnon NR1dzZ 4 nteamy&H | NI S
YALFL&G haX dzZRTALFOdz 6 LRRIAFES Y2RIfyeé
rowerowych do 7,5%

by 6T N2ad 1Tyl Ol SyAl L2 RNF 0 & LA Sail @ OK A
LI & OSNER]TAOK LR2RNb3O& AYUSNNY2RIfyeOK®

c)dziNJ eYFyAS 6 206201 SyAdz NRI BYAI 4dzRR RI B d

modalnym na poziomie 3%.
Program6. ST LIASOT yeé GNIyaLR2NI A Y20Afy2108 6 h
/| St . ®o %YYyAS2al SyAS yS3ardesgyeOK aldzils g
aAl N} YA NBFtATIFO2A OStsg &GN GS3AO0l ye oK
P2NE 6yl yAdz R2 NRB{1dz Hamn fAOT 68 2FALFNI LIRS ¢
a) 2FAFNI T YASNIStyeOK 2 1p 223X d2ad R2 YyA
b) 2 F AL NINDAtYRIOK 2 cp 223 G2d R2 YyAS2 yAd
Ostatni T NR TIBNPAG | Gidz { G NI G§SIAA nid Blraedii} jej { 2a G S

monitorowanie oraz rekomendacje.
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Rozdz1

Powinzani a proj e
Rozwoj u Transport
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3.Powinzania projektu Strategi. R«
i Mo bi | noTc iMet@pfoktatnago u

3.1 Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w

woj ew-dztwie pomor ski2Zdi3na | at &
wSIA2Yy I EyYyl &GNFGS3IALF w21 622dz ¢ NI yalJd2 NIidz ¢
Hamo 1 2&0F01F 2LINY 0261yl yI 1TtSOSyAsS ' N
Pomord AS32 A TF6ASNF 12YLX S1az26n gAlat NRI ¢

L2 Y2NER{1AS3I2d hoSaYdzeS 2yl ylFadtLdznosS 3l
f20yA0T ez Y2NE1AZ 62Rye I Nb3RtNDR2ge 2NII
systemu transportowego metta)2 f AA UGNk 2YAS2a{1AS2o
w2l 652 aeaidsSydz (NIyalLRNIz2gS32 622Ss6s5RI1 (90
ot RTAS yI ylFadtLldznoOeOK LI avyz2geOK 2o0al |l NI
T YSOUONRLREAA GNs2YAS2airsSe:
i transeuropejskim korytarzu transportowym VI,
1 Ll Oy avéahoanim] 2 NB Gl NJ dz T DRIZ&1l R2 b2gS3
RFfS2 R2 9fofn3arovs:
T L22STASNyey {1 2NRGF NI GREIRZA L2 NI 268 Y 24
T 1+FaldoalAyY 12NBGF NJtd2 WddR WA @ NI 268Y t 350

2 NI YFOK {GNYGS3AAA TRSTAYA24lYy2 LIRRall 4
transportug 6 22S o5 RIGOGAS LRY2NAR]AYD® t NI SRadGl gAl
T st1T 08 2aFRYAOI S A fdzRy21 OA &an NRI YASa
f geadtLidzS geazll 12y O0SygtiiNe DRy dzldiRlyR T Dk
3t 2YSNF O2A ¢Nb2YAlLadly 02 sudgd@ail RT A

NET g222068 0K YAt RT & 20al | NBY YSGNERL
LR T FYSGNRLREAGIFEYye@YAD widzidzeS yI G2 N

gaih A Yl OBOK YAlFadT
1 622S8S6sRI G2 LRY2NR1IAS 2Sad |1 Lddzy | G dz
NEIA2YSY Yiabwh bl 2@a&Y yASgeadl NOT -anon 3
funkcjonalna

A OGN} yaLR2NIz2gl YAtRI @ 20al NI YA aadl NE
T LINPofSYSY =2Said aidloveszr g¢geazlA A yASITI
dzy 26201 ST YALFYAS AYTFTNI &adNB| G dzNB (NI y &L
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2 [ ONJYGS3IAA &aisASNRI2y2s 0SS 21202 no’x F
622865 RI {AOK 161 ftAFA1dz2S aAiAt R2 LWAfyS3a2
G§SOKYyAOT yS3a2e 2 [T ovey aidlyAsS ¢dSaii Serd i So
ROdAz2I @t SRR OKE yI (1GsNBOK LINRGI RI2ye 2
NET {OFR26S YItSa2an oyl LRYIFIR up: aASOA 202
Y2t Seayey LINBofSYSY 2S8Sali &Ll RS1T R2adt Ly
ol 60 &l O I R2 (N}»2VYASRENTASIR2 2041 6 8z MBS
alLlR2g2R26Lye YoOAyd aleolAY I NRadGdSy ylriat
T2rgAral2 2Said 1T 12tSA 12yasSiseSyodan yas i
23202068 0Kx |fS GFr10S TFreASalSyaASYy LINJ S«
oOROAY 1l OK (2tS22680K fAYAA NBIA2YIfyeOK
LINI Sg21 356 (26 Nege OK L2NIsé Y2NER]AOKO®
al Y20K2Rs ¢ 2az202¢e 0K t2Y2NR{1ASY 2Said ¢
2N T 61 NP &GNIdgOALODNIAda 2 ROR  ¥ASal {2056 ol
niszczenia krajobrazu).

I
2}
R

w2l g22dz ¢NI yaLR2Nldz ¢

wSIA2ylLtyl {GN |
- 020SYyAl OK LINR3Ay2aiteodly

yI yIFaidt Lldznoeo
1 w latach 20064 11 H n T ol f dzRy 21 XMk, natonyastina i | OK
gaArl OK 61 NP S 2 MoZIwy:T
T LRI AFDO 11 RF LIN Sg21 262 0K YAtRI & L3
dzt SIyAS At 14l S2 TYALFYAST
T yFadnLA RIEfale 61 NRPald GM%yall2Nlidz AyRes
T Y20Af y2120
|

_(!-h

A ~

L2 OSOT Szalsol 61 NRirogtans 6 NI 1

a
LI2T A2Ydz 8@ 0AI T
T ai1 01 S3astyAS aileol12 61 NFadroe ot RIAS A
cywilnym.
hLINk OT To6eld YlFIroSe alLklsay2l OA YAt RI & LkRai Of
gallilly2 yI oNI1 Ayid§BNNDREY I edgoaghl ljakd I Ot 1

metropolitalnej. Z tego powodu miejska i regionalna komunikacja samochodowa i
12tS2261 G 10S yAS an aiz22NRey26tySo {1 dz
YAS YIan 11 LSsyrz2ySe Y20ftAg21 OA R212YyIl YA
G0N} YALR NI dzd 52RIFEG1262 YlIYeé R2 Ol e&yASyail
transportu publicznegg A OK {2y | dzNBy Oeay 216 1T YyASzaall

GSd OoN}Y1 TAYyGSaANRglIySe 2FSNIiée ¢ 1 F{1NBaras
62RLIZGWMISRI S LINPOGESY YI o6e6 (1l ogd gallstye
DUOsgyS OStS &adNIGS3aIaodliyS RfEl NREIT g22dz G
yIadt Ldznoe L2 as0Y

Gt LYy2T OA N} yaLR2NIz2gSay

a
T LIR2LINI 61 R2
GNJ ySex

a
o 1 Sayt iNd
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o 6Se6yt iGNl ySaez
0 na obszarze metropolii,
o0 20aT I Nyg GdNBRaieOl yeOKT
1 poprawajakd OA ae&aidSYdz GNIyaLR2NI2gS3z2y

0 LI2LINI g+ 2121 OA dzl OF Rdz 2N} 1T &adl ydz d:
o0 LINI S60dzR246+ > Y2RSNYyATIFO2F A LINJ S{aTli
T 1TYyAaASa2al SyaS T +FG0v201 SyAl RNy 3IY
0 wzmocnienie roli transportu publicznego,
o LISOYS gel2NI eaidlyAS Ay FNI &dNHz G dzNE
0 Integracja systemu transportu:
0 integracja transportu,
o AYiSaNI o2l LX Fysg 1T F3A28LR2REFENRSEYAL
transportU'
T LI2LINY g6+ o0STLIASOI Szadgl A 20KNRBYLlI T NRBR?2
o 0ST LIASOI Szalg2 NUHzOKdz RNR3I2¢S32 A {2
0 YAYAYFEAT I O2l g LIRIKIRWBNRI 30 NS 31 dahd
Yy T NRPR2¢AaAT2 YIGdz2NIfySo

/' StS &adNI GS3IAOTyS Rtl 1lIo0R&&aGI0OGBt [TARSIHAYZ
2RNY 0YyASY ¢ &lLl2aso ylaidtLdznoey
a) &1 Nk OSyAS Ol ladz R22l1 Rdz R2 {GNs2YAS24]

{ OdzLJa 1 F = RONSS/AANSYH fLy22 OK A 2T NRPR{s5¢ (dzNE

2AANAYATGS YoOAyd LIR2LINI ST Y2RSNY AT I O2
622565 RI 1 AOK RNX 3 R22FT R2g@& 0K R 2
YSGNRLREAGEFEYyS3I2r {0dzLJall 2NIT 21 NBRY s

Strategh I LINJ S6ARdz2S NbB gy A SO odzﬁezéft’ RNk 3 F
0dzR2 gt y2580K 20862RYAO ¢Nbs2YALFall > RNJ
0ST LIR2T NBRYAY T FLXSOTSY 2NIT o0dzR2gt LE
stref ekonomicznych w regionie.

b) zasadnicza poprawa stanii SOKY A OT yS32 RNk 3I 622S65R
LT oLt 2nd0eyYy yI dadeailyAS 6 wnmp NXP TN
dzRT Al Odz RN¥33 2 R20NRBY adGlyAS GSOKyaAOly

c) LRLINY 61 o0STLASOI SZalGsl NUHzOKdz RN£32 5S32
NHzOKdz Rfl | NERSARIT FIYIeNidaNgt R2 §(GS32
RTAFOFYALT 2F1 0dzZR246l 2062RYyAO Y)\la"z
RNRI2680OK ¢ YAlLadlOK Ol & GLNRSI RI Sya
aF Y20K2R26S32 2NI1T LRI A2Ydz TFHyASOi eal o

d) wzmocniene  struktury  funkcjonalnetechnicznej  sieci  drogowej
g22SesRIGol
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9FS{GlF YA NBIFIEftATIFIO2A {GNI GS3IAA Yl 2D 068086 Yo

T
T
T

LINI SodzR2¢ | dzl OF Rdz RNR3I2¢S32 YAl ad LIR2gA
ali62NI SYyAS y26201 SaySax R20NI S NRBIT gAYA
LI2 LINI ¢ LIoeyy 21 10a1 SNueGK daJNd S1Jaza G2 621 OA
L2 RNk dySez

L2 LIN» 6 o0ST LIASOI Sz
naturalnego,

L2 Rgedal SyaAS 21121 0A A 12y{1dNByodeayz2l
publicznego

A LINJ @Ol eyASyAS aiat R20dz WWAITDAS ySiyEA | N
drogowego,

2AANIAYALOAS 110SLII261yS3T2 aLR0OSOIyAS
GNs2YAS24a]1AS32 20al I Nz YSGNRLREAGE Yy
622S8S6sRIG6I @

ax

Gl (NI yalLR2NIdz RNER

GNF GS3AAA NRI gs2 NI YyEaALRNIdz {2fS225S32
61 Y2O0YASYAdel LIBASYISIYYisgs {NIF22gS2 A N

NRET g22dz GNI yaLR2Nldz i1 S &ai Of Sasftyey dzi 3
a) Y2RSNYATIFO2A YIFI3IA&AGNIfyeOK A LASNBail
LINI ead2a26FyAS AOK R2 gAt1al S2 LINY R :
by 20a40dzZaA OF Rdzy {356 L3 NI2oR20KE w3 daRi1AdS
GNJ yALRNIdz 12ftS226S32 ¢ 206a0dzRT S L2 NI
T oAt 1a1 SYyAdz dzRT Al Odz GNI yALRNIdz 12f S22
GNs2YAS2a1AS32 26al | Nz YSGNRLIREAGEf yS:
obszaru z regionem;
usprawnieniutNk 2 YA S2a41AS32 &aeadSyYdz (NI yaLR2 NI ?
fAYAA {Ya A a122NRey2él-y)\dz 2Sa2 1 Ayye)
0dzR2g¢t T AYUSIANRGIYyR@OK gti UOs 6 ﬂNJ y & LJ2 NI

.61 Y2O0YyASYyAdz LRRadlFg26S2 Ay FNI adNHzl G dz)

yAoal evYa2llSiSNB®Bl g222¢eY LIR2LINT ST NBgAGL
YI2nO0eOK ¢gLIveg ylI 1desgAal o2t f21Fftyeo
T YyaAS2al SyAadz yS3aridegyS3a2 2RRIAILITegl yA
I NER2gA&] 2 yI GdzNI fyS LJ2 LINJ ST LISOY A S«

ekologicznie czy8§32 (NI yaALR2Nldz (2tSe22¢6S3235 |

dzRT A1 Odz 12t SA &6 20a0dzRT S LINJ Sg212pS2
portowych).

S5TAt 1A Lk2gedal ey RIAFIOFYA2Y AYTNI &aidNd
wykorzystana, m.in. poprzez:

a)l LISy ASYAS 9322 BH2S yMAF 102 fLI2 g A (2 68 OK
INsGal @y OTF&aAS oyLXd R2 {0dzZJall 6 wmns
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by G 62N SyA S NEIA2Yy Il fyeéOK gt 1 Os 96 Ay i S
kolejowych
6 YAlLadl OK LR2oAl (12680K LIRLINI ST Taeyd
Fdzi26dzas g A LROANAs@ARETYyAAAANBYYKT &3
gpeaz12l OA O2 ylLaYyASe cm>T

c) dZRNRBOYASYAS OSyidNItySI2KasjuesNg KdoleNT | NJ
Regionalnej;

d 61 Y2O0yASYyAS L2 GSyoOelt Odz NRET g2226S32
YSGNRLIREAGEEYyS3I2 LR2LNAFRA YONdkd RRINIDR
t 20dzRYAST

e) LINJ eatz2az2elyrsS AaldyrSanOeOK 2ROAY | s ¢
dzi g2 NI Sy Al LRonOil SyAal (12fS22¢S832 Lk
520RIF 241 wt-ONEKSDRRE2a1l [AYAl aSiNPRLR
2S2 1 Ylraldzomain Yz2& SensSonIgyizy |1t lyLasS gay A
R22FTR 1T DRIFIZ&all R2 ft20GyAall z6 wt o,
OTtadtz20tAg21 OAN 02 on YAyYydziT

) 58LINRgI RTSyAS 1 OSy G NXzy DRe@yA A DF
I dzi206dza26S832 A 23INI yAOI SyAS NHzOKdz al

Ponadto, efektywniejg @ { 2 NJ @ 4G+ yAS Yl 2n 12aGF6 (§SNBy¢E
G2NR6ST YI G2 yLFradnLaos RT At {A GLINR 6 | R
LINI Sg21 563 12t S2246Se2 20a0dz3aA Gg2Nl 2yeo
dzZA LN 6y ASYAdz 12t S22¢S2 20a0RIEAGNIDY & £I2 NIHZ
Ntk gyASdO 2RI ealilyArxsS Rfl OSftsg YASa2alaioK
NBET 0dzR2g61yS dzl OFReé (G(G2NRBgS R2 20a0dAA LR
Y2t S2yeyYy NBldzZ GFGSY 1T FLv202y@0K RIALFOFZ
GNJF YyaLR2 NI #AFSY 22 ySywoa2l S NRIg22268Y L LJ
kolejowej Redal St 2NJ 1T GaLIASNIyAS AyArAOaclaesg 21
uaktywnienia linii o charakterze turystycznym, np. Kartugy t 0 2 NJ &

Cele strategiczne dla transportu lotniczego wskazan&trategii to:

1. Y2RSNY AT 02 A NRITO6dzR2g t2NJidz [ 2GyAOI

2RLI2 AL RIF2n0e@ NREaynoOSYdz T IFLIRGNI So261y
aloe2NI SyAs 12y 1 dNByoOeaye oK g1 NHzy 15 6
lotniczych;

2.0dzR2 61 t2Y2NR]1AS&Hec aXxSOF f20ymOiT T OAl

% &Lk OLINI Odz2n0Oe OKT

3. LINI e32i26FyAS t2NIlidz [2GdyA01 S32 DRI ZA&]
LINI Sg21 356 (26 NPgeOKX (i0isNRBOK fAOIT o6l a
tego portu do transeuropejskiej sieci transportowej jako intedgray S2 OT t T O
korytarzy transportowych VI i IA;

4. TF0STLASOT SYyAS ¢ L FyYylFOK LINJI SaidNI Syy
Rdz0 @ OK U(GSNByYys g Rf I NRBIl g22dz Lldzylia2eS2
TFLSeyASYAS NBIAZ2ylfySe A f21FfySe R2a
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5. zachowanie, k¢ a SNB I 02 A 2O0KNRyYyl LINJ SR RSgl!
f20yA00G6SY T lodRR2én saleailiroK fzuy)\
w2l 652 GNI YyALRNIdz t20yA01 832 YI GF 109
dzOe g At AT 261 yAL ¢ f20yAral 62241268 0KOD

W2Iro'58 ONI yalLR BB 80OdE2 NEINBAESIAA L2 6AYASY
yladt Lldzznoe OK OSft | OKY

1.T6At1a1 SyAS RzaldtLly21 OA LERNIsg 1S adanN

y2680K 206all Nk ¢ NET 622268 OKX NEGAGLE
infrastrukturalnych zgodnie z potrzebami biznesu portowego;

2. WA LA SNI yAS Y2RSNY AT I O2A A NBT 6dzR2 g &
a1 0FR2¢S32> t23rAa0Ge0lyS3a2 2Nr1 LRGSyOe
62Nl SYyAS 41 NHzy( 156 RflF NRBIg22dz Fdzy{ 02
Fdzy 1 O2A KIlIyRf2gS2 LRNIUsST
. wspieranie rozwoju turystyk 2 NA 1 A S2 A 0S3fFNBR{ASST
KFENXY2YyA2yl 6alls OLINI OF YAtRI & {(ASNRGY.
GSNRBG2NRAFEYyR@YAZ AYyidS3aINHzZNOF LR2NIe& A AO
6. NPT 52 LIRNIsg 2112 ({NIr22ge0OK gASt211F R
NI YI OK Ol Z O dzOkombinowaneyoy a LJ2 NI dz
G62NI SYAS 46 NUzy1s9¢6 R2 F{1degAl | O2A LON

L2 NI & | 3ft2YSNFrO2A GNsa2YAS2aiAsSe 1 LRNI

w

(S

-

w2l g52 T NFRENDR26S32 (N}XyaLRNIldz ¢2RyS32 21
NE{1dz ylIadnLA 2RI flaiNEB AGRUARSGIOSIE I NATASSD [ ]
I Nk Rt DR2g&@ OKUO Yl aAt R2 G832 Olladz O¢2

T oAt 14l SYAS TIFLRAIGNI So626FyAl yI YASa2all Lk
L2 GNJ Sot NRIT odzR2g @ Aéﬂy)\éam@é@ﬂ1x\éf®dz&2m
LI2 NI F OK %%k fSgdz 2ATfFyS32:s yI 26al NI S 5S¢
Y6IaidnLwAoe RIEtfATF NRTOdzR2gF LINJeadlyix A Yl
2ATflyS3z2d 21 Nrald tA0iloe 2 0Kisg LISOYy2Y2]
2 OKilisg 11 3INIXYAOTl yeOK geYl3dlo o0tRITAS NRIO
2061 NI S320 beSo Nk gyASd LINI S6ARe@sI 06 Y20
0S3IAtT I NRERGSI g0S32 LRNIdz g22SyyS3az yI | St d:

0é
wSIA2Yy Iyl {GN}XGS3IAL w21 62 2rdkimindllaty 20092 NIi dz ¢
HnHN @2Sald R21dzYSyiadSY RSTAYyAdzZzNRNO@Y LINRO
G0N} yalLR2Nldz ¢ NBIA2YASST gailideenoey 2S32
Y6 2ol dgdeSelayISg Al 2nOeyY 3J0s56yS {1 ASNHzy{A 2S13
polityki transprtowe;j

Lyt AT dz2n0 LINR2S i {GNF GSTAA w2l g22dz ¢
aSUNRLREAGIEYS32 TFHdzwlkodl aAats d8S g 1Tyl Oly
g wSAA2YylfySe {GNIGSTIAA w2l g22dz ¢ NI yaLR2 N
2007-2020.
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32 Plan zowwbonego rozwoju publi
transport zbiorowego dla woj ev
pomorskiego

tfly TNsoy26l02yS3I2 NBIg22dz LIzt AOl yS3z |
L2 Y2NR{1AS3TI2 21NBI I 30s56yS OStS A  1ASNJ

zbiorowego do 2025 roku wdNJ Sg 21  OK 2 OKI N} 1USNI S 42285,

4

DUOsgyeyY OSftSY tfl ydz ¢NI }/aLJzNJJEﬂSEIE 2Sai
2 OKINI}TGSNI S doeiaSol yz? Lz f A OT yS2a ylI
roku 2025.

2 LI Fy26tyAdz 6@ OK LINI Sg 21 apevnidni2 Reoadnegd 6 S 1y
TF1NB&dz dzavdz3 T 6AF ROT 2y@O0OK LINJ ST GNIyaLkR
wlk o222yl ty2io6 Gl 2TyFOT LY

1. R2ad2a26lyAS At21TO0A A 2F 121 OA dzaodzAa 1T ¢

preferencji

A 2()TS17\6I-Z LI A1 O SNk gR2 &t LY@V OAg Rl

yA JSUyz ALINT gye OKT

T1LSeyASYAS geaz{AsSe 21121 OA dzaodza 4N

| f SNyluezt Rt LR2RN»O& gOlayey al yYz20K

3.1 22NReyl O2t NBIAZ2YyFfyS3a2 LI I ydz GNIyalL
planami

4. transportog @ YA 2NI T LIX FyYyFYA NRI g22dz LINI Sain
uzyskania
g alltiar g22SgsRiGel alLlsaySe arxsSoOox A 1
transportem zbiorowym;

5. NBRdzl 02t yS3alGegyS3a2 2RRIALFLOegl YAl NI
obszarach przyrodA OT 2 6 NI d0f Age OK 2NI I LJ32 LINJ &t
drogowego;

6. ROl 021086 2 STS|1GeBNVPIYazeN2yRYADA Y2 2
1al dlrodz26lFyAl 2FSNIe LINI Sg2126S8S2 A AyT

2 gayAldz NBIFIEtATIFO2A LINJeet (20K 0| A BOUANY 6

 dziNJ @YlFYyASsS 02 ylraYyAaSaz: yli zos Oy ey
LINI Sg21 356 LI aldSNR]IAOKET 02 ¢ aaeidz O2A
2Said TFRFEYASY (GNHzZRYyeYzZ fS Y20fAgeyYy R2
f LI2LINI 6t R2aGt LIy21 OA 6Sgyt (i NdeneScasug 2 2 S 4+
LJ2 RN} 0 & L2 YAt RT & NEIA2Y Il fyeYA A LJ2
osadniczymi i gospodarczymi.

2 122028S2 OItTOA tftlydz NIyalLR2NIiz2gS3I2 =

LJdzo £ A OT yS32 a1l 1dz2ndx ©S GNIyalLR2NOi LJz f

poprzez:
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f LI2LINI ST T oAt 14al Sy
T LI2LINT gt {1 22NReyl \
oferty taryfoweyj),

9 TIOKt OFyAS R2 (2Nl eadtkyAl 1T (NI yaLR2N.
0dzR2gt LI NJAYy3Isg tbw> .bw A aldly26Aial]

f LRLINY gt 21121 OA dzaodzZax A FGN}F10e2yS OS

S TI1NBadz dzavdzZ3 A R2
AT AyyeévYar ailoiSofl

Lyl fAT dz2nO LINE 2S1 i {GNY GS3IAA w2l g22dz ¢
Metropolitalnego zalzg 0 &aAt X 0SS ¢ TylFOlyey &id2LlAdz
g ttlFyAS I Nksgy26l02yS3IT2 NRI g22dz Lzt A Ol

g22S8S6sRIGEF LRY2NR]1ASI2Z2OD

3.3 Regionalny Program Strategiczny w zakresie
transportu. Mobilne Pomorze

Regionalny Program Strategit2 ¢ | I { NBAAS (NI} yalLR2NIidzo a
LINI 220K & N yNJ bpmMkHTpKkMo %I NI NRdz 222S8¢6+5
sierpnia 2013r., 6 (GsNBY galllty2 yEA&SEeD&8NOSINI ¢

622865 RIGH6SY LI2Y2NR]AYtraRsportNRB { dz HAnHN &6 204

1. LNFXgT 0 Sy A S &0 NHzl G dzNE poLIRRSF 0 aINBY20RXf v
1 OK2p2 Edzy Al Oé2yeOKz ¢ (lGsNB@GKy NI O2:
L2 RNFk 0 & T  Ynayividus®al nie Ql&graduje komunikacji zbiorowej i
niezmotoryzowanej, a funkcjonowangystemuli N> y & LI2 NIidz L2 1 g |
KFENY2yAt 1S TNRR2gAA]TASYD

2. o At 1 al SYAS dzRT AL Odz Lzt AOT yS3a2 GNIya
L322 RNBLINT ST 12YLX S1az2sn AyadS3aINI Oat 6 A
2NHI yAT I Oe_ayns AYTF2NXYE Oegayno LI2 Raeai
a062NI SyAS &LINIgySe otiv26S2 A fAYyAZ2
geaz1n 2121706 To6AlFROI 2y@0OK dzaodzaoe

3. g At 1 al SyAS ST¥S{Gesy21 Oh A (dréghdjligy 21 O
kolejowej)) 2 RLI2 6 A R 2n0S2 LRINI So62Y aLlRoSOol
2Nl T B2 REERDSAI yYNRI g22dz GNIF yalLR2Nldz g2

4. Yog At 1 al SYAS o0ST1 LIASOI SZ4&a graz zdme@zérijaz 6 y A |

A
y
R

yS3Al eéegyS3IA2 gLIVEGdz GNIFYALRZNIdz yI T NRPR?2
5. %At 1al SYAS R2alt Lly21 OA GNI YyALR2 NI 2 5 ¢
YAtRTI &yl NBRE &S B> LIR2GANDT FyALFOK T {NFalky

20al N YA YSOUNRLRfAGIEfYye@YA wS3IA2ydz a2l
g1 2Nl eadlyAdz LRGSyO2l 0dz LI2020SYAl 6 2
gt 1056 GNIYyaLR2NI2geOKD
/| St 30sgye wS3IA 2 yiegicaieya @ zakrdsB Haddpoftdz Mobiinislt
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Sprawny system transportowy
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transportu zbiorowego;
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skomunikowanie transportu zbiorowego kolejowego z autobusowym,
trolejbusowym
i tramwajowym;
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T LRRYASAASYAlL LRTA2Ydz 6STLIASOI SZaldsl NH
krytycznych,

T 6LINRGI RTFYyALF TFFEglyazelyeOK YSi2R 1T I NI

1 weryfikacji struktury funkcjonalntechnicznejsie®@ N2 32 6S2 ¢ 622S 45

1 monitorowania i planowania perspektywicznego sieci drogowe,;.
{LRRIASslyeyYy SF¥FS1GSY GedOK RIALFLOIZE 211
LINE 61 RT 2ye@OK ¢ OAN3Idz RN¥3I | NIr22seOKZ ot RI

T aG62NI SyAS y26201 SaySamry@®Reyomdji] S NRBT gAY A
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Priorytet 2.1.
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Priorytet 2.2.
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Priorytet 2.3.
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transportu multimodalngo.
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T prowad SyAS AygSaideodoear ¢ 11 1 NBaAS Li2LNY
0ST LI2T NBRYA R2aidt L) R2 YdzZ G§AY2RIfyeOK ¢
T NPT gs2 y2eOK o¢t10Os¢ YdZf GAY2RIfyeéeOK
logistycznych
0 znaczeniu regionalnym i ponadlokalnym.
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Priorytet 3.1.
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1. Infrastruktura liniowa regionalnego transportu zbiorowego wraz z
AYFNI AGNHA GdzND G266 NI 2aindn 651 AL OFyYyA
kolejowychLINI Sg21 56 | 3t 2YSNI Oeé2ye OKo®

2. Infrastruktura liniowa miejskiego (w tym aglomeracyjnego) transportu
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3.2t1 08 AyidSaINMzZNOS LRRacaidsSye (NIFyaLRNI
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NRT 65 2 Ayy2gl Ogaye OK aedaidsSysg LJ2 LINJ
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5. Koordynacja publicznego transportu zbiorowego w skali regionalnej,
metropolitalnej
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Lyl tAT dz2n0O LINE 2S1q { OGN GSIAA w2l g22dz
aSUNRLREAGEIEEYS32 T Fdzldl aixts S ¢ 1Tyl Oly
2INBT f2yS ¢ wSIA2ylLfyeY tNRBINIY {GNIGSAA

Pomorze.

3.4 Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego
Zat oki Gdarskiej-2020a | ata 20114
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d) linie kolejowe,
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Metropolitarnego. Kolejnym problemem jest znacznie ograniczona
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2

{GNI GSIAlI ¢NIyaLR2NIdz A a20Afy2] OA HB2T I NHz &
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dalszego reawoju tej formy transportu w Obszarze Metropolitalnym
YAST 6t RyYyS 2Sai 6aLASNIyAS odzR2ge& 2RI
NEGgSNRGEeOKE AYTFNI &GdNHzZ GdzNE G266 NI ealno
NEgSNRgeOK yI 206all N} OK YAsSS®EMG ADKR s OR
L2 RSSICOMNIOK2 6 A OAS 2 1 0AaovsSea aSLl N O2a
g0ONOT SyAdz 32 ¢ aeadasSYy GNIy&aLRNIdz YAS
T OASOB 1A LINE g RT AD@ 3026YyAS R2 20all
INIF220NIT 262 | 20%DFRFAIRNDBNE g SNz  2R2]
O2RT ASyyS32 {(NIXyaLR2NIldzZ NblogyASd 6 6&YA
W Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego
Bl G421 A DRIFIZa|{-Aaken YR RINSI t2nynz 0SS AadG2ay
ocenie siek GNF YyaLR2NI26S2 hoallNHz aSOiNRLIZ2E AL
YAS&AT 1+ 2056 t2ait Lldz2noe LINRPOSa adzdz2Nb Iy
aLJ R{dz t AO0T o6& fdzRy21 OA OSYy(dNHzY ha®%D A g1
2NIT 6 3JAYAYlIOK 28P0bYVENODORYYyAIRBY ajral al
OGN} yaLR2NI2¢6e yI hoallNIS aSiNRLRtAGEEYy&Yd
aldly26A0 O0FNRI 2 Aad2GdyS yYIENItRIAS 6 yAig
LINR OS&dzd tfly26FyAS T Nbogy206D2YWSEHE2A (WL ¥ aY.
a1dzLIA L8 aAt @2SReyAS ylI NRIodzZR26AS Ay TNI
INbgy26l02yS32 (NIyalLR2NIldz T F10FRF 2LIN» OI
2 1TAY 2Said AYyFNI adNHzl GdzNF = R23I0toyn |yl
Metropolii 2 dzg I &6 Y20yl L2 ailt Lidz2daiomn2 AinGaYe t O ARl
O2RIT ASyyeé oK L322 RNk 0 & YAS&T 1+ 20356 & 1A SN
t2Raldl 6268y T NRPR{UASY U(GNIyalLR2NIlidz 2Said LINE S
28202068 0K ¢ LINJ St A Ol Syaktatenigf OMZ@ charakteryzdjet Sa i |



B [ GNFGSIAL ¢NIyalLRNIldz A a20Aty21 OA K841 I NHz

a)

DRIZal1x {2LR0iX LRseAlIG 3IRFZa&1TA A 121 OASNAE]
rys. 31

2 1T 6Anl 1dz 18 TgAat1allandey aat gaill 1y,
INsgy26l02yS32 NRIg22dz YAlIa@ALtOAINRIY2dk t/ @
Ff GSNYIFdegyeOK T NRR{s59¢ UNIYyaALERZ2NIdz A YI | a&aég
w centrach miast. W celu precyzyjnego rozpoznania sytuacji transportowej, potrzeb
YAS&T 1+Z20s56 2NI1T R212yFyAl LN} gAROU26S2 |
i 6 2 NI 2z0.8nodelB symulacyjne.

451 - 500
501 - 600

601 i wiecej

Rys. 31 Liczba samochod-w o0sobowych na 1000 mi es z k a Ec -
Metropolitalnego Zatoki GdaEski ej w 2012 r.

tr-dgo: Strat egi a Zerytdariangch Obszanu Warp ol hwwas nhegpi Zat oki Gd a

Y2YASOi yS 2Said LRR2tOAS RIAFOFZ Yl a2anoe Ok
1 SgytiNI yeOK ha®bD 1T 2S32 NRISYASYI LIRLINI S
np. poprzez wprowadzenie zintegrowanegd G SYdz LI2O6ASNI YAl 2 LJO
gallftyS3a2 oAftSlidz A o0dzRR261yAS 6t1 056 LINI S
YAS&T 1+ 20356 R 2 12NI eaidl yal i 4N yaLi2N
LINI SLINP 6| RT 2y@0K gegAlRsg LI23I0VtoAz2yeOK a
realizO2A LX I y246l y@OK LINJ SRaAt gl Atd Y20S 2]
I NER{s5 6 y I NEBFtAT I Oat gal eaia]aroOK AYye6S



3 {GNFGSIAL ¢NIyaLRNIdz A a20Aty2] OA HB581 | NHz e

AyateddzOezyltySe {101S3astyAS 6 LINJeLlR]d
a1 SNRP1AS LI2NRI dzYIASY ABs Al &V LB X WISy 8R56020 6 N
GRNRQISYA [ LIs T YA S@&BIADEYSEIOANS T+ 1 O0F RIFygd OK NB

W Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego
wBlG21A DRI ZalwmSen yill A a1 Gilodwgi OfKA adNte 2550 Nils
wskazanych w stanowisku negocjacyjnym Obszaru Metropolitalnego uchwalonym
LINI ST wlI Rt %L¢ ¢ RYyAdz mcodnndunamn yI 104
ToANTFyS 1S TNksosy26l02yeyY NRIg22SY aeaif
Metropolitalnym.{ 0 G2 Y

a) SRNROSYAS &deaidsSydz TAyGadSaNeglyS3I2 1+ NI
6L dzizodza2geYA (2ftS22¢eY0 1 dzol I3ttt RYAS
f21FrfyeOK gt1 0356 GNFYYyaLR2NIdz Lzt A Ol yS:=
gallfySaz /| SIASB G drdNI SRaAAt g1 At OAl 2Sai

12y 1dNByoOeay2] OA Llzoft AOT yS3a2 (NI yaLR2NI
TAYiSaNRgl yS32 &aeéaidSydz LI2o0ASNI YAl 2LI0
212 VYINItRT AL -bletbwied BaNdba@zZe JIT | Wl 206K2
BgANI ST %Le¢d LygSadtedal dzOlGoA SGRNRBOS
GNF YyaLR2 NI YAS2aliA A NBIAZ2ylfye 2NI1T LR
taryfowej

I dzol 3t t RYASYASY LINBTFSNByO2A 2as50 1 Y2i
b)y NBFt AT FO2A 4t Os 6 1 AyAYSEHNI Z0RNHFRIOEND ¢ NI 2
t NI SRYA20GSY LN SRaAt gl At OAlI o0t RTAS I
alls2aySe aASOA gt1 056 AyliSaNdznoOeOK &
NEIA2ydz YAS2a0lFI OK aidly26An080K Llzy1i
aAt o2atsfol ydzzS ait &l SNB12 LRa2tiS RI
AdlGyArsSeanoSe AYyFNI AGNHA GdaNB2sE | GF10S (
2112706 LINRPOS&dz LINI S&AFRFYAI &aAt LI &l os
TIFNFoYy2 LI2LINF gt 2 ONEICBRIY3 AA YR & s Radzl (E NO-@yvarLJ
uprzywilejowanie i dostosowanie infrastruktury dla transportu zbiorowego.

2 dye StESYSyd LINPIANY Ydz adly26Aad o0t RD
LINI SYAS&T OT F yAlLl art z i} Gey NE | 6 dzR 2
T FLISGgYy Al 2NOMNa (IR2F 2R3/ egt 1 U586 6 NI YI OK  LIN
F2NXY Y20Afy21 OA O

c) STeR- System Tras Rowerowych dla OMT.NJ SRYA 2 3G SY LINJ
ot RND RIAFOFYALF L22fS3F2n0S yI 06dzR25
rowerowe, pasy rowerowe w jezdni, tworzenie bezpreah przestrzeni
pallsfyeOKOI 0dzR26AS LI NJAYIs s NBGSNE
L2 LINF g& 2NASyYydlF O2A LINI SadNJ SyySea A Ayy
dzZR23I2RYASZ Rfl NMzOKdz NPgSNRgS3I2 A 2S32
w zlewniach tras rowawych.

R
5

5

Al
0

> Uy
P
QX

Na potrzeby Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru
aSUNRLREAGEFEYS3T2 %l i21-AnuDRIFZB2 NISBRIY2IY 2 It



B {GNFGSIAL ¢NIyalLRNldz A a20Aty2] OA HB6a1 | NHz e

2RRTIALOVEsFYALF yI T NRR26A&12Z (1Gs5NF Y20S
a0GNI 0S3IA0T ySe 20ISYENPRRIRGIVR2G YayAll Ty,
20SyAS NBIfATI O2F 30s5¢yS32 OSftdz 2NI T LINR
{GNJ G§S3aAAA oO0tRIAS 2RRIALFLUVEgl OF LRT NBRYAZ |
hoall Ndz aSGNRLRtAGEE YyS32d zozh w StdstnkiAd® ¢ & | 2

LINI SRaAt g1 Atd T oANTIye@OK T NBFEATIFO2n y2¢
LINEIy 21 dz2eS aAtz 0SS Y23IN 6ad0NLIAS 2RRIAlFODE
L1266 ASNI OKYyAt (GSNBydzp 5T AFOFYALF GS mizadl yr
LIN2P2S|1lGs96 612yl 601 8 OKo

35 Strategia Obszaru Metropol it e
Gdynia -Sopot (projekt 04.2015)

ldzi2NJ @ 2LINI O24F yAl aGoASNRITAEAT 0SS { GNII
OSftsg A all2az2os59 A OkeproNdzofiep tidgd2ayA szemkdy A 1 | |
sl2zyadzZ G26FyS2 1 LRRYA2GFYA had ! ylFfAl dz2
10FRT A2yeé VyI G2 02 LIRRYA2(0& ha LRgAYyYyER
LRYIIRf21FfyS32 RIAFOFYAF® ¢2 LRI g2t A02 Lk
AyiSyaesySe RadIOLMNI DEBA X GPWAS YI  yLIP LINA 2
alLkR oSOl ySe Oieée LRtAGe]TA 1GesAll O2A 2as50

ALISOTFALlF ALINITGAlLT 0SS LRgAyye o0e06 NBI gAI
lokalnym. Strategia OM ma sens tylkoSMR& = 3IR& o0t RIT AS 2yl NBI f
R21dzySyid 6RNIOIFye LINIST FIRNBaldsgszs 1S 41
Geddzodz 12NJ el OAX 3JUs6yAS LINJe ge12Nlead
R2a0Gt LlyeoOK I TSégyNINI & ! 08¢ BNIDKEFXAO2E]L ¥2
ge2l OAl ¢ Gey R271dzySyOAS LINJeeatidz2 yladt L
T 2aieaG1AS 2SRy2aiG1A alY2NI NDRdz GSNEG2NR
T 2aleadaiAsS GeLr 3IYAY A YAlLad 2NI1T Ayye

2RY 23A0 rdaxadj stdte@in 1
1 DDsyeyY YSOKFYATYSY NBFEtATFO2A &0GNF GS3;
oparciu
o dobrowolne porozumienia.
{GNI GS3TAL L2 GAYY I I 6N} OFo6 dzogl 3t Yy YO .
2aANDAYAL OAL
I NB3Idzoe (Gef12 ¢ ROdzZAAY K2NRI 2y QADIBI I a
L2 LINF oAl 2n0e OK Fdzy1022y2¢lyArAsS OFrovsS3az2 2064l
spektakularne, ale szybciej odczuwalne.

t2RaAGF6N &aLIR2NI DRI SyAl LINEP2S{dGdz {dNFr dS3aA
2082Y2461 08 ge12ylyAS wmn RKIIYX202TR Y2 NS
AFSNRY LRGSyO2rtyS3a2 gaLIls ORTALFOFIYAlL 6 NIY
LINI SLINP S RT 2y e OK ol RIZ GRLINY O2¢4 1t y2 G NJ



2 {GNFGSAAL ¢NI yalLR2Nlidz A az2oAfy2] OA Ho741 | NHz &

RAFJIy2aiGedl yeOKz 1idsNB LJZéUdzere R2 T L
GNBYRs R22NIFI2NXYdz026F yAl OSts {GNIGS3AAAOD
RAF3JIy2aiedlySa 2Ry2ainos a7\t R2 IyFfAl 2
a2oAfty21 OA hoallNHz aSOiNRBLRfAGEFEYyS3I2 R2 NP
WSRyeyY 1 30s546yeOK 1 laz26s56 hfa] @SRI20 NRRZ ¢
YIRY2NR1AS LR0O20SYyASsS dzNBT YIAO02y Il LRt 2R2;
INF220NIrT126Sd t2RfS3II 2y2 aidlovsSe LINBazgiAx
zabudowy w strefie podmiejskiej (suburbanizacji) oraz z inwestycjami
infrad G NJXz] G dzNJ f y@ YA d t NBaal 8Sa&00 NBO DE S I s2iNEA
ekologicznych.

Yl 3L RYASYALF TAnT+yS T 21121 0AN T NRR2GAA&]
ha 1 Lddzy { idz 6ART SyAl T 10STLASOI SyAl iR
YASEAT {1 M&aGg ddd a20 8 TNEF'ezémall RSO&Rdz2N YAt

NRT g22dz LINI SaiNd syyéaz dzNB I yAT I O2As adl y,
LRiG§SyoO2lrtsS GdNEBaGeolyey A NBINBI Oeayey
LINI SOAGLI262RTI A268Yd 2 ANBONSYASYaie8REIsty)
yAalASa2 SYAacAovI 6s5R LI2gASNI OKyA24oBK o6
LINR Rdz] 02l A A10FIR24lIYAS 2RLIRsgd t2yIl R
TI-EINBE‘)SY)\I- ARI6@IRI Hs2MeySA S y I AdzOlF g1 OK 2 AT
zad NP O Sy A I os$ugigkdni, hwa8AHTYA A LIR2OI NI} YA G2NF20A 2

- >15,0%

| 5,1-15,0 /
e ! r',’ 1

1 y 1

5,0 - (-5,0) 3\'! /
L J "\ ” ‘!

Rys.32Dynami ka zmian ludne®ti owych w | atach 1988
tr-dg-: projekt Strategi:i Obszaru Metropolitalnego



3 {GNFGSIAL ¢NI yalLRNlidz A a20Aty2] OA HB851 | NHz e

GNF O2A fdzRy21T OA 6SsynDn

520K2RT A R2 RS12yO0OSy

T NralGdz t dZRyweBDHH ¥:BABRDEY NI
0dzR2 g @&
<D 1 1 O

g NRI SyAadz |
NRT LINF al I yAS T |

ono wymidNyyS 1 2al R N Sioe (GSNBydz 2
alLRg2R26 DX é 021 -EIlHrIJ@I;RS’S&ESZ‘[ ANINBIFNT 13
aldl o &aat zééil- NJ L320262yé yI TIFO0OKsR 2R
2RLI2GASRYA R2ait LI HNUzeNKI SiySINSaySFH2 R2I N2bogayl 2
indywidualnym, jak i zbiorowym.

eéad ylaLrseldyrsaal

LYFNF AGNHzZ] GdzNF  GNI yalLR2NIz2gl 2R3INRglI al Ol

OMd 2@yAll G2 1 2S32 LR020SYyAl g1 3ttt RSY
L2 adt LlJdz2noSea a dzo dzND | yyRRIoIAG@ 3/ T OAX FRASB A § I

gallsogeaittLRél yAl yI GSNByASwkiaSzZsahae a&$a
NEflGesgyrAS R20NI S RzailGt Llye ¢ ,dzdliovae | NI 22
gall1TyAlA dz S3ve 1Tyl Ol ySea LI LINJadidsttadys &e& vy A
I'm A Y2RSNYyATFO2A LRsANDI I Z2 12fS22680K 1

oXpK T tFd TtTnood 5TAt 1A AdalyASyAdz 2062RY
R2 0 NJ Gr10S 6 11 0OK2RyAS2 OItTOA hai ¢
w jednostk OK adly26AnNn0e 0K Likhay2adyny20Rht isd |1 8dal
podstawowej transeuropejskiej sieci transportowej TEM Rf I Y2 NB G NJ |
Adriatykx O2 Rl 2S Ydz R2RI(126S Y20ftAg621 OA NP
FTAYILyazgSe | 9 h tReIoeNBEaNER2 ¥ BteLlyRRS GBAR d221

L2 NIe& Y2NRE]1{AS 2 NRaynoOeoOK LINI SOFRdzy {1 OK 2

I ylregeovoal eOK ¢ {NI2dz ReylYAOS g1 NprailGdz 26

Inwestycje infrastrukturalne podejmowane w ostatnich latach na terenie OM

g oAt 1al ey &ad2LlAdz (2yOSYyiGNRSI(@x 33|AL &
Realizacja nowych inwestycji (planowanych na okres 20844 n0 @& NI 1T YA S L
Raadt Lly2106 yAS{GsNROK 2SRyz2aidisSy OItl1 OA 11
LT A2Y RRAVELWBIOF20ed t26ail eDC)S AyzSaue
gNaAa]TAOK 3IFNRSOUO L2 gaOK2RyAS2 &AGNRBYAS 200
wjazdach do Sopotu i Gdyni.



Rys.

2 {GNFGSAAL ¢NI yalLR2Nldz A az2oAfy2] OA HB%EIT | NHz &

=== Autostrada
=== OPAT

=== Droga ekspresowa
= =: Planowana droga ekspresowa

20km

== Nowe polaczenia kolejowe
== Modemizacja sieci kolejowej
- lstniejgca sie¢ kolejowa
| Gminy w TOM
& 3 Port morski Gdansk/Gdynia

3.3 Kluczowe obiekty infrastrulty transportowej na Obszarze Metropolitalnym wraz

z planowanymi inwestycjami
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oAfy21 OA

rozwoju w
korzystnych
warunkach

1 Syt GNI

TFLAAl yeé oK
LISNE LIS (@& &
spowolnienie procesu
inwestycyjnego po roku
2020; poprawa
R2adGt Lly2T1 0O
zachodniego i w

dzl OF R OK
YAt RT @YSi{Ng
h

Y20Aty21 (C
stabilnej strukturze
modalnej; zmiany
hamowane przez
dzi NJ & Ydzar
a dzo dzND I Yy A
braki w
inwestycjach
R2LINE ¢ I RI
ruch do rdzenia

LINI SOF Rdzy { s
portach, przede
wszystkich w segencie
12Y0SYSNs 63
0S3ftdAA A &
ol vteolASeT
NPT 652 NHzOK
Gr16S ¢ as3

t NI SOATt @
rozwoju w
niekorzystnych
warunkach

1 Soyt NI

wSEFEtAT I O2l
inwestycji planowanyck
Yyl o0ASdNnON
FTAYylyazenDz
spowolnienie procesu
inwestycyjnego po roku
2020; selektywna

L2 LN 6 R2
YAS{ G5 NE OK

Powolny wzrost
Y20Aty21 (C
stabilnej strukturze
modalnej; dalszy

NRT 652 Yz

Zahamowanie wzrostu
fdzo aidl 0SS ¢
LINI SOl Rdzy' 1 d
utrzymanie obecnej
pozycji, Z ograniczenien
ruchu kontenerowego
na kierunku rosyjskim;
stabilna pozycja portu
lotniczego

Spowolnienia
rozwoju w
geyAldz a
gSeyt (NI

wSFEtAT I O2l
inwestycji planowanyck
yIE 6ASdNn0ON
FTAYIlI Yyaz2omndT
kontynuacja procesu
inwestycyjnego po roku
2020 w warunkach
ograniczonego, ale
dzi NJ @ Ydz2 N O
wsparcia UE; brak
licznych inwestycji, w
tym w transporcie
publicznym oraz w

Stagnacja w
zakresie poziomu
Y20Aty21 (C
powolne
zmniejszanie
dzRT A} ©dz (
publicznego (brak
inwestycji
dekapitalizacja)

Dalszy wzrost

LINI SOF Rdzy { s
portach, przede
wszystkich w segmencie
12Y0SYSNs g3
0S3AtdAA A 9
orovGteoOlASe
ON} 1TASY VYAS
inwestycji
transportowych(kolej i
drogi) na zapleczu; port
lotniczy zachowuje

12tS22¢Se 20SOy Il LRT @
L2 NIi 5 &

Stagnagiji i t2gadlan diazoAfy2] ¢

upadku w inwestycje planowane | maleje w wyniku

wyniku w obecnej sytuacji

kumulacji perspektywie makroekonomiczn | { LJr RS1 LINJ §

niekorzystnych

g NHzy 1 5 9
1T Soyt NI
2N T aol
gSeyt NI

finansowej, dost LJy 2
LINI Sadl 28
L2 LINI 6A Ll OT
finansowania UE po
roku 2020

ej; struktura

AL Ot T A28
transportu
(modalna) nie

T YASYALl 2

w portach; spadek rucht
lotniczego.
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2 {GNYGS3IAA hoall NHzGdySal RRI2F ¢ 2 INISY $ 23 2D KilI 7

metropolitaine jego rozwojub I LA SN¥ ail ey YAS2aOdz dzyaSail O

INPR26A&1 261 T 1Gs5NI 2RLIBGALIBENOST R NRBRE X
cele Strategii Rozwoju Obszaru Metropolitalnego:

1T 20KNRBYlF T laz2os56 | NBR2g

f 23N YyAO

T 23aINF yAO

o

1F yIFGdzNI £ yS3az

feal 01 Sz:x Kl
-y S3@vtyin RT AL T
2N T LINJ eadz
t2t AGel I NPR26A&T 261 h 6 & I¢GdydiaSopot NP LJ2 f A
LR2TA2YAS RIAFOFZ LINISyAll &aiat 1T 6ASt2Y!
AN YAOFOKSE | OWRNDROI2I BRAYRIE@oAYZEAGROS N
Ge8NXol aAt otRIAS ¢ StAYAY246lyAdz {2y Ft Al
61 2NBGFNI S S12t23A01ySxs Syraael T FyASOl eal
g A0sgyeOK OANIALFOK 12YdzyAll OeayeOKo®

t2f AGe1F GNYYALRNI26 h o-GdyniaSdpot adfaivisida L2 £ A G
0ST LR2T NBRYA2 T+ ylradtLdznoS 21NBITft2yS 50I

Qx

I 6O ai

T LI2LINT g1 Rz2alGtLly21 OA YAtRI&@ylFINRBR2gS2 A
T 61 Y20yASYyAS LI g Agbbaingh; SdzNR LIS241 A OK A

T L2 LINT &I NET 6ANT FZ GNIyaLR2NIlz2se0K ¢S5

R2aitLly2T OA YAtRI@yINRR2gS2 A {NlI2z2gSe
T LI2LINF g R2adGt LIly21 OA GNIyaLR2NI2sS2 R2 N
T 6ALASNIYYAS NRITGANT I Z Ay(iSaNHznoOe OK NI d
1 Integracja systemu transportu publicznego i promocja zmian modalnych

6T YALY aldNHz GdzNB IOt T A26S2 (NI yalLl2 NI d:
T ALINI 6yS 6alls OFdzy1022y26FyAS NbsOyeOK ae
b2l doyrSaaley StSYSydaSy LRtAdGe|A 0 NI y 2
zinstytucjond AT 26+ yeée yI LRTA2YAS ha 2Sad LSOyl |
LJdzo f A O yS32 O0LR 620 YyAS aSUNRLREAGEf yS3?2
Zbiorowegog a %t ¢ %Y {GsNB 1 OTlasSy AyadSaNegl Ooe
20S2Y2461 0 OFL0S ¢g22Slgs Kl o688 VI3 %2 HBENBES G SN
9fofNIAVDP Y2YyASOTyS 2Said LISOYS LINI SyaSaac
G0N} yaLR2 NIidz Lzt A0l yS32 06dz7l OFR aASOAZ G Ne
GeOK RIAFOFZ 2S&ad LINJ S1al 2NI0Sy & 60 GI0S yans
g aeadsSyYy GNIYyYy&aLRNIdz I 3t 2YSNF OeayS3az2 oLRI |
GNJF yALR2 NI Lzt A0l ye LRgAYASYy T eailo 21 NE
t26AYYIl SRIAGIYWASGIF 02Nz { FaEOs 60 NVYzD A TARR G
tymgt I Os 6 R2adG2a26Fye@OK R2 LIRGNIS6 2as50 2
GeO0OK RIAIFOFZ O0tRTAS LIRLINI gl &idNHz GdzNE Y2
LJdzo £ A OT yS320x T YyASa2al SyAaS (12y3aSadir A gl
GF10S8 Y®ASWad SLizfeSildd O2A 28506 2 23INI yAOT 2y Sce
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t2fAdGell GNIyaLRNIz2s6l YdzaA YASS G1F10S8 vyl
6 20all N OK NRI SyAaz2zgelOK o6 ¢ RItal Sa LISNE
GeOK 20&T Nk g0d { LINJ & aa-Ld2 Ndi 82y dzddzd £ RIOA § S WP ]

GOFTOASl LRtAGE]l LINJAYy3I2s6l 2NFT TFN DR
0N} YALRNI26S2 LIR2ogAYyy2 0806 LINRPY24lYyAS NRI g
OFLv21 6 NbsOYye@OK NRBRRIF2sg (NI yRL04NIIFR S LIBO
gall NOAS Rt G0N} yALRNIdz Lzt AOl yS3az ¢

LINEY26l YA T YAFY &0GNHA GdzZNE I OtT A26S2 06:¢
NET 622dz ha NRRIl2s5¢ GNIyaLR2NIldzw 20621 AYyT

~

GF {DBLI2 gASRYAL Oltadt2GtAg21 06 1dzNEs S 2N I

0STLIASOI SZalo20 | LRYFRG2 LlRtAGe1l LI N
NEgSNRgeOK 2NIXT NBITSANRDTFYAlL gaLIASNI2nOoS v
Y20Af y21 6 LINTGSFaNENT 8SGK NA 2yak SLISOY 2 4 LINI gy & OK
LINEY202A T YAlLY Y2RIfyeOK A LRtAGETA LI N

dzg1 3Tt t RYAI 0 Y

a) RDOSYAS R2 1TYyASa2al SyAaAl dzRT Al Odz (NI yal
miejsc pracy skoncentrowanych w centraéhg gy @ OK YA 4G T
b) RDOSYAS R2 11 0K24l YAl Fdzy1 O2A YASAT]
OSY (NI fyeOK> LIR2LINI SI dzY20f ABASYAS R2:
indywidualnym;
c) YAS2ANI yAOT FYyAS R2&0Gt LMz R2 RIAStEyAO A
w rdzeniu.
PoBt S RTAFOFYAlF o6tRND &a1dzil 2 ¢l Uézenild2 LINI &I
gI NPaGSY |GN)X10eay21 OA G d2NEBSRYQIONSIHYABE b
T oAt 1al SYASY Y2o0Afy2]l OA Fl1GesySao
2 NHzy 1ASY (1 2yASOlyey LRLNIge R2aiGFLE2T1 OA
GNF yalLR2NI2¢eOK 2Sad GF10S StAYAylrO2tr ¢S
OGN} YyaLR2NI2g8OKd 2@Yl Al 2y I g YAS]iGs NEOK
LINI SYAS&EASYAl 12YLISGSyO2i 2 RuyfchdjsiichSieca l f | | =
transportowych TENy I a1 O1 S6St OSy (Nl fyeé oDSYSNIfy
Autostrad-D55 YA ! 0 ® %I f SOYAS 2R LRg2RTISyAl (eéoOK
OKIF NI {GSN) f2060Ay3d2¢6e fdzo G§SO Ydzain 21yl Ol
geaAirvldz Ay s Saile ovestybjani dogdivnizedt Rudova’GPAT oraz
GT 6 S5NRIA ®BAStz2ySe 1 (GdzyStSY LBRR tl OK2i
gallfyS3az2 LRRa2t OAl (@0OK AygSadeodaei LINJ SR
W przypadku linii kolejowych fundamentalne znaceemia budowa linii obwodowe]
2Nl T Y2RSNYAT FO2F tAYAA unmd 2 RIfalsSe 1
Y2RSNY AT IFO2A 2ATtFZ&81AS8S2 5NRIA 22RyS2d O
dzy Al YAt OAS 12y3SaiAA ¢ NUzOKdz § @dzHte 2 W2 N5
Y2NE{AOKXZ fS {G110S yI Oltad2GtAg2106 1 dzNJ
GF10S YAFOF YAS2a0S LRLIN} gl o0STLASOI Szail
YAS0ST LIASOl yeOK LINJ ST NRIT SZ had 520Sf 242
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trana LI2 NI 26S2 LIR2NIsg 1 612Nl eadlyAsSy GNI ya
I Nk Rt DR2gsS2d

2 O0Sfdz LRLINIge O2RIASyySe2 R2a

AysgSateO2iar RNR3I2peOK 2 |y|o SyAdz LRYyIl Rf 2
trasy OPATA. 5 NR Il ®%AStE 2yl 3 | 108 L&l SNJ éy
LI &5 6 NIzOKdz0 & 2 ﬂNJ-yaLJzNJO)\s aléeyzgoeyvysz al
YSGNRLREAGIFHEYS2 6 {ASNMHzy{dz LlsOy20yeyY R;:
LINI SLidzaGi2621 OA aAa|10R A9 RSS2 6 S&OKDRRIT A OF
R2adGt Lly21 OA RNRB3I2gS2 OFvS2 Llsoyz20ySe Oltl
A aASNI SA 1StajasSead hiylFOT I G2 G108 dzRNEP
aSLI NI 02t 2R LINJ SYA SaloddjeS@niepzanieykongestii nae OK
GNJ aF OK RNRI268 0K LROdzZRYyA|12680K 6 NRI SyaA
GLINB Gl RITF2n08OK NHzZOK T DReyA A {2L10Gdz
TTAaGyAll0S2 NRILINRal2yS2 &adzodz2Nblyal [AO2A X
NET 6ANT +FZ YdzZ GAY2RIfy@OK 646AStS NBRII2s546
212 2SReySe2 2LI02A T FLISeYyASYAl 20a0dzar
NARSS OFNJ aKINAY3I AGLIPOP wsgy2fSIES Ydzaa
(SKM, PKMX 2112 yla2aS¥TS{lGesyArsSaalsSa 6 Yl azose
AYGSNY2RIfYyS LRoAyye o6ed 60GF10S 2NBIFYATL
YSGNRLREAGEFEEYS3A2 A LR1T2adl¢lr6 LRR 2S32 11
0806 TININRIFIYS NWASRIGENEB] $3wW3Eo d0tSAR @GS RI
w postaci poprawy struktury modalnej, wzrostu wykgstania transportu
publicznego A & 12yasSisSyoOea LJ2 LINJ ¢ & adl ydz
(zanieczyszczenie powietrza).

Wtabl. 3.2LINJ SRAGF 6 A2 yI2ON yed VATl RO @K T NBIf A
OStsg LREAGERIA OGNl yalLRNl2sS2 ¢ dz2t OAdz
LINEP2S1OAS {GNFGSAAA h 6 adCGHyNitf 2 BRI G RR LI2 £ A ils
NEFEAT 261 yS an LINJ ST dzad | ft&y Adanspdrty li € AT 2 &

a2zoAfy21 OA hoall Ndz aSGNRBLREAGEFEYS3I2 R2 NP

2al0t LIy21 OA R?2
I



2 LGN GST

Al

¢ NJ y&LRNIdz A

azoAfy21 OA

h 6631 I NYz

-

C

transportow

Tabl. 32Pot encjalne korzySci efekt-w polityki
\{v R Iv SZ ) St're'fa pod Strefa Strefa Strefa .
51 AFOLyAl kost g2 DREZameska sinel 4 45 5 5 sachodnia | =22 O 92RY
Sopot, suburbanizacj wschodnia®* |+ wschodnia
Gdynla) * *kkk
/ StY t2LINI gl R2aGt Lly21 OA YAt RI &@ylINRR2G
! 2.LJN‘]'Q’II R2altlg ) &2 5 dz S R dzd S umiarkowane 6 I NRT 2
na kierunkuWarszawy
t 2LINF 61 R2adtL
na klergnku Poznania, o NRT 2 61 NRT 2|umiarkowane © | NRT 2 brak
Szczecina
i Berlina
t 2LINI g | R2adt L
koIeJ.owej . bardzoR dzd Rdzd S lumiarkowane R dz S brak
na kierunku Poznania i
Szczecina
t 2LIN 61 R2adGtL
na kierunku metropolii ol NRT 2 Rdz S Rdz S brak brak
skandynawskich
I SftY 21 Y20/ASyAS LRsANI I Z SdNRLIS2E
5Ffale gASt271A
LR2NIsg Y2NR{ACOI NRIT 2 R dzd S | umiarkowane umiarkowane umiarkowane
kontenerowych)
vBgAt1al SYAS NE
intermodalnych w portach R dzd S| umiarkowane brak brak Rdz S
morskich
t 2LINY g | R2adt L
gme;r(;\pcl?h%méesu ropL(e;;k? rIJ ¢ O I NRT 2 R dzd S | umiarkowane umiarkowane umiarkowane
kolejowych
w2l gs2 f20yAO0OC R dz0 S| umiarkowane brak brak brak
w2l gs2 2N T dzd
AYFNI &0 NYZ] GdzNE O NRT 2 61 NRT 2 Rdz S R dz0 S umiarkowane
LR NIsg f2GyAO0l
/ StY t2LINI NI MELBNORWZ2OK 6S6ynNGNI ha yI NI SO
krajowej
Rozbudowa infrastruktury
12t 822682 656y
OoM
i budowa obwodowychtras | 6 I NRT 2 6 F NRT 2 umiarkowane umiarkowane R dzd S
12t 82268 0K 6
Ol t1T 6 NYzOKdz 1
teren zurbanizowany
Loper mee ;; oF NRT 2 RdDS RdDS RS brak
Przeniesienie wszystkich ol NRT 2 6} NRIT 2 Rdz S Rdz S brak




2 {ONFGSIAL ¢NI yaLRNIdz A az2oAfyz2l OA
St SYSy ( sedropéjsKithy
sieci transportowych TEN
6g GeYy 206a0dAatl
szczebetentralny
w2l gs2 0S3f dzAA
R2fySa 2AT1 S &gumiarkowane brak brak brak ol NRT 2
Rt 12ftSe22gS2

/ SEY t2LINT ¢l R2a0Gt LIy21 OA GNIyaLRNI2gS2

t 2LINI 61 R2adtL

g6 Lsoyz20ySe Ol
(Gdynia, Rumia, Reda,
Wejherowo, wyjazd w kierunkt
Pucka

A 20FReavlg2s!
Helska)

(@]}
Z
bl
—_
No

brak

t 2LINI 61 Rz2adGt L
I GSNBysg LROZ
2002RYAON ¢NF ¢
Gdyni

i Sopotu

Q1
Z
Pl
—_
N

brak

brak

t 2LINF ¢ Rz2adt
I TF-OK2RyAS2
Z wykorzystaniem nowych
inwestycji centralnych

N —

umiarkowane

R dz0 S

brak

brak

Wielokierunkowa poprawa
Rzaldt Lly21 OA |
rdzenia OM

N

Rdz S

F NRT 2

Q1

ol

NRIT 2

t 2 LINI 6 | it
2

umiarkowane

R2a
J Sa

S

hal YASN

umiarkowane

brak

brak

/I Sty

2 3 LIA SNJ

“YAS NP

I grédinje bradspdrty G S

w2l 652 (NI yalLk
LI & 0SNR{AS32
(SKM, PKM)

ol NRT 2

I 2

Pl

0l N

- NRT 2

- NRT 2

. dzR2 6l y2ge 0K
intermodalnych, wraz z
parkingami park and ride
OLJ NJ] dz2 A &2SRi
rideo LI NJ dz2 NER ¢ S

umiarkowane
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Z
Pl
—_
No

212N eadlyas
i NI yaL2 NOAS LI

umiarkowane

umiarkowane

Rdzd S

brak

umiarkowane

Wprowadzanie i promocja
NRT 6ANT 2 AYyyz?

umiarkowane

transporcie

R dz0 S

Rdzd S

Rdzd S

umiarkowane

/| StY

LYyGdSaNy o2t

N U 4

e a

G§SYdz GN

transportu)

J yaLl NIdz Lldzo
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2 {ONFGSIAL ¢NI yaLRNIdz A az2oAfyz2l OA
przeniesienie kompetenciji
gmin
co do organizacjiransportu
Lldzo £ A OT yS32 6c
bilet) na poziom OM
LYUSINI Ot 608 5 272 51 NRT 2 0 NRT 2 0F NRT 2 0 F NRT 2
transportu szynowego
L2LINF o1 LRRNBDE  »\na  pass RddS RdDS  Rdd S
transportem publicznym
we .I o5c NEI g.)\ Dl ol NRT 2 R dzd S |umiarkowane umiarkowane umiarkowane
multimodalnych w rdzeniu
Prefgrenqe dia transportu o I NRT 2 umiarkowane umiarkowane brak brak
publicznego

Cel: Sprawnes & LJs OF dzy 1 022y 26 yAS NboyeOK aeaidsSy

Konsekwentne wydzielanie
ruchu tranzytowego
(pozamiejskiego

A 6Seyt NI yS3az
ruchu w rdzeniu, w tym
T60Fal Ol ¢
miast rdzenia

OS¢

R dz0 S

umiarkowane

umiarkowane

umiarkowane

Uspokojenie ruchu drogowego
Tworzenie odseparowanych
g1 2SYYAS OADNE
i rowerowych oraz stref
pieszych w centrach miast

Rdz S

umiarkowane

umiarkowane

Zindywidualizowana i
elastyczna polityka
parkingowa, z preferencjami
Rt 2as50 YASal
NRT SyAdz 2N T F
L2 RNk ddz2noOe OK
fakultatywnych

i turystycznych

Rdz0 S

Rdz S

brak

brak

vBgAtl1al SYAS Yz
F1desgySe YAasSal
GdzNBails g
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o
N

(@7
(0p)

umiarkowane

umiarkowane

umiarkowane

''g1 At t RYASYAS
transportowych w procesie

rewitalizacji

umiarkowane

brak

umiarkowane

umiarkowane

umiarkowane

tr-dg-:
ANRRBEREB8WO8

F 3AYAye

proj ekt

zurbanizowany RumiRedaWejherowo
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2 LINRP2S1OAS {GNI GS3IAA h oGdyniaStbpt eskazaN® LI2 £ A |
NEsYASD YSii2Re sRNIBFYAI OS8tsgs RIALOLZ 8
partnerstwa | organizacje metropolitaine. W ¥l OK t 2f AG@1A | NBR
wskazano:

i Partnerstwo na rzecz stworzenia systemu metropolitalnych korytarzy
S12t23A01yeoKT LI NIHySNI T 2SRy2aiiA
LI2T I NI DR26S> dzOf St yAS geoval S A AyyS LI
Ol & hav

i Partnerstwo na rzecz ograniczenia niskie] emisji; partnerzy; jednostki
aF Y2NI DRdzZ 25h| X 2NHIFIYyATI 028 L1 NI DR
GSNEG2NRLFfyeyY OF0& habo

1 Partnerstwo na rzecz stworzenia Strategii adaptacyjnej OM do zmian
klimatu; Partnerzy;2 SRy 2a {1 A al Y2NI DRdzZ 25h]| X dz
LX I Os 61 A Y6 dzl26S61T 1 aat 3 GSNEBG2NRIFfyeyY
sa0OK2RyAS2 OItT OA hav

/] St S LRtAGERTA I NRR2gA&126S2 NBFTtATdzZ2n Gl
polityki przestrzennepsadniczej oraz trasportowe;j.

W ramach Polityki transportowej

T tFENIYySNARGE2 yI NI SOT NRI g22dz (NI yaLR2 NI
DRIFZ&1X DReYyAIZ FTANXE& 0S3ftdzA26S3I YAl &l
NRT SZ haovo

Tt NOYSNRGG2 VyI NI SO
YSGUNRLREAFYAT LI JJyS N & Y 2SRy2adGd1 A &l v
NRT SyAl X tYt LydSNC )\u t 2 NI [zijyf\c‘)ié
NRT SZ hax ¢O01Sg63 [t0 J[Z b2g& 565N

Tt NOIYSNRGG2 VI stél 0dzR2 ¢eth z padkdma & ht !
DReEYAFOT LI NIGYySNIey @&2SRyz2adG1iAiA &l Y2NI T
gO0FRITS 22865 RI G661 % NI DR t2Nldz DRey
AYAYye@ LR20202yS SISRBENPGBIRI 2&I DRaAWAY & Ol
wschodniej OM).

1 Partnerstwonair SOT o6dzR2ge& GNI ae %AaASt2ySa2 646N
LI NIySNI ey 2SRyz2aidlA alkyY2NI DRdz T NRRJ 2
lTg0ral Ol DRIFZalz {2LR{G0X D55YA!X 40O
DRI Za1o6T I aAt3 GSNRG2NRALF f Vi@OM)NRT SZ haszX

Tt NGYSNBRGgE2 yI NI SO LINJI SRUOdzSYAl geéRi
aleyz2psS2 6{Ya 6 {ASNHz/1dz LIBOy20yeyY &
LI NIy SNJ ey 2SRyz2altlA al Y2NI NR26S=> {
GOFLay21 OA2680K0OX tYt NHEIYOAOKZI NEINEENRE 2
[ 2GyAOl @8 OKZ aSUNRBLREAGE T ye vBg AN S
BoOA2ZNRgSI261T 1 aAt3a GSNRBOG2NRAIFIfyeyY OF e h

I f SLéagd & JimymilLJ2 z)\ Ni
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T t I NOIYSNRBRGS?2 y I NI SOI GRLINRBY26 VALl
transportowych (transport indywidualny elektryczny, rower elektryczny,
wykorzystanie bardziej efektywne aut tzw. car sharing, car pooling itd.);
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4. Uwarunkowania Trodowi skowe real.
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zaplecza logistycznego, infrastrukturalnego i organizacyjnego.
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B. Podsystemy transportu

1. Transport drogowy.{ A S& GNJ yaLRNIldz RNR3I2¢S3A2 VyI

LR2Y2NBR]1AS3I2 A yI 2060ailINIJS ha ¢ I1TlalRy
Nie mniej dla sprawnego jej funkcjonowania jako systemu transportu
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2 2LIAYAA ! NIt Rdz ¢NIyalZENIdz|e2NR23 s D22
alls2yS LRUONI10G26FYAS A TFLIS6YASYAS TAy
do Maksymilianowa w ramach perspektywy 2014 H n 20Savydzn

St STGNRBTFALFIO2t XS R20dzR2¢6ND G2NF 6 2NFI1T 2R

. Porty morskie.Istnieje k/ A SOT y21 6 T FLISGYASYAl LI2 NI :

DRIFZ&1X L220OITnNngaile 2R GSNXAYIfA LRNI2ge
zgodnego z wymogami sieci FENDIa transportu drogowego oznacza to

12yASOT y21 6 1T IFLSeYASYAlF LIR0ONOI SZ RNEREZ
LIN Sy2ai noSe (gly@RAaATdz RamZIp NI ya&aLR2 NI
zelektryfikowanie linii i bocznic oraz zapewnienie konstrukcji torowisk

LINI Sy2ail noe oK yIOAalkw2] D2 LN R IACSRE
dzZNHzZOK2 YASY Al LR OXNANB 1 2 6 REBERTVMBE #a @A

. System transport® h OSY Al 2RO OF e adaéaidsSy (NI yalL

A6 ASNRI A0 0SS 6ASES StSYSyilsg G(S32
2240t LMz2S 2SRyl 6AStES YIyllYSylsg ¢ ¢
na:

a) 6 NI | dz & LJs(eNa2yl 3082 NilR2Seose o ge a it Lldz2nOS o
by oNI 1 6&NrXiTySe AyidSaNIO2A YAtRI & LIRail
012yASOT y21 6 NRI g22dz 60SNB g6 Ayl SIANI O¢
c) a0l ol R2aGt Lly21 6 GNIYy&aLR2NIdz 1 0A2NRS
L2 0202y e OK @i GNJ 2ySY
dyrall Ayyz2él Oeay2106 2NHIFIYAITLlFO2A TFdzy
(braki
g e 12Nl eadlryAidz L¢{ R2 TININDRTFYAF NJ

LI & dSNE{AS20X
e) R21T 8 yAalA LRTA2Y o0STLASOTI SZadsl A R



4 {ONFGSIAL ¢NI yaLRNIdz A a20Afy2] OA H83al | NHz &

2 O t 1 Olikowanym Projkcie{ 4 NI § SIAA ¢ NI yaL}2 NIldz A
aSUNRLREAGIEYyS3a?2 2Yl gAl 2nosSea RAF3Iy2Tt
aSUNRLRtAGET YyS32 a6 ASNRI 2y 253 oS aidly
0N}y yaLR2NI26S32 hoall NHz a Sdek@velRifwesiyeyfne/ S32 2
gallildz2nz S R2 NRl1dz wnun T NBFEAT261YyS |1
20SOYyAS ¢ FIFHTIAS LINROSadz AygSaitedbeayS3azo 2
Y20yl &AAt paroka POPOA SG I o

Wtabl. 5.1T S&a i | ¢ A 2 y AcjalfyéhanivéstycliJ® sir&egicznym znaczeniu dla
20a0dzaA (NI yalLR2NIiz2¢gS2 hoallNeE aSGNRLRf A
1Sadl o6ASYyAdz LINI SRaAt g1 At OAF RNR3I26S LI2RRI
realizacjic tabela A

Tabl. 51 Li sta potencjalnych i nwestycji 0O strategicznym
Metropolitalnego po roku 2020
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c) budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury transportowej
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