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1. Wprowadzenie

Niniejsza Prognoza oddziatywania na $Srodowisko Projektu Strategii Transportu
i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 zostata wykonana na zlecenie
firmy Partner Business In Strategies pbs Sp. z 0.0..

Projekt Strategii Rozwoju Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego
wyznacza cele i dziatania priorytetowe w perspektywie do 2030 roku
z uwzglednieniem lokalnych, regionalnych, krajowych oraz unijnych dokumentéw
strategicznych dotyczacych polityki transportowej oraz rozwoju spoteczno-
gospodarczego i przestrzennego, jako istotnego elementu prowadzenia polityki
spojnosci. Cate opracowanie projektu Strategii obejmuje piec¢ czesci, niniejsza
prognoza oddziatywania na S$rodowisko jest czescig V - Strategiczna ocena
oddziatywania na srodowisko.

Projekt Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030,
okreslajgca cele i priorytety polityki rozwoju prowadzonej na obszarze
Stowarzyszenia Gdanski Obszar Metropolitalny. Celem projektu Strategii byfa
diagnoza funkcjonowania istniejgcego systemu transportowego m.in. w zakresie
mobilnosci zewnetrznej i wewnetrznej Obszaru Metropolitalnego, ktéra byta
podstawg do opracowania Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego. W projekcie Strategii zostaly sformutowane cele, priorytety
i wskazane dziatania wspdlne dla systemu transportowego i preferowanych
kierunkdw zmian w schematach mobilnosci. Wypracowane w strategii wnioski
powinny przyczyni¢ sie do poprawy jakosci zycia mieszkaicéw Obszaru
Metropolitarnego poprzez poprawe jego spdjnosci i dostepnosci transportowej w
zakresie powigzan wewnetrznych, jak i zewnetrznych oraz implementacje zasad
transportu zréwnowazonego.

Celem opracowania projektu Strategii byta ocena diagnostyczna systemu
transportowego Obszaru Metropolitalnego stanowigca punkt wyjscia w procesie
tworzenia dokumentu okreslajgcego dtugofalowe dziatania zmierzajgcych do budowy
sprawnego, efektywnego i bezpiecznego systemu transportu metropolitalnego.

Projekt Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 jest
dokumentem o charakterze strategicznym, dla ktérego niezbedne byto
przeprowadzenie postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko. Zasadniczym elementem oceny strategicznej jest prognoza
oddziatywania na srodowisko.

Prognoza oddziatywania na srodowisko jest instrumentem stuzgcym temu, aby
powstajgcy dokument, jakim jest projekt Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030, byt w jak najwiekszym stopniu zgodny z zasadami
trwatego i zrdwnowazonego rozwoju. Prognoza analizuje i ocenia w szczegdlnosci:
stopien i sposdb uwzglednienia w Strategii aspektéw srodowiskowych, wptyw na
Srodowisko ustalen projektowanego dokumentu, wtasciwy sposdb ochrony
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Srodowiska, a takze okresla sposoby i skutecznos¢ zminimalizowania lub
zrekompensowania negatywnych oddziatywan.

Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 stanowi integralny element prac nad
Strategia i opracowywana byta przy Scistej wspdétpracy z zespotem koordynujacym
prace nad projektem Strategia.

Podstawg prawng wykonania niniejszej Prognozy oddziatywania na srodowisko byt
art. 46 pkt 2 oraz art. 51 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziatu spofeczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tj. Dz. U z 2013 roku, poz.
1235 z pdiniejszymi zmianami). Zakres i stopien szczegdtowosci Prognozy zostat
uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Gdarsku oraz
Pomorskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Gdarnsku.

Podstawowym celem prognozy byto okreslenie, analiza i ocena skutkéw, ktére mogg
wynikng¢ z realizacji ustalen Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 dla wszystkich komponentéw Srodowiska i zdrowia
ludzi (mieszkancow) oraz przedstawienie rozwigzan eliminujgcych lub ograniczajacych
jego (ewentualnie) negatywny wptyw na Srodowisko i zdrowie ludzi. Realizacja
ustalen Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku
2030 moze sie odbywaé w sposéb mniej lub bardziej korzystny dla srodowiska. Zatem
realizacja projekt Strategii jest warunkiem koniecznym, lecz niedostatecznym dla
zapewnienia ochrony i wtasciwego wykorzystania sSrodowiska, a osiggniecie tego celu
bedzie skuteczne jedynie przy petnej koordynacji wysitku wszystkich uczestnikow
kolejnych proceséw decyzyjnych i realizacyjnych.

Z funkcji projektu Strategii Transportu i Mobilno$ci Obszaru Metropolitalnego do roku
2030 i sposobdéw jego realizacji wynika, ze ocena jego wptywu i zmian $Srodowiska
spowodowanych realizacjg jego ustalen jest zadaniem obarczonym wysokim
stopniem niepewnosci, a zakres zmian moze nie by¢ zalezny bezposrednio od
propozycji jego ustalen. Ciggle nie sg takze rozpoznane do korica konsekwencje
dziatalnos$ci cztowieka w Srodowisku. Prognoza wptywu realizacji ustalen projektu
Strategii na srodowisko z samej swojej istoty zawiera, wiec oceny hipotetyczne,
oparte bardziej na prawdopodobienstwie i zasadach logicznego wnioskowania niz
konkretnych wyliczeniach dla realizowanych w przysztosci zamierzen. Prognoza,
analizujgc skutki najsilniej obcigzajace srodowisko (takze sytuacje awaryjne), petni
role informacyjng i ostrzegawczg w stosunku do pdzniejszych etapdw planowania i
projektowania poszczegdlnych przedsiewziec jej realizacji, wskazujgc, jakie problemy
z zakresu ochrony srodowiska muszg by¢ w ich trakcie brane pod uwage i
rozwigzywane, a takze czym moze grozi¢ brak odpowiednich rozwigzain. Na tym
etapie oceny skutkéw realizacji ustalen projektu Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 sygnalizuje sie mozliwos¢ wystgpienia
zagrozen w przyszfosci, ale mogg one nie wystgpi¢ lub miec¢ inny (fagodniejszy)
charakter, o ile podejmie sie odpowiednie dziatania zapobiegawcze na dalszych
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etapach jego realizacji. Prognoza moze tez wskazaé preferowane z punktu widzenia
ochrony srodowiska sposoby realizacji ustaled projektu Strategii oraz dziatania,
ktdrych nie mozna zawrze¢ w jego ustaleniach ze wzgledu na jego specyfike prawna.

1.1 Podstawowe definicje

Prognoza oddziatywania na srodowisko - nalezy rozumie¢ postepowanie w sprawie
strategicznych oceny oddziatywania na srodowisko Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 obejmujgce w szczegdlnosci: okreslenie
skutkdéw realizacji poszczegdlnych dziatan na komponenty $rodowiska i zdrowie ludzi,
uzyskanych wymaganych ustawg opinii i uzgodnien, zapewnienie mozliwosci udziatu
spoteczenstwa

w postepowaniu (art. 3 ust. 1 pkt 8 ustawy o udostepnieniu informacji o Srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko).

Transport — zbiér wydzielonych pod wzgledem technicznym, organizacyjnym
i ekonomicznym czynnosci, ktérych celem jest przemieszczanie tadunkdw i oséb.

System transportu — szeroko pojety proces przemieszczania oséb, tadunkodw,
informacji
i energii, za pomocg niezbednych kapitatdw, srodkéw i drég.

Strategia rozwoju transportu — zbiér programéw i dziatan rozwojowych dla obszaru,
na ktéorym funkcjonuje analizowany system transportu. Programy i dziatania
dobierane sg adekwatnie do pojawiajgcych sie uwarunkowan, a w przyjetej
perspektywie czasowej powinny zapewni¢ spdjnos¢ przestrzenng obszaru oraz
przyczyni¢ sie do wzrostu gospodarczego, rozwoju infrastruktury, poprawy
funkcjonowania obstugi transportowej, polepszenia ustug spotecznych, a co sie z tym
wigze, wyzszej jakosci zycia mieszkancéw catego obszaru.

Zintegrowany system transportu — uporzgdkowany i zespolony system transportu
wedfug okreslonych regut. Cele integracji: integracja transportu pasazerskiego,
integracja transportu towarowego, koordynacja wewnetrzna, koordynacja
zewnetrzna.

Zrownowazony rozwdj — proces majacy na celu zaspokojenie aspiracji rozwojowych
obecnego pokolenia w sposéb umozliwiajgcy realizacje tych samych dazen
nastepnym pokoleniom.

Mobilnos¢ — ruchliwo$¢, zdolno$¢ do zmiany miejsca, a takie fatwosc
przystosowywania sie do zmian, umiejetnosc pracy w réznych miejscach i sytuacjach,
elastycznosé; wg Amerykanskiego Instytutu Inzynieréw Transportu (ITE)) to warunki
zwigzane z mozliwoscig podrézowania, takie jak Srednia predkos¢, straty czasu,
zattoczenia i dostepnosci do innych rodzajow podrézowania lub zdolnosé
przemieszczanie ludzi i towaréw do miejsca przeznaczenia. Mobilnos¢ jest pojeciem
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wieloznacznym, dotyczy zardwno zjawisk migracji ludnosci, przeptywu kapitatu,
a takze zachowan transportowych mieszkancow.

Mobilnos¢ aktywna (miejska mobilno$¢ zréwnowazona) — pojecie uzywane do
okreslenia sposobow przemieszczania sie 0séb w sposdb niezmotoryzowany (pieszo,
rowerem, na rolkach, na wézku itp.).

1.2 Podstawa prawna i przebieg postepowania w
sprawie sporzadzenia prognozy

Podstawg prawng sporzadzenia niniejszej Prognozy oddziatywania na srodowisko
skutkdw realizacji projektu Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 byta Ustawa z dnia 3 paZzdziernika 2008 roku o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U z 2013
roku, poz. 1235 z podziniejszymi zmianami), ktdéra zawiera transpozycje do
prawodawstwa polskiego dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych plandéw i
programow na srodowisko. Doktadniej art. 46 pkt 2, w ktérym stwierdza sie, ze
przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko wymagajg
projekty, polityk, strategii, plandw Ilub programéw w dziedzinie przemystu,
energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami,
lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki i  wykorzystywania terenu,
opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajgcych
ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczqco oddziatywad na
srodowisko oraz powodowac znaczgce oddziatywania na obszar Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000, a nie bedgcych bezposrednio zwigzanych z ochrong tego
wyznaczonego obszaru i nie wynikajg z jego ochrony.

Dnia 09 marca 2015 roku, Ryszard Piertkowski, jako petnomocnik Stowarzyszenia
Gdanski Obszar Metropolitalny, organu sporzadzajgcego projekt Strategii Transportu i
Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030, wystgpit do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku oraz Pomorskiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Gdansku z propozycjg zakresu oraz stopnia
szczegdtowosci prognozy oddziatywania na srodowisko sporzgdzanego dokumentu.

1.3 Wymogi prawa wspolnotowego

Przy sporzadzaniu niniejszej prognozy obowigzujg nastepujgce Dyrektywy i przepisy
wspdlnotowe:

e Dyrektywa 2001/42/W Parlamentu Europejskiego i Rady (SEA Directive) w
sprawie oceny wptywu niektdrych plandéw i programdéw na srodowisko,
okreslajgca wymagania przeprowadzenia oceny w odniesieniu do plandw
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mogacych miec¢ znaczace oddziatywanie na srodowisko. Celem tej Dyrektywy
jest wspieranie zréwnowazonego rozwoju poprzez zapewnienie wysokiego
poziomu ochrony s$rodowiska i szerokiego uwzgledniania aspektow
kompleksowej ochrony srodowiska w przygotowywanych dokumentach.

e Dyrektywa 2008/50/WE w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza
dla Europy.

e Ramowa Dyrektywa Wodna (Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu
Europejskiego
i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy wspodlnotowego
dziatania w dziedzinie polityki wodnej, Dz. U. WE L 327/1).

e Dyrektywa 2003/4/WE w sprawie publicznego dostepu do informacji
dotyczacych srodowiska, bedgcej w posiadaniu organdw wifadzy publicznej,
kazdemu, kto zwrdci sie z wnioskiem o ich udostepnienie.

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE przewidujgca udziat
spofeczenstwa w sporzadzaniu niektérych planéw i programoéw w zakresie
Srodowiska oraz zmieniajgcej i zmieniajgcej Dyrektywy Rady 85/337/EWG
i 96/61/WE w sprawie udziatu spoteczenstwa i dostepie do wymiaru
sprawiedliwosci.

e Dyrektywa Rady 92/43/EWG o ochronie siedlisk przyrodniczych oraz dziko
zyjacej fauny i flory z dnia 21 maja 1992 r. (zmieniona Dyrektywa 97/62/EWG).

e Dyrektywa Rady 79/409/EWG o ochronie dziko zyjacych ptakéw z dnia
2 kwietnia 1979 r. (zmieniana pdzniejszymi dyrektywami).

e Dyrektywa 2004/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia
2004 r. w sprawie odpowiedzialnosci za Srodowisko w odniesieniu do
zapobiegania
i zaradzania szkodom wyrzgdzonym srodowisku naturalnemu.

1.4 Przedmiot i cel prognozy

Przedmiotem niniejszej prognozy oddziatywania na $rodowisko byt Projekt Strategii
Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030. Projekt Strategii
wyznacza cele i dziatania priorytetowe w perspektywie do 2030 roku z
uwzglednieniem lokalnych, regionalnych, krajowych i unijnych dokumentéw
strategicznych dotyczacych polityki transportowej oraz rozwoju spoteczno-
gospodarczego i przestrzennego, jako istotnego wymiaru prowadzenia interwencji w
zakresie polityki spdjnosci. Potrzeba przygotowania dokumentu strategicznego,
ujmujacego dtugookresowq koncepcje rozwoju systemu transportu metropolitalnego
wynika z nastepujacych przestanek:

e konieczno$é¢ rozwoju transportu zbiorowego, bedacego czescig systemu
transportu metropolitalnego, jako elementu rozwoju gospodarczego,
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e umozliwienie spoteczenstwu i osobom spoza metropolii realizacji prawa
o mobilnosci, uznanego obecnie za prawo nabyte spoteczenstw UE,

e rozwdj motoryzacji indywidualnej, narastajgcg kongestie i uzaleznienie
cztowieka od samochodu czynniki ograniczajagce mobilnos¢, powodujace
spadek  efektywnosci  metropolitalnego  transportu  zbiorowego i
konkurencyjnos¢ Metropolii, a tym samym pogarszajace jakos$¢ zycia,

e koniecznos$¢ istotnego zwiekszenia roli przez publicznego transportu
zbiorowego
w systemie transportowym metropolii obstugujgcym potrzeby przewozowe
w zakresie transportu pasazerskiego, co wymaga podejmowania dziatan
zwiekszajgcych jego konkurencyjnos¢ i efektywnos¢ w obstudze potrzeb
transportowych ludnosci,

e niezadawalajacy stan wielu sktadnikéw systemu transportu metropolitalnego,

e mozliwo$¢ rozwoju transportu, wynikajagcg z dostepnosci Srodkow

finansowych

w kolejnej perspektywie finansowej Wspolnoty Europejskie;j.
Dziatania te dotyczg tych przedsiewzie¢ inwestycyjnych i zarzadczych, ktérych celem
bedzie zwiekszenie sprawnosci, efektywnosci i wysokiego poziomu bezpieczenstwa
systemu transportu na obszarze wojewddztwa pomorskiego oraz jego obszaréw
funkcjonalnych. Jednym z takich obszaréw jest Obszar Metropolitalny obejmujacy
Tréjmiasto i osiem powiatéw w jego otoczeniu, wedtug delimitacji przyjetej w
Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Zatoki
Gdanskiej na lata 2014-2020.

Istotg oceny strategicznej byfa nie tylko proba okreslenia przewidywanego wptywu
planowanych dziatarn okreslajacych diugookresowg koncepcje rozwoju systemu
transportu Obszaru Metropolitalnego oraz przedsiewzie¢ inwestycyjnych i
zarzadczych, na poszczegdlne komponenty Srodowiska i warunki réwnowazenia
rozwoju jednostek osadniczych i terendw do nich przylegtych, ale takze ocena
spojnosci (zgodnosci) priorytetow i celéw strategicznych z politykami w zakresie
ochrony Srodowiska sporzgdzonymi na réznych poziomach: krajowym i regionalnym.

Podstawowym celem niniejszej prognozy byto okreslenie, analiza i ocena skutkdw,
ktédre mogg wynikngé z realizacji ustalen Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 dla wszystkich komponentéw srodowiska i
zdrowie ludzi (mieszkancow) oraz przedstawienie rozwigzan eliminujgcych lub
ograniczajacych jego (ewentualnie) negatywny wptyw na S$rodowisko. Celem
niniejszej prognozy oddziatywania na srodowisko byto wskazanie najbardziej
korzystnych dla srodowiska i zdrowia mieszkancow Obszaru Metropolitalnego
mozliwosci realizacji ustalen Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 poprzez:

e kompleksowa identyfikacje i ocene najbardziej prawdopodobnych skutkéw
wplywu na poszczegdlne komponenty $rodowiska, jakie moze wywotac
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realizacja  Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030,

e dyskusje i wspotprace autora prognozy z autorami projektu Strategii celem
maksymalnego wyeliminowania rozwigzan niemozliwych do przyjecia ze
wzgledu na ewentualne znaczace negatywne skutki dla s$rodowiska i
zagrozenia dla zdrowia mieszkancow,

e petne poinformowanie podmiotédw planu, tj. wnioskodawcdw, spotecznosé
lokalng i organa samorzgdu o skutkach wptywu ustalen projektu Strategii na
stan srodowiska przyrodniczego i zdrowie mieszkancéw.

Prognoza miata réwniez na celu ocene czy przyjete w Strategii rozwigzania w
dostateczny sposéb chronig przed powstawaniem konfliktéw i zagrozen dla
Srodowiska. Jednoczes$nie udostepnienie jej w procedurze z udziatem spoteczenstwa,
spetni niezwykle wazna role informacyjng. Zapoznanie sie mieszkancéw Obszaru
Metropolitarnego z Prognozg oddziatywania na s$rodowisko Projektu Strategii
Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 pozwoli na wieksze
zrozumienie oddziatywan srodowiskowych jego realizacji, a tym samym wptynie na
bardziej aktywne wtgczenie sie mieszkancéw do konsultacji spotecznych.
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Rys. 1.1 Obszaru Metropolitalnego w wojewddztwie pomorskim, przyjety do opracowania Projektu Strategii
Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030

Zrodto: Projekt Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030



2.

3 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 . | 14

1.5 Zakres prognozy oddzialywania na
Srodowisko

Zakres ogodlny niniejszej prognozy oddziatywania na $rodowiska zostat okreslony w
art. 51 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na s$rodowisko (t.j. Dz. U z 2013 roku, poz. 1235 z
pozniejszymi zmianami). Na podstawie art. 53 wymienionej ustawy Dnia 09 marca
2015 roku, Ryszard Piernkowski, jako petnomocnik Stowarzyszenia Gdanski Obszar
Metropolitalny, organu sporzadzajgcego Strategie Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030, wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Gdansku oraz Pomorskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Gdansku z propozycjg zakresu oraz stopnia szczegétowosci prognozy
oddziatywania na srodowisko sporzgdzanego dokumentu.

17 kwietnia 2015 roku Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku poprosit
0 uzupetnienie proponowanego zakresu i stopnia szczegdtowosci prognozy
oddziatywania na sSrodowisko Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 o nastepujace informacje:

przedstawienie zatozonych celdw, kierunkdéw zadan, dziatan przewidywanych do
realizacji w ramach przedmiotowego projektu dokumentu w sposéb wystarczajaco
szczegotowy do oceny docelowej zawartosci dokumenty (badz projekt dokumentu);
informacje czy przedmiotowy projekt dokumentu:

e okresla przedsiewziecia moggace znaczgco oddziatywac na srodowisko w ujeciu
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 (Dz. U nr 213, poz.
1397 ze zm.) wraz z ewentualnym ich wskazaniem,

e wyznacza ramy dla pdzniejszych realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko w odniesieniu do usytuowania, rodzaju i skali tych
przedsiewzie¢ wraz z uzasadnieniem,

Prognoza zawiera:

e komplet informacji o celach Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 i kolejnosci realizacji poszczegdlnych
jego elementow;

e powigzania realizacji projektu Strategii z innymi dokumentami i programami
o charakterze strategicznym;

e informacje o metodach zastosowanych przy prognozowaniu skutkdw realizacji
programu jako catosci oraz poszczegdlnych jego elementdw na srodowisko i
zdrowie mieszkancow;

e informacje o metodach analizy (monitoringu) i czestotliwosci oceny skutkéw
realizacji catoSci programu oraz poszczegdlnych jego elementow,
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e informacje o mozliwych transgranicznych oddziatywaniach skutkéw realizacji
programu,

e streszczenie sporzagdzone w jezyku niespecjalistycznym.

W niniejszej Prognozie oddziatywania na S$rodowisku skutkéw realizacji Projekt
Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 okres$lone
zostaty przewidywane oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie,
wtérne, skumulowane, krétkoterminowe, S$rednioterminowe i dtugo-terminowe,
state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaréw
Natura 2000 oraz ich integralnos¢, a takze na srodowisko, a w szczegdlnosci na:
zdrowie i komfort zycia mieszkancéw pozostajagcych pod wptywem i w zasiegu
oddziatywan skutkow jego realizacji, r6znorodnos¢ biologiczng, zwierzeta, rosliny,
wody, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki,
dobra materialne z uwzglednieniem zaleznos$ci miedzy tymi elementami srodowiska i
miedzy oddziatywaniami na te elementy.

W prognozie wskazane zostaty:

e rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na s$rodowisko, mogacych by¢
rezultatem realizacji programu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,

e rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w programie wraz
z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgacej
do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym
wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub
luk we wspodtczesnej wiedzy.

1.6 Metodyka sporzadzania prognozy

Metodologia strategicznych ocen oddziatywania na $rodowisko oraz przepisy
dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w
sprawie oceny wptywu niektorych plandéw i programoéw na srodowisko oraz ustawy o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko, nie preferuja
konkretnych metod sporzgdzania prognoz do projektéw dokumentdéw strategicznych.
Zakres prognozy byt pochodng rodzaju i zakresu dokumentu podstawowego.
Podejscie do metody strategicznej oceny projektéw dokumentédw wynikato z roli tej
oceny, rozumianej, jako instrument zapewniajgcy wiaczenie aspektéw
sSrodowiskowych oraz rozwoju zréwnowazonego do podstawowego nurtu procesow
decyzyjnych na poziomie Unii Europejskiej oraz panstw beneficjentéw.

W opracowaniu niniejszej Prognozy oddziatywania na Srodowisko dla Projektu
Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
zastosowano nastepujgce metody prognozowania:
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analiza dostepnych materiatéw kartograficznych i literatury, z rdznych
okreséw ich sporzgdzenia oraz opracowanych dla szeroko pojetych zagadnien
Srodowiskowych;

diagnozy stanu $rodowiska w oparciu o prace terenowe i zebrane, dostepne
materiaty,

analogii Srodowiskowej,

identyfikacja obszaréw  problemowych  wymagajgcych  szczegdlnego
rozpatrzenia,

opisowg ocene potencjalnych znaczgcych oddziatywan skutkéw realizacji
poszczegdlnych etapdw realizacji projektu Strategii,

przystosowang metode macierzy interakcji w celu okreslenia skutkow
srodowiskowych realizacji ustalen Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030.

Prace terenowe nad okresleniem aktualnego stanu srodowiska przyrodniczego (maj
i czerwiec 2015 r.) poprzedzone zostaty szczegétowq analizg dostepnych materiatéw
archiwalno-dokumentacyjnych odnoszgcych sie do wybranych terendéw w granicach
Obszaru Metropolitarnego wskazanych w projekcie Strategii oraz terendw
przylegtych.

Szczegbtowo przeanalizowano cate opracowanie projektu Strategii obejmujgce
nastepujgce czesci:

Czes¢ |: Diagnoza sytemu transportowego w Obszaru Metropolitarnego.

Czes¢ Il: Program rozwoju transportu Obszaru Metropolitarnego w
perspektywie finansowej 2014-2020.

Czes$¢ lll: Model ruchu w obszarze Obszaru Metropolitarnego.

Cze$¢ IV: Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitarnego.

Szczegbdtowe] analizie i ocenie poddano te zjawisko i procesy, ktdore bezposrednio
wptywajg na funkcjonowanie transportu w granicach Obszaru Metropolitalnego, w
tym przede wszystkim:

zjawisko postepujgcej peryferyzacji (suburbanizacji) obszaréw
mieszkaniowych w Gdansku i Gdyni oraz migracja do gmin bezposrednio
sgsiadujgcych z tymi miastami powodujace silny wzrost zapotrzebowania na
podréze, gtéwnie do centrum Obszaru Metropolitarnego w skali
przekraczajgcej techniczne, finansowe i organizacyjne mozliwosci
dostosowywania systemu transportowego do tych potrzeb;

potozenie wewnatrz struktur miejskich portdw morskich i powigzanych z nimi
terendéw przemystowo-ustugowych oraz prognozy silnego wzrostu obrotow
przetadunkowych w portach, ktére wymagaé beda dalszej rozbudowy i
budowy kapitatochtonnej infrastruktury dostepowej i rozwinietego zaplecza
logistycznego i techniczno-organizacyjnego,
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e wzrost turystycznego i rekreacyjnego zainteresowania obszarami pobrzeza
Morza Battyckiego i Pojezierza Kaszubskiego, ktére wymagaé beda sprawnej
obstugi transportowej i dobrego zaplecza informacyjnego, a przede wszystkim
zdecydowania o formie tej obstugi poszukujgc konsensusu pomiedzy
zachowaniem waloréw przyrodniczych i krajobrazowych a korzysciami
gospodarczymi (zrwnowazonego rozwoju Obszaru Metropolitalnego).

Przy okreslaniu skutkéow Srodowiskowych realizacji poszczegdlnych dziatan
wskazanych w projekcie Strategii, w prognozie zastosowano metode macierzy
interakcji skutkéw jego realizacji, polegajacej na wybraniu takich kryteriéw
oceniajacych, ktére pozwolg w wymierny sposdb ocenic¢ potencjalne oddziatywania
na poszczegdlne komponenty srodowiska. Skutki realizacji projektu Strategii opisano
w formie tabelarycznej, w wierszach wpisano uruchamiane przez realizacje projektu
Strategii zamierzenia (obszary wsparcia), a w kolumnach wpisano wskazniki
charakteryzujgce i opisujgce skutki $rodowiskowe ich realizacji na s$rodowisko.
Wystepowanie wzajemnego oddziatywania pomiedzy sktadnikami przeciwstawnych
osi zaznaczono symbolem:

e P - realizacja celu spowoduje pozytywne oddziatywania i skutki realizacji
planowanego przedsiewziecia

e N - realizacja celu spowoduje negatywne oddziatywania i skutki realizacji
planowanego przedsiewziecia,

e 0 - realizacja celu nie bedzie Zzrodtem niekorzystnych oddziatywan realizacji
planowanego przedsiewziecia,

e N/P - realizacja celu moze powodowaé negatywne oddziatywania i skutki na
dany komponent srodowiska, ale po jej zakoniczeniu uzyskamy pozytywne,
zatozone skutki.

e N/O0 - realizacja celu moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na
dany komponent srodowiska, ale po jej zakonczeniu skutek bedzie obojetny
dla $Srodowiska i zdrowia ludzi.

Nastepnie dokonano omodwienia wszystkich wazniejszych oddziatywan i
podsumowano wptyw poszczegdlnych celdw na poszczegdlne elementy Srodowiska.

Metoda macierzowa uznana zostata za wtasciwg dla sporzadzania ocen oddziatywania
na S$rodowisko tego typu dokumentéw, w publikacji Strategic Environmental
Assessment — Status, Challanges and Future Directions [VROM, 1996] wydanej przez
Ministry of Housing,Spatial Planning and the Environment of the Netherlands.
Przeanalizowano réwniez szereg dokumentédw o charakterze strategicznym, metody
sporzgdzenia dla nich prognoz oddziatywania na $rodowisko oraz wytycznych w
zakresie ocen oddziatywania dokumentow strategicznych na srodowisko, ktore
potwierdzity, ze metoda macierzy przy zastosowaniu wskaznikéw, czy tez kryteriow,
ocen jest witasciwa dla dokumentu, jakim jest Projekt Strategii Transportu i
Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030.
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Rozdzial 2

Ustalenia  Projektu  Strategii
Transportu 1 Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030
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2. Ustalenia Projektu Strategii Transportu 1
Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030

2.1 Cele sporzadzenia Projektu Strategii
Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030

Strategia Rozwoju Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego wyznacza¢
bedzie cele, priorytety i kierunki dtugofalowych dziatan, w perspektywie do 2030
roku, z uwzglednieniem lokalnych, regionalnych, krajowych i unijnych dokumentéw
strategicznych dotyczacych polityki transportowej i rozwoju spoteczno-
gospodarczego dla budowy sprawnego, efektywnego i bezpiecznego systemu
transportu metropolitalnego.

Specyficzng cechg metropolitalnych analiz diagnostycznych w zakresie transportu jest
koncentrowanie sie na ocenach obecnej i potencjalnej roli systemu transportowego
w wspieraniu i realizacji zewnetrznych i wewnetrznych funkcji metropolitalnych.

Funkcje zewnetrzne - funkcje metropolitalne z definicji majg charakter
egzogeniczny (zewnetrzny), innowacyjny (nowoczesny) i warunkujacy
konkurencyjno$¢ pomiedzy metropoliamil. W odniesieniu do systemu
transportu funkcje te realizowane sg przez infrastrukture o randze krajowej i
miedzynarodowe;j.

Funkcje wewnetrzne - w odniesieniu do systemu transportu dotycza tej
infrastruktury i form zarzadzania, ktére warunkujg jakos¢ powigzan
transportowych

i poziom mobilnosci codziennej pomiedzy centrum metropolii i pozostatymi
osrodkami obszaru metropolitalnego oraz powigzan waznych generatoréow
podrézy (obiekty o znaczeniu metropolitalnym), wezty transportowe (lotniska,
porty, stacje kolejowe itp.) i obszaréw specjalnych (obszary turystyczne,
rekreacyjne itp.). W odniesieniu do transportu funkcje te realizowane sg przez
infrastrukture o randze: regionalnej, metropolitalnej oraz wazniejszej
powiatowej i gminnej.

Powyzszy, metropolitalny kontekst wskazuje, ze drugoplanowe znaczenie majg oceny
diagnostyczne odnoszace sie do lokalnych systemdéw transportowych gmin
tworzacych obszar metropolitalny, ktére sg wtasciwe dla gminnych strategii rozwoju i
studiow zagospodarowania przestrzennego.

1T, Markowski, T. Marszat, Metropolie, obszary metropolitalne, metropolizacja. Problemy i pojecia
podstawowe, Warszawa 2006, s. 12.
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Dlatego celem projektu Strategii byta diagnoza funkcjonowania istniejacego
systemu transportowego m.in. w zakresie mobilnosci zewnetrznej i wewnetrznej
Obszaru Metropolitalnego, ktéra byta podstawg do opracowania projektu Strategii
Transportu i Mobilnos$ci Obszaru Metropolitalnego, w ktérym sformutowano cele,
priorytety i wskazane dziatania wspodlne dla systemu transportowego i
preferowanych kierunkéw zmian w schematach mobilnosci. Wypracowane w
strategii wnioski majg przyczyni¢ sie do poprawy jakosci zycia mieszkancéow
Obszaru Metropolitarnego poprzez poprawe spdéjnosci i dostepnosci transportowej
Obszaru Metropolitarnego w zakresie powigzan wewnetrznych jak i zewnetrznych
oraz implementacje zasad transportu zrownowazonego.

2.2 Zawarto§¢ projektu Strategii Transportu i
Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku
2030

Projekt Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
sktada sie z 6 zasadniczych rozdziatéw i liczy 48 stron (wraz z zatgcznikami).

W rozdziale 1 Wstep wskazano, ze Projekt Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 jest czescig IV Strategia Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitarnego, ale w odréznieniu od czesci Il (Program rozwoju
transportu Obszaru Metropolitarnego w perspektywie finansowej 2014 — 2020)
dotyczy okresu 2020-2030 i tylko tych aspektéw transportowych, ktdre potencjalnie
majg charakter strategiczny, a przede wszystkim, metropolitalny. W Wstepie
wskazano, ze cele, zasady i dziatania w nim zawarte odnoszg sie do:

e wspdinych inicjatyw podejmowanych lub wspieranych przez samorzqdy OM,
obejmujgcych co najmniej dwie gminy,

e zadan organizacyjnych i inwestycyjnych bedgcych kontynuacjg tych
rozpoczetych przed 2020 rokiem lub nowych, opierajgcych sie o zasady
nowoczesnego podejscia do rozwoju transportu i wykorzystujgcych najnowsze
technologie,

e mobilnosci srodkami transportu indywidualnego i zbiorowego, drogowego,
kolejowego, wodnego i powietrznego, a takze form mobilnosci aktywnej w
zakresie adekwatnym do znaczenia tych form dla funkcjonowania catego OM.

Kluczowe dla Strategii przestanki wynikajg z pozostatych trzech czesci, zawierajgcych
diagnoze istniejgcego systemu transportowego Obszaru Metropolitarnego, program
rozwoju transportu do roku 2020 oraz wyniki analiz prognostycznych z
wykorzystaniem modelu ruchu w Obszaru Metropolitarnego. Jednoczesnie wskazano,
ze z formalno-prawnego punktu widzenia, zapisy projektu Strategii powinny stanowié
podstawe przy formutowania rekomendacji do regionalnych i gminnych dokumentow
planistycznych i programowych, ktérych status okreslajg przepisy prawa.
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W rozdziale 2 omdéwiono uwarunkowania rozwoju systemu transportowego w
Obszarze Metropolitalnym do 2030 roku, na podstawie diagnozy sytemu
transportowego, jaka zostata wykonana na pierwszym etapie prac nad projektem
Strategii. Wskazano, ze metropolitalne funkcje transportowe petni, przede
wszystkim, infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, pozostate
drogi krajowe i wojewddzkie oraz linie kolejowe. W Obszarze Metropolitalnym
znajduje sie potnocny odcinek korytarza sieci bazowej Battyk-Adriatyk (Baltic -
Adriatic Corridor - BAC) przebiegajacy od polskich portéw w Gdansku i Gdyni przez
Czechy, Stowacje i Austrie do portow Koper (Stowenia) oraz Wenecja, Triest i
Rawenna (Wtochy). Na metropolitalnym odcinku korytarza BAC koncentrujg sie
zaliczone do sieci bazowej TEN-T nastepujgce elementy infrastruktury transportowej:

e porty morskie w Gdanisku i Gdyni,
e port lotniczy w Gdanisku,

e odcinki linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 9 (Warszawa Wschodnia -
Gdansk Gtéwny), nr 131 (Chorzéw Batory - Tczew), nr 201, 202 (Gdynia Port
Centralny - Gdansk Gtéwny)

e odcinki linii kolejowych dla ruchu pasazerskiego: nr 9 (Warszawa Wschodnia -
Gdansk Gtéwny),

e odcinki dréog samochodowych: autostrada Al (Gdansk - Torun - todz -
Katowice), drogi ekspresowe nr S6 (odcinek Gdynia - Gdansk) i nr S7 (Gdansk -
Warszawa).

W ramach korytarza BAC utworzony zostat takze towarowy korytarz kolejowy RFC 5.
Do sieci kompleksowej TEN-T znajdujgcej sie poza korytarzami bazowymi nalezg
odcinki:

e linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 201 (Nowa Wies Wielka -
Koscierzyna - Gdynia Port), nr 202 (Gdansk Gtéwny - Stargard Szczecinski), nr
203 (odcinek Tczew - tgg Wschad),

e linii kolejowych dla ruchu pasazerskiego: nr 131 (Tczew - Chorzéw Batory), nr
201 (Gdynia - Koscierzyna - Maksymilianowo), nr 202 (Gdaninsk Gtéwny-
Stargard Szczecinski), nr 203 (odcinek Tczew - tgg Wschdd),

e drogi ekspresowej nr S6 (gr. Paristwa w Kotbaskowie - Szczecin - Koszalin -
Gdansk - tegowo).
Pozostata infrastruktura transportowa w Obszarze Metropolitalnym stuzy gtéwnie
jego wewnetrznej obstudze transportowej w powigzaniach miedzypowiatowych i
miedzygminnych.

W rozdziale 2 dokonano nastepujgcej oceny infrastruktury transportowej Obszaru
Metropolitalnego:

1. Sie¢ drogowa w OM w zasadniczej czesci jest juz uksztattowana, niemniej jednak
dla sprawnego jej funkcjonowania i obstugi sieci osadniczej wymaga rozbudowy
miedzy innymi o takie elementy jak Obwodnica Metropolitalna i Trasa Kaszubska
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(w ciggu drogi S6), odcinek drogi S7 z Koszwat do Elblgga, Obwodnica Pdtnocna
Aglomeracji Trojmiejskiej (OPAT).

Sie¢ kolejowa i jej stan rzutuje na zbyt maty udziat podrézy odbywanych tym
srodkiem transportu w OM. Planowana modernizacja istniejacej sieci kolejowej i
budowa nowej linii (PKM) moze sie przyczyni¢ do zwiekszenia udziatu transportu
kolejowego w przewozach oséb w OM. W ruchu towarowym problemem jest
obstuga portéw morskich transportem kolejowym.

Istnieje koniecznos$¢ poprawy dostepu drogowego i kolejowego do terminali
portowych

w portach morskich w Gdyni i Gdansku z zachowaniem wymagan sieci TEN-T.
Podstawowymi mankamentami catego systemu transportowego lagdowego w
OM sa:

e brak wiasciwej struktury funkcjonalno-technicznej sieci drogowej, zgodnosci
pomiedzy nominalnymi i rzeczywistymi klasami drég, braku regulacji
dostepnosci,

e brak odpowiedniej do potrzeb integracji miedzy poszczegdlnymi
podsystemami transportu w Obszaru Metropolitalnego, stabe tempo
rozwoju weztow przesiadkowych, niepetna integracja biletowo-taryfowa,
zbyt mata rola roweru, jako srodka dowozowego do weztéw
przesiadkowych,

e staba dostepnos$¢ transportu zbiorowego na obszarach potozonych poza
rdzeniem Obszaru Metropolitalnego oraz zbyt niska jakos¢ ustug
transportowych na potaczeniach pomiedzy Tréjmiastem a pozostatymi
gminami Obszaru Metropolitalnego, mate wykorzystanie akwenéw wodnych
w przewozach pasazerskich,

e brak wspdlnych dziatan w Obszarze Metropolitalnym, zwtaszcza w miastach
sasiednich w zakresie polityki parkingowej,

e niska innowacyjnos¢ organizacji funkcjonowania systeméw transportu (mate
wykorzystanie ITS w zarzadzaniu ruchem i przewozami, braki w informac;ji
pasazerskiej),

e dosc niski poziom bezpieczenstwa i duzy stopien ucigzliwosci transportu.

W kontekscie zdefiniowanych i zidentyfikowanych probleméw lgdowej infrastruktury
transportowej w rozdziale 2 wskazano nastepujgce inwestycje drogowe, jakie nalezy
zrealizowa¢ do roku 2020:

d.

w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej:

e budowa drogi ekspresowej S-6 Stupsk — Gdansk wraz z obwodnicg
metropolitalng,

e budowa drogi ekspresowej S-7 Warszawa — Gdansk, odcinki na terenie
wojewddztwa pomorskiego,

e budowa mostu przez rzeke Nogat w Malborku wraz z dojazdami w ciggu drég
krajowych nr 2255,
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e przebudowa Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni,

e budowa obwodnic Czerska, Malborka i Starogardu Gdanskiego w ciggu drogi
krajowej nr 22,

e przebudowa drég wojewddzkich nr 222 i 224 poprawiajgcych dostep do
autostrady Al,

e przebudowa drég wojewddzkich nr 214, 216, 218, 221, 226, 501, 502 w
korytarzu pétnocnym, w tym budowa Obwodnicy Wschodniej Leborka w ciggu
drogi nr 214, obwodnicy Kartuz w ciggu drogi nr 211,

e budowa ul. Nowej Kielnieniskiej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 218

e budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej wraz z tacznikiem
zapewniajgcym dostep do Portu Gdyni: rozwdj podstawowego uktadu ulic w
Gdansku, Sopocie i Gdyni, w tym budowa/przebudowa: ul. Nowej Spacerowej
z tunelem pod Pachotkiem i Drogi Zielonej, wezta Kowale na Obwodnicy
Zachodniej Tréjmiasta, wezta Szaddtki na Obwodnicy Zachodniej Tréjmiasta,
Trasy W-Z — etap od ul. Otominskiej do granic Miasta Gdanska, wezta —
wiadukt Biskupia Gérka, Nowej Kosciuszki, Nowej Bulonskiej Pétnocnej, Nowej
Bulonskiej Potudniowej, Nowe] Politechnicznej, Nowej Warszawskiej, Nowej
Jabtoniowej, Nowej Swietokrzyskiej, Jana z Kolna, Nowej Watowej, mostu
zwodzonego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 501 nad Martwg Wistag w Gdansku
-Sobieszewie,

e rozwdj podstawowego uktadu ulic w innych miastach Obszaru
Metropolitalnego, w tym: trasa dojazdowa do suchego portu w Zajgczkowie
Tczewskim, tunel pod linig kolejowa w ciggu ulicy Sikorskiego tgczacy dwie
czesci Pruszcza Gdanskiego, przebudowa ,waskich gardet” na ulicach
Starowiejska, | Dywizji WP, Dgbrowskiego, Pomorska, Kosynieréw w Rumi,
budowa bezkolizyjnego wezta ,Zryw” wraz z funkcjg Park&Ride w
Wejherowie,

e wspomaganie efektywnosci i wzrost bezpieczeristwa sieci drogowej, w tym:
rozbudowa systemu TRISTAR w Obszarze Metropolitalnym, stosowanie
srodkoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego, organizacja stref wytgczonych z
ruchu samochodowego w miastach Obszaru Metropolitalnego;

b. w zakresie infrastruktury kolejowe;j:

e poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni,
e poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk,

e prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto,
obejmujgcym linie 201 i 203, etap li ll,

e prace na linii kolejowej C-E65 odcinek Bydgoszcz - Tczew — odcinki na terenie
woj. pomorskiego 700 (cata inwestycja),

e prace na linii kolejowej Nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia - Stupsk,
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e rewitalizacja linii kolejowej Nr 207 odcinek Granica wojewddztwa - Kwidzyn -
Malbork,

e rozwdj kolei aglomeracyjnej (SKM i PKM),
e rewitalizacja linii kolejowej Nr 229 odcinek Lebork - teba,

e zakup zespotow trakcyjnych dla SKM i PKM;

w zakresie infrastruktury wodnej:

e Port Gdansk - modernizacja wejscia do portu wewnetrznego, uktadu
falochronéw ostonowych Portu Pétnocnego, toru wodnego do Portu
Pétnocnego, portu wewnetrznego, budowa portu schronienia w Porcie
Pétnocnym, rozbudowa sieci kolejowej i drogowej w porcie Gdansk,

e Port Gdynia - budowa terminalu promowego w porcie Gdynia, pogtebienie
toru podejsciowego i akwenow, przebudowa nabrzezy, rozbudowa terminalu
paliwowego na falochronie, przebudowa wejécia potudniowego, rozbudowa
dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia,

e budowa systemu GMDSS administracji morskiej,

e odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle (w ramach rewitalizacji
drogi wodnej E-70 i E-40),

e modernizacja $luz zeglugowych na drodze wodnej Nogatu i Szkarpawy i
Martwe] Wisty (element rewitalizacji drogi wodnej E-70 i E-40),

e rozwdj drég wodnych Delty Wisty i Zalewu Wislanego (kontynuacja),
e budowa przekopu przez Mierzeje Wislang,

e rozbudowa Portu Puck;

w zakresie transportu zbiorowego:

e wdrozenie systemu zintegrowanego zarzgdzania transportem publicznym
(autobusowym i kolejowym) z uwzglednieniem miast powiatowych jako
lokalnych weztéw transportu publicznego, zmierzajagcego do wprowadzenia
wspolnego biletu,

e rozbudowa uktadu linii tramwajowych w Gdansku wraz z towarzyszaca
infrastrukturg drogowa,

e zakup taboru transportu publicznego,
e budowa, rozbudowa i modernizacja zajezdni transportu publicznego,
e dostosowanie infrastruktury transportu do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

e rozbudowa/modernizacja uktadu linii trolejbusowych w Gdyni i Sopocie (w
tym zastosowanie superkondensatoréw)

e integracja dynamicznej informacji o ustugach srodkéw transportu zbiorowego
w ramach systemu TRISTAR,
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ozywienia drég wodnych w Gdansku (kontynuacja) obstugujgcych linie
tramwaju wodnego,

przebudowa i rozbudowa istniejgcej infrastruktury transportu publicznego,

budowa/modernizacja weztdw integracyjnych wraz z infrastrukturg
towarzyszacg;

e. w zakresie infrastruktury rowerowej i pieszej:

system tras rowerowych dla Obszaru Metropolitalnego,
budowa zamiejskich regionalnych tras rowerowych,

utworzenie systemu roweru metropolitalnego (spdjnego dla Obszaru
Metropolitalnego systemu roweru publicznego i wypozyczalni rowerowych),

budowa bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych (ktadki, tunele),

przedsiewziecia wspierajgce realizacje planéw aktywnej mobilnosci w
miastach Obszaru Metropolitalnego.

W rozdziale 3 pod tytutem Zasady i kierunki polityki transportowej Obszaru
Metropolitalnego do 2030 roku oméwiono system transportowy i jego funkcje
metropolitalne, jako istotny element wspdtpracy metropolitalnej wszystkich
samorzgdéw, ktory powinien obejmowac:

uchwalenie wspdlnej dla catego Obszaru Metropolitalnego strategii rozwoju
transportu;

koordynacje proceséw planowania transportu, zwtaszcza w zakresie lokalizacji
infrastruktury transportowej i rozwoju poszczegdlnych podsystemow;

koordynacje proceséw zarzgdzania ruchem, w pierwszej kolejnosci w obszarze
rdzenia Obszaru Metropolitalnego i w dalszej kolejnosci w obszarach
stanowigcych jego otoczenie;

koordynacje realizacji inwestycji transportowych;

prowadzenie kompleksowych badan transportowych (popyt, ruch,
zachowania transportowe mieszkancéw i podmiotéw gospodarczych,
preferencje transportowe) w obszarze metropolitalnym;

integracje transportu publicznego (miejskiego i regionalnego), obejmujaca
sfere taryfowo-biletowg, koordynacje rozktadéw jazdy, unifikacje standarddow
obstugi pasazerskiej w dostosowaniu do potrzeb transportowych i popytu;
realizacje koncepcji integracji organizacyjnej transportu publicznego,
obejmujacej rdzen metropolii.
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Omowiono pozgdane cechy systemu transportowego, do ktdrych zaliczono:

1. sprawnos¢ systemu, o ktéorym decydowac beda:

planowanie przestrzenne sprzyjajgce ograniczaniu potrzeb transportowych
wewnatrz Obszaru Metropolitalnego;

zdolnos¢ do petnej realizacji potrzeb transportowych uktadu gospodarczego,
w tym portow, w pierwszej kolejnosci poprzez wzrost udziatu przewozéw
intermodalnych;

zmniejszenie ucigzliwosci transportu fadunkéw dla mieszkaicow i srodowiska
poprzez wzrost wykorzystania dostaw z wykorzystaniem centrow
logistycznych zlokalizowanych na obrzezu Obszaru Metropolitalnego i
miejskich centréw konsolidacji;

niezawodnos$é¢, uzyskana poprzez wprowadzanie i rozbudowe inteligentnych
systemOw zarzadzania ruchem i nowoczesne instrumenty zarzadzania
tanncuchami dostaw;

wzrost elastycznosci w realizacji potrzeb przewozowych poprzez rozwéj oferty
transportu zbiorowego, integracje i w rezultacie podniesienie jego
konkurencyjnosci w stosunku do transportu indywidualnego;

utrzymanie udziatu transportu zbiorowego w przewozach w obszarze rdzenia
Obszaru Metropolitalnego na poziomie 50%, w pozostatym obszarze na
poziomie 25-50%;

dazenie do co najmniej utrzymania obecnych parametrow obstugi
transportowej Obszaru Metropolitalnego: predkosci komunikacyjnej
wewnatrz Obszaru, jego dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej oraz
bezpieczenstwa ruchu;

2. bezpieczenstwo systemu, ktoére osiggaé mozna poprzez:

ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikdéw ruchu, gtéwnie poprzez
zarzadzanie predkoscia i nadzor

ochrona pieszych i rowerzystéw
budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury transportowej

rozwdj systemu zarzadzania bezpieczenstwem transportu, w tym
upowszechnianie narzedzi oddziatywania na bezpieczeistwo ruchu
drogowego (oceny, audyty, inspekcje)

3. integracja systemu, ktdra zostanie zapewniona poprzez:

integracje wewnetrzng transportu zbiorowego (drogowego, kolejowego),
przede wszystkim w aspekcie taryfowo-biletowym i funkcjonalnym, poprzez
koordynacje rozktadow jazdy rodinych rodzajow transportu zbiorowego,
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budowe weztow
i przystankéw przesiadkowych i organizacje przesiadek;

e integracje transportu zbiorowego i indywidualnego (rowerowego,
realizowanego pieszo oraz wtasnymi samochodami osobowymi, motocyklami i
motorowerami), poprzez budowe parkingdw P&R, B&R, K&R;

e spdéjnosé w realizacji polityki parkingowej, w pierwszej kolejnosci w obszarze
rdzenia OM, poprzez stosowanie ujednoliconych zasad tworzenia stref
parkowania
i ograniczania parkowania i postoju oraz pobierania optat parkingowych;

e rozszerzanie zasiegu przestrzennego objetego ITS;

4. niska emisyjnos¢ systemu realizowana poprzez:

e rozwdj trakcji elektrycznej w transporcie pasazerskim (kolej, tramwaje,
trolejbusy);

e wprowadzanie elektrobuséw do obstugi nowych tras w transporcie
zbiorowym
i zastepowanie autobuséw elektrobusami w obstudze istniejgcych potgczen;

e rozwdj infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych, w tym samochoddw
osobowych;

e rozwdj infrastruktury rowerowej i systemow rowerdw miejskich;

e tworzenie miejskich ,pobliskich stref dostaw” na obrzezach obszaréw z
zakazami wjazdu pojazdéw z silnikami wysokopreznymi, umozliwiajgcymi
realizacje dostaw w tych obszarach pojazdami elektrycznymi;

e wprowadzenie ograniczen w ruchu dla pojazddéw z silnikami wysokopreznymi
niespetniajgcymi norm czystosci spalin.

Przeanalizowano i okreslono oczekiwane efekty w zakresie Metropolitalnych ustug
transportowych wskazujagc, Zze wzrost dostepnosci wewnetrznej Obszaru
Metropolitalnego nastgpi poprzez integracje transportu zbiorowego i usprawnienie
jego funkcjonowania przy wykorzystaniu ITS i wprowadzaniu priorytetéw dla
pojazdéw tego transportu. Dostepnos¢ wewnetrzna Obszaru Metropolitalnego dla
uzytkownikédw transportu indywidualnego bedzie realizowana poprzez integracje z
transportem zbiorowym, bedzie takze réznicowana poprzez wprowadzanie stref o
zréznicowane] dostepnosci dla samochoddw osobowych, w tym parkowania. Rozwdj
infrastruktury transportowej bedzie uwzgledniat koniecznos¢ utrzymania zatozonego
dla poszczegdlnych stref Obszaru Metropolitalnego podziatu zadan przewozowych
pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym. Wzrost dostepnosci bedzie
realizowany takze poprzez rozbudowe infrastruktury dla rowerzystéw i systemow
organizacji ruchu rowerowego, w tym rowerdéw miejskich. Podkreslono, ze o cechach
systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego decydowaé bedzie jego
konkurencyjno$é, przede wszystkim jako czynnik lokalizacji inwestycji
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gospodarczych, naukowych, kulturalnych i spotecznych. Aspekt konkurencyjnosci
stanowi¢ bedzie takie priorytet okreslajacy kierunki rozwoju poszczegdlnych
podsystemdéw, w tym zwtaszcza transportu zbiorowego i innych podsysteméw
sprzyjajacych realizacji polityki zrownowazonego rozwoju poszczegdlnych miast i
gmin Obszaru Metropolitalnego. W tym kontekscie dziatania zwigzane z budowsa,
rozbudowa modernizacja infrastruktury transportowej, organizacji funkcjonowania
poszczegélnych podsysteméw transportowych podporzadkowane musza zostac
zasadzie rozszerzania mozliwosci wyboru realizacji potrzeb przewozowych, w
sposdb zwiekszajacy udziat proekologicznych srodkéw transportu.

W podrozdziale omawiajagcym zarzadzanie popytem transportowym i mobilnoscig
stwierdzono, ze celem zarzgdzania mobilnoscig jest tworzenie warunkdéw dla rozwoju
zrownowazonego transportu w Obszarze Metropolitalnym poprzez: wptywanie na
zachowania transportowe oraz zmiane postaw i zachowan podrdznych, mieszkarncéw,

podmiotéw realizujgcych okredlone potrzeby transportowe i decydentdw.
Podkreslono, ze zarzadzanie mobilnoscia w Obszarze Metropolitalnym bedzie
oddziatywa¢ na rozwdj przestrzenny i transportowy obszaru, zachowania

transportowe uzytkownikéw, poprzez racjonalizowanie liczby, dtugosci, tras, wybér
srodka transportu, sprzyjajagcego zréwnowazonemu rozwojowi spoteczno-
gospodarczemu i ochronie $rodowiska naturalnego. Natomiast cele zréwnowazonej
mobilnosci zostang osiaggniete przez:

e planowanie przestrzenne gospodarcze i spoteczne, sprzyjajgce zmniejszeniu
liczby i dtugosci podrdzy, przy co najmniej dotychczasowym poziomie realizacji
potrzeb transportowych;

e wybér proekologicznych srodkéw transportu, prowadzacy do zahamowania
wzrostu udziatu samochoddw osobowych w realizacji podrézy w Obszarze
Metropolitalnym, na rzecz transportu zbiorowego, rowerowego i podrdzy
pieszych;

e zachecanie pracodawcéw do réznicowania godzin rozpoczynania i zakoriczenia
pracy, a w szkotach i uczelniach godzin rozpoczynania i zakonczenia zaje¢;

e promowanie zasad zréwnowazonego rozwoju i zachowan transportowych
wpisujgcych sie w te zasady;

e prowadzenie dziatan edukacyjnych wsrdd dzieci i mtodziezy wptywajacych na
ich obecne i przyszte zachowania transportowe;

e tworzenie warunkéw i ptaszczyzny wspdtpracy oraz wspieranie jednostek
miasta, instytucji, urzedéw, placdwek handlowych, ustugowych, szkot, uczelni
i przedsiebiorstw prowadzacych do tworzenia indywidualnych dla tych
podmiotéw plandw mobilnosci zgodnych z zasadami zréwnowazonego
rozwoju;

e inicjowanie i wspieranie wydarzen i dziatalnosci publicznej wskazujgcej na
korzysci z zréwnowazonej mobilnosci;
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rozwdj infrastruktury dla proekologicznych podsystemow transportowych i
transportu intermodalnego;

rozwoéj nowych form ustug proekologicznych podsystemdw transportowych.

rozwoj systemow informacji (w tym mobilnej) o ustugach proekologicznego
transportu i ograniczeniach w ruchu dla samochoddéw osobowych.

Zarzadzania popytem transportowym i mobilnoscig nierozigcznie zwigzane jest ze
strefowym podejsciem do polityki transportowej, takze w przypadku Obszaru
Metropolitalnego, co zostato omdéwione w kolejnym podrozdziale rozdziatu 3. Po
przeprowadzonych analizach, na podstawie kryteriow intensywnosci wystepowania
poszczegdblnych zjawisk (np. natezenia ruchu drogowego, udziatu transportu
zbiorowego w przewozach, liczby zrédet i celow ruchu skoncentrowanych na danym
obszarze itp.) wyodrebnionych w granicach Obszaru Metropolitalnego trzy rodzaje
stref (rys. 2.1):

rdzen Obszaru Metropolitalnego, ktoérg tworzg miasta: Gdansk, Gdynia i
Sopot;

otoczenie blizsze, ktére tworzg pozostate gminy strony porozumienia
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych,

otoczenie dalsze, ktdre tworzg pozostate gminy Obszaru Metropolitalnego.

Przyjeto, ze poszczegdlne, wydzielone rodzaje stref charakteryzowac sie beda:

odmienng rolg transportu zbiorowego w obstudze i w zwigzku z tym innym
udziatem tego transportu w podziale zadan przewozowych;

stosowaniem zrdinicowanych narzedzi ksztattowania dostepnosci dla
samochoddw osobowych (zakazy i ograniczenia wjazdu, liczba miejsc postoju,
parkowania, organizacja parkingdw i miejsc postojowych, odptatnos¢ za
dostep do obszaru i miejsc parkingowych);

odmienng lokalizacjg okreslonych elementéw infrastruktury transportowej
(weztow

i przystankéw przesiadkowych transportu zbiorowego, parkingéw P&R, B&R,
K&R, centréw logistycznych, w tym miejskich centréw konsolidacji i tzw.
pobliskich stref dostaw, zatoczek zatadunkowo-wytadunkowych itp.).
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STRONY POROZUMIENIA ZIT:

1.Gmina Miasta Gdansk 19.Gmina Przywidz
2.Gmina Miasta Gdynia 20.Gmina Pszczotki
3.Gmina Miasta Sopot 21.Gmina Przodkowo
4.Gmina Miasta Hel 22.Gmina Puck
5.Gmina Miasta Jastarnia 23.Gmina Somonino
6.Gmina Miasta Pruszcz Gdanski 24.Gmina Stegna
7.Gmina Miasta Puck 25.Gmina Suchy Dagb

8.Gmina Miasta Reda 26.Gmina Szemud
9.Gmina Miasta Rumia 27.Gmina Tczew
10.Gmina Miejska Tczew 28.Gmina Trabki Wielkie
11.Gmina Miasta Wejherowo 29.Gmina Wejherowo
12.Gmina Miasta Wiadystawowo 30.Gmina Zukowo
13.Gmina Cedry Wielkie 31.Powiat Gdanski
14.Gmina Kartuzy 32.Powiat Kartuski
15.Gmina Kolbudy 33.Powiat Nowodworski
16.Gmina Kosakowo 34.Powiat Pucki
17.Gmina Luzino >, 35.Powiat Tczewski
18.Gmina Pruszcz Gdanski = 36.Powiat Wejherowski

OBSERWATORZY ZIT:

1.Gmina Miasta Krynica Morska
2.Gmina Miasta Malbork
3.Gmina Miasta teba

4.Gmina Cewice

5.Gmina Chmielno

6.Gmina Choczewo

7.Gmina Gniew

8.Gmina Gniewino

9.Gmina Lichnowy

10.Gmina Linia

11.Gmina Liniewo

12.Gmina Krokowa

13.Gmina Nowy Dwoér Gdanski
14.Gmina Ostaszewo
15.Gmina Pelplin

16.Gmina Sierakowice

Legenda:

- Rdzen obszaru metropolitalnego

17.Gmina Stezyca
- Gminy - strony porozumienia ZIT 18.Gmina Suebkyowy
—— Granice powiatow - stron porozumienia ZIT 19.Gmina Sulgczyno

20.Gmina Sztutowo
21.Gmina Miasta Lebork
22.Gmina teczyce
23.Gmina Nowy Staw
24 Powiat Malborski
25.Powiat Leborski

- Gminy - obserwatorzy ZIT

m Powiaty - obserwatorzy ZIT

Rys. 2.1, Zakres przestrzenny Obszaru Metropolitalnego w wojewddztwie pomorskim, przyjetego do
opracowania projektu Strategii

Zrédto: Projekt Strategii Rozwoju Transportu i Mobilno$ci Obszaru Metropolitalnego

Zakonczeniem rozdziatu 3 omawiajgcego Zasady i kierunki polityki transportowej
Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku jest omowienie racjonalizacji procesu
inwestycyjnego w Obszarze Metropolitalnym. Wskazano, ze racjonalizacja procesu
inwestycyjnego powinna zostaé podporzgdkowana zasadom racjonalnosci, tj.
wykonalnosci, analizy kosztéw i korzysci, z uwzglednieniem analiz oddziatywania na
Srodowisko i spoteczne oraz odpowiedniej kolejnosci zdeterminowanej:

e pilnoscig realizacji okreslonych inwestycji, okreslong wptywem danej
inwestycji na sprawnos$¢ funkcjonowania systemu transportowego Obszaru
Metropolitalnego lub danej strefy, z zastrzezeniem, Zze nalezy prowadzi¢
inwestycje w takim zakresie, by w perspektywie kilkunastu lat od jej
zakonczenia nie zaistniata potrzeba ponownych, inwestycji polepszajgcych jej
sprawnosc i niezawodnosg,

e znaczeniem dla realizacji celéw zrownowazonej mobilnosci, poprzez
stosowanie zasady, aby, zakres inwestycji zawsze obejmowat wszystkie
elementy infrastrukturalne i systemy transportowe zwigzane z inwestycjg
podstawowg, tzn. z przebudowg drogi muszg by¢ zwigzane przebudowy
skrzyzowan, chodnikéw i drég rowerowych; z remontem lub modernizacja linii
kolejowej musi byé zwigzana przebudowa systemu sterowania,
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych, perondéw itp. W kazdym
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przypadku zakres inwestycji powinien obejmowac¢ réwniez elementy
systemoéw  towarzyszacych infrastrukturze transportowej: sanitarng,
kanalizacyjna, wodociggowa, telekomunikacyjng, energetyczng;

e zakresem wykraczajagcym poza obszar danej gminy.

W rozdziale 4 szczegétowo omdwiono moiliwe scenariusze i warianty rozwoju
systemu transportowego do roku 2030 przy przyjeciu kryterium umozliwiajagcym
poréwnanie tych scenariuszy. Do takiego kryterium, autorzy projektu Strategii w
transporcie pasazerskim zaliczyli podziat modalny podrézy (przewozéw). Zasadniczy
wptyw na ten podziat maja dwa czynniki: sytuacja spoteczno-ekonomiczna
spoteczedstwa i skuteczno$¢ polityki transportowej w realizacji celdw
zrbwnowazonego rozwoju. Przy takim zatozeniu wyrdzni¢ mozna cztery scenariusze:

e scenariusz stagnacji,

e scenariusz promotoryzacyjny,
e scenariusz restrykcyjny,

e scenariusz zrbwnowazony.

Wskazano jednoczesnie, ze mata skuteczno$¢ stosowanych narzedzi polityki
transportowej prowadzi¢ moze do mato istotnych zmian w strukturach przewozéw
lub tez przy duzych srodkach inwestycyjnych do rozwoju infrastruktury transportowej
stuzgcej gtownie transportowi indywidualnemu. Duzg skutecznos$¢ narzedzi polityki
transportowej skutkowa¢ moze wprowadzaniem tylko duzych ograniczen dla
transportu indywidualnego lub tez, stosownie do dostepnych $rodkéw finansowych,
wprowadzaniem zaréwno ograniczen dla transportu indywidualnego jak i wysokiej
jakosci rozwigzan alternatywnych, konkurencyjnych dla transportu indywidualnego.

Analizy wskazaty:

e 7e intensywny rozwdj infrastruktury transportowej, w tym stuigcej
transportowi zbiorowemu, bez ograniczen dostepnosci dla transportu
indywidualnego nie jest w stanie istotnie zwiekszy¢ udziatu transportu
zbiorowego w podrézach,

e z punktu widzenia wspotczesnych oczekiwan wzgledem systeméw
transportu, scenariusz zrownowazony naleiy traktowaé jako scenariusz
preferowany, jednoczesnie najtrudniejszy w realizacji. Pozostate scenariusze
nalezy traktowac¢ jako niepozigdane, ale prawdopodobne, pokazujace
konsekwencje odejscia od realizacji scenariusza zrdwnowazonego.
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Tabl. 2.1 Lista potencjalnych inwestycji o strategicznym znaczeniu dla obstugi transportowej Obszaru

Metropolitalnego po roku 2020

Inwestycja

Scenariusz

Stagnacji

Pro -
motory-
zacyjny

Restryk-
cyjny

Zréwno-
wazony

Sie¢ drogowa

Droga Czerwona (Wrzeszcz - Oliwa)

OPAT (Gdynia - Reda)

Nowa Weglowa _Gdynia

Rozbudowa DW 216 (Reda-Puck)

Trasa Stowackiego do wezta Miszewo DW 472

Nowa Chwarznienska -Gdynia

Droga Rdézowa Sopot -Gdynia

Obwodnica Malborka

Obwodnica Sierakowic

Obwodnica pétnocna Tczewa

Obwodnica Wejherowa DW 224

Obwodnica Wtadystawowa

Obwodnica Zukowa

I o I S S o e e I o I T S
1

Sie¢ kolejowa

Linia do Kosakowa i Rewy

Linia 229 (Kartuzy - Sierakowice)

Linia 229 (Pruszcz Gdanski - Kartuzy)

Linia 229 (Sierakowice - Lebork)

Linia 230 (Wejherowo - Rybno)

Linia 256 (Szymankowo - Nowy Dwor Gdanski)

Linia Osowa - Wiczlino - Krykulec

W podrozdziale przedstawiono liste potencjalnych inwestycji o strategicznym
znaczeniu dla obstugi transportowej Obszaru Metropolitalnego po roku 2020 (Tabl.
2.1) oraz przedstawiono prognozy podrézy metropolitalnych dla przyjetych
scenariuszy rozwoju transportu w Obszarze Metropolitalnym (Tabl. 2.2).
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2.2 Zestawienie wielkosci prognozowanych parametrow funkcjonowania systemu transportowego z

Liczba podrozy Praca przewozowa Globalny czas podrézy
transport transport | transport transport transport | transport
indywidualny| zbiorowy |indywidualny| zbiorowy indywidualny| zbiorowy
Scenariusz LPq LPr; PPq PP GCPq GCPy;
min min min min min min
pasgodz.
podr./rok podr./rok | paskm/rok | paskm/rok | pasgodz./rok Jrok
Stagnacji 552,82 247,53 11549,76 4363,69 228,04 178,24
::))t;)ryzacyjny 640,92 247,21 13835,65 | 4248,65 269,92 171,67
Restrykcyjny 511,56 288,79 12105,88 5155,31 222,55 204,51
Zrownowazony | 549,36 338,77 12184,32 6199,39 211,68 243,34
Rozdziat 5 zawiera Wizje i cele rozwdj systemu transportowego Obszaru
Metropolitalnego. Zgodnie z przestankami wynikajagcymi ze Strategii Rozwoju
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (Strategia 2030) i istoty procesu
metropolizacji mozna przyja¢ nastepujaca wizje dla metropolitalnego systemu

transportu:

,»Obszar Metropolitalny, jako miedzynarodowy wezet transportowy Europy
Baftyckiej wspomagajgcy konkurencyjnos¢ OM w sieci metropolii europejskich”

Wizja ta powinna byc¢ realizowana poprzez nastepujace ogolne cele:

cel spoteczny: poprawa jakosci Zycia poprzez tworzenie adekwatnego do
oczekiwan systemu obstugi transportowej ludnosci z zachowaniem
bezpieczenstwa podstawowych standardéw bezpieczenstwa,

cel gospodarczy: tworzenie warunkow dla konkurencyjnego w skali krajowej
i miedzynarodowej prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, uruchamiania
nowych terendw rozwojowych dla funkcji ustugowych i przemystowych,

cel S$rodowiskowy: przeksztatcanie systemu transportu w kierunku
eliminowania/ograniczania negatywnych oddziatywan na srodowisko.

Natomiast cele strategiczne zostaty podzielone na dwa obszary interwencji:

Obszar interwencji A

Obstuga transportowa w powigzaniach zewnetrznych wspomagajacej rozwéj OM
jako wezta miedzynarodowego

Cel A.1 Poprawa dostepnosci transportowej OM

Cel A.2 Poprawa jakosci infrastruktury transportowej warunkujacych dostepnosc
morskich i lotniczych portow w sieci TENT
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Obszar interwencji B

Obstuga transportowa w powigzaniach wewnetrznych (miedzygminnych)
wspomagajacej rozwoj Obszaru Metropolitalnego jako obszaru funkcjonalnego

Cel B.1 Poprawa sprawnosci sieci transportowych w OM
Cel B.2 Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym
Cel B.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu

Rozdziat 6 zawiera Strategiczne Programy Wspdtpracy, jako pakiet wspdlnych dziatan
czyli dziatan podejmowanych przez co najmniej dwie gminy i z zaangazowaniem
podmiotéw spoza instytucji samorzgdowych. W projekcie Strategii wskazano 6
kluczowych programoéow wspotpracy:

Program 1: Miedzynarodowa i miedzymetropolitalna ranga sieci transportowej
zwigzanej

Cel A.1 Poprawa dostepnosci transportowej OM

Cel A.2 Poprawa jakosci infrastruktury transportowej warunkujacych dostepnosc
portow morskich i lotniczego TENT od strony Iadu.

Miarami realizacji celéw strategicznych bedzie:

a) uzyskanie bezposrednich potgczen lotniczych, kolejami duzych predkosci i
drogami szybkiego ruchu z innymi metropoliami krajowymi (Warszawa, todz,
Poznan, Krakéw, Wroctaw, Katowice, Bydgoszcz/Torun, Lublin, Szczecin) i w
krajach sgsiednich (Berlin, Praga, Kopenhaga, Sztokholm, Wilno),

b) uzyskania standardéw wtasciwych dla sieci TENT w drogowej i kolejowej sieci
infrastruktury dostepowej portdéw morskich i portu lotniczego.

Program 2: Konkurencyjna infrastruktura portéw w sieci TENT

Cel A.2 Poprawa jakosci infrastruktury transportowej warunkujgcych dostepnosé
morskich i lotniczych portéw w sieci TENT

Miarami realizacji celéw strategicznych bedzie:

a) realizacja zadan zawartych w strategiach rozwoju portdw,

b) uzyskanie standardéw technicznych drogowej i kolejowej wtasciwych dla
infrastruktury TENT na wszystkich podstawowych potaczeniach do portéw w
Gdansku i Gdyni.



2% Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r. | 35

Program 3: Spdjny i zrownowazony system transportowy Obszaru Metropolitalnego
Cel A.1 Poprawa dostepnosci transportowej Obszaru Metropolitalnego

Cel B.1 Poprawa sprawnosci sieci transportowych w Obszarze Metropolitalnym

Cel B.2 Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym

Cel B.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu

Miarami realizacji celéw strategicznych beda:

a) utrzymanie na obecnym poziomie sredniego czasu podrdzy na obszarze OM

b) zwiekszenie udziatu podrdzy niezmotoryzowanymi srodkami transportu do
33%
i transportem zbiorowym do 35% w obszarze rdzenia OM

c) zwiekszenie udziatu niezmotoryzowanymi srodkami transportu i transportem
zbiorowym do 40% w otoczeniu rdzenia OM

d) zmniejszenie emisji spalin do poziomu wymaganego regulacjami Unii
Europejskiej

e) zmniejszenie obszarow zagrozonych hatasem oraz zmniejszenie liczby
mieszkancéw narazonych na hatas komunikacyjny przekraczajgcy wartosci
dopuszczalne.

Program 4: Sprawny i efektywny system zarzadzania transportem w Obszarze
Metropolitalnym.

Cel B.1 Poprawa sprawnosci sieci transportowych w Obszarze Metropolitalnym
Cel B.2 Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym
Cel B.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu

Miarami realizacji celdw strategicznych bedg dziatania podjete przez instytucje
odpowiedzialne na zarzgdzanie transportem w Obszarze Metropolitalnym w zakresie:

a) tworzenia wspdlnych dla OM instytucji zarzadczych,

b) wspdlnego planowania rozwoju systemu i monitorowania jego
funkcjonowania,

c) informowania mieszkancéw OM o zmianach w jakosci funkcjonowania sieci,
transportu zbiorowego i niezmotoryzowanego oraz wystepowaniu
negatywnych zjawisk w transporcie.
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Program 5: Aktywna mobilnos¢ w Obszarze Metropolitalnym.

Cel B.2 Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym
Cel B.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu
Miarami realizacji celéw strategicznych beda:

a) zwiekszenie do 2030 roku, w obszarze rdzenia OM i obszarach centralnych
miast OM, udziatu w podziale modalnym podrdzy pieszych do 25,5% i
rowerowych do 7,5%

b) wzrost znaczenia podrézy pieszych i rowerem w ramach fancucha
pasazerskich podrdézy intermodalnych.

c) utrzymanie w otoczeniu rdzenia udziatu form aktywnej mobilnosci w podziale
modalnym na poziomie 3%.

Program 6: Bezpieczny transport i mobilnos¢ w Obszarze Metropolitalnym.
Cel B.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu

Miarami realizacji celéw strategicznych bedg: zmniejszenie do roku 2030, w
poréwnaniu do roku 2010 liczby ofiar powaznych wypadkéw transportowych:

a) ofiar smiertelnych o 75 %, tj. do mniej niz 30 ofiar na rok,
b) ofiar ciezko - rannych o 65 %, tj. do mniej niz 85 ofiar na rok.

Ostatni 7 rozdziat projektu Strategii omawia System Wdrazania Strategii, jej
monitorowanie oraz rekomendacje.
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Rozdziat 3

Powiazania  projektu  Strategii
Rozwoju Transportu 1 Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego
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3. Powiazania projektu Strategii Rozwoju Transportu
i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego

3.1

Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w

wojewodztwie pomorskim na lata 2007-2013

Regionalna strategia Rozwoju Transportu w wojewddztwie pomorskim na lata 2007-
2013 zostata opracowana na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Pomorskiego i zawiera kompleksowg wizje rozwoju w tym zakresie dla wojewddztwa
pomorskiego. Obejmuje ona nastepujgce gatezie transportu: drogowy, kolejowy,
lotniczy, morski, wodny $rédlagdowy oraz koncepcje zatozen strategicznych dla
systemu transportowego metropolii tréjmiejskie;j.

Rozwdj systemu transportowego wojewddztwa pomorskiego skoncentrowac sie
bedzie na nastepujgcych pasmowych obszarach funkcjonalnych i korytarzach:

metropolii tréjmiejskiej,
transeuropejskim korytarzu transportowym VI,

potnocno-wschodnim korytarzu z Gdanska do Nowego Dworu Gdanskiego (i
dalej do Elblaga),

pojeziernym korytarzu transportowym Wschéd-Zachéd,

kaszubskim korytarzu transportowym Pétnoc-Potudnie.

W ramach Strategii zdefiniowano podstawowe problemy zwigzane z rozwojem

transportu w wojewddztwie pomorskim. Przedstawiajg sie one nastepujaco:

wezty osadnicze i ludnosci s rozmieszczone nierdwnomiernie;

wystepuje wysoka koncentracja ludnosci i pasmowo-weztowy uktad struktury
aglomeracji Tréjmiasta, co prowadzi do powiekszania sie dysproporcji
rozwojowych miedzy  obszarem metropolitalnym a obszarami
pozametropolitalnymi. Rzutuje na to réwniez stabo rozwinieta infrastruktura
wsi i matych miast;

wojewddztwo pomorskie jest z punktu widzenia sieci transportowych
regionem niespdjnym — zauwaza sie niewystarczajgcg spojnosc przestrzenno-
funkcjonalna

i transportowa miedzy obszarami ,starych” wojewddztw w obrebie regionu;

problemem jest staty, wysoki i niezaspokajany popyt na rozbudowe i
unowoczesnianie infrastruktury transportowej wojewddztwa.
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W Strategii stwierdzono, ze okoto 43% drdég krajowych oraz okoto 80% drég
wojewddzkich kwalifikuje sie do pilnego remontu, wzglednie poprawy stanu
technicznego. W ztym stanie jest rodwniez infrastruktura kolejowa — zmniejsza sie
dtugos¢ linii kolejowych, na ktérych prowadzony jest ruch pasazerski, a predkosci
rozktadowe maleja (na ponad 25% sieci obowiazuje predkos¢ 40km/h i nizsza).

Kolejnym problemem jest spadek dostepnosci transportowej wojewddztwa
(zwtaszcza do tréjmiejskiego obszaru metropolitalnego, w tym portéw morskich),
spowodowany m.in. szybkim wzrostem natezenia ruchu samochodowego. To
zjawisko jest z kolei konsekwencjg nie tylko szybko rosnacej liczby samochodéw
osobowych, ale takie zawieszeniem przewozow pasazerskich na niektérych
odcinkach kolejowych linii regionalnych oraz wzrastajaca iloscia samochodowych
przewozow towarowych z portéw morskich. Innym skutkiem coraz wiekszej liczby
samochoddw osobowych w Pomorskiem jest wieksze zanieczyszczenie Srodowiska
oraz wzrost ucigzliwosci transportu dla mieszkaricéw (z powodu hatasu, smogu,
niszczenia krajobrazu).

Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w wojewddztwie pomorskim oparta zostata
na nastepujacych zatozeniach prognostycznych:

e w latach 2000-2020 liczba ludnosci w miastach spadnie o 5,1%, natomiast na
wsiach wzrosnie o 13,8%;

e podziat zadan przewozowych miedzy poszczegdlne gatezie transportu nie
ulegnie wiekszej zmianie;

e nastapi dalszy wzrost transportu indywidualnego do 60-70%;

e mobilno$¢ spoteczernstwa wzrosnie wraz ze zmiang modelu i wzrostem
poziomu zycia;

e szczegdlnie szybko wzrasta¢ bedzie liczba pasazeréw i lotéw w lotnictwie
cywilnym.

Oprdcz zbyt matej spojnosci miedzy poszczegdlnymi gateziami transportu, w Strategii
wskazano na brak integracji wewnatrzgateziowej — zaréwno w skali regionalnej, jak i
metropolitalnej. Z tego powodu miejska i regionalna komunikacja samochodowa i
kolejowa takze nie sg skoordynowane. Skutkuje to tym, ze uzytkownicy transportu
nie majg zapewnionej mozliwosci dokonania racjonalnego wyboru drogi i $rodka
transportu. Dodatkowo mamy do czynienia z coraz mniejszym popytem na ustugi
transportu publicznego — ich konkurencyjnosé¢ zmniejsza sie, do czego przyczynia sie
tez brak zintegrowanej oferty w zakresie transportu publicznego na poziomie regionu
(odpowiedzig na ten problem ma by¢ tzw. wspdlny bilet).

Gtowne cele strategiczne dla rozwoju transportu w regionie okreslono w
nastepujacy sposdb:

e poprawa dostepnosci transportowe;j:

o zewnetrznej,
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o wewnetrznej,
o na obszarze metropolii,
o obszarow turystycznych;
poprawa jakosci systemu transportowego:
o poprawa jakosci uktadu oraz stanu ulic i aglomeracji,
o przebudowa, modernizacja i przeksztatcenie systemu;
zmniejszenie zattoczenia drog:

o wzmocnienie roli transportu publicznego,

o petne wykorzystanie infrastruktury kolejowej.

o Integracja systemu transportu:

o integracja transportu,

o integracja planéw zagospodarowania przestrzennego i plandéw
transportu;

poprawa bezpieczenstwa i ochrona srodowiska:
o bezpieczenstwo ruchu drogowego i kolejowego,

o minimalizacja wptywu infrastruktury transportowej i jej uzytkowania
na srodowisko naturalne.

Cele strategiczne dla kazdej gatezi pomorskiego transportu zostaty zdefiniowane
odrebnie, w sposdb nastepujacy:

a)

b)

d)

skrocenie czasu dojazdu do tréjmiejskiego obszaru metropolitalnego oraz
Stupska, centréw podregionalnych i osrodkéw turystycznych; ma to zostac
osiggniete m.in. poprzez modernizacje i zwiekszenie przepustowosci
wojewaddzkich dréog  dojazdowych do trojmiejskiego  obszaru
metropolitalnego, Stupska oraz osrodkow podregionalnych i turystycznych.
Strategia przewiduje réwniez budowe drég dojazdowych do autostrady Al,
budowe nowych obwodnic Tréjmiasta, drog taczacych porty morskie z ich
bezposrednim zapleczem oraz budowe potaczen drogowych specjalnych
stref ekonomicznych w regionie.

zasadnicza poprawa stanu technicznego drég wojewoddzkich w stopniu
pozwalajgcym na uzyskanie w 2015 r. sredniego poziomu krajowego, tj. 80%
udziatu drég o dobrym stanie technicznym;

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenie uciazliwosci tego
ruchu dla s$rodowiska naturalnego; majg sie do tego przyczyni¢ takie
dziatania, jak budowa obwodnic miast, przebudowa skrzyzowan i uktadow
drogowych w miastach czy wprowadzenie statego monitoringu ruchu
samochodowego oraz poziomu zanieczyszczenia srodowiska przez ten ruch;
wzmocnienie  struktury  funkcjonalno-technicznej sieci  drogowej
wojewddztwa.
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Efektami realizacji Strategii majg by¢ m.in.:

przebudowa uktadu drogowego miast powiatowych,
stworzenie nowoczesnej, dobrze rozwinietej infrastruktury drogowej,

poprawa ptynnosci ruchu i zwiekszenie przepustowosci oraz predkosci
podréinej,

poprawa bezpieczeistwa transportu drogowego oraz stanu Srodowiska
naturalnego,

podwyiszenie jakosci i konkurencyjnosci ustug drogowego transportu
publicznego
i przyczynienie sie do zmniejszenia tempa wzrostu natezenia ruchu
drogowego,

osiggniecie akceptowanego spotecznie czasu dojazdu do miast, zwfaszcza
trojmiejskiego obszaru metropolitalnego i osrodkéw turystycznych
wojewodztwa.

W Strategii rozw@j transportu kolejowego ma polega¢ na:

1.

wzmocnieniu powigzania elementéw krajowej i regionalnej strategii

rozwoju transportu ze szczegdlnym uwzglednieniem:

a) modernizacji magistralnych i pierwszorzednych linii kolejowych poprzez
przystosowanie ich do wiekszej predkosci,

b) obstugi tadunkéw portowych, a takie zwiekszenia do 60% udziatu
transportu kolejowego w obstudze portowych tadunkéw drobnicowych;

zwiekszeniu udziatu transportu kolejowego w poprawie dostepnosci do

trojmiejskiego obszaru metropolitalnego oraz zaciesnieniu powigzan tego

obszaru z regionem;

usprawnieniu tréjmiejskiego systemu transportowego na drodze rozbudowy

linii SKM i skoordynowaniu jej z innymi gateziami transportu, m.in. poprzez

budowe zintegrowanych weztéw transportowych;

wzmocnieniu podstawowej infrastruktury transportowej obszaréow o

nizszym potencjale rozwojowym poprzez rewitalizacje linii kolejowych

majacych wptyw na aktywizacje lokalnych spotecznosci;

zmniejszeniu negatywnego oddziatywania transportu kolejowego na

srodowisko naturalne poprzez petniejsze wykorzystanie potencjatu

ekologicznie czystego transportu kolejowego, a tym samym zwiekszenie

udziatu kolei w obstudze przewozowej pasazerow i tadunkéw (zwtaszcza

portowych).

Dzieki powyiszym dziataniom infrastruktura kolejowa ma zostac lepiej

wykorzystana, m.in. poprzez:

a) zapewnienie potaczenia kolejowego miast powiatowych z Gdanskiem w
krotszym czasie (np. do Stupska w 100 minut);
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b) tworzenie regionalnych weztéw integracyjnych przy dworcach
kolejowych
w miastach powiatowych poprzez zsynchronizowanie rozktadéw jazdy
autobuséw i pociggow dla osiggniecia wskaznika zintegrowania w
wysokosci co najmniej 60%;

c) udroznienie centralnego korytarza regionalnego - Kaszubskiej Kolei
Regionalnej;

d) wzmocnienie potencjalu rozwojowego trojmiejskiego  obszaru
metropolitalnego poprzez m.in. przedtuzenie linii SKM do Gdanska
Potudnie;

e) przystosowanie istniejgcych odcinkéw linii i tacznic kolejowych do
utworzenia pofaczenia kolejowego portéow lotniczych: Gdynia Babie
Doty-Gdansk Rebiechowo-Tréjmiejska Linia Metropolitalna i potaczenie
jej z Kaszubska Kolejg Regionalng w okolicy Kietpinka — ma to zapewnic
dojazd z Gdanska do lotniska w Rebiechowie w ciggu 20 minut z
czestotliwoscig co 30 minut;

f) wyprowadzenie z centrum Gdyni i Gdanska regionalnego ruchu
autobusowego i ograniczenie ruchu samochodéw osobowych.

Ponadto, efektywniej wykorzystanie majg zostac tereny miejskie zajete pod uktady
torowe; ma to nastgpi¢ dzieki wprowadzeniu nowoczesnych technologii
przewozow, kolejowej obstugi tworzonych centrow logistycznych oraz
usprawnieniu kolejowej obstugi transportowej portéw Gdyni i Gdaniska. Planuje sie
rowniez odzyskanie dla celow miejskich terenow zajetych przez nadmiernie
rozbudowane uktady torowe do obstugi portéw i zaktadéw przemystowych.
Kolejnym rezultatem zatozonych dziatan ma by¢ wzmocnienie infrastruktury
transportowej o nizszym potencjale rozwojowym poprzez rewitalizacje linii
kolejowej Reda-Hel oraz wspieranie inicjatyw lokalnych, szczegélnie w zakresie
uaktywnienia linii o charakterze turystycznym, np. Kartuzy -Lebork.

Cele strategiczne dla transportu lotniczego wskazane w Strategii to:

1. modernizacja i rozbudowa Portu Lotniczego Gdansk im. L. Watesy w sposob
odpowiadajacy rosngcemu zapotrzebowaniu na ustugi lotnicze oraz
stworzenie konkurencyjnych warunkéw dla obstugi przewoznikow
lotniczych;

2. budowa Pomorskiego Wezta Lotniczego — sieci lotnisk $cisle ze soba
wspotpracujacych;

3. przygotowanie Portu Lotniczego Gdansk im L. Watesy do lotniczych
przewozow towarowych, ktorych liczba szybko rosnie, jak rowniez wiaczenie
tego portu do transeuropejskiej sieci transportowej jako integralnej czesci
korytarzy transportowych Vi i IA;

4. zabezpieczenie w planach przestrzennych wojewddztwa odpowiednio
duzych terenéw dla rozwoju punktowej infrastruktury lotniczej oraz
zapewnienie regionalnej i lokalnej dostepnosci portu lotniczego;
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5. zachowanie, konserwacja i ochrona przed dewastacja i nie zwigzang z
lotnictwem zabudowg wszystkich lotnisk w wojewddztwie pomorskim.
Rozwoj transportu lotniczego ma takze podazaé¢ w kierunku ,ucywilnienia i
ucywilizowania” lotnisk wojskowych.

Rozwd@j transportu morskiego wedtug Strategii powinien skupié sie na
nastepujacych celach:

1. zwiekszenie dostepnosci portow ze strony morza i ladu, przygotowanie
nowych obszaré6w rozwojowych, rewitalizacja portowych inwestycji
infrastrukturalnych zgodnie z potrzebami biznesu portowego;

2. wspieranie modernizacji i rozbudowy potencjalu przetadunkowo-
sktadowego, logistycznego oraz potencjatu ustugowego na rzecz statkow;

3. tworzenie warunkoéw dla rozwoju funkcji przemystowej oraz aktywizacji
funkcji handlowej portéw;

4. wspieranie rozwoju turystyki morskiej i zeglarskiej;

5. harmonijna wspoétpraca miedzy kierownictwem portu a samorzadami
terytorialnymi, integrujaca porty i ich miasta oraz region;

6. rozwoj portow jako krajowych wielozadaniowych centréw, dziatajagcych w
ramach taincuchéw transportu kombinowanego;

7. tworzenie warunkow do aktywizacji potaczen zeglugi przybrzeznej taczacych
porty aglomeracji trojmiejskiej z portami Pétwyspu Helskiego.

Rozwoj srédlagdowego transportu wodnego oparty zostat na zatozeniu, ze do 2020
roku nastgpi dalsza aktywacja turystyki zeglarskiej. Liczba jachtow (morskich i
srodladowych) ma sie do tego czasu co najmniej podwoié¢; spowoduje to
zwiekszenie zapotrzebowania na miejsca postojowe dla jachtéw, a co za tym idzie,
potrzebe rozbudowy istniejgcych i budowy nowych baz zeglarskich w matych
portach Zalewu Wislanego, na obszarze Delty Wisty oraz Zatoki Gdanskiej. Powinna
nastgpi¢ dalsza rozbudowa przystani i marin w obszarze Delty Wisty i Zalewu
Wislanego. Wzrost liczby jachtow petnomorskich oraz zwiekszenie liczby zawinie¢
jachtow zagranicznych wymagac bedzie rozbudowy marin w matych portach morza
otwartego. Nalezy réwniez przewidywac¢ mozliwos$¢ zagospodarowania dla potrzeb
zeglarstwa bytego portu wojennego na Helu.

Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w wojewdédztwie pomorskim na lata 2007-
2020 jest dokumentem definiujgcym problemy stojgce na drodze rozwojowi
transportu w regionie, wskazujgcym jego mocne i stabe strony oraz — co
najwazniejsze — ustanawiajgcym gtéwne kierunki jego rozwoju w ramach pomorskiej
polityki transportowe;j

Analizujgc  projekt Strategii Rozwoju Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego zauwaza sie, Ze w znacznym stopniu realizuje ona cele okreslone
w Regionalnej Strategii Rozwoju Transportu w wojewddztwie pomorskim na lata
2007-2020.
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3.2 Plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego
transport zbiorowego dla wojewodztwa
pomorskiego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego dla wojewddztwa
pomorskiego okresla gtéwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego do 2025 roku w przewozach o charakterze wojewddzkim.

Giownym celem Planu Transportowego jest zaplanowanie organizacji przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewddztwa pomorskiego do
roku 2025.

W planowaniu tych przewozéw podstawowe znaczenie ma zapewnianie racjonalnego
zakresu ustug swiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze wojewddztwa.
Racjonalnosc ta oznacza:

1. dostosowanie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do
preferencji
i oczekiwan pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla oséb
niepetnosprawnych;

2. zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzgcych realng
alternatywe dla podrézy wtasnym samochodem osobowym;

3. koordynacje regionalnego planu transportowego z krajowym i lokalnymi
planami

4. transportowymi oraz planami rozwoju przestrzennego, w tym dazenie do
uzyskania
w skali wojewddztwa spdjnej sieci i zintegrowanych przewozéw publicznym
transportem zbiorowym;

5. redukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, zwtaszcza na
obszarach przyrodniczo wrazliwych oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

6. dbatos¢ o efektywnos¢ ekonomiczno-finansowg rozwigzan w zakresie
ksztattowania oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

W wyniku realizacji przyjetych kierunkéw dziatan, Plan transportowy zaktada:

e utrzymanie, co najmniej, na obecnym poziomie udzialu wojewddzkich
przewozow pasazerskich, co w sytuacji intensywnego wzrostu motoryzacji
jest zadaniem trudnym, ale mozliwym do wykonania;

e poprawe dostepnosci wewnetrznej wojewddztwa poprzez skrocenie czasu
podréizy pomiedzy regionalnymi i ponadregionalnymi osrodkami
osadniczymi i gospodarczymi.

W konicowej czesci Planu transportowego okreslono kierunki rozwoju transportu
publicznego wskazujac, ze transport publiczny wojewddztwa powinien rozwijac sie
poprzez:
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e poprzez zwiekszenie zakresu ustug i dostepnosci,

e poprawe koordynacji z innymi szczeblami transportu publicznego (integracje
oferty taryfowej),

e zachecanie do korzystania z transportu publicznego (na przyktad przez
budowe parkingdw P+R, B+R i stanowisk K+R),

e poprawe jakosci ustugi i atrakcyjne ceny biletow.

Analizujagc projekt Strategii Rozwoju Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego zauwazia sie, ze w znacznym stopniu realizuje ona cele okreslone
w Planie zréwnowaionego rozwoju publicznego transport zbiorowego dla
wojewoddztwa pomorskiego.

3.3 Regionalny Program Strategiczny w zakresie
transportu. Mobilne Pomorze

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu. Mobilne Pomorze zostat
przyjety Uchwatg nr 951/275/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 13
sierpnia 2013r., w ktérym wskazano nastepujgce wezwania stojace przed
wojewddztwem pomorskim do roku 2020 w obszarze transportu;

1. Zréownowazenie struktury podrézy (mobilnosci) poprzez promocje takich
zachowan komunikacyjnych, w ktérych racjonalizuje sie dtugosé¢ trasy
podrézy, motoryzacja indywidualna nie degraduje komunikacji zbiorowej i
niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrzymac
harmonie ze srodowiskiem.

2. Zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlnej liczbie
podréizy przez kompleksowg integracje (infrastrukturalng, taborows,
organizacyjng, informacyjng) podsysteméw transportu zbiorowego,
stworzenie sprawnej weztowej i liniowej infrastruktury transportu oraz
wysokg jakos¢ swiadczonych ustug.

3. Zwiekszenie efektywnosci i sprawnosci podstawowej sieci (drogowej i
kolejowej) odpowiadajgcej potrzebom spotecznym i gospodarczym regionu
oraz podjecie dziatan na rzecz rozwoju transportu wodnego $rdodlgdowego.

4. Zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikow transportu oraz zmniejszenia
negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

5. Zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztwa w  skali
miedzynarodowej, zwtaszcza w powigzaniach z krajami Unii Europejskiej i
obszarami metropolitalnymi Regionu Morza Baftyckiego, przy jednoczesnym
wykorzystaniu potencjatu potozenia w obszarze transeuropejskich korytarzy i
weztdw transportowych.

Cel gtdwny Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie transportu. Mobilne
Pomorze zostat okreslony w sposdb nastepujacy:
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Sprawny system transportowy

Zapewnienie elementarnych  warunkéw dla stabilnego, dtugofalowego i
zrownowazonego rozwoju wymaga podejmowania szeregu dziatann zwigzanych z
tworzeniem warunkéow do wysokiej mobilnosci mieszkaricow, a takze sprawnego i
bezpiecznego przeptywu towardw. Podejmowana interwencja ma przyczynic sie do
podniesienia sprawnosci i efektywnosci funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego oraz poprawy warunkéw dostepnosci zewnetrznej i spdjnosci
transportowej wojewddztwa. Obecnie system transportu zbiorowego ogranicza
dostep do osrodkdw miejskich i wyzszych ustug publicznych, cechuje sie niskim
stopniem integracji i koordynacji przewoZnikéw, wzglednie niskim poziomem
bezpieczerstwa i jakosci oferowanych ustug, a takze niedopasowaniem oferty do
realnych potrzeb mieszkaricow. Na czoto wyzwan w tym zakresie wysuwajq sie:
koniecznos¢ rozwoju infrastruktury transportowej oraz potrzeba integracji i
koordynacji regionalnych podsystemdw transportu zbiorowego — dla osiggniecia
efektu sprawnosci catego systemu.

Na tle centralnych i potudniowych regiondw Polski dostepnos¢ i spdjnosé sieci
drogowej wojewddztwa jest w dalszym ciggu niska, co wynika z niskiej jakosci
techniczno-funkcjonalnej krajowej i wojewddzkiej infrastruktury drogowej. W zwigzku
z tym podejmowane dziatania bedq ukierunkowane na poprawe stanu technicznego
uktadu drogowego regionu stuzqgcego powigzaniom wewngtrzregionalnym, zwtaszcza
miedzy miastami powiatowymi a Trdjmiastem, a takze miedzy miastami
powiatowymi a ich otoczeniem.

Dostrzegana rosnqca ranga regionu, zwigzana z istnieniem weztow transportowych,
stwarza mozliwos¢ uksztaftowania na ich bazie multimodalnych weztow
transportowych. Potencjat ten jest tym cenniejszy, ze jego wykorzystanie stabilizowac
bedzie trwaty jego rozwdj w skali miedzynarodowej. Efektem podejmowanych dziatan
bedzie poprawa dostepnosci istniejgcych i potencjalnych weztéw multimodalnych,
stuzqcych poprawie dostepnosci zewnetrznej regionu w skali kraju i Regionu Morza
Battyckiego oraz wykorzystania jego potencjatow rozwojowych w zakresie logistyki.

W Regionalnym Programie Strategicznym w zakresie transportu wskazano 3 cele
szczegofowe, majgce charakter ogdlny i okreslajgce pozgdane stany docelowe w
ujeciu tematycznym odpowiadajgcym Kierunkom Dziatarn zapisanym w Celu
Operacyjnym 3.1. Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020. Sq one
konkretyzowane przez 7 Priorytetow oraz 17 dziatan.

Cel szczegotowy 1.
Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego

Rozwoj publicznego transportu zbiorowego jest z jednej strony odpowiedzig na
wyzwania zwigzane z zattoczeniem drdg, wysokq cenq paliw, niedostatkiem miejsc
parkingowych w miastach i innymi niedogodnosciami indywidualnej motoryzacji, a z
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drugiej strony wynika z troski o osoby, ktore nie mogq na co dzien korzystac z
samochodu (mfodziez szkolna, osoby starsze, osoby niepetnosprawne, osoby
niezamozne).

Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego oznacza:

e spdjng, sprawnie dziatajgcq i bezpieczng liniowq i weztowq infrastrukture
transportu zbiorowego;

e koordynacje zarzgdzania transportem zbiorowym pozwalajgcq na petne
skomunikowanie transportu zbiorowego kolejowego z autobusowym,
trolejbusowym
i tramwajowym;

e dopasowanie oferty transportu zbiorowego do potrzeb jego uzytkownikdow
(rozktad jazdy, systemy informacji pasazerskiej itp.);

e ograniczanie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko.

Zaktada sie, ze rozwdj systemu publicznego transportu zbiorowego bedzie opierat sie
o hierarchiczny model organizacji, planowania i zarzgdzania transportem zbiorowym
(aktywny udziat organizacyjny i finansowy wtfadz samorzqdowych wojewddzkich,
powiatowych i gminnych.

Priorytet 1.1.
Rozwoj infrastruktury transportu zbiorowego
Priorytet 1.2.

Wysoka jakos¢ ustug transportu zbiorowego i jego promocja

Cel szczegotowy 2.
Sie¢ drogowa wzmacniajgca dostepnosc i spdjnosc regionu

Poprawa dostepnosci i spdjnosci regionu w uktadzie drogowym dotyczy szerokiego
pakietu dziatarn majgcych na celu skrdcenie czasu dojazdu do najwazniejszych
osrodkdow w uktadzie krajowym i regionalnym. Dotyczy to realizacji dziatan
usprawniajgcych wazne dla wojewddztwa pofqczenia drogowe wigZzqce regionalny
system transportowy <z sieciq drog krajowych, przebiegajgcq przez obszar
wojewddztwa. Uwzgledniajgc rozbudowang i gestq sie¢ drég publicznych w
wojewddztwie, oznacza to koniecznosc:

e przebudowy i budowy potfqgczen drogowych wiqgzgcych osrodki powiatowe
z Tréjmiastem,

e rozwijania potgczern drogowych miedzy osrodkami powiatowymi i obszarami
wiejskimi,
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e podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego i likwidacje punktow
krytycznych,
e wprowadzania zaawansowanych metod zarzqdzania ruchem drogowym,
e weryfikacji struktury funkcjonalno-technicznej sieci drogowej w wojewddztwie,
e monitorowania i planowania perspektywicznego sieci drogowej.
Spodziewanym efektem tych dziatan, jak rdwniez priorytetowych inwestycji
prowadzonych w ciggu drég krajowych, bedzie:
e stworzenie nowoczesnej, dobrze rozwinietej infrastruktury drogowej,
e poprawa ptynnosci ruchu i zwiekszenie przepustowosci oraz predkosci
podrdznej,
e poprawa bezpieczeristwa transportu drogowego oraz stanu srodowiska
naturalnego,

e podwyiszenie jakosci i konkurencyjnosci ustug drogowego publicznego
transportu zbiorowego i przyczynienie sie do zmniejszenia tempa wzrostu
natezenia ruchu drogowego,

e osiggniecie akceptowanego spotecznie czasu dojazdu do miast, zwtaszcza
Tréjmiasta, miast powiatowych i osrodkdw turystycznych.

Priorytet 2.1.

Rozwoéj drog regionalnych szczegélnie wainych dla poprawy dostepnosci
wewnetrznej wojewddztwa

Priorytet 2.2.

Rozwéj uktadu pomocniczego sieci drogowej, wzmacniajacego spojnosc
wojewodztwa

Priorytet 2.3.

Wspomaganie efektywnosci i wzrost bezpieczenstwa sieci drogowej

Cel szczegotowy 3.
Wezty multimodalne dobrze powigzane z systemem transportowym

Ze wzgledu na swoje nadmorskie potozenie i skrzyzowanie europejskich korytarzy
transportowych, wojewddztwo pomorskie dysponuje dobrymi warunkami dla rozwoju
transportu multimodalnego.

Lepsze wykorzystanie tej konfiguracji czynnikdw rozwojowych oznacza koniecznosc:

e wspierania dziatarn w zakresie rozwoju i poprawy dostepnosci zewnetrznej
weztowej multimodalnej infrastruktury transportu o znaczeniu regionalnym i
ponadregionalnym,
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prowadzenie inwestycji w zakresie poprawy infrastruktury zapewniajgcej
bezposredni dostep do multimodalnych weztéw transportowych,

rozwdéj nowych weztow multimodalnych oraz obiektow obstugi centrow
logistycznych

o znaczeniu regionalnym i ponadlokalnym.

W wyniku podejmowanych przedsiewziec, weztowa infrastruktura transportowa zyska
wiekszq zdolnos¢ do obstugi rosngcych potrzeb przewozowych. Bedzie to sprzyjac
integracji roznych gafezi transportu, a takze rozwojowi i wzrostowi znaczenia
transportu multimodalnego, wptywajgc na pobudzenie aktywnosci gospodarczej,
zwigzanej m.in. z logistykgq.

Priorytet 3.1.

Poprawa powigzan weztow multimodalnych z uktadem transportowym regionu

Priorytet 3.2.

Efektywne wykorzystanie dostepnosci transportowej weztéw multimodalnych

Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w wojewddztwie pomorskim na lata 2007-2020
zawiera wykaz obszaréw tematycznych Programu, adresowanych do odpowiednich typéw
obszaréow funkcjonalnych i rekomendowanych do wdrazania w formule Zintegrowanych
Porozumien Terytorialnych, w tym dla Obszaru Metropolitalnego Tréjmiasta
rekomendowano nastepujace obszary tematyczne:

1.

Infrastruktura liniowa regionalnego transportu zbiorowego wraz z
infrastrukturg towarzyszacg (Dziatanie 1.1.1.), w szczegdlnosci w zakresie
kolejowych przewozéw aglomeracyjnych.

Infrastruktura liniowa miejskiego (w tym aglomeracyjnego) transportu
zbiorowego wraz z infrastrukturg towarzyszgcg (Dziatanie 1.1.2.).

Wezty integrujace podsystemy transportu zbiorowego (Dziatanie 1.1.3.) oraz
infrastruktura transportu rowerowego, stanowigca dojazd do weztow
integracyjnych (Dziatanie 1.1.4.).

Zakup i modernizacja taboru transportu zbiorowego (Dziatanie 1.2.1.) oraz
rozwéj innowacyjnych systeméw poprawiajgcych konkurencyjnosé i
bezpieczenstwo publicznego transportu zbiorowego (Dziatanie 1.2.2.).
Koordynacja publicznego transportu zbiorowego w skali regionalnej,
metropolitalnej

i miejskiej (Dziatanie 1.2.3.), w szczegdlnosci integracja systemowa (taryfowo-
biletowa) oraz realizacja polityki preferencyjnych optat za parkowanie w
miejscach zorganizowanych w systemie ,Park & Ride” lub ,Bike & Ride”.
Przebudowa i budowa potgczen sieci uliczno-drogowej Trdjmiasta,
poprawiajgca jego dostepnos$é zewnetrzng (Dziatanie 2.1.2.) oraz rozwdj
Inteligentnych Systemdw Transportowych (Dziatanie 2.3.2).
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Analizujagc projekt Strategii Rozwoju Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego zauwaza sie, Ze w znacznym stopniu realizuje ona cele i priorytety
okres$lone w Regionalnym Program Strategiczny w zakresie transportu Mobilne
Pomorze.

3.4 Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego
Zatoki Gdanskiej na lata 2014-2020

W Strategii stwierdzono oceniono sie¢ transportowa Obszaru Metropolitalnego w
sposdb nastepujacy:

e sie¢ transportowa Obszaru Metropolitalnego charakteryzuje sie uktadem
pasmowym w kierunkach wschéd-zachdd, a takze podtnoc-potudnie. Jego
charakterystyczny wyglad podyktowany jest potozeniem geograficznym
(ograniczony przez Zatoke Gdanskg) oraz uwarunkowaniami wynikajgcymi z
rzezby terenu;

e dostepnos¢ zewnetrzna OMZG zapewniana jest gtéwnie przez nastepujace
elementy infrastruktury drogowe;:

a) autostrada Al,

b) drogi ekspresowe S6iS7,

c) drogi wojewddzkie (np. 216, 218, 221, 222, 227, 501, 502),
d) linie kolejowe,

e) Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy,

f) porty morskie w Gdansku i w Gdyni;

e Tréjmiasto jest silnym weztem kolejowym t3czacym Pomorze ze
zlokalizowanymi tu portami morskimi z resztg kraju. Rownoczesnie kolej
stanowi jedng z gtéwnych osi komunikacyjnych Obszaru Metropolitalnego,
dajagc mozliwos¢ dalszego zwiekszenia swojego znaczenia dzieki budowie
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Na podstawie prowadzonych badan w
ramach tworzenia Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego ustalono, iz gros podrdzy odbywa
sie w relacjach ,rdzen - pozostate obszary OMZG”, dlatego wiekszy nacisk
powinien by¢ potozony na rozwdj takich witasnie relacji. Rolg przewoznikéw
kolejowych w publicznych przewozach pasazerskich jest organizowanie
regularnych pofgczen w znacznej czesci Obszaru Metropolitarnego. Takich
potgczen nie majg niestety miasta: Gniew i Krynica Morska, natomiast pociagi
do Kartuz, teby i Nowego Stawu kursujg jedynie w sezonie letnim. W
pétnocnej czeéci Zutaw Wislanych oraz na Mierzei Wislanej istnieje potaczenie
koleja waskotorows tj. ,Zutawska Kolej Dojazdowa”, na trasach: Nowy Dwér
Gdanski — Stegna oraz Mikoszewo — Sztutowo. Jest to gtdwnie atrakcja
turystyczna, ze wzgledu na uruchamianie potgczen jedynie w sezonie letnim.



2% Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r. | 51

Wyrazny brak dostepu do transportu kolejowego wystepuje réwniez w
potudniowo-zachodniej oraz  pdtnocno-zachodniej  czesci  Obszaru
Metropolitarnego. Kolejnym problemem jest znacznie ograniczona
przepustowos¢ na niektérych odcinkach tras kolejowych np. Rumia-Lebork
oraz Gdansk Gtéwny-Pruszcz Gdanski. Powodem takiego stanu rzeczy jest
wielofunkcyjnos¢ linii kolejowych, po ktérych poruszajg sie pociagi pasazerskie
(potaczenia miedzywojewddzkie, regionalne oraz wewnatrz-aglomeracyjne), a
takze towarowe. Linia kolejowa prowadzaca z Pruszcza Gdanskiego do Portu
Pétnocnego w Gdansku wymaga modernizacji ze wzgledu na niska
przepustowos$¢ oraz zty stan techniczny ponad stuletnich mostéw nad rzeka
Mottawag i Martwg Wistg. Niezadowalajgcy jest rodwniez stan punktowej
infrastruktury kolejowej, takiej jak stacje i przystanki osobowe wraz z
wyposazeniem oraz obiekty inzynieryjne. Wskazane bytoby ograniczenie liczby
oraz odpowiednie dofinansowanie tych punktéw, ktére miatby stanowié wezty
przesiadkowe dla mieszkancéw Obszaru Metropolitarnego, a takze punkty
zatadunkowe dla przewozdow towarowych. Prowadzone obecnie modernizacje
na linii nr 201 Gdynia Gtéwna-KosScierzyna, nr 213 Reda-Hel oraz nr 202
Gdansk Gtéwny-Tczew-Warszawa Wschodnia znacznie poprawity ich stan
techniczny, wydatnie przyczyniajgc sie do poprawy jakosci przewozow
kolejowych. Dokonczenie budowy trasy E65 spowoduje natomiast polepszenie
dostepnosci zewnetrznej OMZG, w tym w ramach europejskiego korytarza
transportowego na osi potnoc-potudnie, prowadzgcego do portéw morskich w
Gdyni i Gdansku;

e na terenie Obszaru Metropolitalnego preznie rozwija sie rowniez transport
lotniczy. W obrebie OMZG funkcjonuje Port Lotniczy Gdansk im. Lecha
Watesy, ktory stanowi cze$é europejskiej sieci transportowej TEN-T. W ciggu
ostatnich lat mozna zauwazy¢ cigglty wzrost liczby obstugiwanych pasazerdw.
W 2013 roku w Porcie Lotniczym w Gdansku odprawiono nieco ponad 2,8 min
0s6b, co stanowi trzeci wynik w skali kraju (wiekszg liczbe pasazeréw
odprawiono jedynie w Porcie Lotniczym im. Fryderyka Chopina
w Warszawie oraz w Porcie Lotniczym Krakéw-Balice). Obecnie prowadzone
sg prace majgce na celu zwiekszenie dostepnosci Portu Lotniczego i
zintegrowanie go z uktadem transportu publicznegow aglomeracji
tréjmiejskiej. Na terenie OMZG realizowany jest projekt przeksztatcenia czesci
lotniska wojskowego w Gdyni-Kosakowie w lotnisko cywilne. Prace zostaty w
znacznej mierze zrealizowane, jednakze Komisja Europejska podjeta decyzje o
koniecznosci zwrotu przez operatora srodkdw publicznych pozyskanych;

e nadmorska lokalizacja i rozbudowujgca sie infrastruktura portowa
odpowiada za znaczny udziat transportu wodnego w systemie
transportowym OMZG. Istotna w tym wzgledzie jest gtownie lokalizacja na
obszarze OMZG dwodch portow morskich o znaczeniu miedzynarodowym,
ktdre majg podstawowe znaczenie dla polskiej gospodarki. Duze znaczenie dla
rozwoju towarowego transportu morskiego w regionie w ostatnich latach
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miata poprawa zaplecza logistycznego wokét portow, a takze budowa
gtebokowodnego terminala kontenerowego DCT Gdansk (Deepwater
Container Terminal), ktéry moze przyjmowac¢ i sprawnie obstugiwac
najwieksze statki kontenerowe na swiecie. Zauwazalny jest jednak catkowity
brak udziatu zeglugi $Srédlgdowej w obstudze transportu kontenerdw i znikomy
w zakresie transportu innych towaréw. Szansg w dalszej perspektywie
czasowej na zmiane obecnej sytuacji moze by¢ wdrozenie krajowego projektu
autostrady wodnej na Wisle. Nie nalezy jednakie pomija¢ sporego i
wykorzystywanego potencjatu turystycznego szlakéw wodnych na terenie
OMZG, poniewaz w samym Gdansku dtugos¢ drég wodnych wynosi okoto 100
km. Rozbiezne sg opinie dotyczgce wykorzystania transportu wodnego na
terenie OMZG jako elementu transportu publicznego;

e stan transportu publicznego w Obszarze Metropolitalnym cechuje sie
wysoka zdolnoscig przewozowg, zréinicowang ofertg ustug, wzrastajagcym
udziatem proekologicznych srodkéw transportu, z uwagi na rozwdj sieci
tramwajowej i trolejbusowe;j oraz pilotazowe zastosowania
proekologicznego paliwa w autobusach. Bardzo istotng rolg w systemie
transportu zbiorowego na terenie OMZG petni Szybka Kolej Miejska (SKM),
taczgca wszystkie miasta wchodzgce w sktad Tréjmiasta (Gdansk, Sopot,
Gdynie) oraz inne okoliczne miejscowosci (Tczew, Rumia, Reda, Wejherowo).
SKM w chwili obecnej jest rozwijana jako kolej typowo miejska, z typowymi
dla niej elementami infrastruktury. W przysztosci moze by¢ réwniez, w razie
potrzeby, traktowana jako element systemu regionalnego. W wyniku
przeprowadzonych analiz oraz wywiaddéw pogtebionych stwierdzono, iz w
wymiarze metropolitalnym transport zbiorowy powinien mie¢ charakter
priorytetowy i nastawiony na zmniejszenie czasu dojazdu mieszkaricow OMZG
do swoich codziennych destynacji oraz na obstuge jak najwiekszej liczby
pasazeréw. Uprzywilejowanie transportu publicznego pozwoli na zwiekszenie
konkurencyjnosci transportu zbiorowego w stosunku do indywidualnego
transportu samochodowego (np. za pomocg wyznaczenia bus pasow,
urzadzen i systemow sterowania ruchem) zwtaszcza w obszarach centralnych
OMZG. Nalezy pamietaé, iz transport publiczny winien by¢é bezwzglednie
zintegrowanym systemem transportowym, uwzgledniajgcym rdznorodne
podsystemy transportowe. Na przestrzeni ostatnich lat, powstawaty
przedsiewziecia poprawiajgce jakos¢ i konkurencyjnos¢ transportu
zbiorowego, np. rozwodj Szybkiej Kolei Miejskiej w Trdjmiescie czy prace
zmierzajgce do wdrozenia biletu metropolitalnego. Funkcjonujgca obecnie
forma biletu metropolitalnego nadal jest tylko dodatkowg ofertg, a nie
podstawowym sposobem zaptaty za komunikacje miejskg. W sprzedazy
dominujg bilety poszczegdlnych przewoznikdw ograniczone zasiegiem do
jednego miasta. W wyniku braku porozumienia politycznego, do dzis
potaczenie przewoznikéw nadal istnieje tylko w sferze zyczen pasazerow
podrdzujacych codziennie po kilku miastach. W celu usprawnienia systemu
transportowego niezbedna bedzie delimitacja weztéw przesiadkowych na
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obszarze OMZG i wspieranie ich rozwoju poprzez budowe oraz modernizacje
infrastruktury. Pomimo prowadzenia wielu dziatan o charakterze
rozwojowym, w latach 2000-2012 na terenie samej aglomeracji trojmiejskiej
udziat przejazdédw komunikacjg publiczng obnizyt sie z 54,8% do okoto 40%.
Kluczowg kwestig w kontekscie stworzenia spdjnego systemu transportu dla
catego Obszaru Metropolitalnego jest stworzenie mieszkancom warunkéow
do korzystania z réoznych srodkéw transportu, poprzez budowe weztéw
przesiadkowych typu ,park&ride” czy ,bike&ride”. Ich celem bedzie
zmniejszenie natezenia ruchu samochodéw w centrach miast, ograniczenie
poziomu zanieczyszczen i hatasu, a co za tym idzie, poprawa jakosci zycia
mieszkanncow. Na poziomie metropolitalnym, nalezatoby zacheca¢ osoby
codziennie podrozujagce w kierunku centrum OMZG, do pozostawienia
samochodéw na obrzezach miast inwestujagc w wyiej wymieniong
infrastrukture, ktora jednoczesnie zacheca do korzystania z transportu
publicznego w centrum Metropolii;

e Na terenie OMZG mozna zaobserwowac znaczny wzrost udziatu transportu
rowerowego w stosunku do ogodlnej liczby odbywanych podrézy dziennych
wsrdéd mieszkancéw, a w szczegdlnosci aglomeracji tréjmiejskiej. Dla
dalszego rozwoju tej formy transportu w Obszarze Metropolitalnym
niezbedne jest wspieranie budowy odpowiedniej infrastruktury (drog
rowerowych, infrastruktury towarzyszacej, projektowanie kontrpaséw czy $luz
rowerowych na obszarach miejskich). Przy tej okazji mozna moéwi¢ o dwdch
podejsciach — mianowicie o S$cistej separacji ruchu rowerowego oraz o
wigczeniu go w system transportu miejskiego. Dotychczas projektowane
Sciezki prowadzity gtownie do obszarow atrakcyjnie turystycznie i
krajobrazowo, a obecnie dazy sie do promowania roweru jako S$rodku
codziennego transportu, rowniez w wymiarze metropolitarnym.

W Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego
Zatoki Gdanskiej na lata 2014-2020 podkres$lono, ze istotng rédwniez kwestig przy
ocenie sieci transportowej Obszaru Metropolitalnego jest mobilnos¢ jego
mieszkancow. Postepujgcy proces suburbanizacji, polegajacy na systematycznym
spadku liczby ludnosci centrum OMZG i wzrostu ich liczby w strefach podmiejskich
oraz w gminach otaczajgcych, stat sie gtéwnym czynnikiem ksztattujgcym system
transportowy na Obszarze Metropolitalnym. Odpowiednia polityka mobilnosci moze
stanowi¢ bardzo istotne narzedzie w niwelowaniu negatywnych skutkéw tego
procesu. Planowanie zréwnowazonego transportu jest procesem ztozonym i nie moze
skupia¢ sie jedynie na rozbudowie infrastruktury. Podejscie odnoszgce sie do
zrownowazonego transportu zaktada oprocz koniecznego elementu ,twardego”,
jakim jest infrastruktura, dogtebng analize potrzeb mieszkarnicéw. Na terenie
Metropolii zauwazy¢ mozna postepujgca presje motoryzacyjng — widocznym cigzeniu
codziennych podrézy mieszkancow w kierunku S$cistego centrum OMZG.
Podstawowym srodkiem transportu jest prywatny samochdd. Najwiecej samochodow
osobowych w przeliczeniu na 1 000 mieszkaiicéw na terenie OMZG charakteryzuje
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Gdansk, Sopot, powiat gdanski i koscierski. Statystyki te zaprezentowano na kolejnej
rys. 3.1.

W zwigzku ze zwiekszajagcym sie wskaznikiem motoryzacji i zfozeniami
zrbwnowazonego rozwoju miast, coraz wiecej uwagi poswieca sie promowaniu
alternatywnych srodkow transportu i maksymalne organicznie ruchu samochodéw
w centrach miast. W celu precyzyjnego rozpoznania sytuacji transportowej, potrzeb
mieszkainicow oraz dokonania prawidiowej prognozy systemu transportowego,
tworzone s3 tzw. modele symulacyjne.

451 - 500
501 - 600

601 i wiecej

Rys. 3.1 Liczba samochodow osobowych na 1000 mieszkancow w poszczegolnych powiatach Obszaru
Metropolitalnego Zatoki Gdanskiej w 2012 r.

Zrodto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Zatoki Gdanskiej

Konieczne jest podjecie dziatan majgcych na celu lepsze skomunikowanie gmin
zewnetrznych OMZG z jego rdzeniem, poprzez zintegrowanie transportu publicznego,
np. poprzez wprowadzenie zintegrowanego systemu pobierania opfat w ramach
wspdlnego biletu i budowanie weztéw przesiadkowych majacych na celu zachecic
mieszkanicéw do  korzystania z transportu zbiorowego. Na podstawie
przeprowadzonych wywiaddéw pogtebionych stwierdzono, iz podstawowg barierg
realizacji planowanych przedsiewzie¢ moze okaza¢ sie przede wszystkim brak
srodkbw na realizacje wszystkich inwestycji oraz bariery organizacyjno
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-instytucjonalne. Szczegdlnie w przypadku inwestycji zintegrowanych istotne jest
szerokie porozumienie i wspdlne decyzje (w tym finansowe) warunkujgce mozliwosc
wdrozenia, a w pdzniejszym etapie — osiggniecia zaktadanych rezultatéw.

W Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego
Zatoki Gdanskiej na lata 2014-2020 zamieszczono liste strategicznych projektow ZIT
wskazanych w stanowisku negocjacyjnym Obszaru Metropolitalnego uchwalonym
przez Rade ZIT w dniu 16.04.2014, na ktdérej znalazty sie nastepujace dziatania
zwigzane ze zrownowaionym rozwojem systemu transportowego na Obszarze
Metropolitalnym. S3 to:

a)

c)

wdrozenie systemu zintegrowanego zarzadzania transportem publicznym
(autobusowymi kolejowym) z uwzglednieniem miast powiatowych jako
lokalnych weztéw transportu publicznego, zmierzajagcego do wprowadzenia
wspolnego biletu. Celem przedsiewziecia jest wzrost jakosci i
konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego poprzez wprowadzenie
zintegrowanego systemu pobierania optat w oparciu o bilet elektroniczny,
jako narzedzia integracji taryfowo-biletowej na obszarze JST tworzacych
Zwigzek ZIT. Inwestycja ufatwi wdrozenie wspdlnego biletu obejmujgcego
transport miejski i regionalny oraz pozwoli na elastyczne ksztattowanie oferty
taryfowej

z uwzglednieniem preferencji oséb zmotoryzowanych;

realizacji weziow integracyjnych wraz 1z infrastrukturg towarzyszaca.
Przedmiotem przedsiewziecia bedzie dziatanie polegajace na utworzeniu
spojnej sieci weztdw integrujgcych systemy transportowe w kluczowych dla
regionu miejscach stanowigcych punkty weztowe w procesie przemieszczania
sie 0séb. Planuje sie szeroko pojete dziatania rewitalizacyjne w zakresie
istniejgcej infrastruktury, a takze budowe nowej poprawiajgcej dostepnos¢ i
jakos$¢ procesu przesiadania sie pasazeréw. Projekty obejmujg swojg tematyka
zaréwno poprawe obstugi weztdéw transportem indywidualnym, jak réwniez
uprzywilejowanie i dostosowanie infrastruktury dla transportu zbiorowego.
Wazny element programu stanowi¢ bedgy dziatania promujgce nowe formy
przemieszczania sie, w tym rozbudowe infrastruktury rowerowej
zapewniajgcg dogodny dostep do weztéw w ramach promowania aktywnych
form mobilnosci.

STeR - System Tras Rowerowych dla OMT. Przedmiotem przedsiewziecia
beda dziatania polegajace na budowie tras rowerowych (wydzielone drogi
rowerowe, pasy rowerowe w jezdni, tworzenie bezpiecznych przestrzeni
wspdlnych), budowie parkingdw rowerowych, tworzeniu oznakowan dla
poprawy orientacji przestrzennej i innych dziataniach obejmujgcych tworzenie
udogodnien dla ruchu rowerowego i jego integracji z transportem zbiorowym
w zlewniach tras rowerowych.

Na potrzeby Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru
Metropolitalnego Zatoki Gdanskiej na lata 2014-2020 sporzgdzono Prognoze
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oddziatywania na $rodowisko, ktora moze by¢ wykorzystana w procedurze
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko. Wynika z niej, iz w generalnej
ocenie realizacja gtdwnego celu oraz priorytetdw rozwojowych wyznaczonych w
Strategii bedzie oddziatywata posrednio i bezposrednio korzystnie na $rodowisko
Obszaru Metropolitalnego. Na etapie wykonawczym, zwtaszcza w stosunku do
przedsiewzie¢ zwigzanych z realizacja nowych obiektow kubaturowych i liniowych
prognozuje sie, ze moga wystapi¢ oddziatywania na srodowisko, w szczegélnosci na
powierzchnie terenu. Dziatania te zostang zminimalizowane zgodnie z ustaleniami
projektéw wykonawczych.

3.5 Strategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia-Sopot (projekt 04.2015)

Autorzy opracowania stwierdzili, ze Strategia OM ma charakter selektywny. Wybdr
celow i sposobow ich realizacji wynikat z przeprowadzonej diagnozy szeroko
skonsultowanej z podmiotami OM. Analizujgc materiat diagnostyczny nacisk byt
ktadziony na to co podmioty OM powinny robi¢ wspdlnie, gdzie sq korzysci
ponadlokalnego dziatania. To pozwolito pomingc¢ kwestie wazne, ale niewymagajqce
intensywnej wspdtpracy. Stqd w strategii nie ma np. priorytetow w zakresie pomocy
spotecznej czy polityki aktywizacji osob starszych, gdyz sq to kwestie wazne, ale ich
specyfika sprawia, Zze powinny byc¢ rozwigzywane przede wszystkim na szczeblu
lokalnym. Strategia OM ma sens tylko wtedy, gdy bedzie ona realizowalna. Ma to by¢
dokument wdrazany przez adresatow, ze wzgledu na postrzegane przez nich z tego
tytutu korzysci, gtownie przy wykorzystaniu ich wtasnych zasobow oraz tych
dostepnych z zewngtrz. Aby uruchomic¢ samoczynny mechanizm wdrazania jako punkt
wyjscia w tym dokumencie przyjeto nastepujqgce zatozenia:

e Wszystkie jednostki samorzgdu terytorialnego OM sq rownorzedne.

e Wszystkie typy gmin i miast oraz innych podmiotow OM powinny widziec i
odnosic korzysci z realizacji strategii.
e Gféwnym mechanizmem realizacji strategii bedq partnerstwa budowane w
oparciu
o dobrowolne porozumienia.
Strategia powinna zwraca¢ uwage na ambitne cele rozwojowe mozZliwe do
osiggniecia
z reguty tylko w dfugim horyzoncie czasowym, ale réwniez nie pomija¢ dziatan
poprawiajgcych funkcjonowanie catego obszaru, ktorych efekty sq wprawdzie mniej
spektakularne, ale szybciej odczuwalne.

Podstawq sporzqdzenia projektu Strategii byty badania diagnostyczne, ktore
obejmowaty wykonanie 10 diagnoz sektorowych poswieconych zatozonym wstepnie
sferom potencjalnego wspotdziatania w ramach Obszaru Metropolitalnego. W wyniku
przeprowadzonych  badarn  wypracowano  trzydziesci  gtdwnych  wnioskow
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diagnostycznych, ktdre postuzyty do zaproponowania scenariuszy, identyfikacji
trendow oraz do sformutowania celow Strategii. Najwazniejsze wnioski z czesci
diagnostycznej odnoszgce sie do analizowanego Projektu Strategii Transportu i
Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 to:

Jednym z gtownych zasobow OM jest srodowisko przyrodnicze. Sktadajq sie na to
nadmorskie potozenie, urozmaicona polodowcowa rzezba i zwiqzane z tym walory
krajobrazowe. Podlega ono statej presji, zwigzanej gtdwnie z procesami rozlewania sie
zabudowy w strefie podmiejskiej (suburbanizacji) oraz z inwestycjami
infrastrukturalnymi. Presja jest szczegdlnie niebezpieczna w obrebie korytarzy
ekologicznych.

Zagadnienia zwiqzane z jakosciq srodowiska odgrywajq kluczowq role dla rozwoju
OM z punktu widzenia zabezpieczenia wysokich standardow Zzycia jego
mieszkancow. Walory i zasoby srodowiska decydujg miedzy innymi o kierunkach
rozwoju przestrzennego urbanizacji, stanie sanitarnym obszaréw zurbanizowanych,
potencjale turystycznym i rekreacyjnym obszaréow otwartych i bezpieczerstwie
przeciwpowodziowym. Zagrozeniem jest jakosS¢ powietrza (szczegdlnie na skutek
niskiej emisji), wod powierzchniowych (w tym wdd Zatoki Gdarnskiej), a takze
produkcja i sktadowanie odpaddw. Ponadto na terenie OM wystepujq duzZe
zagrozenia powodziowe (szczegdlnie na Zutawach Wislanych), a lokalnie takze
zagrozenia zwigzane z osuwiskami, huraganami i pozarami torfowisk.

- >15,0%
| 51-15,0 /
GaEa Jon
5,0 - (-5,0) T /
L | WR

Rys. 3.2 Dynamika zmian ludnosciowych w latach 1988-2011
Zrodio: projekt Strategii Obszaru Metropolitalnego
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Dochodzi do dekoncentracji ludnosci wewngtrz OM tj. zmniejszania sie liczby ludnosci
w rdzeniu, a wzrostu ludnosci na obszarach podmiejskich (rys. 3.2). Zwigzane z tym
rozpraszanie zabudowy jest najpowazniejszym problemem osadniczym OM. Powoduje
ono wymierne koszty. Uktad rzezby terenu oraz wzgledy ochrony przyrody
spowodowaty, Zze obok gtdwnego korytarza pdtnoc-potudnie, strefq suburbanizacji
stat sie obszar potozony na zachdd od Obwodnicy Trdéjmiasta. Problemem jest
odpowiedni dostep z tych terendw do obszaru rdzeniowego zardwno w transporcie
indywidualnym, jak i zbiorowym.

Infrastruktura transportowa odgrywa szczegolng role w rozwoju analizowanego
OM. Wpynika to z jego pofozenia wzgledem elementdw srodowiska naturalnego,
postepujgcej  suburbanizacji i  wzrostu  mobilnosci  mieszkancow  oraz
wspotwystepowania na terenie OM wszystkich gatezi transportu. Rdzen OM jest
relatywnie dobrze dostepny w ujeciu krajowym i miedzynarodowym, a analizowane
wskazniki ulegty znacznej poprawie w wyniku ukoriczenia potnocnej czesci autostrady
Al i modernizacji powiqzan kolejowych z Warszawq (przywrdcenie czasu przejazdu
3,5h z lat 70.). Dzieki istnieniu obwodnicy tréjmiejskiej dostepnosc jest relatywnie
dobra takze w zachodniej czesci OM, w sposob skokowy maleje natomiast
w jednostkach stanowigcych pdétnocng czes¢ Obszaru. OM stanowi wezet bazowy
podstawowej trans-europejskiej sieci transportowej TEN-T dla Korytarza Baftyk-
Adriatyk, co daje mu dodatkowe mozliwosci rozwojowe w obecnej perspektywie
finansowej UE. O dobrej dostepnosci miedzynarodowej decydujq takze dwa duze
porty morskie o rosngcych przetadunkach oraz rozbudowywany port lotniczy o jednej
z najwyzszych w kraju dynamice wzrostu obstuZzonych pasazerdw.

Inwestycje infrastrukturalne podejmowane w ostatnich latach na terenie OM
w wiekszym stopniu koncentrowaly sie w jego czesci potudniowej (rys. 3.3).
Realizacja nowych inwestycji (planowanych na okres 2014-2020) wyraznie poprawi
dostepnosc¢ niektorych jednostek czesci zachodniej, nie majgc praktycznie wptywu na
poziom dostepnosci na poétnocy. Powstajgce inwestycje nie rozwiqzq tez problemu
wgskich gardet po wschodniej stronie obwodnicy Tréjmiasta, przede wszystkim na
wjazdach do Sopotu i Gdyni.
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& 3 Port morski Gdansk/Gdynia
Rys. 3.3 Kluczowe obiekty infrastruktury transportowej na Obszarze Metropolitalnym wraz

z planowanymi inwestycjami

Zrodio: projekt Strategii Obszaru Metropolitalnego

Na obszarze OM istnieje duze zrdznicowanie gateziowe w transporcie (transport
autobusowy miejski i regionalny, kolej miejska i regionalna, trolejbusowy,
tramwajowy, tramwaj wodny). Ta zaleta stanowi jednoczesnie bariere z uwagi na
nieadekwatny do nasilajgcych sie procesow suburbanizacji poziom integracji
transportu publicznego. Brakuje metropolitalnego systemu transportu publicznego.
Brak jest petnej integracji jego organizacji na poziomie regionalnym oraz
aglomeracyjnym. Na to naktfada sie niekorzystna i skomplikowana struktura
wtascicielska PKP SKM, a konsekwencjq jest brak jednolitych rozwiqgzan taryfowych
dla kolei i transportu autobusowego. W efekcie mamy do czynienia z niekorzystnym
trendem spadku udziatu transportu publicznego w przewozach ogdtem. Na sytuacje
transportowg OM ogromny wptyw ma intensywny, bezprecedensowy rozwadj portow
morskich, w tym przede wszystkim rozbudowa terminali kontenerowych. Dalszy
rozwoj portdw morskich zwiekszy przewozy towarowe. Jednoczesnie ukoriczone
remonty na liniach kolejowych do Warszawy, Bydgoszczy i Koscierzyny bedg
skutkowaty wzrostem ruchu pasazerskiego. Wystqgpi konkurencja o infrastrukture
torowqg z komunikacja pasazerskq dalekobiezng i aglomeracyjng. Juz dzis
uwidaczniajq sie wgskie gardta sieci kolejowej.

Na podstawie wnioskdw z czesci diagnostycznej zdiagnozowano nastepujace
podstawowe problemy:
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nieodpowiednia struktura demograficzna;
niska dostepnos¢ zewnetrzna i wewnetrzna;
niski potencjat innowacyjny i naukowy;

niski poziom internacjonalizacji;

brak fadu przestrzennego;

niewystarczajgca wspotpraca.

S oo 0T W

Wymieniona w punkcie b niska dostepnosc¢ zewnetrzna i wewnetrzna OM skutkuje
nizszym poziomem i dynamikq rozwoju, a takze jego przestrzennymi dysproporcjami,
m.in. ze wzgledu na dezintegracje metropolitalnego rynku pracy. Ma tez wptyw na
ograniczone wykorzystanie portow oraz sezonowosc turystyki. Jest zrodtem kolejnego
kluczowego problemu, jakim jest niski stopien internacjonalizacji (funkcjonowanie
metropolii w miedzynarodowych uktadach sieciowych). Przyczyny stabej dostepnosci
wewnetrznej, na ktére mozna oddziatywacé to: nieskoordynowanie transportu
publicznego, rozproszenie zarzgdzania i systemu finansowania, dekapitalizacja
infrastruktury transportowej, wqgskie gardta infrastruktury drogowej (w tym zwtaszcza
na szlakach doprowadzajgcych ruch do rdzenia), a takze brak spdjnej strategii i sity
przetargowej w ubieganiu sie o srodki zewnetrzne. Przyczynq stabej dostepnosci jest
tez zte zarzqdzanie transportem publicznym oraz niewystarczajgce dziatania na rzecz
rozwiqgzan intermodalnych (komplementarne wykorzystanie transportu zbiorowego
i indywidualnego). W odniesieniu do dostepnosci zewnetrznej mozliwosci
oddziatywania w duzej mierze znajdujq sie na szczeblu centralnym (inwestycje liniowe
w transporcie drogowym i kolejowym), co nie oznacza jednak, ze nie mogq byc¢ one
przedmiotem lobbingu ze strony OM. Ponadto szereg rozwiqzan transportowych
wewngtrz OM ma wptyw na dostepnosc¢ portow morskich (m.in. konkurencja miedzy
transportem towarowym i pasazerskim o infrastrukture kolejowg), wptywajgc tym
samym posrednio na rozwdj powiqzan europejskich i globalnych.

Natomiast brak ftadu przestrzennego to jeden z najwazniejszych problemdw
przyczyniajgcy sie znacznie do zwiekszenia kosztow funkcjonowania metropolii.
Przyczyn takiego stanu rzeczy jest wiele i czesciowo sq one zewnetrzne wzgledem
badanego OM. Funkcjonujgce w kraju utomne prawo planistyczne (ustawa z roku
2003 uniewazniajgca plany miejscowe sprzed roku 1994) i brak wspdlnej polityki
przestrzennej w OM przyczynia sie zarowno do nadpodazy terendw pod zabudowe jak
i nie sprzyja wspotpracy pomiedzy samorzqdami. Skutkuje to brakiem zintegrowania
polityk rozwoju, a niekiedy takie niezdrowqg konkurencjq miedzy gminami o
migrantow. Istniejgca presja migracyjna w obawie o zmniejszajgce sie dochody
samorzqdow powoduje pozostawienie zbyt duzej roli developerom. W przypadku
analizowanego OM naktadajq sie na to takze naturalne bariery przyrodnicze, ktore
skutkujg rozszerzeniem stref suburbanizacji (tj. rozlewania sie zabudowy w strefie
podmiejskiej) na obszar poza obwodnicq Tréjmiasta. Pogtebiajgcy sie chaos
przestrzenny powoduje stopniowe narastanie problemow gospodarczych, spotecznych
i srodowiskowych. Rodzi on nieefektywnos¢ systemu osadniczego, skutkujgcq
zwiekszeniem kosztow funkcjonowania infrastruktury. Przektada sie to na trudnosci w
zapewnieniu sprawnego funkcjonowania metropolii (m.in. systemu transportowego),
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a dtuiszej perspektywie moze takze ograniczy¢ jej atrakcyjnos¢ osiedlericzq.
Powiekszanie sie terendw osadniczych wokdt OM zwieksza koszty srodowiskowe,
degradacje krajobrazu, a z czasem wygeneruje potrzeby kosztownej renaturalizacji (tj.
powrotu Srodowiska naturalnego do pierwotnego stanu przed ingerencjq cztowieka).
Rosngcy popyt na tereny budowlane przyczynia sie do wyZszych kosztow
wykupywania gruntdw np. przy okazji realizacji inwestycji celu publicznego, a takze
do powstawania banki spekulacyjnej. Z drugiej strony nadpodaz gruntow
budowlanych ogranicza nadmierny wzrost cen nieruchomosci w strefie zewnetrznej
oM.

W projekcie Strategii Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot wskazano, ze
dalszy rozwdj sytuacji w zakresie obstugi transportowej OM bedzie z jednej strony
efektem  szeroko  rozumianych  warunkdow  zewnetrznych tj.  sytuacji
makroekonomicznej i geopolitycznej (ogdlne scenariusze rozwoju OM), a z drugiej
przemian w mobilnosci mieszkaricow, tempa proceséw inwestycyjnych oraz
intensywnosci wzrostu przetadunkéw w portach morskich. Jednocze$nie okreslono
scenariusze zmian sytuacji transportowej Obszaru Metropolitalnego Gdarisk—Gdynia—
Sopot —Tabl. 3.1.

Tabl. 3.1 Prognoza zmian sytuacji transportowej Obszaru Metropolitalnego Gdansk—Gdynia—Sopot (w ujeciu

scenariuszowym)

Scenariusze

Podstawowe trendy

rozwdj sieci i poprawa
dostepnosci

przemiany
mobilnosci

rozwoj przetadunkdw i
roli ,,hubu” globalnego

Wielkiego skoku
w wyniku
kumulacji
korzystnych
warunkow
zewnetrznych
oraz mobilizacji
sit
wewnetrznych

Szybka dalsza
rozbudowa sieci
drogowej i kolejowej,
takze po roku 2020,
realizacja dodatkowych
inwestycji, dalszy
rozwaj kolei
metropolitalnej oraz
modernizacja i
rozbudowa linii
kolejowych i potgczen
drogowych
obstugujgcych porty;
wyrazna poprawa
dostepnosci do rdzenia
z zachodniej i potnocnej
czesci OM

Dalszy wzrost
mobilnosci, przy
stopniowych
(powolnych)
korzystnych
zmianach
modalnych, na
skutek rozwoju
transportu
publicznego i
rowerowego;
zmiany hamowane
przez utrzymujaca
sie szybkg
suburbanizacje

Dalszy wzrost
przetadunkow

w portach, przede
wszystkich

w segmencie
konteneréw (potgczenia
dalekowschodnie),
rozwoj zeglugi i wymiany
battyckiej, poszerzenie
lgdowego zaplecza
portéw o kraje Europy
Wschodniej; powstanie
wezta lotniczego o
znaczeniu
ponadregionalnym (w
tym cargo); wzrost ruchu
pozwalajgcy na
wykorzystanie drugiego
lotniska

Przyspieszonego

Realizacja inwestycji

Dalszy wzrost

Dalszy wzrost
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rozwoju w
korzystnych
warunkach
zewnetrznych

zapisanych na biezgca
perspektywe,
spowolnienie procesu
inwestycyjnego po roku
2020; poprawa
dostepnosci z kierunku
zachodniego i w
uktadach
miedzymetropolitalnyc
h

mobilnosci, przy
stabilnej strukturze
modalnej; zmiany
hamowane przez
utrzymujaca sie
suburbanizacje i
braki w
inwestycjach
doprowadzajgcych
ruch do rdzenia

przetadunkow w
portach, przede
wszystkich w segmencie
kontenerdéw, rozwdj
zeglugi i wymiany
battyckiej; stopniowy
rozwdj ruchu lotniczego,
takze w segmencie cargo

Przecietnego
rozwoju w
niekorzystnych
warunkach
zewnetrznych

Realizacja wiekszosci
inwestycji planowanych
na biezgcy perspektywe
finansowg,
spowolnienie procesu
inwestycyjnego po roku
2020; selektywna
poprawa dostepnosci (z
niektérych kierunkéw)

Powolny wzrost
mobilnosci przy
stabilnej strukturze
modalnej; dalszy
rozwoéj motoryzacji

Zahamowanie wzrostu
lub state wahania
przetadunku w portach;
utrzymanie obecnej
pozycji, z ograniczeniem
ruchu kontenerowego
na kierunku rosyjskim;
stabilna pozycja portu
lotniczego

Realizacja tylko czes$é
inwestycji planowanych
na biezgcy perspektywe
finansowg; powolna
kontynuacja procesu

Stagnacja w
zakresie poziomu

Dalszy wzrost
przetadunkéw w
portach, przede
wszystkich w segmencie

L inwestycyjnego po roku | mobilnosci i konteneréw, rozwéj
Spowolnienia . . .
. 2020 w warunkach powolne zeglugi i wymiany
rozwoju w . . . - .
. L. ograniczonego, ale zmniejszanie battyckiej ograniczony

wyniku stabosci . . . . .
utrzymujacego sie udziatu transportu | brakiem niezbednych

wewnetrznych . . . .
wsparcia UE; brak publicznego (brak inwestycji
licznych inwestycji, w inwestycji transportowych (kolej i
tym w transporcie dekapitalizacja) drogi) na zapleczu; port
publicznym oraz w lotniczy zachowuje
kolejowej obstudze obecna pozycje
portéw

Stagnacji i Powstajg tylko nieliczne | Mobilnos¢ powoli

upadku w inwestycje planowane | maleje w wyniku

wyniku w obecnej sytuacji

kumulacji perspektywie makroekonomiczn | Spadek przetadunkdéw

niekorzystnych finansowej, dostepnos¢ | ej; struktura w portach; spadek ruchu

warunkow przestaje sie gateziowa lotniczego.

zewnetrznych poprawiac; brak transportu

oraz stabosci finansowania UE po (modalna) nie

wewnetrznych roku 2020 zmienia sie

Zrodié: projekt Strategii Obszaru Metropolitalnego ...
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W Strategii Obszaru Metropolitalnego Gdarnsk-Gdynia-Sopot okre$lono takze polityki
metropolitalne jego rozwoju. Na pierwszym miejscu umieszczona zostata polityka
srodowiskowa, ktéra odpowiada bezposrednio za nastepujace okreslone wczesniej
cele Strategii Rozwoju Obszaru Metropolitalnego:

e ochrona zasobdéw srodowiska naturalnego;
e ograniczenie emisji zanieczyszczen, hatasu oraz sktadowania odpadow;

e ograniczenie ryzyka zwigzanego z dziataniem czynnikéw naturalnych (w tym
zwtfaszcza ryzyka powodzi) oraz przystosowanie do zmian klimatycznym.

Polityka srodowiskowa Obszaru Metropolitalnego Gdansk—Gdynia—Sopot na
poziomie dziatan przenika sie z wieloma innymi politykami prowadzonymi w jego
granicach, a beda to miedzy innymi dziatania w Polityce transportowej. Zwigzek
wyrazia sie bedzie w eliminowaniu konfliktéw miedzy infrastruktura i Srodowiskiem
(korytarze ekologiczne, emisja zanieczyszczen), a takie w ograniczeniu emisji hatasu
w gtéwnych ciggach komunikacyjnych.

Polityka transportowa Obszaru Metropolitalnego Gdarnsk-Gdynia-Sopot odpowiada
bezposrednio za nastepujgce okreslone wczesniej cele projekcie Strategii:

e poprawa dostepnosci miedzynarodowej i krajowej w uktadzie metropolii;
e wzmocnienie powigzan europejskich i globalnych;

e poprawa rozwigzan transportowych wewngtrz OM na rzecz wzrostu
dostepnosci miedzynarodowej i krajowej;

e poprawa dostepnosci transportowej do rdzenia na wybranych kierunkach;
e wspieranie rozwigzan integrujgcych rézne rodzaje transportu;

e Integracja systemu transportu publicznego i promocja zmian modalnych
(zmian struktury gateziowej transportu);

e sprawne wspétfunkcjonowanie réznych systemdw transportowych w rdzeniu.

Najwazniejszym elementem polityki transportowej, ktdry powinien zostaé
zinstytucjonalizowany na poziomie OM jest petna integracja i koordynacja transportu
publicznego (powotanie Metropolitalnego Zarzgdu Publicznego Transportu
Zbiorowego — MZPTZ, ktéry z czasem integrowatby sie z Zarzadem Regionalnym i
obejmowat, cate wojewddztwo pomorskie, a nawet niektére tereny sgsiednie —
Elblgg). Konieczne jest petne przeniesienie kompetencji gmin co do organizacji
transportu publicznego (uktad sieci, taryfy, bilet) na poziom OM. Waznym elementem
tych dziatan jest przeksztatcenie witasnosciowe SKM i PKM oraz wigczenie ich
w system transportu aglomeracyjnego (poza strukturg Grupy PKP). Na poziomie OM
transport publiczny powinien zyska¢ okreslone preferencje w ruchu drogowym.
Powinna nastgpi¢ wymiana taboru SKM, a takze budowa weztéw multimodalnych, w
tym weztdw dostosowanych do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci. Efektem
tych dziatan bedzie poprawa struktury modalnej (wzrost wykorzystania transportu
publicznego), zmniejszenie kongestii i wzrost dostepnosci na wybranych kierunkach, a
takze m.in. polepszenie sytuacji 0sdb o ograniczonej mobilnosci.
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Polityka transportowa musi mie¢ takze na celu sprzyjanie pozostawaniu ludnosci
w obszarach rdzeniowych (a w dalszej perspektywie takze ich ewentualny powrdt do
tych obszaréw). Sprzyja¢ temu bedzie rozwdj transportu publicznego, ale takze
wiasciwa polityka parkingowa oraz zarzgdzanie nieruchomosciami. Celem polityki
transportowej powinno by¢ promowanie rozwigzan intermodalnych (faczenie w jedna
catos¢ réznych rodzajow transportu) w strefie zewnetrznej oraz jednoczesénie petne
wsparcie dla transportu publicznego w obrebie rdzenia. Podstawg polityki
promowania zmian struktury gateziowej (wspieraniu korzystnych z punktu widzenia
rozwoju OM rodzajéw transportu) obok infrastruktury i preferencji taryfowych jest
takze odpowiednia czestotliwos¢ kurséw oraz jakosé swiadczonych ustug (w tym
bezpieczenstwo), a ponadto polityka parkingowa, tworzenie ciggdw pieszych i
rowerowych oraz rozwigzania wspierajgce mobilnosé aktywng, a takze wspomagajace
mobilnos¢ przestrzenng oséb starszych i niepetnosprawnych. Rozwigzania w zakresie
promocji zmian modalnych i polityki parkingowej muszg przy tym réwnolegle
uwzgledniad:

a) dazenie do zmniejszenia udziatu transportu indywidualnego w dojazdach do
miejsc pracy skoncentrowanych w centrach gtéwnych miast;

b) dazenie do zachowania funkcji mieszkaniowych i ustugowych dzielnic
centralnych, poprzez umozliwienie dojazdu do nich takze transportem
indywidualnym;

c) nieograniczanie dostepu do dzielnic i obiektdéw o funkcjach turystycznych
w rdzeniu.

Podjete dziatania bedg skutkowaty poprawg warunkdéw mieszkania w rdzeniu,
wzrostem atrakcyjnosci turystycznej, a takze inwestycyjnej, a jednoczesnie m.in.
zwiekszeniem mobilnosci aktywne;j.

Warunkiem koniecznym poprawy dostepnosci zewnetrznej oraz rozwoju powigzan
transportowych jest takze eliminacja wewnatrzmetropolitalnych waskich gardet
transportowych. Wymaga ona w niektérych przypadkach (transport drogowy)
przeniesienia kompetencji odnosnie szlakdéw nalezgcych do trans-europejskich sieci
transportowych TEN-T na szczebel centralny (Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad - GDDKIA). Zaleznie od powodzenia tych zabiegédw dziatania OM mogg miec
charakter lobbingowy lub tez muszg oznaczaé koniecznos¢ wspdlnego uczestnictwa w
wysitku inwestycyjnym. Kluczowymi inwestycjami drogowymi jest budowa OPAT oraz
tzw. Drogi Zielonej z tunelem pod Pachotkiem. Nie nalezy wyklucza¢ mozliwosci
wspolnego podjecia tych inwestycji przed samorzady (OM) oraz instytucje centralne.
W przypadku linii kolejowych fundamentalne znaczenie ma budowa linii obwodowej
oraz modernizacja linii 201. W dalszej kolejnosci nie mozna tez wyklucza¢ potrzeby
modernizacji Wislanskiej Drogi Wodnej. Efektem podjetych dziatan bedzie m.in.
unikniecie kongestii w ruchu kolejowym, wptywajgcej nie tylko na obstuge portow
morskich, ale takze na czestotliwos¢ kursowania w komunikacji pasazerskiej. Bedzie
takze miata miejsce poprawa bezpieczenstwa zwigzanego z transportem tadunkdéw
niebezpiecznych przez rdzern OM. Docelowo powstang alternatywne sposoby obstugi
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transportowej portdw z wykorzystaniem transportu kolejowego, drogowego i zeglugi
$rodlgdowe;j.

W celu poprawy codziennej dostepnosci do rdzenia niezbedna jest realizacja kilku
inwestycji drogowych o znaczeniu ponadlokalnym (w tym zwtaszcza wymienione
trasy OPAT i Droga Zielona, a takze poszerzenie obwodnicy Trdjmiasta do trzech
pasow ruchu). W transporcie szynowym, szczegdlnie istotne jest przedtuzenie kolei
metropolitalnej w kierunku pdétnocnym do Kosakowa, a takize zwiekszenie
przepustowosci stacji kolejowej Gdansk. Efektem tych dziatan bedzie poprawa
dostepnosci drogowej catej pétnocnej czesci OM, w tym rejonu Pucka, Wtadystawowa
i Mierzei Helskiej. Oznacza to takze udroznienie ruchu turystycznego i jego czesciowg
separacje od przemieszczenn wewnetrznych, co spowoduje zmniejszenie kongestii na
trasach drogowych potudnikowych w rdzeniu OM oraz odcigzenie obecnych drég
wyprowadzajgcych ruch z Gdyni i Sopotu w strone zachodnig. W warunkach juz
zaistniatej rozproszonej suburbanizacji, kluczowy jest réwniez rozwdj weztéw i
rozwigzan multimodalnych (wiele rodzajow transportu) w transporcie pasazerskim,
jako jedynej opcji zapewnienia obstugi transportowe] strefy zewnetrznej (park and
ride, car sharing itp.). Rownolegle musi nastepowaé rozwdj komunikacji szynowej
(SKM, PKM), jako najefektywniejszej w masowych dojazdach do pracy. Wezty
intermodalne powinny by¢ (takze organizacyjnie) elementem systemu transportu
metropolitalnego i pozostawac pod jego zarzagdem. Z tego samego poziomu powinny
by¢ zarzadzane niektore linie zeglugi przybrzeznej. Podjete dziatania przyniosg efekt
w postaci poprawy struktury modalnej, wzrostu wykorzystania transportu
publicznego i w konsekwencji poprawy stanu Srodowiska naturalnego
(zanieczyszczenie powietrza).

W tabl. 3.2 przedstawiono analize korzysci wynikajgcych z realizacji poszczegdlnych
celéw polityki transportowej w ujeciu terytorialnym, jakie zostaty okreslone w
projekcie Strategii Obszaru Metropolitalnego Gdansk—Gdynia—Sopot, a ktore
realizowane sg przez ustalenia analizowanego Projektu Strategii Transportu i
Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030.
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Tabl. 3.2 Potencjalne korzysci efektow polityki transportowej w ujeciu terytorialnym
Rdzen Strefa od- Strefa
) . p .| Strefa Strefa .
. . B (Gdansk, miejska silnej| |, . potudniowo-
Dziatania/cele szczegétowe . ..|poétnocno- zachodnia .

Sopot, suburbanizacji wschodnia ** |+ wschodnia
Gdynia) * ok k%

Cel: Poprawa dostepnosci miedz

ynarodowej i kr

ajowej w ukiad

zie metropolii

Poprawa dostepnosci drogowej
na kierunku Warszawy

bardzo duze

Duze

duze

umiarkowane

bardzo duze

Poprawa dostepnosci drogowej
na kierunku Poznania,
Szczecina

i Berlina

bardzo duze

bardzo duze

umiarkowane

bardzo duze

brak

Poprawa dostepnosci
kolejowej

na kierunku Poznania i
Szczecina

bardzo duze

duze

umiarkowane

duze

brak

Poprawa dostepnosci battyckiej
na kierunku metropolii
skandynawskich

bardzo duze

duze

duze

brak

brak

Cel: Wzmocnienie powigzan europejskich i globalnych

Dalszy wielokierunkowy rozwdj
portéw morskich (w tym
kontenerowych)

bardzo duze

duze

umiarkowane

umiarkowane

umiarkowane

Zwiekszenie roli przetadunkéw
intermodalnych w portach
morskich

duze

umiarkowane

brak

brak

duze

Poprawa dostepnosci dziennej
z metropoliami europejskimi
w siatce potaczen lotniczych i
kolejowych

bardzo duze

duze

umiarkowane

umiarkowane

umiarkowane

Rozwdj lotnictwa cargo duze umiarkowane brak brak brak
Rozwdj oraz utrzymanie
infrastruktury istniejacych bardzo duze | bardzo duze duze duze umiarkowane

portéw lotniczych

Cel: Poprawa rozwigzan transportowych wewnatrz OM na rze

krajowej

cz wzrostu dostepnosci miedzynarodowej i

Rozbudowa infrastruktury
kolejowej wewnatrz rdzenia
om

i budowa obwodowych tras
kolejowych, wyprowadzajacych
czes¢ ruchu z portéw poza
teren zurbanizowany

bardzo duze

bardzo duze

umiarkowane

umiarkowane

duze

Poprawa dostepnosci drogowej
portow w Gdyni i w Gdansku

bardzo duze

duze

duze

duze

brak

Przeniesienie wszystkich

bardzo duze

bardzo duze

duze

duze

brak
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elementéw trans-europejskich
sieci transportowych TEN-T

(w tym obstuga portéw) na
szczebel centralny

Rozwdj zeglugi srodlagdowej na
dolnej Wisle jako alternatywy
dla kolejowej obstugi portéw

umiarkowane

brak

brak

brak

bardzo duze

Cel: Poprawa dost

epnosci transp

ortowej do rdzenia na wybranych kierunkach

Poprawa dostepnosci drogowej
w pétnocnej czesci OM
(Gdynia, Rumia, Reda,
Wejherowo, wyjazd w kierunku
Pucka

i Wiadystawowa, mierzeja
Helska)

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

duze

brak

Poprawa dostepnosci drogowej
z terendéw potozonych poza
obwodnicg Tréjmiasta do
Gdyni

i Sopotu

bardzo duze

bardzo duze

brak

bardzo duze

brak

Poprawa dostepnosci drogowej
z zachodniej czesci OM,

z wykorzystaniem nowych
inwestycji centralnych

umiarkowane

duze

brak

bardzo duze

brak

Wielokierunkowa poprawa
dostepnosci kolejowej do
rdzenia OM

duze

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

Poprawa dostepnosci rdzenia
OMz mierzei Wislanej

umiarkowane

umiarkowane

brak

brak

bardzo duze

Cel: Wspieranie rozwigzan

integrujacych rézne rodzaje transportu

Rozwdj transportu
pasazerskiego szynowego
(SKM, PKM)

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

Budowa nowych weztéw
intermodalnych, wraz z
parkingami park and ride
(parkuj i jedz) oraz bike and
ride (parkuj rower i jedz)

umiarkowane

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

Wykorzystanie zeglugi w

. . . umiarkowane | umiarkowane duze brak umiarkowane
transporcie pasazerskim
Woprowadzanie i promocja
rozwigzan innowacyjnych w umiarkowane duze duze duze umiarkowane

transporcie

Cel: Integracja systemu transportu publicznego i promocja zmi

transportu)

an modalnych

(zmian struktu

ry gateziowej

Petna koordynacja transportu
publicznego na terenie OM,

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze
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przeniesienie kompetencji
gmin

co do organizacji transportu
publicznego (uktad sieci, taryfy,
bilet) na poziom OM

Integracja wiasnosciowa
transportu szynowego

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

bardzo duze

Poprawa jakosci podrézowania
transportem publicznym

duze

duze

duze

duze

duze

Rozwdj rozwigzan
multimodalnych w rdzeniu

bardzo duze

duze

umiarkowane

umiarkowane

umiarkowane

Preferencje dla transportu
publicznego

bardzo duze

umiarkowane

umiarkowane

brak

brak

Cel: Sprawne wspétfunkcjonowanie réznych systemoéw transportowych w rdzeniu

Konsekwentne wydzielanie
ruchu tranzytowego
(pozamiejskiego

i wewnetrznego dtuiszego) od
ruchu w rdzeniu, w tym
zwtaszcza w centrach trzech
miast rdzenia

bardzo duze

duze

umiarkowane

umiarkowane

umiarkowane

Uspokojenie ruchu drogowego
Tworzenie odseparowanych
wzajemnie ciggoéw pieszych

i rowerowych oraz stref
pieszych w centrach miast

duze

duze

duze

umiarkowane

umiarkowane

Zindywidualizowana i
elastyczna polityka
parkingowa, z preferencjami
dla oséb mieszkajgcych w
rdzeniu oraz dla oséb
podrézujacych w celach
fakultatywnych

i turystycznych

bardzo duze

duze

duze

brak

brak

Zwiekszenie mobilnosci
aktywnej mieszkancow i
turystow

duze

umiarkowane

duze

umiarkowane

umiarkowane

Uwzglednienie celéw
transportowych w procesie
rewitalizacji

umiarkowane

brak

umiarkowane

umiarkowane

umiarkowane

Zrodié: projekt Strategii Obszaru Metropolitalnego .....

* gminy sasiadujgce z rdzeniem w powiatach puckim, wejherowskim, kartuskim i gdanskim) oraz pas
zurbanizowany Rumia-Reda-Wejherowo
** pozostata czes¢ powiatu puckiego
*** pozostate czesci powiatéw wejherowskiego i kartuskiego oraz powiat leborski
**** pozostata czes¢ powiatu gdanskiego, powiat tczewski, malborski i nowodworski
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W projekcie Strategii Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot wskazano
rowniez metody wdrazania celdw dziatan w niej okreslonych poprzez, miedzy innymi,
partnerstwa | organizacje metropolitalne. W ramach Polityki srodowiskowej
wskazano:

Partnerstwo na rzecz stworzenia systemu metropolitalnych korytarzy
ekologicznych; partnerzy; jednostki samorzadu, WDOS, organizacje
pozarzadowe, uczelnie wyzsze i inne placowki naukowe (zasieg terytorialny:
caty OM)

Partnerstwo na rzecz ograniczenia niskiej emisji; partnerzy; jednostki
samorzadu, WDOS, organizacje pozarzadowe, instytucje edukacyjne(zasieg
terytorialny: caty OM)

Partnerstwo na rzecz stworzenia Strategii adaptacyjnej OM do zmian
klimatu; Partnerzy; jednostki samorzadu, WDOS, uczelnie wyisze i inne
placowki naukowe(zasieg terytorialny: Gdansk, gminy potudniowej i
wschodniej cze$ci OM)

Cele polityki srodowiskowej realizujg takze partnerstwa proponowane w ramach
polityki przestrzenno-osadniczej oraz transportowe;j.

W ramach Polityki transportowej

Partnerstwo na rzecz rozwoju transportu promowego na Battyku; partnerzy:
Gdansk, Gdynia, firmy zeglugowe, miasta w Skandynawii(zasieg terytorialny:
rdzen OM).

Partnerstwo na rzecz lepszego powigzania transportowego z innymi
metropoliami; partnerzy: jednostki samorzgdowe, w tym zwtaszcza jednostki
rdzenia, PKP Intercity, Port Lotniczy im. Lecha Watesy(zasieg terytorialny;
rdzen OM, Tczew, Lebork, Nowy Dwor).

Partnerstwo na rzecz budowy trasy OPAT (wraz z powigzaniem z portem
Gdynia); partnerzy: jednostki samorzadu poétnocnej czesci OM, GDDKIA,
wtadze wojewddztwa, Zarzad Portu Gdynia(zasieg terytorialny: rdzen OM,
gminy potozone wzdtuz trasy Gdynia-Wejherowo oraz gminy czesci pétnocno-
wschodniej OM).

Partnerstwo na rzecz budowy trasy Zielonej (wraz z tunelem pod pachotkiem);
partnerzy: jednostki samorzadu $rodkowej i zachodniej czesci OM (w tym
zwtaszcza Gdansk, Sopot), GDDKIiA, wtfadze wojewddztwa, Zarzad Portu
Gdansk(zasieg terytorialny: rdzert OM, gminy czesci zachodniej OM).
Partnerstwo na rzecz przedtuzenia wydzielonej metropolitalnej infrastruktury
szynowej (SKM w kierunku poétnocnym i potudniowym, PKM do Kosakowa);
partnerzy: jednostki samorzadowe, SKM, PKM (do czasu zmian
wtasnosciowych), PKP PLK, Zarzady Portéw morskich, Zarzady Portéw
Lotniczych, Metropolitalny Zwigzek Publicznego Transportu
Zbiorowego(zasieg terytorialny: caty OM).
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e Partnerstwo na rzecz ~wypromowania innowacyjnych  rozwigzan
transportowych (transport indywidualny elektryczny, rower elektryczny,
wykorzystanie bardziej efektywne aut tzw. car sharing, car pooling itd.);
partnerzy: jednostki samorzadowe, uczelnie wyzsze i inne placéwki naukowe,
organizacje pozarzagdowe, Metropolitalny Zwigzek Publicznego Transportu
Zbiorowego (zasieg terytorialny: caty OM ale gtéwnie rdzen, strefa podmiejska
| miasta powiatowe w strefie zewnetrznej i otaczajace je gminy tzw. miejskie
obszary funkcjonalne tych miast powiatowych).

e Partnerstwo na rzecz budowy weztdw intermodalnych; Metropolitalny
Zwigzek Publicznego Transportu Zbiorowego, jednostki samorzadowe,
organizacje pozarzagdowe, GDDKiA, SKM, PKM (do czasu zmian
wtasnosciowych), PKP PLK(zasieg terytorialny: caty OM ale gtdwnie rdzen,
strefa podmiejska | miasta powiatowe w strefie zewnetrznej).

e Partnerstwo na rzecz tworzenia stref pieszych i rowerowych oraz rozwoju
mobilnosci aktywnej; partnerzy: Metropolitalny Zwigzek Publicznego
Transportu Zbiorowego, jednostki samorzgdowe, organizacje pozarzgdowe
(ruchy miejskie), instytucje edukacyjne (szkoty) (zasieg terytorialny: rdzern OM,
miasta powiatowe OM).

e Partnerstwo na rzecz budowy parkingdw w rdzeniu i centrach innych
wiekszych miast; partnerzy: Metropolitalny Zwigzek Publicznego Transportu
Zbiorowego, jednostki samorzadowe, inwestorzy prywatni, wspdlnoty
mieszkancow, organizacje turystyczne (zasieg terytorialny: rdzen OM, miasta
powiatowe OM).

Cele polityki transportowe] realizowa¢ beda takze partnerstwa proponowane w
ramach polityki przestrzenno-osadniczej.

Zaproponowane w Projekcie Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 potencjalne inwestycje transportowe o znaczeniu
strategicznym dla obstugi Obszaru Metropolitalnego bardzo $cisle wigzg sie z
dziataniami wskazanymi w polityce transportowej projektu Strategii Obszaru
Metropolitalnego  Gdansk-Gdynia-Sopot. Moina stwierdzi¢, ze s3 ich
uszczegotowiona realizacjg

Projekt Strategii Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot na obecnej fazie
jego sporzadzania nie zostat jeszcze poddane procedurze strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.
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3.6 Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa
Pomorskiego na lata 2013-2016
z perspektywa do roku 2020

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2013-2016 z
perspektywq do roku 2020, ktéry zostat zatwierdzony Uchwatg Nr 1203/185/12
Zarzagdu Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 9 pazdziernika 2012 roku zawiera cele:
perspektywiczne (4), sredniookresowe (12), priorytetowe (1) oraz 60 kierunkéw
dziatan.

Perspektywiczne, éredniookresowe i priorytetowe cele Programu Ochrony Srodowiska
sformutowano w nawigzaniu do ustalen obowigzujgcego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego oraz innych regionalnych dokumentdéw
planowania strategicznego i operacyjnego.

Cele perspektywiczne nawigzujgce do priorytetéw VI Wspdlnotowego Programu
Dziatan w zakresie srodowiska naturalnego, Polityki Ekologicznej Panstwa oraz misji
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 20202, maja charakter statych dazen i
perspektywe osiggniecia poza rokiem 2020:

e Srodowisko dla zdrowia - dalsza poprawa jakosci $rodowiska
i bezpieczenstwa ekologicznego;

e podniesienie Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa oraz aktywacja rynku
na rzecz srodowiska;

e ochrona dziedzictwa przyrodniczego i racjonalne wykorzystanie zasobow
przyrody,

e zrownowazone wykorzystanie energii, wody i surowcéw naturalnych.

W obszary celéow perspektywicznych, spetniajgcych role osi priorytetowych wpisano
12 celow sredniookresowych przewidzianych do realizacji w latach 2013-2020:

1. Osiggniecie i utrzymanie dobrego stanu wdd podziemnych i
powierzchniowych,
w tym wad przybrzeznych;

2. Osiggniecie i utrzymywanie standardow jakosci srodowiska, wptywajacych
na warunki zdrowotne;

3. Budowa systemu gospodarki odpadami, ktéry w petni realizuje zasade
zapobiegania
i minimalizacji ilosSci wytwarzanych odpaddéw, zapewnia wysoki stopien ich
odzysku oraz bezpieczne dla sSrodowiska unieszkodliwianie;

4. Ochrona mieszkancéw wojewddztwa i ich mienia przed zagrozeniami
naturalnymi
i skutkami katastrof naturalnych;

2 Przyjeta Uchwatg nr 458/XXI1/12 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z 24 wrzes$nia 2012 .
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5. Ksztattowanie u mieszkarncéw wojewddztwa pomorskiego postaw i nawykow
pro-ekologicznych oraz poczucia odpowiedzialnosci za stan Srodowiska;

6. Aktywizacja rynku do dziatan na rzecz Srodowiska, zwiekszenie roli
ekoinnowacyjnosci w procesie rozwoju regionu;

7. Ochrona réznorodnosci biologicznej i krajobrazowej, powstrzymanie procesu
jej utraty oraz poprawa spdéjnosci systemu obszaréw chronionych;

8. Poprawa stanu zasobdéw lesnych regionu, zachowanie i przywracanie waloréw
ekologicznych obszarom rolniczym;

9. Racjonalizacja wykorzystania zasobéw wdéd podziemnych, ochrona gtéwnych
zbiornikédw wodd podziemnych stanowigcych wazne Zrdodto zaopatrzenia w
wode;

10. Zréwnowazone uzytkowanie zasobdw kopalin, eliminacja nielegalnego
wydobycia oraz zminimalizowanie niekorzystnych skutkéw ich eksploatacji;

11. Wspieranie wytwarzania i wykorzystania energii ze zrédet odnawialnych;

12. Rozbudowa efektywnych systeméw produkcji i dystrybucji energii oraz
ograniczenie niekorzystnych oddziatywan energetyki na srodowisko;

Konieczno$¢ wypetnienia postanowiern Traktatu Stowarzyszeniowego z Unig
Europejska wymusza pilne wykonanie niektérych zadan zwitaszcza w zakresie
gospodarki $ciekowej. Stad tez w Programie wyodrebniono cel priorytetowy, ktéry
nalezy zrealizowac do roku 2015, tj.:

wyposazenie w zbiorcze systemy kanalizacji sanitarnej i oczyszczalnie Sciekow z
podwyzszonym usuwaniem biogendw wszystkich aglomeracji powyzej 15 000 RLM;

W Programie przedstawiono najistotniejsze problemy, ktére byty podstawg do
sformutowania celdw i kierunkéw jego dziatan niniejszego:

1. narasta koncentracja réznorodnych zagrozen $Srodowiska (w tym mozliwosci
wystgpienia powaznych awarii) w obszarach najintensywniej
zagospodarowanych i zaludnionych — m.in. w obszarze metropolitalnym oraz
w korytarzu transportowym po obu stronach doliny Wisty. Mogg one znaczgco
negatywnie oddziatywac na Srodowisko, w tym na wody Zatoki Gdanskiej oraz
na przyrodnicze obszary chronione (w tym liczne obszary Natura 2000);

2. zagrozenie degradacja cennych i wrazliwych waloréw srodowiska w strefie
przymorskiej nadkoncentracjg funkcji turystycznej i znacznym przyrostem
terendw inwestycyjnych;

3. zagrozenia rdéznorodnosci biologicznej przez fragmentacje siedlisk wrazliwych
gatunkéw, nadmierng eksploatacje oraz inwazje obcych gatunkow w wyniku
postepujacej urbanizacji, procesow eutrofizacji wéd, odwadniania terenéw wodno-
bfotnych, zakwaszania i zanieczyszczania gleb, znacznego udziatu monokultur
produkcyjnych w agrocenozach i zbiorowiskach lesnych;

4. staba spéjnosé przyrodniczych obszaréw chronionych, szczegélnie w zachodniej
czesSci wojewddztwa oraz nieskuteczna ochrona czesci cennych waloréw
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11.

12.

13.

przyrodniczych i niewielki przyrost powierzchni objetych ochrong obszaréw o
cennych i unikatowych walorach;

generalnie niezadowalajgca jakos¢ woéd ptynacych (w 2009 roku wg
obowigzujgcych kryteridw oceny — stan jednolitych czesci wod rzecznych dobry
- 22,4%, zty — 59,7%, nie oceniono — 17,9%. Zt3 lub niezadowalajacg jakos¢
woéd notowano gtéwnie w punktach usytuowanych ponizej zrzutu sciekéw z
oczyszczalni komunalnych, na terenie duzych miast oraz w przekrojach
przyujsciowych rzek. Wody dolnej Wisty, odzwierciedlajgcej zaniedbania
gospodarki wodno-$ciekowej na powierzchni ponad 60% powierzchni kraju,
sklasyfikowano w klasie Il ze wzgledu na wskazniki biologiczne i sanitarne;
niezadowalajgca jakos¢ wod Zalewu Wislanego, zwigzana z zanieczyszczeniami
wnoszonymi przez wptywajace rzeki, w tym z terytorium Federacji Rosyjskiej
oraz sptyw zanieczyszczen obszarowych, pochodzgcych z rolniczych terenéw
Zutaw. W wodach Zalewu obserwuje sie powolny spadek zawartosci tlenu
rozpuszczonego, wzrost zawartosci fatwo rozktadalnych substancji
organicznych, a stezenia chlorofilu ,,a” majg tendencje rosnacg;
zanieczyszczenie wod Morza Battyckiego, Zatoki Gdanskiej i Puckiej oraz Zalewu
Wisdlanego, ktérego zrédtem, oprécz eksploatacji statkdw, s3 sptywy
pochodzgce z lIgdu, m. in. zanieczyszczenia wnoszone przez wptywajace rzeki,
brak w czesci aglomeracji nadmorskich kanalizacji dla odprowadzania i
oczyszczania wod opadowych i roztopowych oraz sptywy z obszaréw rolnych,
przyspieszajgce eutrofizacje.

lokalnie niezadowalajaca jako$¢ wéd podziemnych, gtéwnie na Zutawach, w
dolinie Wisty i strefie nadmorskiej, uwarunkowana czynnikami naturalnymi,
ujawniajaca sie w strefie nadmorskiej zwtaszcza przy nadmiernym (lokalnie)
poborze wéd,

mimo znacznego postepu w tej dziedzinie, nadal niedostateczny rozwdj
systemow kanalizacji sanitarnej i oczyszczania sciekéw, w szczegdlnosci na
terenach wiejskich;

.Znaczne zagrozenie powodzig oraz, w mniejszym stopniu, osuwiskami,

gtéwnie na Zutawach, w dolinie Dolnej Wisty i strefie przymorskiej; zty stan
techniczny systemdéw ostony przeciwpowodziowe]j i odwodnienia Zutaw, nie
gwarantujgcy zabezpieczenia przeciwpowodziowego mieszkancom oraz
obnizajacy efektywnos¢ produkgc;ji rolniczej;

przekroczenia dopuszczalnego poziomu stezen pylu PM10 oraz PM2,5,
ktéorego powodem jest przede wszystkim niska emisja pochodzaca z
indywidualnych palenisk domowych na paliwa state, zwtaszcza w zwartej
zabudowie potozona w nieckach terenowych;

stale wzrasta poziom benzo(a)pirenu (BaP) w powietrzu, ktdry przekracza
docelowy poziom okreslony w Dyrektywie 2004/107/WE w obu strefach
wojewddztwa pomorskiego, na wszystkich stacjach pomiarowych;

utrzymujgce sie zagrozenie hatasem terendw zabudowy mieszkaniowej
(przede wszystkim w miastach i sasiedztwie tras komunikacyjnych o
intensywnym ruchu) oraz lotnisk, czemu nie towarzyszg skuteczne dziatania
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18.

na rzecz jego ograniczenia. Nadal brakuje obwodnic obszaréow gesto
zamieszkatych, jednoczesnie rosnie liczba decyzji budowlanych wydawanych
w sgsiedztwie drég. Wzrost ruchu lotniczego na istniejagcym lotnisku w
Rebiechowie oraz rozpoczeta budowa kolejnego lotniska w sasiedztwie
Gdyni;

brak szczelnego systemu zbidrki powstajgcych odpadéw komunalnych
powoduje, iz ro$nie liczba dzikich wysypisk i odpadéw porzucanych w
Srodowisku;

pogtebiajagcy sie beztad przestrzenny, zwtaszcza w obszarze aglomeracji
trojmiejskiej, otoczeniu miast, gtdwnych drég i w atrakcyjnych strefach
rekreacyjnych oraz zanikanie tradycyjnego krajobrazu kulturowego;
niewystarczajgca wiedza ekologiczna spofeczenstwa i wystepujacy brak
akceptacji spotecznosci lokalnych dla dziatarh ekologicznych (sktadowiska i
obiekty unieszkodliwiania odpaddéw, poszerzanie zakresu ochrony istniejgcych
i tworzenie nowych obszaréw objetych ochrona prawng, ograniczenia w
dziatalnosci gospodarczej).

brak zintegrowanego systemu pozwalajgcego na gromadzenie, przetwarzanie
i udostepnianie danych o stanie i jakosci sSrodowiska pozyskiwanych z réznych
zrodet. Monitoring jest realizowany w minimalnym wymaganym zakresie. W
przypadku wzrostu zapotrzebowania na informacje o srodowisku, wynikajgca
z konieczno$ci monitorowania np. lokalnych programéw naprawczych lub
realizacji celéw okreslonych w Programie ochrony srodowiska wojewddztwa
pomorskiego $rodki, jakimi dysponuje WIOS moga by¢ niewystarczajace.
narastajgce trudnosci w zabezpieczeniu wartosci i walorow sSrodowiska
objetych ochrona prawng, wynikajgce z niekontrolowanej presji osadniczej i
rabunkowe]j gospodarki turystycznej, szczegélnie w pasie nadmorskim.

Problemy, ktdrych rozwigzanie przecigga sie w czasie, badz tez nie sg podejmowane
dziatania informacyjne - tagodzgce skutki, czesto owocujg powstawaniem konfliktéw

spotecznych.

Analizowany Projekt Strategii Rozwoju Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego w czesci realizuje cele sredniookresowe przewidziane w latach
2013-2020, w szczegolnosci Osiggniecie i utrzymywanie standardow jakosci
srodowiska, wptywajgcych na warunki zdrowotne.



Rozdzial 4

Uwarunkowania srodowiskowe

realizacji



4. Uwarunkowania Ssrodowiskowe realizacji

4.1 Polozenie i charakterystyka ogoélna obszaru
objetego Projektem Strategii Rozwoju

Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do 2030 roku

Obszar Metropolitalny z jego miastami centralnymi (Gdansk, Sopot, Gdynia) jest
geograficznie i historycznie uksztattowanym weztem transportowym na skrzyzowaniu
europejskich szlakéw transportowych.

Obszar Metropolitalny liczy ponad 1,5 min mieszkaricéw, co stanowi ponad pofowe
(65%) ludnosci wojewddztwa pomorskiego. W obszarze tym znajduje sie 8 powiatow i
3 miasta na prawach powiatu —rys. 4.1. Miasta koncentrujg 80% ludnosci OM, wsréd
nich najwiecej mieszkancow liczy Gdansk (460 tys. mieszkaricdw), a najmniej Krynica
Morska (1,2 tys. mieszkancow). Szacuje sie, ze do 2035 roku zmniejszy sie liczba
mieszkancéw miast Tréjmiasta, a zwiekszy gmin otaczajgcych te miasta.

GMINY WOJEWODZTWA

POMORSKIEGO
Legenda 2
Wojew
D Granice wojewédztwa

I ;niny w granicach OM
[ gminy poza granicami OM

Rys. 4.1 Polozenie Obszaru Metropolitalnego w strukturze administracyjnej wojewodztwa pomorskiego

Zrédto: materiaty Biura Rozwoju Gdanska
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4.2 Powigzania przyrodnicze obszaru objetego
Projektem Strategii Rozwoju Transportu
i MobilnoSci Obszaru Metropolitalnego do 2030
roku

Powierzchnia obszaréw chronionych w granicach Obszaru Metropolitalnego (bez
obszarow NATURA 2000) wynosi ponad 116 tys. ha, co stanowi okoto 38%
powierzchni ogétem (przy sredniej wojewddztwa pomorskiego 32,7% oraz krajowej
32,4%). Rozmieszczenie poszczegdélnych form ochrony przyrody przedstawiono na
rys. 4.2.

FORMY OCHRONY PRZYRODY
GDANSKIEGO OBSZARU
METROPOLITALNEGO

E== zespot przyrodniczo-krajobrazowy
obszar chronionego krajobrazu .
[ obszary Natura 2000 : 0 1 20 3 4 50km

Rys. 4.2 Ustanowione formy ochrony przyrody w granicach Obszaru Metropolitalnego

Zrodto: materiaty Biura Rozwoju Gdanska

W granicach Obszaru Metropolitalnego wystepujg wszystkie inne formy ochrony
przyrody, poza parkiem narodowym. Rezerwaty przyrody obejmujg swym zasiegiem
ponad 2 tys. ha. Z kolei najwiekszy odsetek powierzchni chronionych zajmujg obszary
chronionego krajobrazu obejmujgc powierzchnie 77 514 hektaréw. Dodatkowo w
granicach Obszaru Metropolitalnego znajdujg sie 3 parki krajobrazowe: Tréjmiejski,
Nadmorski oraz Kaszubski o tacznej powierzchni 36250 ha. Poza wymienionymi
formami ochrony przyrody licznie reprezentowanymi sg obszary objete programem
NATURA 2000. Niezwykle ceny element systemu przyrodniczego Obszaru
Metropolitalnego stanowa lasy, ktdre zajmujg ponad 84 626 tys. ha, tj. 27,5% tacznej
jego powierzchni (przy sSredniej krajowej 29,2%).
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Rozdziat 5

Skutki realizacji ustalen Projektu

Strategii Rozwoju Transportu 1
Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do 2030 roku na

srodowisko 1 zdrowie mieszkancow



5. Skutki realizacji ustalen Projektu Strategii
Rozwoju Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do 2030 roku na sSrodowisko
i zdrowie mieszkancow

Zatozenia polityki Unii Europejskiej w dziedzinie srodowiska okres$lajg przepisy
Traktatu ustanawiajgcego Wspdlnote Europejska., ktore zostaty sformutowane w
czterech podstawowych zasadach:

zasadzie ostroznosci,
zasadzie dziatania zapobiegawczego,
zasadzie naprawiania szkody w pierwszym rzedzie u zrédta,

zasadzie ,,zanieczyszczajacy ptaci”.

Najwazniejsze problemy ochrony srodowiska w Obszaru Metropolitalnego wynikajgce
z jakosci walordéw i zasobdw oraz jego stanu i presji transportowej mozna wymienié:

Rozwaj

kompleksowa ochrona powietrza oraz warunkéw bioklimatycznych przed ich
pogarszaniem w wyniku zwiekszanie sie emisji zanieczyszczen ze Srodkow
transportu (zrédet liniowych) poprzez rozwéj srodkéw transportu publicznego
wptywajgcego na zmniejszenie wykorzystania indywidualnych pojazdow;
zmniejszanie emisji hatasu do Srodowiska, szczegdlnie ze Zrddet
komunikacyjnych oraz stosowanie rozwigzan planistycznych i technicznych
sprzyjajacych izolacji terendw zabudowanych i obszaréw cennych
przyrodniczo od zrddet tej emisji:

ochrona zasobdéw wodnych, w szczegdlnosci wéd powierzchniowych, poprzez
poprawe jakosci wdd ptyngcych i jezior, polegajgcych na ograniczeniu ilosci
niewtasciwie oczyszczonych sciekdow deszczowych wprowadzanych do wod i
do ziemi oraz ograniczanie sptywdéw powierzchniowych ze zlewni,

ochrona rdznorodnosci  biologicznej, siedliskowej i krajobrazowej,
ograniczanej poprzez zainwestowanie obszaru o charakterze obszarowym i
liniowym, poprzez ograniczanie rozpraszania zabudowy w procesach
planowania i zagospodarowania przestrzennego oraz zwiekszanie
skutecznosci i zasiegu konserwatorskiej i aktywnej ochrony przyrody, jak i
stosowanie proekologicznych form turystyki oraz gospodarki rolnej i lesnej.

systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego jest elementem

i uwarunkowaniem kompleksowej polityki jego rozwoju. Zgodnie z przestankami
wynikajgcymi ze Strategii Rozwoju Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (Strategia
2030) i istoty procesu metropolizacji w analizowanym Projekcie Strategii Rozwoju
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Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku przyjeto nastepujaca
wizje dla metropolitalnego systemu transportu:

»Obszar Metropolitalny jako miedzynarodowy wezet transportowy Europy
Baltyckiej wspomagajgcy konkurencyjnos¢ OM w sieci metropolii europejskich”
(zgodnie z Strategiq 2030).

Realizacja tej wizji wymaga podejmowania takich dziatan, ktore sg zdolne podnosié
range Obszaru Metropolitalnego, jako battyckiego wezta transportowego, eliminowac
bariery rozwojowe wynikajgce z obecnych niedomagan systemu transportowego i
realizowac nastepujgce ogdlne cele:

1. cel spoteczny: poprawa jakosci zycia poprzez tworzenie adekwatnego do
oczekiwan systemu obstugi transportowej ludnosci z zachowaniem
bezpieczenstwa podstawowych standardéw bezpieczenstwa,

2. cel gospodarczy: tworzenie warunkéw dla konkurencyjnego w skali krajowej
i miedzynarodowej prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, uruchamiania
nowych terenéw rozwojowych dla funkcji ustugowych i przemystowych,

3. cel S$rodowiskowy: przeksztatcanie systemu transportu w kierunku
eliminowania/ograniczania negatywnych oddziatywan na srodowisko.

Dlatego w Projekcie Strategii przyjeto nastepujace cele strategiczne:

Obszar interwencji A: Obstuga transportowa w powigzaniach zewnetrznych
wspomagajacej rozwoj OM jako wezta miedzynarodowego

Cel A.1 Poprawa dostepnosci transportowej OM.

Cel A.2 Poprawa jakosci infrastruktury transportowej warunkujacych
dostepnos¢ morskich i lotniczych portéw w sieci TENT.®

Obszar interwencji B: Obstuga transportowa w powigzaniach wewnetrznych
(miedzygminnych) wspomagajacej rozwoj OM jako obszaru funkcjonalnego.

Cel B.1 Poprawa sprawnosci sieci transportowych w OM.
Cel B.2 Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym.

Cel B.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu.
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5.1 Srodowiskowe skutki realizacji
potencjalnych inwestycji o strategicznym
znaczeniu dla obslugi transportowej Obszaru
Metropolitalnego po roku 2020

Czes¢ Il analizowanej Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do
roku 2030 zawiera diagnoze systemu transportowego, celem ktérej byta ocena
diagnostyczna systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego stanowigca punkt
wyjécia w procesie tworzenia dokumentu okreslajgcego dtugofalowe dziatania
zmierzajgcych do budowy sprawnego, efektywnego i bezpiecznego systemu
transportu metropolitalnego. Przy takim zatozeniu okreslono kierunki dziatan
strategicznych, ktére nalezy podja¢ przy formutowaniu Strategii Transportu i
Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030. Dla zachowania zasad
zrbwnowazonego rozwoju, uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne realizacji
tych celow moina rozpatrywaé w pieciu obszarach: spotecznym, gospodarczym,
infrastrukturalnym, srodowiskowym i organizacyjnym.

A. Uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne:

1. Uwarunkowania spoteczne. Wielko$¢ i rozmieszczenie liczby mieszkancow,
miejsc pracy i nauki implikuje zapotrzebowanie na podrdéze, gtéwnie do
obszaru centralnego OM tj. Gdanska i Gdyni.

2. Uwarunkowania gospodarcze. Porty morskie jako gtéwne Zrodta i cele
przewozow transportu towarowego, wymagajg sprawnej obstugi i dobrego
zaplecza logistycznego, infrastrukturalnego i organizacyjnego.

3. Uwarunkowania infrastrukturalne. Stan obecny funkcjonowania systemu
transportowego OM jak i dziatania projektowe i inwestycyjne wskazuja, ze do
roku 2020 zrealizowane zostang te zadania strategiczne, ktére sg obecnie w
fazie procesu inwestycyjnego. W innych zadaniach zakonczenia inwestycji
mozna sie spodziewac po roku 2020.

4. Uwarunkowania srodowiskowe. Przyjecie zasady zrdwnowazonego rozwoju
wymaga takze odpowiedniego podejscia do rozwigzywania probleméw
transportowych, ktéry przyczynia sie do jego degradacji.

5. Uwarunkowania organizacyjne. Zarzadzanie mobilnoscia w obszarach
miejskich OM jak i w powigzaniach obszaru centralnego OM z otoczeniem nie
ma charakteru kompleksowego. Brak jest w nim decyzji przestrzennie
zroznicowanych i lokalnie  radykalnych  zmieniajgcych  zachowania
transportowe  (zdecydowane ograniczenia dostepnosci dla  ruchu
samochodowego, eliminacja samochoddéw z chodnikdéw).
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B. Podsystemy transportu

1. Transport drogowy. Sie¢ transportu drogowego na obszarze wojewddztwa
pomorskiego i na obszarze OM w zasadnicze] czesci jest juz uksztattowana.
Nie mniej dla sprawnego jej funkcjonowania jako systemu transportu
drogowego realizujgcego potrzeby uktadu osadniczego i ukfadu
produkcyjnego wymaga uzupetnien takich jak: Obwodnica Metropolitalna i
Trasa Kaszubska (w ciggu drogi S6), odcinek drogi S7 z Koszwat do Elblaga,
Obwodnice Pétnocg Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT), obwodnice wielu
miejscowosci (Obwodnica Kartuz, Sierakowic itp.).

2. Transport kolejowy. Sie¢ transportu kolejowego i jej stan rzutuje na niestety
jeszcze za maty udziat podrézy odbywanych tym s$rodkiem transportu w
obszarze OM. Planowana modernizacja istniejgcej sieci kolejowej i budowa
nowej linii (PKM) moze sie przyczyni¢ do zwiekszenia udziatu transportu
kolejowego w przewozach osdb. Istotnym problemem jest mozliwos¢ obstugi
transportu  towarowego w  dojazdach do  portéw  morskich.
W opinii Urzedu Transportu Kolejowego potrzebna jest koordynacja dziatan,
spdjne potraktowanie i zapewnienie finansowania modernizacji catej linii 201
do Maksymilianowa w ramach perspektywy 2014-2020 obejmujgcej
elektryfikacje, dobudowg toréw oraz odbudowg uktaddw stacyjnych.

3. Porty morskie. Istnieje konieczno$¢ zapewnienia portom morskim Gdynia i
Gdansk, poczawszy od terminali portowych, dostepu drogowego i kolejowego
zgodnego z wymogami sieci TEN-T. Dla transportu drogowego oznacza to
koniecznos¢ zapewnienia potgczen drogowych o konstrukcji nawierzchni
przenoszycej nacisku 11,5 ton/os, dla transportu kolejowego
zelektryfikowanie linii i bocznic oraz zapewnienie konstrukcji torowisk
przenoszacych naciski co najmniej 22,5t/o$, predkosci 100 km/h,
uruchomienia pociggdéw o dtugosci 740 m oraz wdrozenie systemu ERTMS.

4. System transportu. Oceniajgc caty system transportu na obszarze OM, nalezy
stwierdzi¢, ze wiele elementédw tego systemu funkcjonuje poprawnie.
Wystepuje jednak wiele mankamentéw w jego funkcjonowaniu, polegajacych
na:

a) braku spdjnosci sieci transportowe] (wystepujgce braki elementéw sieci),

b) brak wyraznej integracji miedzy poszczegdlnymi podsystemami transportu
(konieczno$é rozwoju wzerdw integracyjnych),

c) staba dostepnos¢ transportu zbiorowego, szczegdlnie na obszarach
potozonych poza trzonem OM,

d) niska innowacyjno$¢ organizacji funkcjonowania systemoéw transportu
(braki
w wykorzystaniu ITS do zarzgdzania ruchem i przewozami, braki informacji
pasazerskiej),

e) dosc niski poziom bezpieczenstwa i duzy stopien ucigzliwosci transportu.
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W czesci Il analizowanym Projekcie Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego omawiajgcej diagnoze systemu transportowego Obszaru
Metropolitalnego stwierdzono, Zze stan obecny funkcjonowania systemu
transportowego Obszaru Metropolitalnego oraz dziatania projektowe i inwestycyjne
wskazujg, ze do roku 2020 zrealizowane zostang te zadania strategiczne, ktére sg
obecnie w fazie procesu inwestycyjnego. W innych zadaniach zakonczenia inwestycji
mozna sie spodziewac po roku 2020.

W tabl. 5.1 zestawiono liste potencjalnych inwestycji o strategicznym znaczeniu dla
obstugi transportowej Obszary Metropolitalnego po roku 2020. Wymienione w
zestawieniu przedsiewziecia drogowe poddano ocenie skutkéw srodowiskowych ich

realizacji — tabela A

Tabl. 5.1 Lista potencjalnych inwestycji o strategicznym znaczeniu dla obstugi transportowej Obszaru

Metropolitalnego po roku 2020

Inwestycja

Scenariusz

Pro -

Stagnacji .
motoryzacyjny

Restrykcyjny

Zréwnowazony

Sie¢ drogowa

Droga Czerwona (Wrzeszcz - Oliwa)

OPAT (Gdynia - Reda)

Nowa Weglowa _Gdynia

Rozbudowa DW 216 (Reda-Puck)

+ |+ |+ |+

Trasa Stowackiego do wezta
Miszewo DW 472

1
+

Nowa Chwarznieniska -Gdynia

Droga Rézowa Sopot -Gdynia

Obwodnica Malborka

Obwodnica Sierakowic

Obwodnica pétnocna Tczewa

Obwodnica Wejherowa DW 224

Obwodnica Wtadystawowa

Obwodnica Zukowa

+ |+ |+ |+ |+ |+ ]+ +

++ |+ |+ + |+

Sie¢ kolejowa

Linia do Kosakowa i Rewy

Linia 229 (Kartuzy - Sierakowice)

Linia 229 (Pruszcz Gdanski -
Kartuzy)

Linia 229 (Sierakowice - Lebork)

Linia 230 (Wejherowo - Rybno)

Linia 256 (Szymankowo - Nowy
Dwor Gdanski)

Linia Osowa - Wiczlino - Krykulec

* - wymagajg analizy studium wykonalnosci
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Przy okreslaniu skutkédw srodowiskowych realizacji poszczegdlnych dziatan Projektu
Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego w prognozie
zastosowano metode macierzy interakcji, w ktérej w wierszach wpisano uruchamiane
przez realizacje programu zamierzenia (dziatania), a w kolumnach wpisano wskazniki
charakteryzujace i opisujace srodowisko.
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5.2

Skutki sSrodowiskowe realizacji

Strategicznych Programoéw Wspolpracy
(Pakiety Wspolnych Dzialan)

W Projekcie Strategii napisano, ze wspodfczesnie, oczekiwania wzgledem systemow
transportu majqg ustalony charakter, natomiast z dekady na dekade zmienia sie
ranking waznosci w zestawie takich cech systemu jak:

Sprawnosc;
bezpieczerstwo;
integracja;

niska emisyjnosc;

innowacyjnosc.

Nalezy zatozyc, ze dla dekady 2020-2030 szczegdlne znaczenie bedq miaty te cechy
ktore bezposrednio majq zwiqzek ochrong zdrowia i Zycia.

Sprawnos$¢ systemu transportowego w Obszaru Metropolitalnego to :

a)

b)

e)

planowanie przestrzenne sprzyjajgce ograniczaniu potrzeb transportowych
wewnatrz Obszaru Metropolitalnego;

zdolnos¢ do petnej realizacji potrzeb transportowych uktadu gospodarczego,
w tym portéw, w pierwszej kolejnosci poprzez wzrost udziatu przewozéw
intermodalnych;

zmniejszenie ucigzliwosci transportu fadunkéw dla mieszkarncow i srodowiska
poprzez wzrost wykorzystania dostaw z wykorzystaniem centrow
logistycznych zlokalizowanych na obrzezu Obszaru Metropolitalnego i
miejskich centréw konsolidacji;

niezawodnos$é¢, uzyskana poprzez wprowadzanie i rozbudowe inteligentnych
systemoéw zarzgdzania ruchem i nowoczesne instrumenty zarzadzania
tancuchami dostaw;

wzrost elastycznosci w realizacji potrzeb przewozowych poprzez rozwdj oferty
transportu zbiorowego, integracje i w rezultacie podniesienie jego
konkurencyjnosci

w stosunku do transportu indywidualnego;

utrzymanie udziatu transportu zbiorowego w przewozach w obszarze rdzenia
Obszaru Metropolitalnego na poziomie 50%, w pozostatym obszarze na
poziomie 25-50%;

dazenie do co najmniej utrzymania obecnych parametréw obstugi
transportowej Obszaru Metropolitalnego: predkosci komunikacyjnej
wewnatrz Obszaru Metropolitalnego, dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej
Obszaru Metropolitalnego, bezpieczenistwa ruchu.
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Bezpieczenstwo to:

a)

b)
c)
d)

ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikdw ruchu, gtdwnie poprzez
zarzadzanie predkoscia i nadzor

ochrona pieszych i rowerzystéw

budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury transportowe;j

rozwdj systemu zarzadzania bezpieczenstwem transportu, w tym
upowszechnianie narzedzi oddziatywania na bezpieczeAstwo ruchu
drogowego (oceny, audyty, inspekcje).

Integracja to:

a)

c)

d)

integracje wewnetrzng transportu zbiorowego (drogowego, kolejowego),
przede wszystkim w aspekcie taryfowo-biletowym i funkcjonalnym, poprzez
koordynacje rozktadow jazdy rdézinych rodzajow transportu zbiorowego,

budowe weztéow
i przystankow przesiadkowych i organizacje przesiadek;
integracje  transportu zbiorowego i indywidualnego (rowerowego,

realizowanego pieszo oraz witasnymi samochodami osobowymi, motocyklami i
motorowerami), poprzez budowe parkingdw P&R, B&R, K&R;

spojnos¢ w realizacji polityki parkingowej, w pierwszej kolejnosci w obszarze
rdzenia Obszaru Metropolitalnego, poprzez stosowanie ujednoliconych zasad
tworzenia stref parkowania i ograniczania parkowania i postoju oraz
pobierania optat parkingowych;

rozszerzanie zasiegu przestrzennego objetego ITS.

Niska emisyjnosc to:

a)

b)

rozwoj trakcji elektrycznej w transporcie pasazerskim (kolej, tramwaje,
trolejbusy);

wprowadzanie elektrobusdw do obstugi nowych tras w transporcie
zbiorowym

i zastepowanie autobuséw elektrobusami w obstudze istniejgcych potaczen;
rozwdj infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych, w tym samochodow
osobowych;

rozwaj infrastruktury rowerowej i systeméw rowerédw miejskich;

tworzenie miejskich ,pobliskich stref dostaw” na obrzezach obszaréw z
zakazami wjazdu pojazddw z silnikami wysokopreznymi, umozliwiajgcymi
realizacje dostaw w tych obszarach pojazdami elektrycznymi;

wprowadzenie ograniczen w ruchu dla pojazdéw z silnikami wysokopreznymi
niespetniajgcymi norm czystosci spalin.

Skuteczna realizacja celow strategicznych wymaga ujecia strategicznych interwenciji
w pakiety/programy wspdlnych i skoordynowanych dziatan. Wspdlne dziatania to
dziatania podejmowane przez co najmniej dwie gminy i zaangazowaniem
podmiotow spoza instytucji samorzadowych. Niniejsza strategia przewiduje 6
kluczowych programoéw, a mianowicie:
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Program 1: Miedzynarodowa i miedzymetropolitalna ranga sieci
transportowej zwigzanej z OM;

Program 2: Konkurencyjna infrastruktura portéow w sieci TENT;
Program 3: Spdjny i zrownowazony system transportowy OM;

Program 4: Sprawny i efektywny system zarzgdzania transportem w OM;

4

e Program 5: Aktywna mobilnos¢ w OM;

e Program 6: Bezpieczny transport i mobilno$¢ w OM;

uwagi na liczne powigzania pomiedzy rdéinymi obszarami dziatalnosci
transportowej, kazdy z programow realizuje kilka celow strategicznych (Tabl. 5.2).

5.2 Kluczowe zadania rozwoju sytemu transportowego Obszaru Metropolitalnego Miedzynarodowa i

Nr

zadania

Tytut i opis zadania

Strona
odpowiedzialna

Rozbudowg sieci drég szybkiego ruchu (autostrady i drogi
ekspresowe) powigzanych z OM - Al, S6, S7

. R , . L S strona
1.1 Zadanie obejmuje ukonczenie zaczetych wczesniej odcinkdéw )
, . S, rzgdowa/GDDKIA
drég ekspresowych i autostrad na obszarze wojewddztwa
pomorskiego i poza nim
Budowa potaczenia do Portu Gdynia na przedtuzeniu drogi S7
(potudniowy odcinek OPAT i pétnocny odcinek drogi Czerwonej | strona rzgdowa
1.2 Zadanie dotyczy koncepcji potgczenia Obwodnicy Zachodniej | GDDKIA /
od wezta ,Morska” poprzez wezet ,,Droga Czerwona” do Portu | samorzagdowa
Morskiego Gdynia
Modernizacja linii kolejowych poza OM —nr 202, 131, 204, 353
1.3 Zadanie dotyczy linii kolejowych w sieci TENT, warunkujgcych | strona rzagdowa
zewnetrzng dostepnosc kolejowg OM
Modernizacja linii kolejowych w OM - nr 131, 201, 202, 203,
204
1.4 ) . . ) strona rzagdowa
Zadanie dotyczy linii kolejowych warunkujgcych wewnetrzng
dostepnos¢ w OM
Wprowadzenie rozktaddw jazdy o skréconych czasach podrdzy
kolejg do miast wojewddzkich w kraju i stolic panstw
1.5 o strona rzagdowa
sgsiednich
Zadanie dotyczy potgczen krajowych i miedzynarodowych
16 Podniesienie oferty w zakresie bezposrednich powigzan | strona
’ lotniczych OM z innymi hubami lotniczymi samorzgdowa
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Skutki Srodowiskowe oraz wptyw na zdrowie mieszkancow realizacji kluczowych
zadan  rozwoju  sytemu  transportowego Obszaru  Metropolitalnego -
Miedzynarodowa i miedzymetropolitalna ranga sieci transportowej zwigzanej
przedstawiono w tabeli B.

Oznaczenia:

P - realizacja dziatan spowoduje pozytywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska

N - realizacja dziatan spowoduje negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska

0 - realizacja celu nie wptynie w sposéb zauwazalny na dany komponent
srodowiska

N/P - realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki
na dany komponent srodowiska, ale po jej zakoriczeniu uzyskamy pozytywne,
zatozone skutki.

N/O — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki
na dany komponent Srodowiska, ale po jej zakonczeniu skutek bedzie
obojetny dla $rodowiska i zdrowia ludzi.
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Tabl. 5.3 Kluczowe zadania rozwoju sytemu transportowego Obszaru Metropolitalnego Konkurencyjna
infrastruktura portow w sieci TEN-T

Nr .. . s
. Tytut i opis zadania Strona odpowiedzialna
zadania
Rozbudowa/modernizacja Portu Gdansk —
Zadanie obejmuje m.in. modernizacje nabrzezy
21 (Szczecinskie, Wislane, Przemystowe, strona rzadowa/ Zarzad Portu
' Pétnocne), Portu Zewnetrznego, urzgdzen dla | Morskiego Gdarnsk
obstugi zeglugi srodlgdowej (Kanat Ptonie,
nabrzeza Szypréw i Mottawy
Rozbudowa/modernizacja Portu Gdynia
Zadanie obejmuje nowy Terminal Promow
J, J 4 . ¥ . strona rzadowa/ Zarzad Portu
2.2 Centrum Logistyczno — Dystrybucyjne w Porcie . i
) . Morskiego Gdansk
Zachodnim, modernizacje dostepu
kolejowego, pogtebienie kanatu portowego
Port Lotniczy Gdansk, Gdynia Kosakowo
) . Strona samorzadowa/ Zarzad
2.3 Zadanie obejmuje dalszg rozbudowe ) ,
) ) o Portu Lotniczego Gdansk
infrastruktury po stronie lotniczej
Modernizacja infrastruktura dostepowej do
Portu Morskiego Gdynia Strona
2.4 Zadanie obejmuje modernizacje rzgdowa/samorzgdowa/gmina
bezposrednich dojazdéw drogowych i Gdynia
kolejowych od strony lgdu
Modernizacja infrastruktury dostepowej do
Portu Morskiego Gdansk Strona
2.5 Zadanie obejmuje modernizacje rzgdowa/samorzagdowa/gmina
bezposrednich dojazdéw drogowych i Gdansk
kolejowych od strony ladu
Modernizacja infrastruktury dostepowej do
Portu Lotniczego Gdansk
. L Strona rzadowa
2.6 Zadanie obejmuje budowe sprawnego
i ) Strona samorzadowa
potaczenia drogowego z Obwodnicg
Metropolitalng Trdjmiasta
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Skutki srodowiskowe oraz wptyw na zdrowie mieszkancow realizacji kluczowych
zadan rozwoju sytemu transportowego Obszaru Metropolitalnego - Konkurencyjna
infrastruktura portédw w sieci TEN-T przedstawiono w tabeli C.

Oznaczenia:

P - realizacja dziatan spowoduje pozytywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska

N - realizacja dziatan spowoduje negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska

0 - realizacja celu nie wptynie w sposdb zauwazalny na dany komponent srodowiska

N/P — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska, ale po jej zakorczeniu uzyskamy pozytywne, zatozone

N/0 — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent sSrodowiska, ale po jej zakoriczeniu skutek bedzie obojetny dla srodowiska
i zdrowia ludzi.
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Tabl. 5.4 Kluczowe zadania rozwoju sytemu transportowego Obszaru MetropolitalnegoSpdjny i zrownowazony
system transportowy Obszaru Metropolitalnego

Nr Tytut i opis zadania strona
zadania v P odpowiedzialna
Stymulowanie zrownowazonych wyboréw transportowych.
. . o . zarzad OM,
Zadanie ma na celu racjonalizacje podziatu
3.1 ) . ) ) samorzady
miedzygateziowego w wyodrebnionych obszarach rdzenia OM minne
i jego otoczenia. &
Monitoring zachowan transportowych.
Zadanie obejmuje prowadzenie cyklicznych, kompleksowych
badan potrzeb przewozowych, preferencji i zachowan zarzad OM,
3.1.1 transportowych mieszkarncéw w skali catego OM i dla samorzady
poszczegdlnych gmin, w celu okre$lenia optymalnego dla gminne
danego obszaru podziatu zadan przewozowych i ewaluacji
realizacji zamierzonych celéw.
Systemowe podejscie do ksztattowania zachowan
transportowych.
p. y . . . zarzad OM,
Zadanie obejmuje opracowanie jednolitych zasad
3.1.2 ; i o . . samorzady
wykonywania plandw mobilnosci dla OM i gmin tworzgcych minne
obszar metropolitalny oraz dla wyodrebnionych obszardow i g
obiektow stanowigcych duze generatory ruchu.
Plany mobilnosci.
Zadanie obejmuje opracowanie plandw mobilnosci dla OM i zarzad OM,
3.13 gmin tworzgcych obszar metropolitalny oraz dla wybranych samorzady
obszaréw i podmiotdow zlokalizowanych na obszarze tych gminne
jednostek.
Stworzenie atrakcyjnych warunkdw do przemieszczania sie
3.2 pieszo lub rowerem w ramach faiicucha pasazerskich podrézy
intermodalnych.
. L ) zarzad OM,
Rozwdj zintegrowanej sieci tras rowerowych o znaczeniu
3.2.1 . samorzady
metropolitalnym. .
gminne
Budowa i modernizacja ciggdéw pieszych i rowerowych w .
3.2.2 ) L . ) samorzad gminny
otoczeniu przystankdw i weztdéw integracyjnych.
3.3. Rozwdj atrakcyjnego i ekologicznego transportu zbiorowego
Modernizacja linii kolejowych o znaczeniu lokalnym
Zadanie obejmuje modernizacje linii nr 229 (Kartuzy -
. . L samorzad
Sierakowice), nr 229 (Pruszcz Gdanski - Kartuzy), nr 229 o
3.3.1* L . . wojewaddzki,
(Pruszcz Gdanski - Kartuzy), nr 229 (Sierakowice - Lebork), nr <amorzad eminn
230 (Wejherowo - Rybno), nr 256 (Szymankowo - Nowy Dwér w7E Y
Gdaniski), Osowa - Wiczlino — Krykulec.
samorzad
Zakup niskoemisyjnych pojazddw transportu zbiorowego ) 51 )
3.3.2 wojewodzki,

(tramwaije, trolejbusy, elektrobusy itd. ).

samorzad gminny
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Nr
zadania

Tytut i opis zadania

Strona
odpowiedzialna

3.3.3

Rozbudowa sieci transportu miejskiego z trakcjg elektryczna.
Zadanie obejmuje rozbudowe sieci tramwajowej w Gdansku i
trolejbusowej w Gdyni i Sopocie z przedtuzeniem do petli
tramwajowej w Oliwie .

samorzad gminny

3.4.

Stworzenie warunkdéw do racjonalnego korzystania z
samochodu osobowego

34.1

Budowa systeméw Park&Ride.

Zadanie obejmuje budowe parkingdw wokét weztow
integracyjnych poza obszarami srodmiejskimi rdzenia OM
pozwalajacych na pozostawienie samochodu i kontynuacje
podrézy do rdzenia Srodkami transportu zbiorowego.

samorzad gminny

3.4.2

Strefy ograniczonej dostepnosci dla samochoddéw osobowych.
Zadanie obejmuje objecie ograniczeniem dostepnosci
samochodem obszardéw chronionych i zwiekszonej gestosci
celédw podrézy.

samorzad gminny

3.5

Redukcja ucigzliwosci ruchu tranzytowego w obszarach
zabudowanych

3.5.1

Budowa obwodnic miast.

Zadanie obejmuje budowe obwodnic Malborka, Sierakowic,
Tczewa, Wejherowa, Wiadystawowa, Zukowa w celu redukcji
ruchu tranzytowego degradacji infrastruktury miejskiej i
ograniczenia emisji hatasu i substancji szkodliwych w
obszarach zabudowanych.

samorzad
wojewddzki
samorzad
powiatowy
samorzad gminny

3.5.2

Ograniczenie dostepnosci samochodem ciezarowym obszaréw
chronionych i drég o niskiej nosnosci.

Zadanie obejmuje wprowadzanie ujednoliconego systemu
regulacji dostepnosci (wagowych, czasowych, emisyjnych) dla
pojazddéw ciezarowych w odniesieniu do charakteru obszaru
oraz parametréw infrastruktury transportowej wraz z
efektywnym systemem informacji, monitorowania i kontroli.

samorzad gminny

3.6

Stworzenie efektywnego i zréwnowazonego systemu miejskiej
dystrybucji towaréw

3.6.1

Wiaczenie sektora prywatnego w proces planowania
miejskiego transportu tadunkow.

samorzad gminny

3.6.2

Integracja planowania miejskiego transportu tadunkow z
planowaniem innych rodzajéw transportu.

zarzad OM
samorzad gminny

3.6.3

Wprowadzenie jednolitych zasad dostepu obszaréw miejskich
dla pojazdow ciezarowych.

Zadanie polega na kategoryzacji obszaréw miejskich z uwagi
na docelowy poziom dostepnosci pojazdow ciezarowych w
obszarach miejskich oraz okreslenie zasad planowania miejsc

zarzad OM
samorzgd gminny
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Nr Tytut i opis zadania strona
zadania odpowiedzialna
zatadunkowych (rozmieszczenie, definicja dozwolonych
operacji).
3.6.4 Wprowadzenie jednolitego systemu informacji dla zarzad OM
uzytkownikéw, monitoringu i kontroli. samorzad gminny

Skutki srodowiskowe oraz wptyw na zdrowie mieszkancow realizacji kluczowych
zadan rozwoju sytemu transportowego Obszaru Metropolitalnego - Spdjny i
zrobwnowazony system transportowy Obszaru Metropolitalnego przedstawiono w
tabeli D.

Oznaczenia:

P - realizacja dziatan spowoduje pozytywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska

N - realizacja dziatan spowoduje negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska

0 - realizacja celu nie wptynie w sposdb zauwazalny na dany komponent srodowiska

N/P — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska, ale po jej zakoriczeniu uzyskamy pozytywne, zatozone skutki.

N/0 — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska, ale po jej zakonczeniu skutek bedzie obojetny dla $Srodowiska
i zdrowia ludzi.
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Tabl. 5.5 Kluczowe zadania rozwoju sytemu transportowego Obszaru Metropolitalnego Sprawny i efektywny
system zarzqdzania transportem w Obszarze Metropolitalnym

Nr Tytut i opis zadania strona
zadania v P odpowiedzialna
41 Racjonalizacja rozmieszczenia funkcji wptywajgcych na

’ potrzeby transportowe w obszarze OM
Koordynacja i uzgadnianie planéw zagospodarowania
411 przestrzennego sgsiednich gmin (w strefach przy samorzady gminne,
o granicznych) zarzady drdg,
w zakresie oddziatywania na potrzeby transportowe.
Wykonywanie ocen wptywu planowanej funkcji na potrzeby
transportowe. samorzady gminne,
Zadanie obejmuje wprowadzenie do praktyki planistyczneji | zarzady drég,

4.1.2 projektowej, koniecznosci wykonywania ocen ptywu zarzady transportu
planowanych funkcji (inwestycji) na zapotrzebowanie na zbiorowego
transport i opracowania zasad (koncepcji) racjonalnej
obstugi transportowej analizowanego obszaru.

4.2 Zwiekszenie poziomu integracji transportu pasazerskiego
Utworzenie metropolitalnego organizatora transportu
Zadanie obejmuje utworzenie zarzadu transportu

ublicznego (MZTP
° , g ( ) . Zarzad OM, zarzady
ktory przejmie kontraktowanie ustug przewozowych, przy

42.1 3 . o . transportu,
czym poszczegdlne gminy bedg mogty okresli¢ udziat )

L . .. samorzad gminne

procentowy przewoznikdw stanowigcych wtasnosc
publiczng i prywatnych w realizacji zadan przewozowych na
liniach wewnetrznych.
Weryfikacja i planowanie metropolitalnych systemu weztéw
integracyjnych.

& . v y. . ) . Zarzad transportu
Zadanie obejmuje transportowe wezty integracyjne i

. . . OM, samorzady
przystanki transportu zbiorowego ujete w planach )
, o L gminne, samorzady
4.2.2 transportowych poszczegdlnych gmin i powiatéw oraz i
. . . powiatowe, zarzady
kontrole nad utrzymaniem standardéw dla weztéw S
integracyjnych przyjetych w Planie Rozwoju ) P
. . . zbiorowego
Zrownowazonego Transportu Publicznego dla
Wojewddztwa Pomorskiego
Poszerzenie zakresu integracji taryfowo-biletowej
transportu miejskiego Zadanie obejmuje integracje
. . Zarzad transportu
organizowang przez samorzady lokalne i transportu
. - . OM, samorzady

kolejowego (SKM, PKM, PR), wdrozenie projektu systemu .

. . . gminne, samorzady

4.2.3 biletu elektronicznego przygotowanego przez MZKZG i

docelowo objecie integracjg taryfowo-biletowg transportu
miejskiego w OM i regionalnego (kolejowego i
autobusowego), skoordynowanie zasad korzystania

z transportu zbiorowego przez rowerzystéw,

powiatowe, zarzady
transportu
zbiorowego
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Nr Strona
Tytut i opis zadania
zadania v P odpowiedzialna
Zarzad OM,
Objecie koordynacjg rozktaddw jazdy transportu . )
i ) samorzady gminne,
zbiorowego, poza koordynowane obecnie oferty samorzad
4.2.4 organizatordw transportu miejskiego i SKM, poprzez ) v
. L . . powiatowe, zarzady
wiaczenie oferty przewoznikéw regionalnych obstugujgcych
transportu
(O]\V/} .
zbiorowego
Tworzenie warunkdéw do podnoszenia konkurencyjnosci
4.3 ustug transportu zbiorowego w stosunku do transportu
indywidualnego
Zwiekszenie zakresu priorytetéw dla transportu zbiorowego
Zadanie obejmuje przygotowanie metropolitalnej koncepcji
priorytetdw obejmujgcej zasady wdrazania priorytetéw i samorzady gminne,
43.1 budowy lub wydzielenia paséw ruchu dla pojazdéw zarzady drég,
transportu zbiorowego oraz zapewnienie im pierwszenstwa | zarzady transportu
przejazdow przez skrzyzowania, w tym przy wykorzystaniu
systemu TRISTAR
Planowanie nowych linii w sieci metropolitalnego samorzady gminne,
43.2 transportu zbiorowego oraz linii dowozowych pasazerow zarzady drég,
do metropolitalnych weztéw integracyjnych zarzady transportu
Planowanie i wdrazanie informacji pasazerskiej dla systemu
transportu metropolitalnego oraz na weztach Zarzad transportu
43.3 integracyjnych metropolitalnego
i przystankach transportu zbiorowego obstugujgcych zarzady transportu
przewozy metropolitalne.
4.4 Integracja zarzgdzania ruchem drogowym
Wdrazanie zaawansowanych metod zarzgdzania ruchem w
. Zarzad transportu
systemie TRISTAR
. L L , OM, zarzady
44.1 Zadanie obejmuje optymalizacje przeptywu potokdéw ruchu,
o . . . . drogowe,
zmniejszanie obszaréw zattoczen, wykrywanie i szybkie )
. . . L : samorzgdy gminne
reagowanie na incydenty i zdarzenia niebezpieczne,
Planowanie i projektowanie rozbudowy systemu TRISTAR
Zadanie obejmuje przygotowanie kolejnych podobszardw Zarzad transportu
4.49 w Tréjmiescie oraz Pruszczu Gdanskim, Rumi, Redzie i OM, zarzady
o Wejherowie, a takze drég dojazdowych do uczeszczanych drogowe,
obszardw turystycznych (powiat pucki, wejherowski i samorzgdy gminne
nowodworski) do objecia dziataniem systemu,
Integracja systemu TRISTAR z innymi systemami
. ) . Zarzad transportu
zarzadzania ruchem i przewozami
. L S . . OM, zarzady
4.4.3 Zadanie obejmuje w szczegdlnosci integracje z Krajowym

Systemem Zarzgdzania Ruchem (na drogach krajowych),
regionalnym systemem zarzgdzania pasazerskim ruchem

drogowe,
samorzady gminne
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Nr Tytut i opis zadania strona
zadania v P odpowiedzialna
kolejowym i pasazerskim ruchem lotniczym, systemem
zarzgdzania ruchem towarowym do portéw i centrow
dystrybucyjnych,
Wspieranie budowy i rozwoju Regionalnego Laboratorium
ITSp Y ) & & Zarzad transportu
. N . . e OM, zarzady
444 Zadanie obejmuje stworzenie mechanizmu umozliwiajgcego drogowe
wspieranie rozwoju systeméw ITS w OM oraz ich & ' )
L L . samorzady gminne
kompatybilnosci z wdrozeniami krajowymi
45 Wdrazanie zrdwnowazonego rozwoju transportu
' towarowego
Zapewnienie wtasciwych warunkéw obstugi towarowej
portéw morskich i lotniczego oraz obszardw przemystowych | Zarzad OM, porty
oM, morskie, port
451 Zadanie obejmuje wyznaczenie i utrzymanie sprawnych i lotniczy, samorzady
o bezpiecznych tras dojazdowych, kreowanie dobrych gminne, zarzady
warunkéw dla dostawcédw oraz dobrych warunkéw obstugi | drogowe, kolejowe
firm transportowych z jednoczesng redukcjg negatywnego | i wodne
wptywu tego transportu na miejscowe otoczenie
Zarzad OM, port
Wspieranie budowy centréw logistycznych utatwiajgcych morjkie O:i Y
4.5.2 obstuge portéw morskich, przez racjonalne planowanie ich o P
. . . . . lotniczy, samorzady
lokalizacji i integracje z r6znymi systemami transportu : )
gminne, biznes
Zarzad OM, porty
453 Wspieranie budowy centréw logistycznych przez racjonalne | morskie, port
o planowanie ich lokalizacji lotniczy, samorzady
gminne, biznes
4.6 Wdrazanie innowacyjnych rozwigzan w transporcie
Stwarzanie atrakcyjnych warunkéw do korzystania
z ekologicznych srodkéw transportu poprzez monitoring i
L , , Resort transportu,
4.6.1 rozpoznanie kierunkdéw przewozéw towarowych, )
N . . samorzgdy gminne
optymalizacje i wyznaczanie nowych tras przejazdu,
stosowanie priorytetéw w ruchu drogowym
Wykorzystanie nowych technologii do zarzadzania Zarzad transportu
4.6.2 transportem (nowe systemy informacji, usprawnienie OM, samorzady
o zakupu biletéw, automatyzacja opfat, kontrola dostepnosci, | gminne, zarzady
ochrona infrastruktury transportowej itp.) transportu
Stymulacja wdrazania inowacji w transporcie
. . ) o ) , Zarzad transportu
Zadanie obejmuje wspieranie i koordynacje wspdtpracy i )
. OM, firmy i
4.6.3 bisnesu rzedsiebiorstwa
i osrodkow badawczych oraz akademickich, a takze P 8
. . transportowe,
stwarzanie platformy do dyskusji
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Skutki srodowiskowe oraz wptyw na zdrowie mieszkancow realizacji kluczowych
zadan rozwoju sytemu transportowego Obszaru Metropolitalnego - Sprawny i
efektywny system zarzadzania transportem w Obszarze Metropolitalnym
przedstawiono w tabeli E.

Oznaczenia:

P - realizacja dziatan spowoduje pozytywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska

N - realizacja dziatan spowoduje negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska

0 - realizacja celu nie wptynie w sposdb zauwazalny na dany komponent srodowiska

N/P — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska, ale po jej zakonczeniu uzyskamy pozytywne, zatozone skutki.

N/0 — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska, ale po jej zakoriczeniu skutek bedzie obojetny dla sSrodowiska
i zdrowia ludzi.
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Tabl. 5.6 Kluczowe zadania rozwoju sytemu transportowego Obszaru Metropolitalnego Aktywna mobilnosé w
Obszarze Metropolitalnym

nr Tytut i opis zadania strona
zadania Y P odpowiedzialna
51 Systemowe podejscie do organizacji aktywnych form
' mobilnosci
Jednolite zasady wykonywania plandéw aktywnej mobilnosci samorzad
5.1.1 dla obszaréw i obiektéw stanowigcych duze generatory ) él )
wojewodzki
ruchu
samorzady gminne,
Przygotowanie i wdrazanie plandw mobilnosci aktywnej Iokalnea Ve
Zadanie obejmuje obszary stanowigce duze generatory ruchu ' o
5.1.2 ) ) i ) ) ) ) zarzadcy obiektow
(centra miast, osiedla mieszkaniowe) i obiekty (obiekty . .
. , . . . stanowigcych duze
uzytecznosci publicznej, uczelnie, zaktady pracy).
generatory ruchu
5.2 Rozwdj sieci i infrastruktury pieszej i rowerowe;j
Rozwdj sieci miejskich tras pieszych
Zadanie obejmuje obszary o znacznej koncentracji celéw samorzad
591 podrézy (w trzonie i obszarach centralnych miast OM) oraz wojewddztwa,

o obszarach oddziatywania weztéw transportowych samorzady gminne,
spetniajgcych wymogi: spdjnosci, bezposredniosci, wygody, zarzady drég
bezpieczenstwa i atrakcyjnosci.

Rozwdj sieci miejskich tras rowerowych.
599 Zadanie obejmuje rozbudowe sieci rowerowej stuzgcej | samorzady gminne,

o realizacji bezpos$rednich lub w tancuchu wielomodalnym | zarzady drog
podrézy obligatoryjnych w miastach
Rozwdj sieci zamiejskich regionalnych tras rowerowych. samorzad

c93 Zadanie obejmuje rozbudowe sieci rowerowej stuzgcej | wojewddztwa

o realizacji bezposrednich lub w tancuchu wielomodalnym | samorzady gminne
podrézy obligatoryjnych poza miastami zarzady drég
Rozwdj uzupetniajgcej infrastruktury rowerowej )

. — . .. samorzady gminne,
Zadanie obejmuje obszary o duzej gestosci ruchu
) . ) lokalne, zarzadcy
rowerowego (rdzer metropolii, obszary centralne miast) oraz L
5.2.4 i L, . . obiektow
obszary wokdét obiektéw stanowigcych duze generatory ) .
) . ) stanowigcych duze
ruchu (transportowe  wezty  integracyjne,  obiekty
. , . . . . generatory ruchu
uzytecznosci publicznej, uczelnie, zaktady pracy).
c3 Integracja ruchu pieszego i rowerowego z transportem
’ zbiorowym
Rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowe] pozwalajgcej na
. ) . / p” . ) . P Jace) , Samorzady
53.1 bezpieczne i wygodne dojscie lub dojazd rowerem do weztdw )
gminne, lokalne
transportowych.
Rozwdj uzupetniajacej infrastruktury rowerowej pozwalajacej
] ] ) Samorzady
5.3.2 na bezpieczne i wygodne przechowywanie roweru w )
, . : . gminne, lokalne
bezposrednim sgsiedztwie wezta transportowego.
5.3.3 Rozwigzania techniczno organizacyjne pozwalajgce na | Samorzady
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Nr Strona
.| Tytut i opis zadania .
zadania ytutiopis z : odpowiedzialna
przewoéz roweru srodkami transportu zbiorowego. gminne,  zarzady
drog
. . , N Samorzady
Spdjny organizacyjnie i taryfowo system rowerdw miejskich )
534 ) L , gminne,  zarzady
obstugujacych obszary cigzenia weztéw transportowych. drog
54 Ksztattowanie przestrzeni publicznej sprzyjajgcej mobilnosci
' aktywnej
Integracja programow mobilnosci z planami
zagospodarowania przestrzennego.
5.4.1 & p o p. ) .g . L Samorzady gminne
Zadanie obejmuje dziatania realizujgce wizje miasta zwartego
skracajacego odlegtosci miedzy celami podrdzy.
Rozwdj spdjnej sieci atrakcyjnych przestrzeni publicznych
Zadanie obejmuje tworzenie przestrzeni z priorytetem dla
5.4.2 ) ) Jmue i P ) .. | Samorzady gminne
pieszych i rowerzystéw, faczacych obszary koncentracji
zrodet i celéw podroézy.
Strefowanie ruchu pieszego i rowerowego
Zadanie obejmuje miedzy innymi opracowanie i wdrazanie
na obszarach o duzej gestosci ruchu pieszego i rowerowego
. ) 8% P ) & g, Samorzady
(trzon metropolii, obszary centralne miast, obszary wokét )
5.4.3 L . ) ) gminne,  zarzady
obiektéw stanowigcych duze generatory ruchu pieszego np. dré
transportowe wezty integracyjne, uczelnie, zaktady prac) 8
strefy ruchu pieszego, strefy ruchy uspokojonego, plany
organizacji bezpiecznego ruchu pieszego i rowerowego.
Przystosowanie obszaréw i ciggdw ruchu pieszego do potrzeb
5.4.4 0s6b o ograniczonej mozliwosci ruchowej (osoby starsze, H Samorzady gminne
niepetnosprawne)
5.5 Ksztattowanie kultury aktywnej mobilnosci
Podnoszenie kultury transportowe;j
Zadanie dotyczy podnoszenia wiedzy na temat oddziatywania Media
indywidualnych wyboréw transportowych na S$rodowisko: )
5.5.1 . L . , . L Instytucje
poziom emisji zanieczyszczen, hatasu, zuzycia energii, $lad )
. o i ekologiczne
weglowy (carbon foot print) w zaleznosci od s$rodka
transportu.
Promowanie form aktywnej mobilnosci samorzady gminne,
£t Zadanie dotyczy szczegdlnie dzieci i miodziezy oraz | placéwki szkolne,
o pracownikow/studentéw wiekszych firm i instytucji (urzedy, | $rednie i  duze
uczelnie, korporacje). przedsiebiorstwa,
Stworzenie systemu zachet do tworzenia planéw mobilnosci
(w tym mobilnosci aktywnej)
5.5.3 Dotyczy w szczegdlnosci dla obiektéw stanowigcych duze | samorzady lokalne

generatory ruchu (obiekty uzytecznosci publicznej, szkoty,
uczelnie, zaktady pracy).
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Skutki srodowiskowe oraz wptyw na zdrowie mieszkancow realizacji kluczowych
zadan rozwoju sytemu transportowego Obszaru Metropolitalnego - Aktywna
mobilnos¢ w Obszarze Metropolitalnym przedstawiono w tabeli F.

Oznaczenia:

P - realizacja dziatan spowoduje pozytywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska

N - realizacja dziatan spowoduje negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska

0 - realizacja celu nie wptynie w sposdb zauwazalny na dany komponent srodowiska

N/P — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska, ale po jej zakonczeniu uzyskamy pozytywne, zatozone skutki.

N/0 — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent sSrodowiska, ale po jej zakoriczeniu skutek bedzie obojetny dla srodowiska
i zdrowia ludzi.
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Tabl. 5.7 Kluczowe zadania rozwoju sytemu transportowego Obszaru MetropolitalnegoBezpieczny transport i
mobilnos¢ w Obszarze Metropolitalnym

Nr
zadania

Tytut i opis zadania

Strona
odpowiedzialna

6.1

Ochrona pieszych i rowerzystéw, ze szczegdlnym
uwzglednieniem dzieci i 0oséb niepetnosprawnych

6.1.1

Strefowanie ruchu pieszego i rowerowego

Zadanie obejmuje miedzy innymi opracowanie i wdrazanie
przez samorzady gminne i zarzady drég na obszarach o
duzej gestosci ruchu pieszego i rowerowego (trzon
metropolii, obszary centralne miast, obszary wokét
obiektow stanowigcych duze generatory ruchu pieszego np.
transportowe wezty integracyjne, uczelnie, zaktady pracy):
strefy ruchu pieszego, strefy ruchu uspokojonego, plany
organizacji bezpiecznego ruchu pieszego i rowerowego,

samorzady gminne,
zarzady drdg,

6.1.2

Wdrozenie powszechnego stosowania urzadzen ochrony
pieszych i rowerzystéw

Zadanie obejmuje stosowanie urzadzen ufatwiajgcych
poruszanie sie pieszych i rowerzystow wzdtuz drég o duzym
natezeniu ruchu kotowego i pieszego (chodniki, ciggi pieszo
- rowerowe, drogi rowerowe) oraz urzadzen ufatwiajgcych
przechodzenie (przejazd) w poprzek drogi (ulicy,
kolejowej) z zapewnieniem wysokich standardow
bezpieczenstwa (przejscia z wyspami azylu, przejscia
wyniesione, zastosowanie sygnalizacji $wietlnej na
przejsciach, oswietlenie przejs¢, zastosowanie kfadek lub
tuneli dla pieszych).

linii

samorzady gminne,
zarzady drdg,

6.1.3

Organizowanie bezpiecznego otoczenia szkoty i bezpiecznej
drogi dzieci do szkoty

Zadanie obejmuje ksztattowanie otoczenia szkét przez
placéwki szkolne przy udziale samorzagddéw gminnych i
zarzadéw  drogowych z  zastosowaniem  urzadzen
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow (uwzgledniajgcych
potrzeby dzieci), zorganizowania stanowisk parkingowych
dla rodzicéw podwozacych dzieci i stanowisk dla autobuséw
dowozacych dzieci, a takze zastosowania urzagdzen ochrony
pieszych i rowerzystdw na najbardziej uczeszczanych przez
dzieci trasach w drodze do szkoty

samorzady gminne,
zarzady drdg,
placéwki szkolne,

6.1.4

Stworzenie osobom niepetnosprawnym i w podesztym
wieku warunkéw umozliwiajgcych samodzielne i bezpieczne
poruszanie sie

Zadanie uwzglednia przede wszystkim dostepnosé obiektow
uzytecznosci publicznej, drdég, przystankéw transportu
zbiorowego oraz bezpieczne korzystanie z urzgdzen

samorzady gminne,
zarzady drég,
zarzady transportu
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Nr Tytut i opis zadania strona
zadania odpowiedzialna
transportowych.

6.2 Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu
Rozwdj systemu edukacji szkolnej i pozaszkolnej w zakresie
bezpiecznych zachowan transportowych samorzady gminne,

6.2.1 Zadanie obejmuje udoskonalenie edukacji pieszych, | placowki szkolne,
rowerzystow i kierowcow  w zakresie  partnerskich | szkoty nauki jazdy,
kontaktéw kierowca — rowerzysta — pieszy.

Promowanie bezpiecznych zachowan transportowych
wsrdd oséb dorostych, media, organizacje

6.2.2 Zadanie obejmuje prowadzenie badan w zakresie gtéwnych | pozarzgdowe,
probleméw brd w OM, rozwdj systemu monitorowania i | zwigzki wyznaniowe
systemu informacji o brd,

Rozwdj  systemu nadzoru nad niebezpiecznymi

zachowaniami uczestnikéw ruchu

Zadanie  obejmuje  nowoczesnienie i  zwiekszenie

efektywnosci nadzoru nad niebezpiecznymi zachowaniami | Samorzady lokalne,

6.2.3 uczestnikdw ruchu (jazda z niebezpieczng predkoscia, | Policja, GITD,
wtargniecie na skrzyzowanie podczas czerwonego sygnatu, | prokuratura i sady
baraku zabezpieczen, jazdy pod wptywem alkoholu lub
innych uzywek) oraz zwiekszenie efektywnosci pracy
organow Scigania i wymiaru sprawiedliwosci
Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli technicznej Samf)rzad

6.2.4 . ) powiatowy,
pojazdéw

GITD, TDT,

6.3 Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury

transportowej
Samorzad
Przeksztatcanie sieci transportowej z uwzglednieniem zasad | wojewddztwa,

6.3.1 hierarchizacji, kontroli dostepnosci i zréwnowazonego | samorzady gminne,

rozwoju oraz podstawowych standardéw bezpieczerstwa zarzady drég,
zarzady transportu

Wdrazanie skutecznych i efektywnych $rodkéw poprawy | Samorzad

bezpieczenstwa transportu wojewddztwa,

6.3.2 Zadanie obejmuje przyjecie i i systematyczne wdrazanie | samorzady gminne,
podstawowych standardow bezpieczenstwa dla | zarzady drég,
budowanych i modernizowanych drég i linii transportowych | zarzady transportu
Rozwaj systemu zarzgdzania bezpieczenstwem | Samorzad
infrastruktury transportowe;j wojewddztwa,

6.3.3 Zadanie obejmuje wdrazanie do codziennej praktyki | samorzady gminne,
planistycznej, projektowej, wykonawczej i utrzymaniowej | zarzady drég,

metod oceny wplywu planowanej inwestycji na

zarzady transportu




3 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 .

| 114

Nr Tytut i opis zadania strona
zadania Y P odpowiedzialna
bezpieczenstwo sieci tras wspotpracujgcych, audytu
bezpieczenstwa projektowanych tras, identyfikacji i
klasyfikacji odcinkéw i miejsc niebezpiecznych na sieci
transportowej, systematycznej kontroli bezpieczenstwa.
Wdrazanie nowoczesnego zarzgdzania bezpieczenstwem
transportu
Zadanie obejmuje stosowanie przez zarzady drogowe | Samorzad
poszczegblnych  szczebli, elementéw inteligentnych | wojewddztwa,
6.3.4 Systemow Transportu do zarzadzania bezpieczenstwem, a w | samorzady gminne,
szczegblnosci rozszerzenie obszaru dziatania sytemu | zarzady drég,
TRISTAR, a takie objecie systemem innych rodzajéw | zarzady transportu
transportu, automatyzacje nadzoru nad niebezpiecznymi
zachowaniami uczestnikow ruchu,
6.4 Udoskonalanie funkcjonowania systemu ratownictwa
' transportowego
Integracja, koordynacja i wspdtpraca podsystemow
ratownictwa transportowego funkcjonujgcych na obszarze
oM
Zadanie obejmuje standaryzacje dziatan na miejscu | Samorzady lokalne,
6.4.1 zdarzenia niebezpiecznego, rozwdj narzedzi wspierajgcych | Straz Pozarna,
ratownictwo transportowe, wdrozenie wspdlnych procedur | Szpitale ratunkowe
ratowniczych  wszystkich  podmiotéw  ratowniczych,
wspieranie organizacji wspoélnych ¢wiczen wszystkich
podmiotéw ratowniczych.
Prowadzenie dziatan ratowniczych wedtug ,tancucha
przezycia”
Zadanie obejmuje dziatania powodujgce skrdcenie czasu
L . - . . Samorzady lokalne,
wykrycia i powiadamiania o zdarzeniu niebezpiecznym, w . .
6.4.2 . . . , | Straz Pozarna,
tym wspieraniu automatycznego wykrywania zdarzen )
. . ) . . . Szpitale ratunkowe
niebezpiecznych oraz dziatania powodujgce skrocenie czasu
dojazdu na miejscu wypadku i transportu poszkodowanych
do najblizszego szpitala ratunkowego,
. e . Placowki
Rozwdj systemu szkolenia kierujgcych pojazdami i innych | | .
o oswiatowe, szkoty
uczestnikéw ruchu drogowego o ,
. L : . nauki jazdy, Straz
6.4.3 Zadanie obejmuje szkolenia w zakresie pomocy )
. . . . , Pozarna,
przedmedycznej ofiarom niebezpiecznych wypadkow o
organizacje
transportowych
pozarzagdowe
Rozwdj metod i form niesienia pomocy ofiarom wypadkdw
.J N . p / . _yp ) Samorzady lokalne,
Zadanie obejmuje rozwdj placéwek specjalizujgcych sie w o
6.4.4 . . . . MOPS, organizacje
udzielaniu bezptatnych porad i pomocy w zakresie prawa,
pozarzagdowe

medycyny, psychologii wspierajgce ofiary wypadkéw oraz
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Nr Tytut i opis zadania strona
zadania odpowiedzialna
ich rodziny.
6.5 Rozwdj systemu zarzadzania bezpieczenstwem transportu
Utworzenie struktur organizacyjnych bezpieczedstwa | Samorzad
transportu wojewddztwa,
6.5.1 Zadanie obejmuje stworzenie niezbednych struktur lub | Zarzad OM,
stanowisk (np. oficer bezpieczeAstwa transportu) | samorzady
odpowiedzialnych za zarzadzanie bt na obszarze | powiatowe,
metropolitalnym samorzady gminne
Prowadzenie dziatan obszarowych realizowanych przez
samorzady funkcjonujgce w ramach OM Samorzad
Zadanie  obejmuje  miedzy innymi  systematyczne | wojewddztwa,
6.5.2 opracowywanie i wdrazanie powiatowych programéw i  samorzady
gminnych planow bezpieczenstwa transportu | powiatowe,
umozliwiajgcych osiggniecie zatozonych celéw programu | samorzady gminne
oM
Prowadzenie dziatan sektorowych realizowanych przez Zarzady  drog |
) o o transportu,  porty
instytucje i organizacje na OM morskie i lotnicze
6.5.3 Zadanie obejmuje dziatania z zakresu: edukacji, nadzoru nad ’

ruchem, inzynierii (infrastruktury i srodkdw transportu),
ratownictwa transportowego)

przewoznicy, stuzby
nadzoru i
ratownictwa, itp.

Skutki srodowiskowe oraz wptyw na zdrowie mieszkancéw realizacji kluczowych
zadan rozwoju sytemu transportowego Obszaru Metropolitalnego - Bezpieczny
transport mobilno$¢ w Obszarze Metropolitalnym przedstawiono w tabeli G.

Oznaczenia:

P - realizacja dziatan

komponent srodowiska

N - realizacja dziatan

komponent srodowiska

spowoduje pozytywne oddziatywania i skutki na dany

spowoduje negatywne oddziatywania i skutki na dany

0 - realizacja celu nie wptynie w sposdb zauwazalny na dany komponent srodowiska

N/P — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent sSrodowiska, ale po jej zakoriczeniu uzyskamy pozytywne, zatozone skutki.

N/O — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska, ale po jej zakonczeniu skutek bedzie obojetny dla Srodowiska
i zdrowia ludzi.
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W Projekcie Strategii stwierdzono, .... Przyjmuje sie, ze staby wzrost gospodarczy,
ktéremu towarzyszy maty wzrost PKB, maty wzrost liczby samochoddw osobowych
bedzie powodowat, maty wzrost ruchliwosci mieszkancéw, niekorzystne warunki
funkcjonowania przedsiebiorstw transportu zbiorowego oraz niski standard ustug
transportowych. Jednakze, gorszy dostep ekonomiczny do Ssrodkdow transportu
indywidualnego spowoduje, wieksze zainteresowanie transportem zbiorowym w
podrozach (lepsza dostepnos¢ ekonomiczna), co spowodowac moze wiekszy udziat
transportu zbiorowego w podrézach. Mata skutecznos¢ stosowanych narzedzi polityki
transportowej prowadzi¢ moze do mato istotnych zmian w strukturach przewozdw lub
tez przy duzych srodkach inwestycyjnych do rozwoju infrastruktury transportowej
stuzqcej gtdwnie transportowi indywidualnemu. Duzq skutecznosc¢ narzedzi polityki
transportowej skutkowa¢ moze wprowadzaniem tylko duzych ograniczer dla
transportu indywidualnego lub tez, stosownie do dostepnych srodkéw finansowych,
wprowadzaniem zaréwno ograniczen dla transportu indywidualnego jak i wysokiej
jakosci rozwiqzan alternatywnych, konkurencyjnych dla transportu indywidualnego.
Analizy wskazujg, Zze intensywny rozwdj infrastruktury transportowej, w tym stuzgcej
transportowi zbiorowemu, bez ograniczen dostepnosci dla transportu indywidualnego
nie jest w stanie istotnie zwiekszy¢ udziatu transportu  zbiorowego
w podrdzach. Szacowane podziaty przewozéw dla poszczegdlnych scenariuszy
przedstawiono w tabl. 5.8 i 5.9.

Tabl. 5.8 Podziat modalny podrézy zmotoryzowanych w catym Obszarze Metropolitalnym w 2030 roku

érodki Scenariusze na rok 2030 Stan
transportu Scenariusz | Scenariusz Scenariusz Scenariusz obecny
. stagnacji promotoryzacyjny | restrykcyjny @ zrownowaiony 2014
Transport
R 69% 72% 64% 62% 68%
Indywidualny
Transport
. P 31% 28% 36% 38% 32%
zbiorowy

Przedstawione w tabl. 5.9 podziaty modalne podréizy wskazujg, ze tylko w
przypadku scenariusza zrdwnowazonego, z ktéorym opowiadajg sie autorzy projektu
Strategii bedzie mozliwy wiekszy udziat transportu zbiorowego na transportem
indywidualnym. Wymaga¢ to bedzie znaczagcych naktadéw na rozwéj transportu
zbiorowego, aby stat sie on bardziej konkurencyjny, nie tylko cenowo, ale, przede
wszystkim, czasowo od transportu indywidualnego. Oczywiscie jest jeszcze szereg
innych metod zwigkszenia udziatu transportu zbiorowego w podrézach, w
szczegllnosci w granicach obszaru rdzenia Obszaru Metropolitalnego, takich jak:
wydzielone pasy ruchu dla autobuséw mozliwoscia jego wykorzystania w
przypadku, kiedy w pojezdzie samochodowym znajduje sie wiecej, jak 3 osoby,
objecie znacznych jego fragmentéw strefg Tempo 30, czy wprowadzenie optat za
wjazd do miast rdzenia. Realistycznie nalezy stwierdzi¢, ze scenariusz ten bedzie
bardzo trudno zrealizowac.
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Tabl. 5.9 Podzial modalny podrézy w rdzeniu Obszaru Metropolitalnego w 2030 roku
érodki Scenariusze na rok 2030 Stan
transoortu Scenariusz | Scenariusz Scenariusz Scenariusz obecny
P stagnacji promotoryzacyjny | restrykcyjny | zrownowazony @ 2014
Transport
P 43% 35% 50% 32% 42%
Indywidualny
Transport
1P 28% 35% 26% 35% 31%
zbiorowy
Rower 2% 5% 2% 8% 2%
Pieszo 27% 25% 22% 26% 25%
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Rozdzial 6

Mozliwe trans graniczne

oddzialywanie na Srodowisko



6. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na
Srodowisko

Obszar Metropolitalny i jego najblizsze otoczenie nie sgsiaduje bezposrednio z
terytoriami panstw osciennych, a odlegtosci jego granic do granicy panstwa z
Federacja Rosyjska przekracza wartos¢ 60 km. Jedynie granica morska panistwa
znajduje sie okoto 15 km. Skutki realizacji Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 nie beda Zirédiem oddziatywan
transgranicznych w rozumieniu art. 58 ustawy Prawo ochrony srodowiska.
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Rozdzial 7

Wnioski koncowe
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7. Wnioski koncowe

Dziatania przewidziane do realizacji w Projekcie Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku bedg miaty wptyw na $rodowisko. Jednak

skutki

te beda miaty charakter jedynie lokalny (miejscowy) zwigzane bezposrednio z

obszarem przylegtym do terenu objetego dziataniami:

Przeprowadzone analizy skutkéw srodowiskowych i oddziatywan na warunki Zycia
mieszkancow wykazaty, ze nastgpi poprawa warunkow i jakosci Zycia w szeregu
jednostkach osadniczych, ale lokalnie (miejscowo) wystqpiq niekorzystne zmiany

i przeksztatcenia w srodowisku wymagajgce kompensacji przyrodniczej.

Podkresli¢ nalezy:

Projekt Strategii uwzglednia zasade rozwoju zréwnowazonego jako wiodgcqg

przestanke planowanych dziatan o strategicznym znaczeniu dla obstugi
transportowej Obszaru Metropolitalnego.

Realizacja polityki rozwoju zréwnowazonego na podstawie dziatan okreslonych w
Projekcie Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego wymagadé
bedzie:

Koniecznosci koordynacji dziatan okreslonych w projekcie Strategii na etapach
planowania, lokalizacji (studium wykonalnosci) oraz ich realizacji, w celu
znaczqcego ograniczania skutkow srodowiskowych i pogarszanie warunkow Zycia

mieszkancow Obszaru Metropolitalnego.

Prognozowane skutki realizacji polityki rozwoju zréwnowazonego na podstawie
dziatan okreslonych w Projekcie Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do 2030 roku

a)

b)

powierzchnia ziemi: prace makro i mikro niwelacyjne, wyréwnanie znacznych
terendw, powstanie roznej wielkosci skarp i krawedzi, przeksztatcenia w
uzytkowaniu i wykorzystaniu terendw, czesto intensywnie rolniczo lub objete
gospodarka lesng. Oddzialywanie bezposrednie, diugoterminowe, stafe,
negatywne lub pozytywne w wyniku realizacji dziatan wskazanych w
Projekcie Strategii eliminacji nie bedq wptywaty na obszary Natura 2000.

powietrze: realizacja dziatan Projektu Strategii nie doprowadzi do pogorszenia
stanu aerosanitarnego na terenie Obszaru Metropolitalnego. Udoskonalenie
systemu, pomimo nie prognozowanego zmniejszenia ilosSci pojazdow
silnikowych w nim uczestniczacych, wptynie na zmniejszenie wielkosci emisji
zwigzkéw spalania paliw do powietrza. W bezposrednim s3siedztwie
istniejagcych i planowanych tras komunikacyjnych mozliwe bedzie
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c)

d)

f)

g)
h)

i)
j)

wystepowanie wysokich i podwyiszonych steien zanieczyszczen
w powietrzu pochodzenia komunikacyjnego. Oddziatywanie bezposrednie,
dfugoterminowe, potencjalnie nieznacznie nie bedzie wplywac¢ na obszary
Natura 2000.

hatas mozliwe miejscowe, powstawanie ponadnormatywnego poziomu
hatasu w $Srodowisku, szczegdlnie w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcych i
planowanych tras  komunikacyjnych.  Oddziatywanie  bezposrednie,
dfugoterminowe, state, negatywne Ilub pozytywne w wyniku realizacji
dziatan wskazanych w Projekcie Strategii eliminacji nie bedg wplywaty na
obszary Natura 2000;

wody powierzchniowe - gtéwnymi zagrozeniami z realizacja dziatan
okreslonych w  Projekcie Strategii beda niekontrolowane sptywy
zanieczyszczonych wéd opadowych i roztopowych pochodzgcych w tras
komunikacyjnych. Oddziatywanie bezposrednie, diugoterminowe, stafe,
negatywne lub pozytywne w wyniku realizacji dziatan wskazanych w
Projekcie Strategii eliminacji nie bedg wptywaty na obszary Natura 2000;
wody podziemne przy spefnieniu wymaganych prawem warunkéw lokalizacji,
budowy i eksploatacji poszczegdlnych elementdéw systemu transportowego w
zasadzie zagrozenie bedzie wyeliminowane. Oddzialywanie bezposrednie,
dfugoterminowe, state, negatywne Ilub pozytywne w wyniku realizacji
dziatan wskazanych w Projekcie Strategii eliminacji nie bedg wptywaty na
obszary Natura 2000;

bioréznorodnos¢ na etapie realizacji poszczegdlnych dziatan inwestycyjnych
moze wystepowac okresowe, krétkoterminowe i odwracalne negatywne
oddziatywanie na organizmy zywe. W zwigzku z pracami budowlanymi moze
nastgpi¢ usuniecie pokrywy roslinnej, a okresie funkcjonowania wzmozony
ruch transportowy i hatas, co takze moze negatywnie wptywac na organizmy.
Odd:ziatywanie bezposrednie, krotkoterminowe, negatywne - w przypadku
zamierzen inwestycyjnych, diugoterminowe, pozytywne - w przypadku nie
bedq wptywac na obszary Natura 2000;

zasoby naturalne — brak zagrozen;

ludzie i dobra materialne - odpowiednia lokalizacja, realizacja i
funkcjonowanie poszczegdlnych tras komunikacyjnych nie bedzie powodowac
zagrozenie dla zdrowia ludzi. Nieodpowiednio sktadowane odpady
Oddziatywania bezposrednie i posrednie, dfugoterminowe, stafe nie bedg
wptywaty na obszary Natura 2000;

Oddziatywania Transgraniczne — brak.

Nalezy podkresli¢, ze dziatania przewidziane do realizacji w Projekcie
Strategii beda miaty gtéwnie pozytywny wptyw na srodowisko i na zdrowe,
warunki i jakos¢ zycia.
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Przeprowadzone analizy skutkéw srodowiskowych i oddziatywan na warunki zycia
mieszkanicow wykazaty, Ze nastqpi poprawa warunkow i jakosci zycia w szeregu
jednostkach osadniczych, ale lokalnie (miejscowo) wystgpiq niekorzystne zmiany
i przeksztatcenia w srodowisku wymagajgce kompensacji przyrodniczej.

Readlizacja dziatan wskazanych w projekcie Strategii nie bedzie znaczgcym Zrédtem
niekorzystnych oddziafywan na ustanowione oraz planowane do ustanowienia
formy ochrony przyrody.

Koniecznos¢ statego monitorowania skutkéow srodowiskowych i zmian warunkéw
zycia mieszkancow realizacji dziatan okreslonych w projekcie Strategii.
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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Niniejsza Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Strategii Transportu
i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 zostata wykonana na zlecenie
firmy Partner Business In Strategies pbs Sp. z o0.0..

Projekt Strategii Rozwoju Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego
wyznacza cele i dziatania priorytetowe w perspektywie do 2030 roku z
uwzglednieniem lokalnych, regionalnych, krajowych oraz unijnych dokumentéw
strategicznych dotyczacych polityki transportowej oraz rozwoju spotfeczno-
gospodarczego i przestrzennego, jako istotnego elementu prowadzenia polityki
spojnosci. Cate opracowanie projektu Strategii obejmuje pie¢ czesci, niniejsza
prognoza oddziatywania na S$rodowisko jest czescia V - Strategiczna ocena
oddziatywania na srodowisko.

Projekt Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030,
okreslajgca cele i priorytety polityki rozwoju prowadzonej na obszarze
Stowarzyszenia Gdanski Obszar Metropolitalny. Celem projektu Strategii bytfa
diagnoza funkcjonowania istniejgcego systemu transportowego m.in. w zakresie
mobilnosci zewnetrznej i wewnetrznej Obszaru Metropolitalnego, ktéra byta
podstawg do opracowania Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego. W projekcie Strategii zostaty sformutowane cele, priorytety i
wskazane dziatania wspdlne dla systemu transportowego i preferowanych kierunkéw
zmian w schematach mobilnosci. Wypracowane w Strategii wnioski powinny
przyczyni¢ sie do poprawy jakosci zycia mieszkarnicow Obszaru Metropolitarnego
poprzez poprawe jego spoéjnosci i dostepnosci transportowej w zakresie powigzan
wewnetrznych, jak i zewnetrznych oraz implementacje zasad transportu
zrownowazonego.

Celem opracowania projektu Strategii byta ocena diagnostyczna systemu
transportowego Obszaru Metropolitalnego stanowigca punkt wyjscia w procesie
tworzenia dokumentu okreslajgcego dtugofalowe dziatania zmierzajgcych do budowy
sprawnego, efektywnego i bezpiecznego systemu transportu metropolitalnego.

Projekt Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 jest
dokumentem o charakterze strategicznym, dla ktérego niezbedne byto
przeprowadzenie postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko. Zasadniczym elementem oceny strategicznej jest prognoza
oddziatywania na srodowisko.

Przedmiotem niniejszej prognozy oddziatywania na Srodowisko byt Projekt Strategii
Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030. Projekt Strategii
wyznacza cele i dziatania priorytetowe w perspektywie do 2030 roku z
uwzglednieniem lokalnych, regionalnych, krajowych i wunijnych dokumentéw
strategicznych dotyczacych polityki transportowej oraz rozwoju spoteczno-
gospodarczego i przestrzennego, jako istotnego wymiaru prowadzenia interwencji w
zakresie polityki spdjnosci. Potrzeba przygotowania dokumentu strategicznego,



2% Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r. | 129

ujmujgcego dfugookresowa koncepcje rozwoju systemu transportu metropolitalnego
wynika z nastepujacych przestanek:

koniecznos¢ rozwoju transportu zbiorowego, bedgcego czescig systemu
transportu metropolitalnego, jako elementu rozwoju gospodarczego,

umozliwienie spoteczenstwu i osobom spoza metropolii realizacji prawa
o mobilnosci, uznanego obecnie za prawo nabyte spoteczenstw UE,

rozwéj motoryzacji indywidualnej, narastajagcg kongestie i uzaleznienie
cztowieka od samochodu czynniki ograniczajgce mobilnos¢, powodujace
spadek efektywnosci  metropolitalnego  transportu  zbiorowego i
konkurencyjnos¢ Metropolii, a tym samym pogarszajgce jakos¢ zycia,
koniecznos¢ istotnego zwiekszenia roli przez publicznego transportu
zbiorowego

w systemie transportowym metropolii obstugujgcym potrzeby przewozowe w
zakresie transportu pasazerskiego, co wymaga podejmowania dziatan
zwiekszajgcych jego konkurencyjnos¢ i efektywnos¢ w obstudze potrzeb
transportowych ludnosci,

niezadawalajgcy stan wielu sktadnikdw systemu transportu metropolitalnego,

mozliwos¢ rozwoju transportu, wynikajgcg z dostepnosci $rodkdw
finansowych
w kolejnej perspektywie finansowej Wspolnoty Europejskie;j.

Podstawowym celem niniejszej prognozy byto okreslenie, analiza i ocena skutkéw,
ktore moga wynikngé z realizacji ustalen Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 dla wszystkich komponentéw srodowiska i
zdrowie ludzi (mieszkaicow) oraz przedstawienie rozwigzan eliminujgcych lub
ograniczajacych jego (ewentualnie) negatywny wptyw na S$rodowisko. Celem
niniejszej prognozy oddziatywania na srodowisko bylo wskazanie najbardziej
korzystnych dla srodowiska i zdrowia mieszkancow Obszaru Metropolitalnego
mozliwosci realizacji ustalen Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru

Metropolitalnego do roku 2030 poprzez:

kompleksowg identyfikacje i ocene najbardziej prawdopodobnych skutkow
wplywu na poszczegdlne komponenty S$rodowiska, jakie moze wywotac
realizacja Projektu Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego
do roku 2030,

dyskusje i wspdétprace autora prognozy z autorami projektu Strategii celem
maksymalnego wyeliminowania rozwigzan niemozliwych do przyjecia ze
wzgledu na ewentualne znaczace negatywne skutki dla Srodowiska i
zagrozenia dla zdrowia mieszkancow,

petne poinformowanie podmiotéw planu, tj. wnioskodawcdow, spotecznosé
lokalng i organa samorzadu o skutkach wptywu ustalen projektu Strategii na
stan Srodowiska przyrodniczego i zdrowie mieszkancéw.
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Prognoza miata réwniez na celu ocene czy przyjete w Strategii rozwigzania w
dostateczny sposdb chronig przed powstawaniem konfliktdw i zagrozen dla
Srodowiska. Jednoczesnie udostepnienie jej w procedurze z udziatem spoteczenistwa,
spetni niezwykle wazna role informacyjng. Zapoznanie sie mieszkancéw Obszaru
Metropolitarnego z Prognozg oddziatywania na s$rodowisko Projektu Strategii
Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 pozwoli na wieksze
zrozumienie oddziatywan srodowiskowych jego realizacji, a tym samym wptynie na
bardziej aktywne wtaczenie sie mieszkaricéw do konsultacji spotecznych.

Metodologia strategicznych ocen oddziatywania na s$rodowisko oraz przepisy
dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w
sprawie oceny wptywu niektdrych plandéw i programéw na srodowisko oraz ustawy o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, nie preferujg
konkretnych metod sporzgdzania prognoz do projektow dokumentéw strategicznych.
Zakres prognozy byt pochodng rodzaju i zakresu dokumentu podstawowego.
Podejscie do metody strategicznej oceny projektow dokumentéw wynikato z roli tej
oceny, rozumianej, jako instrument zapewniajagcy wiaczenie aspektow
Srodowiskowych oraz rozwoju zréwnowazonego do podstawowego nurtu proceséw
decyzyjnych na poziomie Unii Europejskiej oraz panstw beneficjentéw.

Strategia Rozwoju Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego wyznaczaé
bedzie cele, priorytety i kierunki dtugofalowych dziatan, w perspektywie do 2030
roku, z uwzglednieniem lokalnych, regionalnych, krajowych i unijnych dokumentow
strategicznych dotyczacych polityki transportowej i rozwoju spoteczno-
gospodarczego dla budowy sprawnego, efektywnego i bezpiecznego systemu
transportu metropolitalnego. Dlatego celem projektu Strategii byta diagnoza
funkcjonowania istniejgcego systemu transportowego m.in. w zakresie mobilnosci
zewnetrznej i wewnetrznej Obszaru Metropolitalnego, ktéra byta podstawg do
opracowania projektu Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego,
w ktorym sformutowano cele, priorytety i wskazane dziatania wspdlne dla systemu
transportowego i preferowanych kierunkéw zmian w schematach mobilnosci.
Wypracowane w Strategii wnioski majg przyczyni¢ sie do poprawy jakosci zycia
mieszkanncdw Obszaru Metropolitarnego poprzez poprawe spdjnosci i dostepnosci
transportowej Obszaru Metropolitarnego w zakresie powigzan wewnetrznych jak i
zewnetrznych oraz implementacje zasad transportu zréwnowazonego.

Projekt Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
sktada sie z 6 zasadniczych rozdziatdw i liczy 48 stron (wraz z zatgcznikami).

W rozdziale 1 Wstep wskazano, ze Projekt Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 jest czescig IV Strategia Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitarnego, ale w odrdznieniu od czesci Il (Program rozwoju
transportu Obszaru Metropolitarnego w perspektywie finansowej 2014 — 2020)
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dotyczy okresu 2020-2030 i tylko tych aspektéw transportowych, ktére potencjalnie
majg charakter strategiczny, a przede wszystkim, metropolitalny.

W rozdziale 2 omdéwiono uwarunkowania rozwoju systemu transportowego w
Obszarze Metropolitalnym do 2030 roku, na podstawie diagnozy sytemu
transportowego, jaka zostata wykonana na pierwszym etapie prac nad projektem
Strategii. Wskazano, ze metropolitalne funkcje transportowe petni, przede
wszystkim, infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, pozostate
drogi krajowe i wojewddzkie oraz linie kolejowe.

W rozdziale 3 pod tytutem Zasady i kierunki polityki transportowej Obszaru
Metropolitalnego do 2030 roku oméwiono system transportowy i jego funkcje
metropolitalne,

W rozdziale 4 szczegétowo omdwiono moiliwe scenariusze i warianty rozwoju
systemu transportowego do roku 2030 przy przyjeciu kryterium umozliwiajagcym
poréwnanie tych scenariuszy.

Rozdziat 5 zawiera Wizje i cele rozwdj systemu transportowego Obszaru
Metropolitalnego. Zgodnie z przestankami wynikajacymi ze Strategii Rozwoju
Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (Strategia 2030) i istoty procesu
metropolizacji mozna przyja¢ nastepujaca wizje dla metropolitalnego systemu
transportu:

»Obszar Metropolitalny, jako miedzynarodowy wezef transportowy Europy
Battyckiej wspomagajgcy konkurencyjnosé OM w sieci metropolii europejskich”

Program 6: Bezpieczny transport i mobilno$¢ w Obszarze Metropolitalnym.

Ostatni 7 rozdziat projektu Strategii omawia System Wdrazania Strategii, jej
monitorowanie oraz rekomendacje.

Obszar Metropolitalny z jego miastami centralnymi (Gdansk, Sopot, Gdynia) jest
geograficznie

i historycznie uksztattowanym weztem transportowym na skrzyzowaniu europejskich
szlakdw transportowych.

Obszar Metropolitalny liczy ponad 1,5 min mieszkancéw, co stanowi ponad potowe
(65%) ludnosci wojewddztwa pomorskiego. W obszarze tym znajduje sie 8 powiatéw i
3 miasta na prawach powiatu. Miasta koncentruja 80% ludnosci OM, wsrdd nich
najwiecej mieszkancéw liczy Gdansk (460 tys. mieszkaincow), a najmniej Krynica
Morska (1,2 tys. mieszkancdéw). Szacuje sie, ze do 2035 roku zmniejszy sie liczba
mieszkancéw miast Tréjmiasta, a zwiekszy gmin otaczajgcych te miasta.

Powierzchnia obszaréw chronionych w granicach Obszaru Metropolitalnego (bez
obszaréw NATURA 2000) wynosi ponad 116tys. ha, co stanowi okoto 38%
powierzchni ogdtem (przy sredniej wojewddztwa pomorskiego 32,7% oraz krajowej
32,4%). Rozmieszczenie poszczegdlnych form ochrony przyrody przedstawiono.
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W granicach Obszaru Metropolitalnego wystepujg wszystkie inne formy ochrony
przyrody, poza parkiem narodowym. Rezerwaty przyrody obejmuja swym zasiegiem
ponad 2 tys. ha. Z kolei najwiekszy odsetek powierzchni chronionych zajmujg obszary
chronionego krajobrazu obejmujgc powierzchnie 77 514 hektaréw. Dodatkowo w
granicach Obszaru Metropolitalnego znajdujg sie 3 parki krajobrazowe: Tréjmiejski,
Nadmorski oraz Kaszubski o tacznej powierzchni 36250 ha. Poza wymienionymi
formami ochrony przyrody licznie reprezentowanymi sg obszary objete programem
NATURA 2000. Niezwykle ceny element systemu przyrodniczego Obszaru
Metropolitalnego stanowa lasy, ktére zajmujg ponad 84 626 tys. ha, tj. 27,5% tacznej
jego powierzchni (przy $redniej krajowej 29,2%).

Zatozenia polityki Unii Europejskiej w dziedzinie $rodowiska okreslajg przepisy
Traktatu ustanawiajgcego Wspdlnote Europejsky., ktére zostaty sformutowane w
czterech podstawowych zasadach:

e zasadzie ostroznosci,
e zasadzie dziatania zapobiegawczego,
e zasadzie naprawiania szkody w pierwszym rzedzie u zrédta,

e zasadzie ,zanieczyszczajgcy ptaci”.

Najwazniejsze problemy ochrony srodowiska w Obszaru Metropolitalnego wynikajgce
z jakosci walorow i zasobow oraz jego stanu i presji transportowej mozna wymienié:

e kompleksowa ochrona powietrza oraz warunkéw bioklimatycznych przed ich
pogarszaniem w wyniku zwiekszanie sie emisji zanieczyszczen ze Srodkow
transportu (zrddet liniowych) poprzez rozwdj srodkdw transportu publicznego
wptywajgcego na zmniejszenie wykorzystania indywidualnych pojazdéw;

e zmniejszanie emisji hatasu do Srodowiska, szczegdlnie ze Zrddet
komunikacyjnych oraz stosowanie rozwigzan planistycznych i technicznych
sprzyjajacych izolacji terendw zabudowanych i obszaréw cennych
przyrodniczo od Zzrddet tej emisji:

e ochrona zasobow wodnych, w szczegdlnosci wéd powierzchniowych, poprzez
poprawe jakosci wéd ptyngcych i jezior, polegajgcych na ograniczeniu ilosci
niewtasciwie oczyszczonych sciekéw deszczowych wprowadzanych do wod i
do ziemi oraz ograniczanie sptywdéw powierzchniowych ze zlewni,

e ochrona réznorodnosci biologicznej, siedliskowej i krajobrazowej,
ograniczanej poprzez zainwestowanie obszaru o charakterze obszarowym i
liniowym, poprzez ograniczanie rozpraszania zabudowy w procesach
planowania i zagospodarowania przestrzennego oraz zwiekszanie
skutecznosci i zasiegu konserwatorskiej i aktywnej ochrony przyrody, jak i
stosowanie proekologicznych form turystyki oraz gospodarki rolnej i le$nej.
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Rozwdj systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego jest elementem
i uwarunkowaniem kompleksowe] polityki jego rozwoju. Zgodnie z przestankami
wynikajgcymi ze Strategii Rozwoju Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (Strategia
2030) i istoty procesu metropolizacji w analizowanym Projekcie Strategii Rozwoju
Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku przyjeto nastepujaca
wizje dla metropolitalnego systemu transportu:

»0Obszar Metropolitalny jako miedzynarodowy wezet transportowy Europy
Baftyckiej wspomagajqcy konkurencyjnos¢ OM w sieci metropolii europejskich”
(zgodnie z Strategiq 2030).

Realizacja tej wizji wymaga podejmowania takich dziatan, ktére sg zdolne podnosié¢
range Obszaru Metropolitalnego, jako battyckiego wezta transportowego, eliminowac
bariery rozwojowe wynikajagce z obecnych niedomagan systemu transportowego i
realizowac nastepujgce ogdlne cele:

1. cel spoteczny: poprawa jakosci zycia poprzez tworzenie adekwatnego do
oczekiwan systemu obstugi transportowej ludnosci z zachowaniem
bezpieczenstwa podstawowych standardéw bezpieczenstwa,

2. cel gospodarczy: tworzenie warunkdw dla konkurencyjnego w skali krajowej
i miedzynarodowej prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, uruchamiania
nowych terenéw rozwojowych dla funkcji ustugowych i przemystowych,

3. cel S$rodowiskowy: przeksztatcanie systemu transportu w kierunku
eliminowania/ograniczania negatywnych oddziatywan na srodowisko.

Dlatego w Projekcie Strategii przyjeto nastepujace cele strategiczne:

Obszar interwencji A: Obstuga transportowa w powigzaniach zewnetrznych
wspomagajacej rozwdj OM jako wezta miedzynarodowego

Cel A.1 Poprawa dostepnosci transportowej OM.

Cel A.2 Poprawa jakosci infrastruktury transportowej warunkujacych
dostepnos¢ morskich i lotniczych portéw w sieci TENT."

Obszar interwencji B: Obstuga transportowa w powigzaniach wewnetrznych
(miedzygminnych) wspomagajacej rozwdj OM jako obszaru funkcjonalnego.

Cel B.1 Poprawa sprawnosci sieci transportowych w OM.
Cel B.2 Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym.

Cel B.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu.

Czesc Il analizowanej Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do
roku 2030 zawiera diagnoze systemu transportowego, celem ktorej byta ocena
diagnostyczna systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego stanowigca punkt
wyjscia w procesie tworzenia dokumentu okreslajgcego dfugofalowe dziatania
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zmierzajgcych do budowy sprawnego, efektywnego i bezpiecznego systemu
transportu metropolitalnego. Przy takim zatozeniu  okreslono kierunki dziatan
strategicznych, ktdore nalezy podjg¢ przy formutowaniu Strategii Transportu i
Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030. Dla zachowania zasad
zrownowazonego rozwoju, uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne realizacji tych
celow mozna rozpatrywa¢ w pieciu obszarach: spotecznym, gospodarczym,
infrastrukturalnym, srodowiskowym i organizacyjnym.

W czesci Il analizowanym Projekcie Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego omawiajgcej diagnoze systemu transportowego Obszaru
Metropolitalnego stwierdzono, ze stan obecny funkcjonowania systemu
transportowego Obszaru Metropolitalnego oraz dziatania projektowe i inwestycyjne
wskazujg, ze do roku 2020 zrealizowane zostang te zadania strategiczne, ktére sg
obecnie w fazie procesu inwestycyjnego. W innych zadaniach zakonczenia inwestycji
mozna sie spodziewaé po roku 2020. W tabeli zestawiono liste potencjalnych
inwestycji o strategicznym znaczeniu dla obstugi transportowej Obszary
Metropolitalnego po roku 2020. Wymienione w zestawieniu przedsiewziecia drogowe
poddano ocenie skutkéw srodowiskowych ich realizacji, ktére zostaty zestawione
tabelarycznie.

Przy okreslaniu skutkéw Srodowiskowych realizacji poszczegdlnych dziatan Projektu
Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego w prognozie
zastosowano metode macierzy interakcji, w ktérej w wierszach wpisano uruchamiane
przez realizacje programu zamierzenia (dziatania), a w kolumnach wpisano wskazniki
charakteryzujgce i opisujgce srodowisko. Wystepowanie wzajemnego oddziatywania
pomiedzy sktadnikami przeciwstawnych osi zaznaczono symbolem:

Oznaczenia:

P - realizacja dziatan spowoduje pozytywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska

N - realizacja dziatan spowoduje negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska

0 - realizacja celu nie wptynie w sposdb zauwazalny na dany komponent srodowiska

N/P — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent Srodowiska, ale po jej zakonczeniu uzyskamy pozytywne, zatozone skutki.

N/0 — realizacja celu na moze spowodowac negatywne oddziatywania i skutki na dany
komponent srodowiska, ale po jej zakonczeniu skutek bedzie obojetny dla srodowiska
i zdrowia ludzi.

W Projekcie Strategii napisano, ze wspdfczesnie, oczekiwania wzgledem systemow
transportu majq ustalony charakter, natomiast z dekady na dekade zmienia sie
ranking waznosci w zestawie takich cech systemu jak:

e sprawnosc;
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bezpieczeristwo;
integracja;
niska emisyjnosc;

innowacyjnosc.

Nalezy zatozyé, ze dla dekady 2020-2030 szczegdlne znaczenie bedq miaty te cechy
ktore bezposrednio majq zwiqzek ochrong zdrowia i Zycia.

Sprawno$¢ systemu transportowego w Obszaru Metropolitalnego to :

a)

b)

d)

e)

f)

g)

planowanie przestrzenne sprzyjajgce ograniczaniu potrzeb transportowych
wewnatrz Obszaru Metropolitalnego;

zdolnos¢ do petnej realizacji potrzeb transportowych uktadu gospodarczego,
w tym portéw, w pierwszej kolejnosci poprzez wzrost udziatu przewozéw
intermodalnych;

zmniejszenie ucigzliwosci transportu tadunkéw dla mieszkancow i srodowiska
poprzez wzrost wykorzystania dostaw z wykorzystaniem centrow
logistycznych zlokalizowanych na obrzezu Obszaru Metropolitalnego i
miejskich centréw konsolidacji;

niezawodnos$¢, uzyskana poprzez wprowadzanie i rozbudowe inteligentnych
systemOw zarzadzania ruchem i nowoczesne instrumenty zarzadzania
tanncuchami dostaw;

wzrost elastycznosci w realizacji potrzeb przewozowych poprzez rozwéj oferty
transportu zbiorowego, integracje i w rezultacie podniesienie jego
konkurencyjnosci

w stosunku do transportu indywidualnego;

utrzymanie udziatu transportu zbiorowego w przewozach w obszarze rdzenia
Obszaru Metropolitalnego na poziomie 50%, w pozostatym obszarze na
poziomie 25-50%;

dazenie do co najmniej utrzymania obecnych parametréw obstugi
transportowej Obszaru Metropolitalnego: predkosci komunikacyjnej
wewnatrz Obszaru Metropolitalnego, dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej
Obszaru Metropolitalnego, bezpieczeristwa ruchu.

Bezpieczenstwo to:

a)

b)
c)
d)

ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikdéw ruchu, gtdéwnie poprzez
zarzadzanie predkoscig i nadzér

ochrona pieszych i rowerzystéw

budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury transportowe;j

rozwéj systemu zarzgdzania bezpieczenstwem transportu, w tym
upowszechnianie narzedzi oddziatywania na bezpieczenstwo ruchu
drogowego (oceny, audyty, inspekcje).
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Integracja to:

a)

b)

c)

d)

integracje wewnetrzng transportu zbiorowego (drogowego, kolejowego),
przede wszystkim w aspekcie taryfowo-biletowym i funkcjonalnym, poprzez
koordynacje rozktadow jazdy rdézinych rodzajow transportu zbiorowego,

budowe weztow
i przystankéw przesiadkowych i organizacje przesiadek;
integracje  transportu zbiorowego i indywidualnego (rowerowego,

realizowanego pieszo oraz wifasnymi samochodami osobowymi, motocyklami i
motorowerami), poprzez budowe parkingdw P&R, B&R, K&R;

spojnosc¢ w realizacji polityki parkingowej, w pierwszej kolejnosci w obszarze
rdzenia Obszaru Metropolitalnego, poprzez stosowanie ujednoliconych zasad
tworzenia stref parkowania i ograniczania parkowania i postoju oraz
pobierania optat parkingowych;

rozszerzanie zasiegu przestrzennego objetego ITS.

Niska emisyjnos¢ to:

a)

b)

c)

d)

f)

rozwdj trakcji elektrycznej w transporcie pasazerskim (kolej, tramwaje,
trolejbusy);

wprowadzanie elektrobusdw do obstugi nowych tras w transporcie
zbiorowym

i zastepowanie autobuséw elektrobusami w obstudze istniejgcych potaczen;
rozwdj infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych, w tym samochoddw
osobowych;

rozwdj infrastruktury rowerowej i systeméw rowerdw miejskich;

tworzenie miejskich ,pobliskich stref dostaw” na obrzezach obszaréw z
zakazami wijazdu pojazdéw z silnikami wysokopreznymi, umozliwiajgcymi
realizacje dostaw w tych obszarach pojazdami elektrycznymi;

wprowadzenie ograniczen w ruchu dla pojazddéw z silnikami wysokopreznymi
niespetniajgcymi norm czystosci spalin.

Skuteczna realizacja celow strategicznych wymaga ujecia strategicznych interwenc;ji
w pakiety/programy wspélnych i skoordynowanych dziatan.

Wspodlne dziatania to dziatania podejmowane przez co najmniej dwie gminy
i zaangazowaniem podmiotdow spoza instytucji samorzagdowych. Niniejsza strategia
przewiduje 6 kluczowych programéw, a mianowicie:

Program 1: Miedzynarodowa i miedzymetropolitalna ranga sieci
transportowej zwigzanej z OM;

Program 2: Konkurencyjna infrastruktura portéw w sieci TENT;
Program 3: Spdjny i zrownowazony system transportowy OM;

Program 4: Sprawny i efektywny system zarzgdzania transportem w OM;
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e Program 5: Aktywna mobilnos¢ w OM;
e Program 6: Bezpieczny transport i mobilnos¢ w OM;

Z uwagi na liczne powigzania pomiedzy roinymi obszarami dziatalno$ci
transportowej, kazdy z programoéw realizuje kilka celéw strategicznych.

W Projekcie Strategii stwierdzono, .... Przyjmuje sie, ze staby wzrost gospodarczy,
ktéremu towarzyszy maty wzrost PKB, maty wzrost liczby samochoddw osobowych
bedzie powodowat, maty wzrost ruchliwosci mieszkancdéw, niekorzystne warunki
funkcjonowania przedsiebiorstw transportu zbiorowego oraz niski standard ustug
transportowych. Jednakze, gorszy dostep ekonomiczny do Ssrodkdow transportu
indywidualnego spowoduje, wieksze zainteresowanie transportem zbiorowym w
podrozach (lepsza dostepnos¢ ekonomiczna), co spowodowac moze wiekszy udziat
transportu zbiorowego w podrdzach.

Mata skutecznosc¢ stosowanych narzedzi polityki transportowej prowadzi¢ moze do
mato istotnych zmian w strukturach przewozow lub tez przy duzych Srodkach
inwestycyjnych do rozwoju infrastruktury transportowej stuzqcej gtdwnie
transportowi indywidualnemu. Duzq skutecznos¢ narzedzi polityki transportowej
skutkowaé moze wprowadzaniem tylko duzych ograniczeri dla transportu
indywidualnego Ilub tez, stosownie do dostepnych Srodkéw  finansowych,
wprowadzaniem zarowno ograniczern dla transportu indywidualnego jak
i wysokiej jakosci rozwiqgzan alternatywnych, konkurencyjnych dla transportu
indywidualnego.  Analizy  wskazujg, Ze intensywny rozwdj infrastruktury
transportowej, w tym stuzqcej transportowi zbiorowemu, bez ograniczen dostepnosci
dla transportu indywidualnego nie jest w stanie istotnie zwiekszy¢ udziatu transportu
zbiorowego w podrdzach.

Przedstawione w Projekcie Strategii podziaty modalne podrézy wskazujg, ze tylko
w przypadku scenariusza zrownowaionego, z ktorym opowiadajg sie autorzy
projektu Strategii bedzie mozliwy wiekszy udziat transportu zbiorowego na
transportem indywidualnym. Wymagaé to bedzie znaczacych naktadéw na rozwdj
transportu zbiorowego, aby stat sie on bardziej konkurencyjny, nie tylko cenowo,
ale, przede wszystkim, czasowo od transportu indywidualnego. Oczywiscie jest
jeszcze szereg innych metod zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego w
podrézach, w szczegdlnosci w granicach rdzenia Obszaru Metropolitalnego, takich
jak: wydzielone pasy ruchu dla autobuséw mozliwosciag jego wykorzystania w
przypadku, kiedy w pojeidzie samochodowym znajduje sie wiecej jak
3 osoby, objecie znacznych jego fragmentow strefg Tempo 30, czy wprowadzenie
optat za wjazd do miast rdzenia. Realistycznie nalezy stwierdzié, Zze scenariusz ten
bedzie bardzo trudno zrealizowac.

Dziatania przewidziane do realizacji w Projekcie Strategii Transportu i Mobilnosci
Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku bedg miaty wptyw na Srodowisko. Jednak
skutki te bedg miaty charakter jedynie lokalny (miejscowy) zwigzane bezposrednio z
obszarem przylegtym do terenu objetego dziataniami:
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Przeprowadzone analizy skutkow srodowiskowych i oddziatywan na warunki zycia
mieszkancow wykazaty, Ze nastqpi poprawa warunkow i jakosci zycia w szeregu
jednostkach osadniczych, ale lokalnie (miejscowo) wystqpiq niekorzystne zmiany
i przeksztatcenia w srodowisku wymagajgce kompensacji przyrodniczej.

Podkresli¢ nalezy:

Projekt Strategii uwzglednia zasade rozwoju zréwnowazonego jako wiodgcqg
przestanke planowanych dziatan o strategicznym znaczeniu dla obstugi
transportowej Obszaru Metropolitalnego.

Realizacja polityki rozwoju zréwnowazonego na podstawie dziatan okreslonych w
Projekcie Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego wymagaé
bedzie:

Koniecznosci koordynacji dziatan okreslonych w projekcie Strategii na etapach
planowania, lokalizacji (studium wykonalnosci) oraz ich realizacji, w celu
znaczqcego ograniczania skutkow srodowiskowych i pogarszanie warunkow Zycia
mieszkaricow Obszaru Metropolitalnego.

Prognozowane skutki realizacji polityki rozwoju zréwnowazonego na podstawie
dziatan okreslonych w Projekcie Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do 2030 roku

a) powierzchnia ziemi: prace makro i mikro niwelacyjne, wyréwnanie znacznych
terendw, powstanie rdoznej wielkosci skarp i krawedzi, przeksztatcenia w
uzytkowaniu i wykorzystaniu terenéw, czesto intensywnie rolniczo lub objete
gospodarka le$ng. Oddziatywanie bezposrednie, diugoterminowe, stafe,
negatywne lub pozytywne w wyniku realizacji dziatan wskazanych w
Projekcie Strategii eliminacji nie bedg wptywaty na obszary Natura 2000.

b) powietrze: realizacja dziatan Projektu Strategii nie doprowadzi do pogorszenia
stanu aerosanitarnego na terenie Obszaru Metropolitarnego. Udoskonalenie
systemu, pomimo nie prognozowanego zmniejszenia ilo$ci pojazddéw
silnikowych w nim uczestniczacych, wptynie na zmniejszenie wielkosci emisji
zwigzkéw spalania paliw do powietrza. W bezposrednim sgsiedztwie
istniejacych i planowanych tras komunikacyjnych moziliwe bedzie
wystepowanie wysokich i podwyiszonych steien zanieczyszczen
w powietrzu pochodzenia komunikacyjnego. Oddziatywanie bezposrednie,
dfugoterminowe, potencjalnie nieznacznie nie bedzie wplywac¢ na obszary
Natura 2000.

c) hatas mozliwe miejscowe, powstawanie ponadnormatywnego poziomu
hatasu w $rodowisku, szczegdlnie w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcych i
planowanych tras  komunikacyjnych.  Oddziatywanie  bezposrednie,
dtugoterminowe, state, negatywne lub pozytywne w wyniku realizacji
dziatan wskazanych w Projekcie Strategii eliminacji nie bedg wpfywaty na
obszary Natura 2000;
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d)

e)

f)

g)
h)

i)
i)

wody powierzchniowe - gtéwnymi zagrozeniami z realizacja dziatan
okreslonych w  Projekcie Strategii beda niekontrolowane sptywy
zanieczyszczonych woéd opadowych i roztopowych pochodzgcych w tras
komunikacyjnych. Oddziatywanie bezposrednie, ditugoterminowe, stafe,
negatywne lub pozytywne w wyniku realizacji dziatan wskazanych w
Projekcie Strategii eliminacji nie bedg wptywaty na obszary Natura 2000;
wody podziemne przy spetnieniu wymaganych prawem warunkéw lokalizacji,
budowy i eksploatacji poszczegdlnych elementédw systemu transportowego w
zasadzie zagrozenie bedzie wyeliminowane. Oddzialywanie bezposrednie,
dtugoterminowe, state, negatywne lub pozytywne w wyniku realizacji
dziatan wskazanych w Projekcie Strategii eliminacji nie bedg wpfywaty na
obszary Natura 2000;

bioréznorodnos¢ na etapie realizacji poszczegdlnych dziatan inwestycyjnych
moze wystepowac¢ okresowe, krétkoterminowe i odwracalne negatywne
oddziatywanie na organizmy zywe. W zwigzku z pracami budowlanymi moze
nastgpi¢ usuniecie pokrywy roslinnej, a okresie funkcjonowania wzmozony
ruch transportowy i hatas, co takze moze negatywnie wptywac na organizmy.
Odd:ziatywanie bezposrednie, krotkoterminowe, negatywne - w przypadku
zamierzen inwestycyjnych, diugoterminowe, pozytywne - w przypadku nie
bedq wptywac na obszary Natura 2000;

zasoby naturalne — brak zagrozen;

ludzie i dobra materialne - odpowiednia lokalizacja, realizacja i
funkcjonowanie poszczegdlnych tras komunikacyjnych nie bedzie powodowac
zagrozenie dla zdrowia ludzi. Nieodpowiednio sktadowane odpady
Oddziatywania bezposrednie i posrednie, dtugoterminowe, stafe nie bedg
wptywaty na obszary Natura 2000;

oddziatywania transgraniczne — brak.

Nalezy podkresli¢, ze dziatania przewidziane do realizacji w Projekcie
Strategii beda miaty giéwnie pozytywny wptyw na srodowisko i na zdrowe,
warunki i jakos¢ zycia.

Przeprowadzone analizy skutkow srodowiskowych i oddziatywan na warunki zycia
mieszkancéw wykazaty, ze nastapi poprawa warunkdw i jakosci zycia w szeregu
jednostkach osadniczych, ale lokalnie (miejscowo) wystapia niekorzystne zmiany i
przeksztatcenia w sSrodowisku wymagajgce kompensacji przyrodniczej.

Realizacja dziatan wskazanych w projekcie Strategii nie bedzie znaczgcym Zrédtem
niekorzystnych oddziatywan na ustanowione oraz planowane do ustanowienia
formy ochrony przyrody.

Koniecznos¢ statego monitorowania skutkow srodowiskowych i zmian warunkow

zycia mieszkancow realizacji dziatan okreslonych w projekcie Strategii.
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