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Na terenie Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot realizowanych jest 19, nizej
wymienionych, projektéw w ramach przedsiewziecia wpisanego do Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot
do roku 2020 (Strategia ZIT OMG-G-S) pn. ,Wezty integracyjne OMG-G-S wraz z trasami
dojazdowymi”.

Planuje sie wspotfinansowanie projektéw ze srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Pomorskiego 2014-2020 (Poddziatanie. 9.1.1.) w ramach mechanizmu
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (RPO ZIT) oraz srodkédw wtasnych gmin, na terenie
ktérych beda realizowane:

e wezty integracyjne: Gdansk Gtéwny, Gdansk Wrzeszcz oraz trasy dojazdowe do
weztéw Pomorskiej Kolei Metropolitalnej i Szybkiej Kolei Miejskiej na terenie Gminy
Miasta Gdanska;

e budowa weztdw integracyjnych Gdansk Rebiechowo oraz Gdansk Osowa wraz z
trasami dojazdowymi;

e utworzenie wezta integracyjnego transportu publicznego przy przystanku Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej — Gdynia Karwiny;

e budowa wezta integracyjnego Gotubie na terenie gminy Stezyca wraz z trasami
dojazdowymi;

e budowa wezta integracyjnego Kartuzy wraz z trasami dojazdowymi;
e budowa wezta integracyjnego Goscicino wraz z trasami dojazdowymi;
e budowa wezta integracyjnego Nowy Dwor Gdanski wraz z trasami dojazdowymi;

e budowa weztéw integracyjnych Pruszcz Gdanski, Cieplewo i Pszczétki wraz z trasami
dojazdowymi;

e budowa wezta integracyjnego Puck wraz z trasami dojazdowymi;

e budowa wezta integracyjnego Reda wraz z trasami dojazdowymi;

e budowa wezta integracyjnego Wejherowo Kwiatowa wraz z trasami dojazdowymi;
e budowa weztdw integracyjnych w Rumi wraz z trasami dojazdowymi;

e budowa wezta integracyjnego Sierakowice wraz z trasami dojazdowymi;

e budowa wezta integracyjnego Somonino wraz z trasami dojazdowymi;

e budowa wezta integracyjnego Sopot Kamienny Potok wraz z trasami dojazdowymi;

e budowa wezta integracyjnego Tczew wraz z trasami dojazdowymi;
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e budowa weztdw integracyjnych Wiadystawowo i Jastarnia wraz z trasami
dojazdowymi;

e budowa wezta integracyjnego Zukowo wraz z trasami dojazdowymi;

e budowa systemu roweru metropolitalnego.

Wezty integracyjne coraz czesciej sg dominujacg inwestycjg w transporcie publicznym.
Czesto sg kompozycjg obiektédw architektonicznych i przestrzeni miejskich, ktérych celem
jest zintegrowanie réznych form transportu publicznego. Sie¢ przestrzeni wezta
integracyjnego wspottworzy wiele przestrzeni publicznych. Wielko$é kazdego z projektow
zalezy od liczby linii, czestotliwosci ruchu pojazdéw i wielkosci ruchu pasazerskiego.

Celem niniejszego opracowania jest:

e stworzenie wytycznych dotyczacych funkcjonalnych rozwigzan realizowanych
inwestycji pod katem jakosci materiatéw, estetyki, wytrzymatosci,

e stworzenie ujednoliconego Systemu Informacji Wizualnej weztéw integracyjnych,

e okreslenie funkcjonalnych rozwigzan w zakresie planowania nawierzchni, terenéw
zieleni i oswietlenia weztdw przesiadkowych,

¢ identyfikacja miasta/gminy z Obszarem Metropolitalnym Gdarisk-Gdynia-Sopot
z uwzglednieniem lokalnych aspektéw architektury i zagospodarowania przestrzeni,

e wprowadzenie czytelnego oznakowanie weztéw komunikacyjnych.

Ze wzgledu na fakt, iz w Unii Europejskiej nie istniejg normy lub przepisy okreslajgce w jaki
sposob nalezy budowaé wezty przesiadkowe, czesto panstwa, regiony czy tez wojewddztwa
lub obszary metropolitalne przygotowujg opisy dobrych praktyk i listy sprawdzajgce (check
lists) przy konstruowaniu funkcjonalnych weztéw integracyjnych. O wadze problematyki
Swiadczg liczne projekty UE, w ramach ktérych od lat podejmowane sg préoby wypracowania
uniwersalnych standarddw i norm (m.in. Pirate, GUIDE, LINK, Niches Plus).

Niniejsze opracowanie stuzy nowemu spojrzeniu na projektowanie i realizacje projektow
dotyczacych  powstajgcych  weztdw  przesiadkowych. Jest  zbiorczym  katalogiem
uniwersalnych rozwigzan, ktére zaleca sie stosowaé przez miasta i gminy nalezace do
Obszaru Metropolitalnego Gdanisk-Gdynia-Sopot. Dostrzegajgc  kulturotwdrczg role
przestrzeni publicznych i krajobrazu miejskiego, zamiarem realizatora ponizszych wytycznych
jest osiggniecie najwyzszego poziomu estetyki w przyjetych rozwigzaniach projektowych.
Analizujac projektowane wezty przesiadkowe zaleca sie gminom, by na kazdym etapie
realizacji stosowaty sie do przyjetych rekomendacji z zachowaniem swojej tozsamosci.
Istotng kwestig sg wszelkie uzgodnienia z odpowiednimi instytucjami juz na etapie
planowania inwestycji.
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Przedmiotowe opracowanie powstato w oparciu o analize obowigzujgcych dokumentéw.
Gtéwnym zrédtem informacji byty ankiety tematyczne przestane przez samorzady
uczestniczace w przedsiewzieciu oraz wizyty w terenie.

W ramach przeprowadzonych prac:

® autobusow przewoznikdw kontraktowanych przez ZTM,
e autobusow innych przewoznikéw,

e tramwajow,

e kolei.

e |okalizacja urzadzen infrastruktury przystankowej,
e windy, schody, przejscia dla pieszych,

e infrastruktura dla oséb niepetnosprawnych,

e system informacji,

e mata architektura.

Na obszar badan sktadaty sie tereny weztdw integracyjnych na terenie Gdanska, Gdyni i
Sopotu oraz przystankéw PKM na terenie Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot
oraz projekty i opisy inwestycji planowane w najblizszych latach. Analizie poddane zostaty
drogi i trasy komunikacji publicznej stanowigce najwazniejsze wezty w sieci tworzacej
infrastrukture dla systemu transportu publicznego. Byly to rejony stacji SKM, PKM,
najwazniejsze stacje i dworce kolejowe, skrzyzowania tras tramwajowych i waznych
korytarzy autobusowych, parkingi P+R.

Analiza byta prowadzona w okresie od 24 pazdziernika do 11 listopada 2016 roku. Wstepne
propozycje rozwigzan zwigzanych z systemem informacji wizualnej zostaty konsultowane
przez zespot roboczy w okresie od 14 listopada do 7 grudnia 2016 roku.
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2. ROZWIAZANIA W ZAKRESIE KSZTALTOWANIA FUNKCJONALNYCH WEZtOW
INTEGRACYINYCH

Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011
Nr 5 poz. 13) wyrdznia sie nastepujace elementy:

zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane S$rodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci:
miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy
informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjna
lub siecig komunikacyjng,

zrownowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu
uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczgce zapewnienia powszechnej dostepnosci do
ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania réznych srodkéw
transportu, a takze promujgcy przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne
rozwigzania techniczne srodki transportu.

Aby przyblizy¢ funkcjonowanie podrézy i role przesiadek, ponizej zostat przedstawiony

proces pokonywania podrézy:
00 00 n
> LIl = - L= al
E %F.P =) = E.MJ

PKM SKM
DOTARCIE OCZEKIWANIE TRANSPORT DOTARCIE
NA PRZYSTANEK NA POJAZD Z PRZESIADKA DO CELU

W komunikacji weztéw przesiadkowych szczegdlnie istotng kwestig jest sprawne
przesiadanie sie, pokonywanie jak najkrétszego dystansu pomiedzy peronami, dobrze
zintegrowane linie komunikacji lokalnej oraz fatwy dostep do otoczenia wezta
komunikacyjnego (parkingéw, obszaru handlowo — ustugowego, toalet). Bardzo istotng
kwestig w nalezytym funkcjonowaniu wezta jest komfort oczekiwania na pojazd.

W dobrze zaprojektowanym wezle integracyjnym muszg by¢ uwzglednione ponizsze czynniki:

e minimalizacja czasu przesiadki ( krétkie odcinki pomiedzy peronami i poszczegdlnymi
srodkami komunikacji w obszarze wezta)

e liczba linii komunikacji publicznej oraz zintegrowanie czestotliwosci rozktadéw jazdy
poszczegdlnych srodkdw komunikacyjnych

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow ' CZMUDA
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e dobra widocznosc¢ dla kierowcdw pojazdéw

e dostepnos¢ do infrastruktury otoczenia wezta integracyjnego (parkingi, drogi
rowerowe).

Sprawna, bezpieczna infrastruktura komunikacji publicznej na weztach przesiadkowych jest
konkurencjg dla transportu samochodowego, zarowno w duzych aglomeracjach, jak i na
terenach mniejszych gmin.

Wezty przesiadkowe wykazujg ogromne zréznicowanie pod wzgledem wielkosci. Mogg nimi
by¢ niewielkie zespoty przystankowe, na ktérych stanowiska obstugi pasazeréow (stupki
przystankowe) zlokalizowane sg w obrebie skrzyzowania, jak réwniez wieksze wezty,
integrujace kilka, kilkanascie lub nawet kilkadziesigt linii komunikacyjnych, w tym
reprezentujgcych rézne rodzaje $Srodkéw transportu.

Najbardziej zaawansowane funkcjonalnie wezty przesiadkowe charakteryzuje duza rozlegtosc
przestrzenna, ale za sprawg istniejgcych wewnatrz wezta ciggdw pieszych, mozliwe jest w
miare sprawne i szybkie przemieszczanie sie miedzy dowolnymi czesSciami dworca. Jeden
duzy wezet przesiadkowy moze integrowaé w sobie wiele rodzajéw srodkéw transportu,
mogacych wystepowac w dowolnych ilosciach i konfiguracjach, sposréd nastepujacych:

e autobusy komunikacji miejskiej lub aglomeracyjnej,
e autobusy komunikacji lokalnej lub dalekobieznej,
e autobusy komunikacji miedzynarodowej,

e tramwaje,

e trolejbusy,

e kolej miejska,

e metro,

e pociggi aglomeracyjne i lokalne,

e pociggi dalekobiezne,

e pociggi miedzynarodowe,

e rowery (parkingi B+R),

e samochody osobowe (parkingi P+R).

W niniejszym rozdziale dokonano opisu teoretycznego dwéch uniwersalnych zagadnien,
ktére sg nieodzowne dla poprawnego dziatania kazdego nowoczesnego wezia
przesiadkowego. Mowa tu o standaryzacji i mozliwosciach technicznych oraz logistycznych
konstruowania  wspétczesnych  weztéw  przesiadkowych, dostosowujgc  stopien
zaawansowania i rodzaju oferty do wielkosci wezta oraz rozwigzaniach infrastrukturalnych,
zapewniajgcych maksymalnie tatwy dostep nie tylko do platform przystankowych, ale i do
kazdego miejsca na obszarze wezta przesiadkowego dla oséb o obnizonej zdolnosci
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ruchowej. Wezty integracyjne muszg bowiem nie tylko zapewniac¢ integracje rézinych
srodkéw transportu, ale réwniez byé dostepne i pozwalaé na nieograniczone korzystanie z
ich ustug dla wszystkich grup odbiorcéw, w tym réwniez niepetnosprawnych. Stad tez
konieczna jest likwidacja barier architektonicznych i wprowadzanie rdéznych rozwigzan
wspomagajgcych zaréwno osoby poruszajace sie na wdzkach inwalidzkich, jak i o kulach, czy
tez niewidome lub stabo widzace. Spoteczeristwo polskie charakteryzuje sie dynamicznym
wzrostem wartosci oczekiwanej dtugosci zycia, ale réwniez przybywa oséb w starszym wieku,
ktére nie s3 na tyle sprawne fizycznie, aby mdc komfortowo pokonywac utrudnienia
architektoniczne na obszarach obiektédw uzytecznosci publicznej.

W ramach pojecia wezta integracyjnego nalezy wyrdznié elementy, ktdrych zaprojektowanie
utatwi komunikacje i dostepnos¢ uczestnikow do srodkéw transportu.

to miejsce skorzystania ze srodka komunikacji miejskiej lub tez miejsce przesiadki
na inny srodek transportu publicznego. Miejsce to, wynikajace z petnionej funkcji, powinno
by¢ tatwo dostepne dla pieszych, bezpieczne i z dobrg lokalizacjg. Zgodnie ze standardami
dostepnosci dojscie do przystankédw powinno by¢ jak najprostsze. Przy weztach
integracyjnych rekomenduje sie unikanie réznicowania poziomow.

Lokalizacja przystankéw powinna by¢ dokonana tak, by umozliwiata dojscie do niego w ciggu
10 minut. Efektywnos¢ wykorzystania komunikacji miejskiej mozna podnies¢ lokalizujac w
poblizu przystankéw parkingi samochodowe i rowerowe, tworzgce zintegrowane wezty
przesiadkowe.

Na dojsciach do przystanku nalezy unika¢ réznicowania pozioméw, gdyz stanowi to problem
dla wielu uzytkownikdéw, w tym tych, ktérzy przewozg cokolwiek ciezkiego oraz opiekujgcych
sie dzie¢mi, oséb starszych i niepetnosprawnych. Przystanki nalezy rozmieszcza¢ tak, aby
pasazerowie chcacy dostaé sie do punktéw generujgcych ruch byli intuicyjnie kierowani w
strone wyraznie oznaczonych, bezpiecznych przejs¢ dla pieszych lub gtéwnych wejs¢ do
obiektéw uzytecznosci publicznej. Aby uporzadkowac¢ ruch pasazeréw na weztach
przesiadkowych nalezy zmniejsza¢ do minimum droge przejscia pomiedzy poszczegdlnymi
stanowiskami/przystankami komunikacji miejskiej.

Platformy przystankowe nalezy lokalizowaé naprzemiennie po obu stronach jezdni i przejscia
dla pieszych, tak, aby pasazerowie sktaniali sie raczej ku przekraczaniu ulicy za odjezdzajgcym
pojazdem. Zaleca sie skoordynowanie sygnalizacji na przejsciach dla pieszych z odjazdami
autobusow, jako czes¢ systemu uprzywilejowania. Lokalizujgc przystanek nalezy kierowcy
autobusu zapewni¢ dobrg widocznosé, aby mégt dostrzec ludzi zblizajgcych sig do przystanku
z kazdej strony. Podjezdzajgcy autobus bgdZz tramwaj musi mie¢ mozliwos¢ podjechania
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blisko kraweznika, aby zapewni¢ bezpieczenstwo wsiadania i wysiadania osobom
poruszajgcym sie na wodzkach inwalidzkich i innym osobom z ograniczeniami mobilnosci. W
tym celu nalezy projektowac zatoki autobusowe o dtugosci zapewniajacej zatrzymanie sie
autobusu, rownolegle do peronu przystanku i konstruowanie krawedzi peronu z
kraweznikow naprowadzajgcych.
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Wezty przesiadkowe powinny ufatwial przesiadanie sie z pojazdéw indywidualnych, czyli
samochodéw badz rowerdw, a nastepnie zmienienie owych Srodkéw transportu na transport
zbiorowy. Do tego stuzg takie rozwigzania jak Park&Ride oraz Bike&Ride. Uzytkownicy
transportu indywidualnego maja mozliwos¢ pozostawienia swoich pojazdéw, samochodéw
badZ rowerdw, na specjalnie przeznaczonych do tego parkingach, ktére zlokalizowane sg w
poblizu wezta, a jednoczesnie sg monitorowane.

powinny by¢ zlokalizowane zdecydowanie blizej obiektéw dworcowych i
peronéw niz parkingi dla samochodéw osobowych, a wynika to gtéwnie ze wzgledow
logistycznych (parkingi B+R nie sg typowym Zrddtem kolizji i zajmujg znacznie mniej miejsca).
Ponadto w przypadku duzego zainteresowania uzytkownikéw z utworzonych parkingéw B+R,
nalezy wzigé pod uwage opcjonalng mozliwosé rozszerzenia oferty o boksy rowerowe,
rowniez zaprojektowane jako chronigce przed kradzieza i wchodzagce w obszar
monitorowany.

e parkingi Bike&Ride nalezy ksztattowac jako funkcjonalnie wyodrebniony obszar, na
ktédrym umieszczone s3 stojaki rowerowe,

e stojaki rowerowe muszg zapewniac przymocowanie roweru zabezpieczajgce go przed
kradziezg. Nie nalezy stosowac popularnych stojakdw na jedno koto. Preferowane
powinny by¢ stojaki zabezpieczajgce oba kota i/lub rame (np. odwrdécone ,,U”),

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow ' CZMUDA
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e stojaki powinny byé sytuowane mozliwe najblizej peronéw/przystankéw, jednak nie
mogaq utrudniac do nich dostepu innym uzytkownikom wezta przesiadkowego,

e stanowiska stojakow powinny by¢ zadaszone, a teren parkingu Bike&Ride o$wietlony
i monitorowany,

e zaleca sie na parkingach Bike&Ride ustawienie stanowiska do naprawy roweréw,

e powinien zosta¢ zapewniony dojazd do parkingu Bike&Ride z sieci drog rowerowych
poprzez drogi rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe, ulice uspokojonego ruchu itp.,

e oznakowanie dojazdu do parkingu Bike&Ride jest wymagane, gdy parking Bike&Ride
nie jest widoczny z dojazdowych potaczen rowerowych,

e wyodrebnienie obszaru parkingdw Bike&Ride nie musi nastepowac poprzez jego
ogrodzenie. Obszar ten stuzy¢ ma gtdwnie do parkowania rowerdw, a nie komunikacji
wewnatrz wezta przesiadkowego, handlu, odpoczynku czy innych funkcji,

e przy rozwigzaniach wymagajacych zmiany poziomdéw konieczne jest stosowanie
pochylni, schodéw ruchomych i wind; podyktowane jest to nie tylko wymogiem
zapewnienia mozliwosci poruszania sie osobom na wodzkach (inwalidzkich
i dzieciecych), lecz przede wszystkim z tego wzgledu, ze sprawnosé przesiadki jest
czynnikiem wptywajgcym na atrakcyjnosc ustug transportu.

Miejsca parkingowe na terenach weztdw integracyjnych powinny by¢ usytuowane w
odlegtosci max 10 m od gtdwnego wejscia. Gdy z przyczyn technicznych parking jest
zlokalizowany poza strefg wejsciowg do obiektu, odlegtos¢ od wejscia do budynku do
najblizszego miejsca postojowego, nie powinna przekracza¢ 50 m. Zaleca sie na kazde 3
miejsca postojowe dla osdb niepetnosprawnych wyznaczyé 1 miejsce dla oséb z matymi
dzie¢mi (o wym. 3,5x5,0). Miejsca postojowe dla osdéb z niepetnosprawnych powinny by¢
lokalizowane jako skrajne w ciggu miejsc postojowych.

Lokalizacja miejsc postojowych w ukfadzie prostym i skoSnym powinna by¢ zaprojektowana
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministerstwa Infrastruktury  oraz Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych i Administracji z 2002 roku.

9 k) g7777777j77}7@g7
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Zaleca sie aby na terenie parkingu przy wezle integracyjnym zawsze znajdowat sie punkt
tadowania samochodow elektrycznych z podziatem na:

Wspélne standardy wizualne i funkqonalne w zakresre zagospodarowania przestrzeni publicznej bud h i moderni: ych weztow 'I CZMUDA
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stacje fadowania pojazdéw elektrycznych komunikacji zbiorowej,

stacje tadowania indywidualnych pojazdéw elektrycznych.

Punkty tadowania samochodéw elektrycznych mogg by¢ podfgczone do istniejgcego lub
planowanego oswietlenia lub stupéw trolejbusowych z odpowiednia mocg przesytowa
wedtug ponizszych wytycznych:

zasilanie 400 V 3~ + PE + N z rozdzielnicy,
wymagana moc przytgczowa 22 kW,

punkt tadowania musi miec stabilne, trwate miejsce.

Dworzec autobusowy — jest jednym z rozwigzan wezta komunikacyjnego. Przeznaczony jest
do odprawy pasazeréw, w ktédrym znajdujg sie perony z przystankami komunikacyjnymi,
punkty sprzedazy biletdw oraz punkt informacji dla pasazeréw. Oprécz obstugi pasazerow
wykonuje tez zadania zwigzane z odprawg Srodkoéw transportu. Dworce mogg byc¢
jednorodne (autobusowe, kolejowe) lub mieszane (np. autobusowo-kolejowe). Dobrze
zaplanowany dworzec powinien charakteryzowac sie nastepujgcymi cechami:

wyodrebnieniem ruchu pasazerdow przyjezdzajgcych i odjezdzajacych,

fatwoscig orientacji przestrzennej dzieki czytelnemu uktadowi pomieszczen,

dobrg orientacjg wizualng (oznakowaniem i informacja),

odpowiednio rozmieszczonymi pomieszczeniami obstugi pasazerdw,

skréceniem do minimum drég pieszych,

udogodnieniami dla podréznych (dZzwigami osobowymi, podjazdami, automatycznymi
drzwiami, ruchomymi schodami itp.),

poczuciem bezpieczenstwa dla podréznych (poczekalniami, wiasciwym oswietleniem,
obecnoscig stuzb ochronnych, monitoringiem wizyjnym), czystoscia.

integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot, w tym w zakresie elementow tzw. ,,matej architektury” i oznakowania. ’,
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Wspotczesne kierunki projektowania weztéw integracyjnych pozwalajg wyodrebnic
niezbedne elementy, ktére powinny by¢ spetniane w ramach projektowania weztéw
integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot. W zaleznosci od
wielkos$ci wezta przesiadkowego i integracji linii komunikacyjnych liczba elementéw powinna
by¢ dostosowana do funkcjonalnosci wezta:

wiaty przystankowe,

tawki na peronie,

gabloty informacyjne wraz z rozktadami jazdy,

gabloty informacyjne wraz z lokalna siecig komunikacji publicznej,
pojemniki na odpady, w tym na segregacje,

monitoring,

oswietlenie perondéw, przystankéw komunikacji i parkingdw znajdujacych sie
w otoczeniu wezta integracyjnego,

toalety dla podrdznych,

tablice kierunkowe w przejsciach miedzy peronami,

kasy biletowe,

elementy infrastruktury przyjazne osobom niewidomym lub stabo widzgcym:
nawierzchnie zawierajgce punktowe lub liniowe wypuktosci, zmieniona fakture oraz
wykorzystanie pisma Braille’a,

punkty gastronomiczne,

elementy infrastruktury przyjazne osobo niepetnosprawnym ruchowo (w tym rampy
i pochylnie),

fatwo dostepne i czytelnie oznaczone parkingi samochodowe, P+R, B+R, K+R,
przechowalnie bagazu,

zegar,

totemy elektroniczne z mozliwoscig sprawdzenia aktualnego rozktadu jazdy, opdinien
w transporcie publicznym,

barierki, balustrady i stupki odgradzajgce ruch pieszy od drogowego,

elektroniczny panel informacyjny na temat systemu transportowego, pozwalajgcy
sprawdzi¢ rozktad jazdy w formie elektronicznej, zapoznaé sie z tymczasowymi
komunikatami o tymczasowych zmianach tras oraz sprawdzi¢ taryfe opfat,

automaty do sprzedazy artykutdw spozywczych,

pochylnie i rampy,

integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdaisk-Gdynia-Sopot, w tym w zakresie elementéw tzw. ,,matej architektury” i oznakowania. ’,
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e bezpieczne i dobrze oznakowane przejscia dla pieszych przez jezdnie w bezposrednim
sgsiedztwie wezta integracyjnego,

e urzadzenia ufatwiajgce pokonywanie przestrzeni dworca: ruchome schody, ruchome
chodniki, dZzwigi osobowe,

e punkty fadowania samochodéw elektrycznych,

e odpowiednie oswietlenie.

integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdaiisk-Gdynia-Sopot, w tym w zakresie elementow tzw. ,,matej architektury” i oznakowania. ’, Group Sp. z0.0.
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Obstuga 0séb niepetnosprawnych w przestrzeni miejskiej stanowi bardzo wazny element
projektowania architektonicznego. Bardzo istotna jest tez kwestia infrastruktury
transportowej, w tym szczegdlnie zwigzanej z weztami przesiadkowymi i wszystkimi
rodzajami punktéw wymiany pasazeréw. W praktyce znanych i praktykowanych jest wiele
rozwigzan, ktérych zadaniem jest redukcja barier architektonicznych dla oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej, a do najbardziej popularnych, jak i rekomendowanych do stosowania
nalezy zaliczy¢:

e minimalizacje réznic poziomdéw do pokonania w obrebie ciggdw pieszych,

e eliminacje lub stosowanie odpowiednich parametrow stopni, progéw i uskokéow na

ciggach pieszych,

e stosowanie pochylniiramp najazdowych,

e budowanie pochylni o dostatecznie duzej szerokosci wraz z barierkami i poreczami,

e stosowanie w budynkach drzwi sterowanych automatycznie poprzez czujnik ruchu,

e dZwigi osobowe,

e chodniki ruchome,

e schody ruchome,

e dobrze oswietlone ciggi piesze,

e minimalizacje odlegtosci koniecznych do pokonania w obrebie wezta
komunikacyjnego,

e minimalizacje rdznicy poziomdéw miedzy platformg przystanku a podtogg w Srodku
transportu publicznego,

e szerokie przejscia w budynkach, pozwalajgce na przejazd wdzkom inwalidzkim i
dzieciecym,

e wykorzystanie materiatow antyposlizgowych w budowie nawierzchni ciggéw
komunikacyjnych i podtég w budynkach obstugi pasazerdw,

e budowanie toalet dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych,
e stosowanie przynajmniej w zakresie czesci informacji napiséw w jezyku Braille’a,

e urzadzenia zapowiedzi gtosowej w budynkach dworcowych i na peronach
zapewniajgce dostatecznie gtosne i wyrazne brzmienie poszczegdlnych stéw,

e w przypadku czesci informacji stosowanie preferowanych przez osoby niedowidzace
napisdw w formie negatywowej, tzn. z jasnymi znakami na ciemnym tle,

e stosowanie specjalnych wypuktosci lub zmienionej faktury nawierzchni na ciggach
pieszych i w rejonie krawedzi peronowych, np. wyznaczajgcych strefy
bezpieczenstwa,

Wspdlne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow ' CZMUDA
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e stosowanie w oznaczeniach, w tym rdéwniez poziomych w przypadku perondéw
przystankowych, samoprzylepnych tasm lub farb fluorescencyjnych, zwracajacych
uwage na miejsca niebezpieczne,

e stosowanie wyraznych piktogramow, informujgcych osoby o obnizonej zdolnosci
ruchowej, ktéredy przebiegaja ciggi komunikacyjne przystosowane do ich potrzeb,

e na przejSciach dla pieszych w sasiedztwie weztéw przesiadkowych stosowanie
dodatkowych elementow poprawiajgcych bezpieczedstwo, jak np. punkty
odblaskowe zabudowane w jezdni, odpowiednio dobrane czasy miedzyzielone w
sterowaniu sygnalizacjg Swietlng, zapowiedzi akustyczne, informujgce o kolorze
wyswietlanego sygnatu dla pieszych,

e wyznaczanie mozliwie najblizej perondéw przystankowych miejsc postojowych dla
samochoddéw oséb niepetnosprawnych, odpowiednio i czytelnie oznaczonych oraz
majgcych zwiekszong szerokosé¢,

e okienka kas biletowych lub przyciski paneli stacjonarnych automatéw biletowych
umieszczone na wysokosci pozwalajgcej bezproblemowo obstuzy¢ osobe poruszajgca
sie na wozku inwalidzkim,

e w rdznego rodzaju wyswietlaczach, informujacych np. o dacie i godzinie, elementach
dynamicznej informacji pasazerskiej, czy tez kontrolkach dziatania réznych systemow
(przyktadowo: zajetos¢ kabiny WC na dworcu), stosowanie technologii jasnych i
mozliwie duzych punktéw $wietlnych LED, pobierajgcych niewiele energii, a
charakteryzujgcych sie dobra czytelnoscig i trwatoscig,

e dobry stan nawierzchni ciggdw pieszych w obrebie i sasiedztwie weztéw
przesiadkowych, pozbawiony ubytkéw i nieréwnosci, mogacych utrudni¢ lub
uniemozliwi¢ przejazd osobom poruszajgcym sie na wézkach inwalidzkich,

e zapewnienie zimowego utrzymania wtasciwej przyczepnosci na ciggach pieszych.

Ponizej dokonano krdtkiej charakterystyki przedstawionych propozycji rozwigzan oraz
zakresu i sposobu ich wdrozenia na wezfach integracyjnych na terenie Obszaru
Metropolitalnego Gdansk—Gdynia—Sopot. Nalezy przy tym zaznaczy¢, iz sq to wskazania
typowo praktyczne, ktére winny byé uwzgledniane na etapie przygotowywania dokumentacji
technicznej, jak np. projektéw przebudowy dworcow kolejowych lub drég publicznych w
otoczeniu weztéw przesiadkowych.

Polega ona na
takim rozplanowaniu przestrzennym wezfa przesiadkowego i jego najblizszego otoczenia,
aby wystepowaty jak najmniejsze réznice poziomdw, ktére piesi (w tym osoby na wdzkach
inwalidzkich i prowadzace woézki dzieciece) sg zmuszone pokonaé. ldealnym rozwigzaniem
jest zbudowanie parkingu, chodnikdéw, pomieszczenn dworcowych i samych peronéw lub
przystankéw w jednej ptaszczyinie, aczkolwiek w praktyce jest to wtasciwie nierealne.
Pozostaje zatem ograniczenie wystepujgcych réznic poziomow, a jesli nie jest to mozliwe
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integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdaisk-Gdynia-Sopot, w tym w zakresie elementéw tzw. ,,matej architektury” i oznakowania. ’, Group Sp. 20.0.

str. 14



Eungu(se'zsek'e ’ Obszar Metropolitalny Unia Europejska
uropejski ’\ Gdaisk Gdynia Sopot Fundusz Spéjnosci s i

Pomoc Techniczna

poprowadzenie drég dla o0séb niepetnosprawnych zapewniajgcych odpowiednie
bezpieczenstwo przejazdu.

Ciggi piesze powinny by¢ pozbawione — o ile to tylko mozliwe — stopni, progdéw i
uskokow, czyli wszystkich tych elementéw, ktére utrudniajg lub uniemozliwiajg samodzielne
pokonywanie odlegtosci w obrebie infrastruktury transportowej. Ze wzgleddw logistycznych,
czestg praktyka jest wytyczanie rownolegle do siebie schoddw i pochylni. Niemniej schody s3
z natury rzeczy powaznym ograniczeniem dla mobilnosci oséb niepetnosprawnych ruchowo i
dlatego nalezy ich unika¢ niezaleznie od nawet stosunkowo dobrych parametrow. W
przypadku progow i uskokow, akceptowalna jest ich wysoko$é do 10-15 mm, gdy petnig one
role ogranicznikdow np. dla powierzchniowych odptywéow wody deszczowej oraz w
sgsiedztwie kraweznikéw, spotykanych przy przejsciach dla pieszych. Ograniczona do
technologicznego minimum wysoko$¢ progu lub uskoku jest jeszcze akceptowalna dla oséb
poruszajgcych sie na wodzkach inwalidzkich i umozliwia im pokonywanie tych przeszkdd bez
pomocy innych oséb.

Jest to jedno z najtanszych do realizacji, a przy

tym wygodne w utrzymaniu i — co najwazniejsze — skuteczne rozwigzanie problemu
pokonywania barier architektonicznych dla oséb niepetnosprawnych. Pochylnie znajduja
zastosowanie tam, gdzie wystepuje réznica poziomoéw koniecznych do pokonania, a wséréd
potencjalnych uzytkownikéw zdarzajg sie rowniez osoby o obnizonej zdolnosci ruchowe;j.
Mogg one zastepowaé schody (jesli réznica wysokosci ciggu pieszego nastepuje niezbyt
gwattownie) lub funkcjonowac réwnolegle do nich — gdy dla pozostatych uzytkownikéw bieg
schodéw okaze sie optymalnym rozwigzaniem. Jest to szczegdlnie korzystne wtedy, gdy
wystepuje duza réznica poziomow na krétkim odcinku.
Wymagane parametry pochylni dla wézkéw inwalidzkich zostaty opisane w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 roku w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2002, nr 75, poz. 690) i s3 one
nastepujace:

Przeznaczenie pochylni Usytuowanie pochylni
Na zewnatrz, bez przekrycia Wewnatrz bud. lub pod
% nachylenia przekryciem, % nachylenia

Do ruchu pieszego i dla 0so6b
niepelnosprawnych poruszajacych sie
przy uzyciu wozka inwalidzkiego,
przy wysokos$ci pochylni:

a)do 0,15 m 15 15

b)do 0,5m 8 10

¢) ponad 0,5 m* 6 8
Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow ' CZMUDA
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Rowniez w tym zakresie wytyczne zostaty zawarte w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 12 kwietnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2002, nr 75, poz. 690):

§ 71. 1. Pochylnie przeznaczone dla oséb niepetnosprawnych powinny mie¢ szerokos¢
ptaszczyzny ruchu 1,2 m, krawezniki o wysokosci co najmniej 0,07 m i obustronne porecze
odpowiadajgce warunkom okreslonym w § 298, przy czym odstep miedzy nimi powinien
miescic sie w granicachod 1 mdo 1,1 m.

§ 71. 2. Dtugosc¢ poziomej ptaszczyzny ruchu na poczatku i na koncu pochylni powinna
wynosi¢ co najmniej 1,5 m.

§ 71. 3. Przestrzen manewrowa na spoczniku zwigzanym z pochylnig przed wejsciem do
budynku powinna umozliwiac¢

manewrowanie wodzkiem inwalidzkim i otwieranie drzwi oraz mie¢ wymiary co najmniej
1,5x1,5 m.

POCHYLNIA WIDOK

KONTRASTOWY

~ H
5 f,,, M max 900 , ___min 200 v max 900 L b
A # + #
30
%0 POCHYLNIA RZUT 5
e max 900 . min 200 . max 900 r
A + + A
5] <6% <6%
faktura typu C2
yP faktura typu C2
POCHYLNIA RZUT
30
¥ /‘I,_ max 900 " min 200 ¥
< <6%
1
° <6% Ryc. 7.1.. Parametry pochylnina zewnqtrz obiektow:
& a) pochylnia dwubiegowa,
B) pochylnia z biegiem tamanym (oprac. Autoray).
faktura typu C2 faktura typu C2

.Jest to
rozwigzanie, ktore pozwala pokonywac granice budynkow, jak i przemieszczac sie pomiedzy
salami i korytarzami obiektow dworcowych i stacyjnych osobom niepetnosprawnym bez
pomocy innych oséb i bez zadnej ingerencji ze strony osdb o obnizonej zdolnosci ruchowe;.
W zakresie funkcjonowania drzwi sterowanych automatycznie wazne jest, aby spetniaty one
nastepujgce wymagania:
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e sterowanie poprzez czujnik ruchu odbywato sie dwukierunkowo, tj. mozliwe byto
otwieranie drzwi w sposéb automatyczny niezaleznie od tego, w ktérym kierunku
osoba niepetnosprawna bedzie pokonywata otwér drzwiowy (za wyjgtkiem ciggéw
pieszych oznaczonych jako jednokierunkowe),

e urzadzenia automatyki drzwiowej powinny by¢ przystosowane do pracy w polskich
warunkach klimatycznych, zwtaszcza w kontekscie wystepowania mrozu oraz opaddéw
deszczu i $niegu wraz z oblodzeniami, przy czym warto podkresli¢, iz statystycznie
zimy w wojewddztwie pomorskim sg tagodniejsze, niz przecietnie na terytorium
Polski,

o szeroko$¢ przejscia w drzwiach automatycznych powinna zapewnia¢ wygodne
pokonywanie ich przez osobe poruszajacg sie na wozku inwalidzkim i by¢ nie
mniejsza, niz 1,5 m,

e we wtasciwy sposéb nalezy dobieraé regulacje czujnika ruchu, aby wychwytywat
zblizajgcg sie osobe niepetnosprawng z dostatecznej odlegtosci, zapewniajgcej
ptynnosé ruchu oraz ustawiajac niezbedny czas ewakuacji dla oséb o obnizonej
zdolnosci ruchowej, znajdujacych sie w Swietle drzwi,

e drzwi sterowane automatycznie powinny by¢ poprzedzone ptaskim odcinkiem
dojazdowym dla wodzkéw inwalidzkich, aby zapewni¢ wieksze bezpieczenstwo
przejazdu.

Sg to urzadzenia techniczne, potocznie nazywane windami, ktdrych
przeznaczeniem jest umozliwianie przemieszczania sie oséb i rzeczy w pionie. Znajdujg
rozwigzanie jako udogodnienie dla oséb niepetnosprawnych gtéwnie wtedy, gdy na
niewielkiej przestrzeni konieczne jest pokonanie duzych rdézinic poziomdéw, a zwitaszcza
podczas zmiany kondygnacji obiektu budowlanego. W wielu przypadkach dZwigi osobowe
wystepujg na wspdtczesnie rewitalizowanych dworcach kolejowych, utatwiajgc dostep
osobom niepetnosprawnym do bezkolizyjnych przejs¢ nadziemnych lub podziemnych miedzy
peronami oraz miedzy budynkami stacyjnymi a peronami. Dzwigi osobowe powinny mieé
parametry pozwalajgce na swobodne korzystanie z nich osobom poruszajgcym sie na
wozkach inwalidzkich, bez koniecznosci eliminowania jednoczesnego wykorzystywania tych
samych kabin przez innych uzytkownikéw. Stad tez nalezy przyjgé, ze takie urzadzenia
powinny spetnia¢ dwa nastepujace kryteria:

e dostosowanie wielkosci kabiny do co najmniej 8 oséb dorostych (pieszych),

e drzwi wjazdowe do kabiny muszg mie¢ szeroko$¢ pozwalajgcy na swobodny przejazd
dla wozkdw inwalidzkich i dzieciecych.

Doswiadczenia wielu miejscowosci, w ktérych zmodernizowano w ostatnich latach dworce
kolejowe pokazuja, ze pozostawianie dzwigdw osobowych jako jedynej formy zapewnienia
dostepu do perondéw i obiektédw uzytecznosci publicznej moze sprawiaé problem w
przypadku awarii tych urzadzen lub dewastacji, co nie nalezy do rzadkich sytuacji.
Szczegélnie istotne jest to, iz w polskim klimacie wystepujg na tyle zréznicowane warunki
atmosferyczne, iz nie ma mozliwosci zaprojektowania dzwigéw osobowych i ich aparatury
sterujgcej w sposob odporny zarowno na wysokie temperatury — przekraczajgce w storicu 50
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stopni Celsjusza, jak i na duzy mréz lub opady zamarzajgcego deszczu. Poza tym przez kilka
miesiecy w ciggu roku istnieje duze prawdopodobienstwo kilkukrotnego przechodzenia
temperatury powietrza z wartosci dodatnich do ujemnych i z ujemnych do dodatnich, co
czesto powoduje uszkodzenia tego typu urzadzen. Stad tez na etapie projektowania
i budowy dzwigdéw osobowych na stacjach kolejowych nalezy wzigé pod uwage istnienie
rozwigzan alternatywnych — najlepiej w formie pochylni lub tzw. ,bezpiecznych przejs¢” w
poziomie torowiska, natomiast same urzadzenia diwigowe powinny by¢ objete fatwym
dostepem do serwisu.

Kwestia stosowania $wiatta dziennego oraz sztucznego na
ciggach pieszych w budynkach stanowigcych infrastrukture weztéw przesiadkowych oraz na
peronach i ciggach pieszych tgczacych wezty z otoczeniem zewnetrznym, jest bardzo istotna
dla oséb niepetnosprawnych i to zaréwno w kontekscie ruchowym, jak i z wadami narzadoéw
wzroku. Nalezy dazyé do tego, aby w maksymalnym stopniu wykorzystywaé naturalne
Swiatto dzienne, w pomieszczeniach zamknietych stosujgc np. Swietliki lub duze przeszklone
okna. W okresach od zmierzchu do switu powinno by¢ wykorzystywane wydajne oswietlenie,
ktore — ze wzgledéw oszczednosciowych — na mniej uczeszczanych odcinkach ruchu
pieszego, moze by¢ uruchamiane poprzez czujniki ruchu. Os$wietlenie takie musi miec
wtasciwie ustawiony strumien $wiatta, ktéry nie bedzie dziatat o$lepiajaco. Swiatto powinno
by¢ barwy biatej i dawac¢ mozliwos¢ wyraznego oddzielenia koloru i przebiegu ciggu pieszego
od kraweznikdw, $cian, poboczy i przeszkdd.

Jest to element projektowania weztdw przesiadkowych, gdzie jedng z gtdwnych idei stanowi
ograniczenie do niezbednego minimum ilosci i dtugosci ciggédw pieszych, pozwalajgcych
potaczyé wzajemnie miedzy sobg wszystkie perony, platformy przystankowe, miejsca obstugi
podréznych oraz punkty handlowe i ustugowe wraz z parkingami, stanowigcymi
infrastrukture weztéw przesiadkowych. Zdecydowanie pozgadang praktykg w tym zakresie sg
perony, na ktdrych przesiadki umozliwia sie ,drzwi w drzwi” — celem kontynuacji podrézy
wystarczy wiec przej$é w poprzek peronu, zazwyczaj tylko kilka metréw, by przesigsc sie do
innego srodka transportu. Jesli to tylko mozliwe, dobrze jest stosowaé te same perony do
obstugi réznych rodzajéw srodkéw transportu, np. zabudowujgc torowisko tramwajowe w
jezdni, tworzgc w tym samym korytarzu komunikacyjnym wspdlne przystanki autobusowo-
tramwajowe. Oczywiscie najprostszym i najpowszechniej stosowanym rozwigzaniem jest
wyznaczanie przystankdw wiekszej ilosci linii komunikacyjnych przy tym samym peronie, co
ogranicza do absolutnego minimum potrzebe przemieszczania sie w obrebie wezta
przesiadkowego.

To rozwigzanie ma za zadanie sprawié, aby przejazd wdzkiem
inwalidzkim lub dzieciecym miedzy platformg przystankowg a podfogg pojazdu odbywat sie
mozliwie najbezpieczniej i najbardziej komfortowo. Idealng sytuacjg jest zachowanie tego
samego poziomu, co przy ograniczonej do niezbednego minimum odstepu miedzy peronem
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a nadwoziem pojazdu, pozwala fatwo wsiadac i wysiadac z pojazdéw transportu zbiorowego
i nawet osoby poruszajgce sie na wodzkach inwalidzkich na ogdt nie musza korzystac
z pomocy. W przypadku infrastruktury przystankowej, wspédtcze$nie stosowanym
rozwigzaniem jest budowa platform dla podréinych wedtug okreslonych standardéow
wysokosci, dostosowanych do taboru obstugujgcego dane potgczenia. Stad np. na liniach
kolejowych stosowane sg podwyzszone perony, podobnie jak w przypadku przystankéw
tramwajowych i autobusowych.

Rola tych rozwigzan sprowadza sie do dwdch czynnikéw: zapewnienia osobom
niepetnosprawnym niezbednej do przemieszczania sie przestrzeni, aby mozliwy byt przejazd
woézkiem inwalidzkim bez ryzyka kolizji z przedmiotami statymi lub elementami budowli oraz
umozliwienia jednoczesnego uzytkowania tych samych ciggdéw pieszych zaréwno osobom na
wozkach inwalidzkich lub z wézkami dzieciecymi oraz pozostatym podrdéznym, aby wzajemne
omijanie sie, wyprzedzanie i wymijanie nastepowaty bezpiecznie.

W przypadku o0sdb
niepetnosprawnych, duze znaczenie ma zachowanie wtasciwej przyczepnosci miedzy kotami
wozka inwalidzkiego a nawierzchnig chodnika, peronu lub pochylni. Chodzi o to, by osoba
niepetnosprawna mogta korzysta¢ z ciggdw komunikacyjnych bez zwiekszonego ryzyka
wpadniecia w poslizg, a osoba prowadzgca woézek inwalidzki lub dzieciecy przed sobg
rowniez byta chroniona przed utratg réwnowagi i upadkiem. Stad wazne jest to, aby
wszystkie nawierzchnie zewnetrzne i wewnetrzne w obrebie weztéw przesiadkowych
cechowata dobra przyczepnosé¢, odpornos¢ na zjawiska lodowe i utrzymanie mozliwie
dobrych parametrow wytrzymatosciowych w razie zawilgocenia lub zalegania wody.

Na kazdej stacji
kolejowej, stanowigcej wezet przesiadkowy, zasadne jest umieszczanie toalet. Jesli to tylko
mozliwe, zwilaszcza na bardziej uczeszczanych weztach, zalecane jest stosowanie
przynajmniej jednej kabiny WC dostosowanej do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Szczegblnie w tym przypadku rekomenduje sie takie kabiny na stacjach i dworcach, na
ktorych kontynuacja podrézy wymaga dtuzszego czasu oczekiwania lub wystepuje wieksza
liczba linii komunikacyjnych. W przypadku toalet przeznaczonych do korzystania przez osoby
niepetnosprawne, wazing kwestig jest zaprojektowanie poszerzonych drzwi wejsciowych
zaréwno z korytarza dworcowego do pomieszczenia sanitarnego, jak i do samej kabiny.
Przejscia powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ swobodnego przemieszczania sie osobom na
wozkach inwalidzkich, pozostawiajgc niezbedny zapas miejsca po obu jego stronach, co
utatwi manewrowanie. Kolejnym elementem dostosowania toalety do potrzeb osob
niepetnosprawnych jest takie umiejscowienie umywalki, dozownikéw mydta oraz uchwytéw
na papier toaletowy oraz suszarki do rgk (ewentualnie podajnika do recznikdéw
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papierowych), aby byty one tatwo dostepne z pozycji siedzacej. Obok sedesu nalezy
bezwzglednie ulokowaé ergonomiczne uchwyty lub porecze, utawiajgce wsiadanie na wézek
inwalidzki. Mogg by¢ one montowane do podtogi lub do $ciany, w zaleznos$ci od warunkow
technicznych danej kabiny WC.

. Coraz wiecej oséb

wsrod spoteczenstwa ma problemy ze wzrokiem. Jest to wynikiem gtéwnie starzenia sie
populacji i zwigzanych z tym naturalnych proceséw zachodzgcych w organizmie, ale i rowniez
choréb cywilizacyjnych. Celem poprawienia dostepnosci infrastruktury transportu
publicznego dla oséb niewidomych lub stabo widzgcych, zalecane jest stosowanie niektorych
oznaczend pismem Braille’a. Z oczywistych wzgledéw trudno wymagaé, by w ten sposéb
przekazywano wszystkie mozliwe informacje i komunikaty, jak choéby rozktady jazdy, ale
powinny one wystepowaé przy urzadzeniach bezpieczedstwa, diwigach osobowych,
wejsciach i wyjsciach, oznaczeniach perondéw, przyciskach do wzbudzania sygnalizacji
Swietlnej itp.
Urzadzenia zapowiedzi gtosowej w budynkach dworcowych i na peronach zapewniajace
dostatecznie gtosne i wyrazne brzmienie poszczegélnych stéw, jednak niepowodujgce
utrudnien dla mieszkancéw mieszkajgcych w bezposrednim sgsiedztwie perondéw lub
przystankdéw transportu publicznego.

W przypadku czesci informacji stosowanie preferowanych przez osoby niedowidzgce
napisdéw w formie negatywowej, tzn. z jasnymi znakami na ciemnym tle. Badania naukowe
wykazaty, ze dla oséb niedowidzgcych wiekszg czytelno$é napiséw uzyskuje sie wtedy, gdy
majg one posta¢ negatywowa. Polega ona na tym, ze tto jest znacznie ciemniejsze od liter
i cyfr, a uzyskany kontrast barw jest tatwiejszy do odczytania. O tym, ze jest to skuteczne
rozwigzanie, swiadczy chociazby fakt stosowania tej idei na wielu stronach internetowych,
posiadajgcych wersje dla niedowidzgcych i tam wifasnie mozna spotkac¢ z6tte znaki na
czarnym tle, biate na ciemnoniebieskim itp.

Specjalne wypuktosci lub zmieniona faktury nawierzchni na ciggach pieszych i w rejonie
krawedzi peronowych, np. wyznaczajacych strefy bezpieczeAstwa. Sg to typowe rozwigzania
zwiekszajgce poziom bezpieczeAstwa pasazeréw, w tym szczegdlnie stabo widzacych
i niewidomych. Uzyskuje sie je poprzez wykorzystanie dostepnych srodkéw technicznych, np.
wynikajgcych z uktadania specjalnych ptyt prefabrykowanych, o fabrycznie zmienionej
fakturze w obrebie tzw. stref bezpieczenstwa, czy tez umieszczajac rzedy metalowych
,PiNdw” na granicy tej strefy. Nieco prostszg i mniej kosztowng technikg jest natomiast
stosowanie malowania grubowarstwowego w ramach oznakowania poziomego, ktdre sita
rzeczy staje sie wypukte o kilka milimetréw ponad otaczajaca je powierzchnie chodnika lub
peronu i nawet dla oséb sprawnych fizycznie i cieszgcych sie dobrym wzrokiem, zwraca ono
na siebie uwage, poprawiajgc poczucie bezpieczenstwa. Ponadto ciggi komunikacyjne
powinny by¢ przystosowane dla oséb niewidomych i niedowidzgcych, poruszajgcych sie
samodzielnie przy pomocy lasek (specjalne rowki).

Stosowanie w oznaczeniach, w tym rdéwniez poziomych w przypadku perondéw

przystankowych, samoprzylepnych tasm lub farb fluorescencyjnych, zwracajgcych uwage na
miejsca niebezpieczne. Jest to stosunkowo niedrogie rozwigzanie, zasadniczo zwracajgce
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uwage pasazeréw na miejsca niebezpieczne. Stosowanie tasm lub farb fluorescencyjnych —
najczesciej w kolorach: rézowym, z6ttym, jasnozielonym lub pomaraficzowym, ma za zadanie
wskazac granice bezpiecznego przemieszczania sie, gdzie nie wystepujg wieksze zagrozenia.
Moga by¢ w ten sposdb oznaczane strefy bezpieczerstwa na peronach i platformach
przystankowych, ale réwniez zasiegi wychylania sie skrzydet drzwi uchylnych, oznaczenia
granic ciggéw pieszych itp. Barwy fluorescencyjne nie sg czesto spotykane w naturalnym
otoczeniu, totez wizualnie przykuwajg wzrok obserwatordw. Ponadto bardzo dobrze
sprawdzajg sie w warunkach ograniczonej przejrzystosci powietrza, np. przy zamgleniach
oraz miedzy zmierzchem a switem, zwtfaszcza jesli pada na nie sSwiatto, ktére zostaje odbite w
kierunku obserwatora, zwiekszajgc dodatkowo kontrast barw.

Na przejsciach dla pieszych na terenie weztdow integracyjnych rekomenduje sie stosowanie
dodatkowych elementéw poprawiajgcych bezpieczedstwo, jak np. punkty odblaskowe
zabudowane w jezdni, odpowiednio dobrane czasy miedzyzielone w sterowaniu sygnalizacja
Swietlng, zapowiedzi akustyczne, informujace o kolorze wyswietlanego sygnatu dla pieszych.
Sa to rozwigzania pomagajgce w pokonywaniu przejs¢ dla pieszych osobom
niepetnosprawnym, przy czym sg to generalnie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu. Ich
zastosowania mogg by¢ dos¢ réznorodne, a zalicza sie do nich:

e punkty odblaskowe zabudowane w jezdni — tym razem jednak nie jako uzupetnienie
linii oddzielajgcych pasy ruchu, ale umieszczone poprzecznie, wyznaczajace linie
warunkowego zatrzymania pojazdu przed przejsciem dla pieszych,

e stosowanie rozwigzan ograniczajgcych predkosé pojazdéw przed przejsciami dla
pieszych, jak poprzeczne pasy ze specjalnej masy plastycznej, powodujace efekt tzw.
Htarki”, wymuszajacej zmniejszenie predkosci przez pojazdy drogowe, czy tez progi
zwalniajace,

e wydtuzone tzw. czasy miedzyzielone w systemach sterowania sygnalizacjg $wietlng
dla przejs¢ prowadzgcych do weztéw przesiadkowych i uczeszczanych przez osoby
niepetnosprawne; czas miedzyzielony jest to czas pomiedzy zakoriczeniem sygnatu
zielonego migajgcego dla pieszych (i réwnoczesnego zapalenia sie sygnatu
czerwonego) a chwilg zmiany sygnatu dla pojazdéw drogowych z czerwonego na
czerwony z z6ttym; potocznie nazywa sie go ,,czasem ewakuacji”, a jego czas trwania
zalezy od dtugosci przejscia dla pieszych, czyli szerokosci przekroju poprzecznego
jezdni, ktérg zabezpiecza sygnalizacja,

e stosowanie zapowiedzi akustycznych dla pieszych poprzez niewielkie gtosniki,
zabudowane na masztach sygnalizacji Swietlnej, z ktérych automatycznie emitowany
jest komunikat typu ,,Czerwone $wiatto. Prosze sta¢!” lub ,Zielone $wiatto. Mozesz
przejs¢.” w momencie zmiany nadawanego sygnatu. Informacja o zielonym Swietle
moze byé zastgpiona odgtosem brzeczyka, ktéry w trakcie sSwiatta zielonego
migajgcego zwieksza czestotliwos¢ emitowanego dzwieku.

Wyznaczanie mozliwie najblizej perondw przystankowych miejsc postojowych dla
samochoddéw oséb niepetnosprawnych, odpowiednio i czytelnie oznaczonych oraz majgcych
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zwiekszong szeroko$¢. Jest to stosunkowo tatwe do wprowadzenia rozwigzanie, ktérego
giéwne zatozenie polega na eliminacji przemieszczania sie 0s6b niepetnosprawnych po
terenie parkingu (zwykle klasyfikowanego jako parking typu P+R). Miejsca zarezerwowane
dla pojazddw, ktérymi przybywajg na stacje — wezet przesiadkowy osoby niepetnosprawne,
wyznacza sie w skrajnych obszarach parkingu, z ktérych jest najblizej do budynku
dworcowego, centrum obstugi pasazera i do perondw. Miejsca te projektuje sie jako szersze
od pozostatych i oznacza odpowiednim piktogramem.

Okienka kas biletowych lub przyciski paneli stacjonarnych automatéw biletowych
umieszczone na wysokosci pozwalajgcej bezproblemowo obstuzyé osobe poruszajgcy sie na
wozku inwalidzkim. Niewatpliwym utrudnieniem w obstudze oséb niepetnosprawnych jest
konieczno$¢ podnoszenia sie z wozka inwalidzkiego, aby nacisng¢ wybrany przycisk w
automacie stacjonarnym do sprzedazy biletéw lub zakupi¢ bilet w okienku kasowym. Stad
zalecanym rozwigzaniem jest stosowanie niezaleznie od siebie dwdch pétek (blatow) przy
okienkach kasowych lub przynajmniej jednej kasy biletowej dajgcej priorytet obstugi osobom
niepetnosprawnym ruchowo i przystosowanej technicznie do potrzeb takich podrdznych.

Pojawiajgce sie rowniez na terenie Obszaru Metropolitalnego Gdansk, Gdynia, Sopot opady
$niegu, marzngcego deszczu i wystepowanie zjawisk lodowych powodujg, ze perony i
przystanki zwigzane z obstugg lini komunikacyjnych powinny by¢ wyposazone w pojemniki z
piaskiem lub odpowiednig mieszanka, zwiekszajaca przyczepnosé¢ w okresie zimowym.
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System Identyfikacji Wizualnej Informacji Pasazerskiej Weztdw Integracyjnych realizowany
na obszarze gmin Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot jest pierwszym etapem
wykonania zintegrowanej informacji na terenie weztéw przesiadkowych.

Celem systemu jest stworzenie wspdlnych standarddw identyfikacji dostepnosci oraz
oferowania ustug dla komunikacji publicznej, ktéry skréci czas przebywania na terenach
weztéw integracyjnych oraz bedzie czytelny i identyfikowany z obszarem. Zadaniem systemu
jest takze podkreslenie tozsamosci miast i gmin z Obszarem Metropolitalnym Gdansk-
Gdynia-Sopot z uszanowaniem lokalnych uwarunkowan architektonicznych.

System Identyfikacji Weztéw Integracyjnych ma utatwi¢ poruszanie sie w obszarze wezta,
gdzie wystepujg co najmniej dwie réine linie transportu publicznego lub jedna linia
transportu publicznego powigzana ze zmiang $rodka transportu z indywidualnego
(samochdd, rower) na zbiorowy.

Niniejsze opracowanie wyznacza zatozenia do stworzenia jednolitego systemu
informacyjnego na terenie realizowanych projektéw. Po uchwaleniu przez Obszar
Metropolitalny  Gdansk-Gdynia-Sopot  zatozen  wizualizacyjnych rekomenduje sie
opracowanie szczegétowej ksiegi Systemu Identyfikacji Wizualnej zawierajgcej zasady,
normy, instrukcje i opisy techniczne poszczegdlnych elementdéw.

Budowanie wizerunku i tozsamosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot na
terenie weztéw przesiadkowych powinno byé podstawowym zadaniem gmin. Z systemu
nalezy korzystaé na co dziend i konsekwentnie wdraza¢ zawarte w nim wskazania i nie
zmieniaé¢ umieszczonych w nim wzordéw i projektéw. Spdjne bowiem wizualne komunikaty
przedstawiane z zelazng i konsekwentng dyscypling w ciggu szeregu lat wytworzg pozytywny
odbiér gmin i umozliwig tatwiejszy dostep do sSrodkéw komunikacji zbiorowej zaréwno
mieszkaricom jak i turystom.

System identyfikacji weztow integracyjnych powinien cechowac sie w szczegdlnosci tym, aby:

e dostep do budynkdw pasazerskich byt oznaczony w czytelny sposéb,

e oznaczenia byty zaprojektowane i pokazane w taki sposéb, zeby byty widoczne
z daleka i czytelne z gtéwnych drég dojazdowych. Jesli widocznos$é jest staba, to
powinny by¢ one podswietlone,
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e tablice z nazwa stacji na peronach i przystankach (w szczegélnosci nazwy lokalizacji
lub stacji zgodnie z przepisami krajowymi) powinny by¢ umieszczone na
odpowiedniej wysokosci, aby mogtyby by¢ w prosty sposéb odczytane z pociggu
zaréwno w dzien jak i w nocy oraz nie by¢ ukryte lub zastoniete reklamami.

Kolorystyka Systemu Identyfikacji Wizualnej bazuje na odcieniu szarosci, typowego dla tablic
informacyjnych na terenie weztéw integracyjnych. Wybrany kolor szary jest jednak
odcieniem symbolizujgcym nowoczesnos$¢, szlachetnosé, innowacyjnosé, modernizm.
Przemyslany zestaw koloréw kontrastowych do bazy szaros$ci nadaje swiezo$¢ i czytelnosc
poszczegblnym elementom systemu, dedykowanym do wybranych srodkéw komunikacji
zbiorowej.

Ideg systemu jest stworzenie wybranych rodzajow srodkéw transportu w kolorystyce
wskazanej dla:

transport transport
PKM SKM

transport
autobusowy,
trolejbusowy,
tramwajowy

transport
PKS

drogi
rowerowe TEA

CMYK 0,100,100,0 CMYK 100,20,25,10 CMYK 100,68,0,0 0,45,100,5 CMYK 100, 27, 90, 17 CMYK 13,10,578
PANTONE Red 032 C PANTONE 314 C PANTONE 2935 C 143C PANTONE 3415 C PANTONE 425 C
ORACAL 032 ORACAL 066 ORACAL 098 020 ORACAL 061 ORACAL 073

RAL 3020 RAL 5021 RAL 5005 1033 RAL 6029 RAL 7016

Proponowane rozwigzanie pozwoli stworzy¢ jednolitg kolorystyke na terenie wszystkich
weztéw Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot i utatwi podréznym poruszanie sie
na ich terenach oraz zminimalizuje czas przesiadek z jednego na drugi $srodek transportu
zbiorowego lub indywidualnego.

Elementem identyfikujgcym gminy z Obszarem Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot jest
umieszczanie na tablicach informacyjnych, kierunkowych i mapowych logo OMG-G-S zawsze
na jasnym tle we wskazanym miejscu kazdego z elementdw systemu. Istotng kwestig
zaproponowanego systemu jest odwofanie sie do Ksiegi Znaku OMG-G-S i zastosowanie
kroju pisma uzytego w logo o nazwie UnitPro wraz z odmianami.
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4.1. PIKTOGRAMY

Piktogramy to graficzne symbole kierujgce i informujgce uczestnikéw komunikacji na terenie
weztéw integracyjnych. Wszedzie, gdzie jest to mozliwe, nalezy uzywaé piktogramow,
a unikac uzywania tekstu. Obrazek powinien by¢ umieszczony w kwadracie o ostrych rogach.
Sposrdd elementdw oznakowania informacji pasazerskiej i odnajdywania drogi, w kombinacji
ze strzatkg kierunkowg nalezy uzywac jedynie piktogramoéw przedstawionych w niniejszym
dokumencie. W przypadku, gdy potrzebne sg inne piktogramy niz te dostepne, nalezy
zapewnic¢ opracowanie nowych piktograméw zgodnie z zasadami opisanymi w opracowaniu
oraz uzyskac zgode Biura Obszaru Metropolitalnego Gdarnsk-Gdynia-Sopot.

Aby pomoéc uzytkownikom w przyswojeniu duzej liczby informacji zaleca sie, aby w jednym
rzedzie nie umieszczac¢ wiecej niz cztery piktogramy, nie wliczajgc w to strzatki kierunkowe;j
oraz nie stosowac wiecej niz trzy rzedy symboli pokazywanych jeden pod drugim.

W przypadku, gdy jeden nosnik informacyjny, np. tablica, wskazuje wiecej niz jeden kierunek,
zwigzany z piktogramami, to grupy piktograméw w jednym wersie, zwigzane z réznymi
kierunkami, powinny by oddzielone od siebie co najmniej dwoma petnymi szerokosciami
piktogramow i powinny by¢ zamontowane ponad celem lub zaraz obok niego.

cHE0 =il

—

N

=

N tt]5]1]

W ramach Systemu Identyfikacji Wizualnej weztéw integracyjnych opracowano nastepujgce
piktogramy przedstawiajgce srodki komunikacji publicznej i elementy zwigzane z weztem
przesiadkowym.
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W celu stworzenia przejrzystego Systemu ldentyfikacji Wizualnej na terenie weztéw
integracyjnych i odnajdywania drogi, funkcje i potozenie przestrzenne obiektdw i urzadzen
najlepiej okresli¢ na etapie planowania zgodnie z ponizszymi zasadami:

e piktogramy powinny by¢ umieszczane w kluczowych punktach, np. punkty wejscia i
wyjscia, wraz z najkrétszymi i najodpowiedniejszymi trasami (na przyktad dla oséb
niepetnosprawnych) do punktéw docelowych,

e wymiary elementéw oznakowania informacji pasazerskiej i odnajdywania drogi
powinny s3 jednolite,
e bardziej szczegétowe informacje nalezy umiesci¢ we wszystkich punktach, w ktérych

podejmuje sie decyzje, takich jak rozwidlenia i skrzyzowania. Na bardzo dtugich i
ztozonych trasach znaki nalezy powtarzac¢ w regularnych odstepach,

e wybrane lokalizacje znakdw powinny zostaé sprawdzone w celu zapewnienia, ze kat
widzenia jest wystarczajgcy do rozrdézniania stow i/lub piktogramow,

e jakos¢ oznakowania powinna zosta¢ sprawdzona na miejscu (widocznos¢, wysokos¢
odstepu, punkty montowania, etc.) i tam, gdzie to konieczne, dostosowana do
biezgcych warunkéw,

e oznakowanie pomiedzy dwoma Srodkami transportu powinno by¢ harmonijne (np.
kolej — tramwaj— Park&Ride — lotnisko), w szczegdlnosci w miejscach, gdzie dostep do

Wspolne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztéw ' CZMUDA
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réznych srodkdéw transportu jest mozliwy, powinno by¢ uzgodnione, aby utatwié
sprawne przejscie,

e nalezy zawsze zapewni¢ odpowiednie oswietlenie; wszystkie czynniki ostabiajace
percepcje informacji nalezy w miare mozliwosci wyeliminowad.

5x50em (1)

< P &

piktogramy @

Opracowane piktogramy, umieszczone wraz ze strzatkami kierunkowymi powinny by¢
zlokalizowane na obszarze weztéw przesiadkowych z wytgczeniem terendéw nalezgcych do
PKP SA, gdzie obowigzuje oznakowanie zgodne z Miedzynarodowym Zwigzkiem Kolei (UIC —
Union Internationale des Chemins dr fer), ktore stosowane jest na terenach kolejowych w
catej Europie.

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej bud h i moderni: h weztow ' C U
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4.2. ZNAKI KIERUNKOWE

Znaki kierunkowe na terenie weztéw integracyjnych dzielimy na:

e znaki kierunkowe wskazujgce wyjscie na perony, przystanki oraz dojScia do miejsc
specjalnych, jak punkt sprzedazy biletow, punkt informacyjny czy toalety. Tablice
kierunkowe dla pieszych umieszczone powinny by¢ w miejscach i na trasach
intensywnego ruchu pieszych. Tablice te wskazywa¢ powinny azymut i zawieraé
nazwy obiektow, do ktorych kierowany jest ruch pieszych (wraz z ttumaczeniem na

jezyk angielski),
[— ] [— ] [(—]
[PKM | W pks 1
= = D O o o
= =
To ol Tol
[(— ] (—] —
[ PKM | 1 pks |1
D o D O o ©
=) =)
15x58cm (1) = |
N
pole ochronne piktogramu
okreila odleglosé pomiedzy poszczegalnymi
_ )
e
1sx40cm (1)

e znaki kierunkowe informujace o kierunku wyjscia oraz kierunku i nazwy ulicy w
okolicy wezta integracyjnego.

.f_\

ul. Ksiezycowa

s s u Centrum

() 125x120cm () 125x120cm
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Znaki i tablice kierunkowe powinny by¢ umieszczane wedtug ponizszych wytycznych:

e znaki kierunkowe nalezy umieszcza¢ we wszystkich punktach, w ktérych podejmuje
sie decyzje (rozwidlenia, skrzyzowania, przesiadek etc.), w ktérych uzytkownik trasy
moze mie¢ watpliwosci odnosnie kierunku, w ktérym nalezy podazaé; na bardzo
dtugich i skomplikowanych trasach powinny by¢ one powtarzane w regularnych
odstepach,

e znaki kierunkowe powinny zawiera¢ piktogramy i/lub tekst, ktéry po raz pierwszy
zostat pokazany na tablicach orientacyjnych i/lub planach obszaru (nieprzerwany
tancuch informacyjny),

e jesli to mozliwe, znaki kierunkowe powinny by¢ montowane pod prawym katem do
kata widzenia (kierunek poruszania sie) i w szczegdlnosci z dachu, na Scianie lub
ponad pasazem, jako znaki montowane na Scianie, przytwierdzone do sciany lub
zawieszone,

e znaki kierunkowe i inne elementy informacji wizualnej, nie powinny ograniczac
szerokosci ciggu pieszego,

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej bud ych i moderni: ych weztow 'I CZMUDA
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e minimalna wysokos¢ umieszczenia tablic w skrajni ruchu pieszego wynosi 220 cm;
w przypadku znakdéw i szylddw umieszczonych ponizej tej wysokosci nalezy w dolnej
czesci, na wysokosci 5 - 30 cm zastosowac rozwigzanie wyczuwalne laskg przez osobg
niewidomg,

e zgodnie z wytycznymi dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych zostaty uzyte
kontrasty i kolory. Dla maksymalnej widocznosci i czytelnosci zaleca sie, zeby tekst
i piktogram byty umieszczone na szarym tle RAL 7016.

Tablice kierunkowe powinny by¢ wykonane wedtug ponizszych rozwigzan konstrukcyjno-
technologicznych:

e tablice kierujgce ruch pieszy przewidziano jako wykonane na jednostronnej tablicy,

e tresc lica tablic kierunkowych wykona¢ poprzez wyklejenie jej z ploterowo wycietej
folii,

e tablice kierunkowe dla pieszych nascienne powinny by¢ montowane na budynkach
oraz na powierzchni ptaskiej sciany na terenie weztéw integracyjnych, w ciggach
komunikacyjnych.

Dwustronne tablice kierujgce dla pieszych nalezy umieszczaé w miejscach i na trasach
intensywnego ruchu pieszych. Tablice te wskazywac powinny kierunek oraz rodzaj srodka
transportu, do ktérego kierowany jest ruch pieszych.

Tablice te informujg o kierunku wybranych srodkéw transportu. Dodatkowym elementem
graficznym sg piktogramy w kolorach dedykowanych dla danego rodzaju transportu na
Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot oraz strzatka wskazujgca kierunek dojscia.
Wielkos¢ tablic stata: 800x300mm.

Zatozono, ze w przypadku dtuzszych nazw kierunkdéw jazdy poszczegdlnych sSrodkéw
transportu nalezy stosowac tablice o wielkosci 1000x300mm i 1200x300mm. Tres¢ tablic
w kolorze biatym.

Zaprojektowano jednakowe konstrukcje wsporcze tablic (stupki) na terenie kazdego wezta
integracyjnego: zarowno gorng jak i dolng czes¢ stupka tworzy prosta rura stalowa, réwniez
w kolorze szarym. Tabliczki kierujgce ruch pieszy przewidziano, jako wykonane z blachy
aluminiowej malowanej proszkowo w kolorze RAL 7016. Tre$¢ lica tabliczki powstaje poprzez
wyklejenie jej z ploterowo wycietej folii odblaskowe] I-go typu. Tabliczki mocowane sg do
stupka. Stupki przewidziano, jako wykonane ze stali konstrukcyjnej, ocynkowanej i
malowanej proszkowo.
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4.3. ZNAKI PRZYSTANKOWE | TOTEMY INFORMACYJNE

Rekomenduje sie stworzenie tablic przystankowych scalonych z oznakowaniem drogowym
przystanku autobusowego D-15. Na konstrukcji wsporczej znaku drogowego D-15
umieszczone bedy dodatkowe informacje jak: nazwa przystanku, numery linii
komunikacyjnych, kierunki jazdy oraz mapy z rozktadem jazdy linii, mapy lokalizacyjne
najblizszego obszaru z oznaczonymi wazniejszymi obiektami znajdujgcymi sia na tym
obszarze lub ogtoszenia przewoznika, schematy komunikacji zborowej wedtug wskazanego
projektu.

Lokalizacja ponizszych propozycji znakdw przystankowych uzalezniona jest od nastepujgcych
czynnikow:
e znak przystankowy z wbudowanym znakiem D-15 rekomenduje sie lokalizowaé¢ na
terenie przystankow autobusowych, trolejbusowych i tramwajowych,

e znak przystankowy o wymiarach 35 x 300 cm rekomenduje sie lokalizowa¢ na
chodnikach w odlegtosci max. Do 5 m od autobusowej, trolejbusowej wiaty
przystankowej; totem ten stuzy takze, jako punkt informaciji,

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej bud ych i moderni: ych weztow ' CZMUDA
integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot, w tym w zakresie elementow tzw. ,,matej architektury” i oznakowania. // Group Sp. z 0.0.
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znak przystankowy bez znaku D-15 rekomenduje sie lokalizowa¢ na terenie

przystankéw autobusowych, trolejbusowych i tramwajowych w odlegtosci do 2 m od
wiaty przystankowej,

znak informacyjno — kierunkowy dla uczestnikéw ruchu rowerowego rekomenduje sie
lokalizowac na $ciezkach rowerowych, dojazdowych do weztéw przesiadkowych.

Wrzeszcz &

Centrum

Centrum

5 6 1 9

Dworzec Gt.

Piecki Migowo

Wytyczne rozwigzan konstrukcyjno-technologicznych:

zasadniczg czes$¢ totemu stanowi ptyta z blachy stalowej ocynkowanej grubosci min.
1,5 mm, malowanej proszkowo w kolorze RAL 7016, cokét dostosowany kolorem do
tta tablicy, konstrukcja wsporcza tablicy wolnostojgcej wykonana z ksztattownikow
stalowych ocynkowanych malowanych proszkowo w kolorze RAL 7016,

wewnatrz panela mocowana jest ptyta z poliweglanu litego mlecznego grubosci min.
8 mm celem usztywnienia konstrukcji, od zewnatrz na ptycie poliweglanowej

mocowane sg naklejki ze stosowng trescig naniesiong jako wydruk na folii
bezbarwnej,

7

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej bud ych i moderni: ych weztow ' CZMUDA
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e pozostate tresci nanoszone s3 w formie naklejek o odpowiednim kolorze RAL
drukowanych metodg sitodruku (piktogramy) oraz metodg ploterowa (napisy),

e tablice zaprojektowano, jako wolno stojgce, dwustronne w przypadku tablic
informacji ogdlnej i przystankowej i jednostronne w przypadku tablic dla
rowerzystow,

e tablice bedg podswietlane technikg LED z opcjg czujnika zmierzchu,

e modutowe pole ekspozycji w formacie 42 x 29 cm przeznaczone do prezentowania
planédw mapowych z oznaczeniem miejsca, w ktérym znajduje sie dana tablica oraz z
oznaczeniami obiektow wyrdznionych w systemie,

e mocowanie piyty z ekspozycja nie moze by¢ widoczne (musi jednak zapewniac
mozliwos¢ okresowej wymiany tresci).

Popularnos¢ roweru, jako alternatywnego srodka transportu w miescie, powoduje, ze drogi
rowerowe i infrastruktura zwigzana z uzytkowaniem tego s$rodka komunikacji staje sie
istotna w kwestii projektowania systemu informacyjnego na terenach weztéw
przesiadkowych.

System tras rowerowych sktada sie z odcinkéw poszczegdlnych tras i skrzyzowan. Oznacza to,
ze do realizacji systemu rowerowego i jego oznakowania wykorzystuje sie:

e drogi rowerowe,
® Ciggi pieszo-rowerowe,

e pasy ruchu dla rowerdw na jezdniach, w obrebie skrzyzowan drogi z wykorzystaniem
przejazdow dla rowerzystéw,

e ciggi drogowe na terenach stref ,tempo 30 km/h”.

System informacyjny tras rowerowych powinien charakteryzowac sie takimi kryteriami jak:

° — potgczenie trasami wszystkich Zzrédet podrézy, tatwosé znalezienia celu na
mapie czy znaku informacyjnym, petna i czytelna infrastruktura,

° — najkrétsze, najmniej czasochtonne potgczenia pomiedzy celami
podrozy,

° — dobre powigzania informacji z funkcjami transportu miejskiego,

czytelne oznakowanie eliminujgce mozliwo$é zabtgdzenia, oswietlenie umozliwiajgce
poruszanie sie po zmroku.

Rekomenduje sie wykonanie kierunkowych tablic informacyjnych o miejscu parkingu
rowerowego czy tez stacji naprawy rowerdw.

Wspdlne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow 'I CZMUDA
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Tablice wykonane wedtug zaprojektowanego Systemu Identyfikacji Wizualnej weztéw
przesiadkowych na terenie Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot uwzgledniaja
nowo powstate piktogramy i powinny:

wskaza¢ uzytkownikowi kierunek jazdy, potwierdzi¢ stuszno$¢ wyboru drogi
i upewnic, ze trasa zostata wybrana wtasciwie; trasa musi byé tak oznakowana, aby
umozliwi¢ wedréwke po niej w obu kierunkach,

byé umieszczane w widocznym miejscu, najlepiej na wysokosci dogodnej dla
rowerzysty, tj.:

- w odlegtosci od 1,0 m do 2,5 m od poziomu drogi,

- na wysokosci nie mniejszej niz 2,2 m od poziomu pobocza lub chodnika w miejscach
wystepowania ruchu pieszego,

- w przypadku montowania znakdéw pod juz istniejgcymi znakami drogowymi —
bezposrednio pod nimi,

- w odlegtosci co najmniej 0,2 m od krawedzi drogi dla rowerdéw,

by¢ ustawione w miejscach umozliwiajgcych rowerzystom zatrzymanie sie poza
obrebem jezdni w sposdb nie utrudniajgcy ruchu samochodéw i pieszych,

tablice z mapg sieci tras powinny by¢ ustawione na poczatku i koricu kazdej trasy
gtéwnej idrugorzednej oraz w punktach skrzyzowan tras, jak rowniez w innych
miejscach koncentracji ruchu rowerzystéw; drogowskazy powinny by¢ ustawione
rowniez w miejscach skrzyzowan tras rowerowych z wazniejszymi drogami, a takze na
poczatku i koicu kazdej trasy trzeciorzedne;j.

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow

integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdaiisk-Gdynia-Sopot, w tym w zakresie elementow tzw. ,,matej architektury” i oznakowania. I/’ CZMUDA

Group Sp. zo.o.

str. 35



Fundusze M Obszar Metropolitalny Uni j
el nia Europejska x>
Europejskie ,’\ Gdaiisk Gdynia Sopot Fundusz Spéjnosci i

Pomoc Techniczna

Gdarisk
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Dworzec Gt

Centrum

Dworzec Gt.

Rysunek przedstawia przyktadowy projekt stupka informacyjnego wraz ze wskazaniem
kierunku lokalizacji oraz samoobstugowej stacji naprawy rowerow.

Sugeruje sie, aby na stacjach naprawy roweréw umieszczaé tylko niezbedne informacje — tj.
regulamin uzytkowania stacji, instrukcja obstugi stacji.

Stupki informacyjno-kierunkowe moga byé réwniez wykonane w formie totemdw, na ktérych
uczestnicy ruchu rowerowego moga uzyskac informacje tj. wskazanie kierunku jazdy do
danej destynacji, liczba kilometrow.

Warto pamietaé, ze o znakowanie tras rowerowych ma inny charakter niz oznakowanie
przeznaczone dla kierowcéw samochoddéw. Zazwyczaj dotyczy mozliwosci dotarcia do
blizszych celéw podrdézy niz w przypadku ruchu samochodowego.

Podstawg oznakowania infrastruktury rowerowej sg przepisy Prawa o Ruchu Drogowym,
a w szczegolnosci:

e Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
zdnia 31 lipca 2002 r. wsprawie znakéw isygnatdw drogowych wraz
z uzupetniajgcymi je pdzniejszymi rozporzgdzeniami,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zdnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdw isygnatdw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego iwarunkéw ich umieszczania na
drogach wraz z uzupetniajgcymi je pdzniejszymi rozporzgdzeniami.

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow " CZMUDA
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W niniejszej czesci rozdziatu przedstawiono opis dwéch grup zagadnien, ktére wymagaja
standaryzacji w kontekscie zastosowania na Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-
Sopot. Dotyczg one takich kwestii, jak:

e mata architektura,

e nawierzchnie, tereny zieleni i oSwietlenie

Obie grupy zostaty potraktowane kierunkowo, czyli wskazujgc ogdlne zatozenia, a nie
rozwigzania szczegétowe, ktdére bedg wymagaty rozwiniecia na dalszych etapach
projektowych, w tym przy tworzeniu dokumentacji inzynieryjne;j.

W sktad matej architektury, ktéra zostata uwzgledniona w ramach niniejszego opracowania
wchodza:

e wiaty przystankowe i peronowe,
e fawki dla podrdéznych,

e pojemniki na odpady,

e stupki rowerowe,

e wiaty rowerowe,

e stoty,

e Dbarierki,

e stupki odgradzajace.

powinny znalezé sie na wszystkich peronach komunikacji
kolejowej i autobusowej w obrebie weztéw przesiadkowych Obszaru Metropolitalnego
Gdansk—Gdynia-Sopot. Ich obecnos¢ powszechnie traktuje sie jako niezbedne minimum
komfortu oczekiwania na przyjazd srodka transportu zbiorowego. Jako najbardziej
powszechne i akceptowalne rozwigzanie uznawane sg wiaty majace przynajmniej trzy Sciany
boczne w catosci przeszklone, co w zupetnosci wystarcza do wtasciwej i dogodnej obserwacji
przestrzeni jezdni lub torowiska oraz na ogét dobrze chroni przed negatywnym wptywem
czynnikéw atmosferycznych. Problemem sg opady wystepujgce przy silnym wietrze i juz sam
fakt silnego wiatru, wiejgcego od strony pozbawionej szklanej $cianki. Nalezy sie wéwczas
liczy¢ z zacinaniem deszczu, ucigzliwosciami zawiei $nieznej czy potegowania odczucia
chtodu ze wzgledu na wiatr. Coraz czesciej pojawiajg sie w ofercie producentdw wiaty, ktore
w jeszcze lepszy sposéb chronig przed takimi zjawiskami, a efekt ten jest uzyskiwany poprzez

Wspdlne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow ' CZMUDA
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czesciowe zabudowanie czwartej Scianki, od strony krawedzi peronu lub platformy
przystankowej. Czes¢ ostonieta moze stanowi¢ nawet do 50% dtugosci catej Scianki.

Wielkos¢ wiat przystankowych powinna by¢ dostosowana do wielkosci potokow
pasazerskich w trakcie najbardziej obleganych kursdéw. Jest to o tyle wazne, ze koncepcja
transportu publicznego na Obszarze Metropolitalnym Gdansk—Gdynia—Sopot zmierza do
zwiekszenia udziatu podrozy srodkami komunikacji publicznej i dlatego aktualne potoki
pasazerskie mogg w przysztosci ulec wzrostowi. Tymczasem rekomenduje sie zatozenie, iz
wszyscy pasazerowie oczekujgcy na srodek komunikacji nawet przed najbardziej obleganym
kursem, powinni mie¢ mozliwos¢ schronienia sie pod wiatg przystankowg lub inng forma
zadaszenia.

Nowoczesny model przeszklonej wiaty rekomendowanej do stosowania na przystankach
autobusowych, tramwajowych i kolejowych przedstawiono na rysunku ponizej:

KARTUZY

=

KARTUZY
|
by

[ ™

Rys. Wiata autobusowa, tramwajowa i trolejbusowa z wbudowanym, dwustronnym
totemem informacyjnym (miejsce na pods$wietlony rozktad jazdy oraz mape najblizszej
okolicy). Boczna czes$¢ informacyjna pozwala na ostoniecie od wiatru oraz zmniejszenie
nattoku pasazeréw pod wiata.

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow 'I CZMUDA
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Rys. Waska wiata przystankowa przeznaczona do stosowania w lokalizacjach o matej
szerokosci chodnika.

Rys. Wiata dwustronna do stosowania przy zintegrowanych weztach przesiadkowych — przy
wiekszej liczbie linii autobusowych i tramwajowych.

Wiaty przystankowe i peronowe powinny spetniaé¢ nastepujgce wytyczne:

e konstrukcja nosna 1z profili stalowych ocynkowanych ogniowo, malowanych
proszkowo RAL 7016,

e dach wiaty prosty wykonany ze stali ocynkowanej ogniowo, malowanej proszkowo
RAL 7016,

e zaleca sie stosowanie rozwigzan konstrukcji modutowej, pozwalajgcej na rozbudowe
danego modelu wiaty o kolejne moduty z utrzymaniem poprzedniej stylistyki
wizualnej i funkcjonalnej; w zaleznosci od potrzeb przewiduje sie ustawienie wiat o
dtugosci wynoszacej od 4 do 10 modutéw.

e tablica z nazwag przystanku, stacji lub dworca na dachu wiaty,

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow 'I CZMUDA
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e jednolity wzor siedzisk lub fawek znajdujgcych sie pod wiatg,
e obecnosc¢ piktogramdéw, mdéwigcych o zakazie palenia tytoniu pod wiatg,
e obecnos¢ piktogramdéw, mdéwigcych o objeciu wiaty monitoringiem wizyjnym,

e powinny by¢ odporne na dewastacje i tatwe w utrzymaniu czystosci oraz pokryte
powtoka ,,anty graffiti”,

e najblizszy pojemniki na odpady zmieszane powinien znajdowac sie w odlegtosci do 3
m od zewnetrznej Sciany wiaty,

e w celu ograniczenia intensywnosci nastonecznienia przestrzeni pod wiatg w gorace
letnie dni, dopuszczalne jest stosowanie przyciemnianych szyb w $cianach wiat,

e umieszczenie pod wiatg co najmniej informacji o rozktadach jazdy pociggéw z danej
stacji, schematu rozmieszczenia stanowisk przystankowych w obrebie wezta
komunikacyjnego oraz podstawowych danych (w tym kontaktowych, telefonow
alarmowych) dla catej sieci transportowej,

o ze wzgleddw bezpieczenstwa, szyby w poszyciu $cian bocznych powinny by¢ ptytami
pofiglowanymi litymi, co ma zapobiega¢ rozsypywaniu sie odtamkow szkta w
przypadku wybicia szyby,

e zalecane jest stosowanie oswietlenia pod wiatami, wykorzystujgcego technologie
przyjazne srodowisku naturalnemu, jak np. zaréwek LED w obudowie wodoszczelnej,
uruchamianych poprzez sensor natezenia $wiatta dziennego i zasilanego z ogniw
solarnych, umieszczonych na dachu wiaty

e konstrukcja nosna z profili wykonanych ze stali nierdzewnej kwasoodporne;j,
cynkowanej ogniowo, malowanej proszkowo RAL 7016

e dach wiaty prosty wykonany ze stali nierdzewnej kwasoodpornej, cynkowanej
ogniowo, malowanej proszkowo RAL 7016

e przeszklenie scian: szkto bezpiecznie hartowane lub poliweglan lity grubosci min. 8
mm,

e tawka wykonana z elementdw ze stali ocynkowanej malowanej proszkowo w kolorze
RAL 7016, siedzisko z listew drewnianych i lakierowanych,

o tawka wykonana z elementéw ze stali nierdzewnej oraz rur o $rednicy min. 48 mm,
siedzisko z listew drewnianych i lakierowanych,

e wiata wyposazona w tablice z rozktadem jazdy.

s3 kolejnym z elementédw matej infrastruktury, ktéry powinien byé
obecny nie tylko w potaczeniu z wiatami, ale réwniez poza nimi, zwiekszajgc dostep do
miejsc siedzgcych wsérdd oséb oczekujacych na przyjazd srodka transportu.

tawki przystankowe na weztach przesiadkowych na terenie Obszaru Metropolitalnego
Gdansk—Gdynia-Sopot powinny cechowac sie nastepujgcymi elementami:
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e jeden lub dwa uniwersalne modele tawek dla wszystkich stacjach kolejowych i
autobusowych,

e konstrukcja nosna i wspornikowa tawek powinna by¢ w stanie przenosi¢ obcigzenia
dwukrotnie wieksze od nominalnych, obliczanych jako iloczyn liczby dorostych osdb,
ktére powinny sie na nich pomiescic i Sredniej wagi 75 kg jednej osoby,

e wszystkie czesci fawki powinny by¢ maksymalnie odporne na akty wandalizmu,
e ujednolicenie materiatowe, kolorystyczne i stylistyczne tawki,
e dla elementéw metalowych tawek ustala sie kolorystyke RAL 7016,

e siedziska fawek powinny byé wykonane z drewna egzotycznego np. jatoba, merbau,
iroko,

e elementy konstrukcyjne fawek powinny by¢ wykonane ze stali,

e tfawki powinny by¢ wyposazone w podtokietniki,

e przy kazdej tawce powinien znajdowaé sie pojemnik na odpady zmieszane, w
odlegtosci zawierajacej sie w przedziale od 2 do 4 metréw od krawedzi tawki,

e na fawkach dopuszcza sie lokalizowanie informacji o producencie lub gminie/miescie
nie wiekszej niz 0,2 m?,

e wszystkie tawki nie bedace pod wiatami powinny by¢ wyposazone w oparcie dla
podrdznych,

e zaleca sie montaz poprzez zakotwienie w gruncie lub uzycie kotwy chemicznej; zakaz
mocowania fawek do powierzchni za pomocg srub i kotkéw rozporowych.

e w przypadku wiekszego zapotrzebowania na fawki na danym peronie lub przystanku,
nalezy zwielokrotni¢ wykorzystania tego samego modelu tawki,

e poza wiatg peronowa lub przystankowg, fawki dla podréznych powinny by¢
ustawione réwnomiernie wzdtuz krawedzi peronowej, w liczbie dostosowanej do
lokalnych potrzeb danego wezta przesiadkowego.

Przyktad tawki peronowej i przystankowej, ktéry spetnia powyzisze wytyczne i moze by¢
stosowany na weztach przesiadkowych na Obszarze Metropolitalnym Gdansk—Gdynia—Sopot.

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow ' CZMUDA
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Rys. tawka peronowa z oparciem.

Rys. tawka peronowa modutowa z oparciem

Pojemniki na odpady powinny w obrebie weztéw na terenie Obszaru Metropolitalnego
Gdansk—Gdynia—Sopot wystepowac w dwdch grupach: na odpady zbierane selektywnie oraz
na odpady zmieszane. Chociaz ze wzgledéw ekologicznych istotnym jest, aby jak najwiecej
odpaddw zbieranych byto w sposéb selektywny, co utatwia proces utylizacji lub recyclingu, o
tyle w warunkach stacji kolejowych i weztéw przesiadkowych nie jest to proste do
stosowania i przestrzegania.

Z tego wzgledu zasadnym jest stosowanie dwdch grup koszy na odpady w obrebie weztéw
integracyjnych:
e do zhiorki selektywnej: powinien do tego stuzyé co najmniej jeden kontener na
kazdym wezle przesiadkowym, odpowiednio oznakowany i wygladajgcy przyktadowo
w sposOb przedstawiony na rysunku ponizej,

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow ' CZMUDA

integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdaiisk-Gdynia-Sopot, w tym w zakresie elementow tzw. ,,matej architektury” i oznakowania. Il Group Sp. z0.0.
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stalowy ocynkowany korpus kosza malowany lakierem proszkowym RAL 7016,
zewnetrzna czes¢ popielniczki ze stali nierdzewnej,
pojemnik wewnetrzny z blachy ocynkowanej,

zamykane drzwi otwierane w przdod lub z gory.

Do rekomendowanych lokalizacji pojemnikdw na odpady zbierane selektywnie naleza:

poczekalnia stacji kolejowej lub dworca,

miejsca potozone przy ciggu pieszym, przed budynkiem dworcowym, przy gtéwnym
dojsciu do perondéw.

do odpaddéw zmieszanych: pojemniki takie powinny znajdowac sie w miejscach
potozonych w bezposrednim sasiedztwie krawedzi peronowych, najblizej wiat
przystankowych i tawek; nalezy przyja¢, ze w obrebie perondéw i platform
przystankowych powinna obowigzywaé zasada ustawiania jednego pojemnika na
odpady zmieszane, majgcego pojemnos¢ 20-30 litréw, przypadajgcego na jedng
tawke peronowa. Pojemniki takie ponadto powinny znajdowac sie w miejscach:

a) potozonych w osi peronu przy peronach wyspowych o szerokosci powyzej 1,5 m,

b) potozonych wzdtuz linii ograniczajgcej zewnetrzng krawedz platformy peronowe;j
przy peronach bocznych,

c) najblizej wiat przystankowych i tawek z zachowaniem odlegtosci okreslonych przy
wymaganiach dla wiat przystankowych i tawek.

integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot, w tym w zakresie elementow tzw. ,,matej architektury” i oznakowania. ’,
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Pojemniki do odpadéw zmieszanych powinny posiada¢ nastepujace cechy:

e jednolity model w zakresie ksztattu dla wszystkich weztéw przesiadkowych,
e tatwosé w oprdznianiu przez stuzby odpowiedzialne za utrzymanie czystosci,

e jednolity materiat, wykorzystywany w konstrukcji pojemnikéw, ze wskazaniem na
obudowy ze stali ocynkowanej malowanej proszkowo RAL 7016,

e sposdéb mocowania pojemnika powinien utrudnia¢ odkrecenie go lub zmiane jego
potozenia przez osoby nieupowaznione,

e konstrukcja pojemnikéw musi maksymalnie ogranicza¢ ryzyko samoistnego
wypadania odpaddw poza kosz, w tym rowniez wywiewania ich przez wiatr,

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow ' CZMUDA
integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdaiisk-Gdynia-Sopot, w tym w zakresie elementow tzw. ,,matej architektury” i oznakowania. l Group Sp. z00.
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konstrukcja kosza powinna by¢ wykonana z materiatéw niepalnych i do minimum
ograniczy¢ mozliwos¢ zaprdszenia ognia i zaptonu zawartosci kosza,

pojemniki muszg by¢ lokalizowane w taki sposdb, zeby dostep do nich nie wymagat
przechodzenia po trawnikach i byt mozliwy z powierzchni ciggdw pieszych i peronéw.

, powinny by¢ zlokalizowane zdecydowanie blizej obiektéw dworcowych i

perondéw stacyjnych, niz parkingi dla samochodéw osobowych. A wynika to gtéwnie ze
wzgleddw logistycznych.

Forma

i ksztatt stojaka:

stojaki rowerowe wykonane ze stali ocynkowanej ogniowo malowane proszkowo na
kolor RAL 7016, mocowane do podfoza w odlegtosci co 1,0 m od siebie i 0,50 m od
zabudowy i infrastruktury (np. $cian, drzew, ogrodzenia itp.),

stojaki rowerowe winny mie¢ ksztatt odwrdconej litery ,,U” o wymiarach: dtugosé:
(okoto) 400-600 mm; wysokosé: ~ 800-1005 mm; wykonany z profilu prostokgtnego o
wymiarach 20x80 mmm

kazdy stojak rowerowy powinien by¢ trwale przymocowany do podfoza w sposdb
uniemozliwiajgcy jego odkrecenie lub wyrwanie; dopuszcza sie ewentualne
przykrecanie stojakdw do duzych iciezkich ptyt granitowych lub ciezkich blokéw
betonowych umieszczonych w ziemi,

wymaga sie, aby stojaki dla rowerdw, niezaleznie od typu roweru, umozliwiaty
wygodne oparcie roweru oraz bezpieczne przypiecie do stojaka ramy i jednego kota
roweru przy pomocy pojedynczego zapiecia typu U-lock (ktédkg szeklowg)
o wymiarach wewnetrznych 10 x20 cm; zaleca sie takze, aby jeden stojak dla
rowerdw umozliwiat przypiecie drugiego kota za pomocg drugiego zapiecia,

nie dopuszcza sie stosowania stojakdw umozliwiajgcych zapiecie roweru jedynie za
koto i nie dajgcych mozliwosci oparcia roweru o rame,

elementem wyrdzniajgcym sie powinien by¢ jeden element malowany proszkowo w
kolorze odpowiednim do rodzaju $rodka transportu dominujgcego na terenie wezfa
integracyjnego.

Wspdlne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow 'I CZMUDA
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Zasady lokalizowania stojakéw:

stojaki powinny by¢ ustawiane wtfatwo dostepnych, oswietlonych idobrze
widocznych miejscach, w poblizu wejs¢ do budynkéw, na rogach ulic; jesli obiekt — cel
podrézy posiada wiecej niz jedno wejscie, stojaki powinny zosta¢, adekwatnie do
ilosci 0séb korzystajgcych z wejscia, rozproszone i zlokalizowane przy kazdym z nich,

wskazana jest lokalizacja w miejscach monitorowanych kamerami telewizji
przemystowej,

w jednym miejscu zaleca sie stawianie co najmniej 2 sztuk stojakow,
nalezy zapewnic dojazd rowerem w bezposrednie poblize stojaka,

zalecane jest stosowanie oznakowania pionowego ipoziomego przy wskazywaniu
rowerzystom miejsc postojowych dla rowerdw,

stojaki powinny by¢ ustawiane w takiej odlegtosci od lica $cian iinnych przeszkdd
oraz od siebie, aby umozliwi¢ swobodne wstawianie i wycigganie rowerdw,

nalezy przyjg¢ dtugos¢ roweru 2,0 mi szerokos¢ 0,75 m, aszerokos¢ tgcznie
z prowadzgcym go rowerzystg co najmniej 1,0 m,

odlegtos¢ pomiedzy stojakami ustawionymi do siebie réwnolegle nie mozie byc¢
mniejsza niz 1,0 m,

odlegtosé stojaka ustawionego réwnolegle do jezdni badZ drogi dla rowerdw nie
moze by¢ mniejsza niz 0,5 m (zalecana 1,0 m),

jesli warunki lokalne pozwalajg, zaleca sie zastgpi¢ czes¢ stupkdédw blokujacych
nielegalne parkowanie samochodéw na chodnikach stojakami rowerowymi,

stojaki nalezy umieszczaé w linii stupkéw, tak by zaparkowany rower nie przeszkadzat
w ruchu innym,

estetyka tak ustawionych stojakéw powinna by¢ zgodna z estetykg zamontowanych
w ich ciggu stupkow; stojaki takie mozna stawiac pojedynczo,

stojaki umieszczane na chodnikach powinny w mozliwie matym stopniu ograniczaé
swobode poruszania sie pieszych,

nie mogg zawezi¢ szerokosci chodnika ponizej 1,5 m; powinny byé umieszczane po
zewnetrznych stronach chodnika po stronie jezdni lub w ciggu innych urzadzen
miejskich; celem oszczednosci przestrzeni nalezy ustawia¢ stojaki pod katem 45°lub
réownolegle do jezdni,

zaleca sie lokalizowanie stojakéw w zatokach postojowych badz na jezdni;
w przypadku umieszczania stojakéw rowerowych w jezdni lub zatoce postojowej,
nalezy je grupowac po kilka, ustawia¢ pod katem ok. 45° do osi jezdni (w orientacji
ufatwiajgcej wjazd z jezdni), aby rower o dtugosci 2,0 m nie wystawat poza obrys
miejsc postojowych dla samochoddw,

stojaki nalezy ostania¢é masywnymi elementami matej architektury tak, aby
manewrujgce (np. cofajgce) samochody nie mogty uszkodzi¢ rowerdw, a jednoczesnie
byt tatwy dostep od strony chodnika i jezdni,

integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdaisk-Gdynia-Sopot, w tym w zakresie elementéw tzw. ,,matej architektury” i oznakowania. ’,
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e gdy lokalizacja stojakéw w zatokach postojowych badz na jezdni niesie ze sobg duze
prawdopodobienstwo zastawiania ich przez parkujace samochody, nalezy odgrodzié
stojaki od jezdni biatg, szeroka linig z regularnie umieszczonym przezroczystym
piktogramem roweru w celu zwrdcenia szczegdlnej uwagi kierowcom samochodoéw
na parkujace rowery,

e jesli przy danym obiekcie pojawiajg sie rowery oséb niepetnosprawnych, zaleca sie,
zwilaszcza przy budynkach uzytecznosci publicznej rezerwowaé jeden stojak
rowerowy dla oséb niepetnosprawnych; ksztatt stojaka powinien by¢ standardowy,
ale odstep od innych stojakéw czy przeszkdéd powinien byé odpowiednio wiekszy
i wynosi¢ co najmniej 2,0 m; osoba niepetnosprawna poruszaé sie moze na rowerze
trzykotowym o szerokosci 0,9 m; powyzsze zalecenia nalezy takze stosowac dla
rowerow z przyczepkami,

e aktualna informacja na temat stojakéw i parkingdw rowerowych powinna byé na
biezgco aktualizowana na mapie Miejskiego Systemu Informacji Przestrzenne;.

najczesciej sg one lokalizowane zdecydowanie blizej
obiektow dworcowych i perondéw stacyjnych, niz parkingi dla samochodéw osobowych, a
wynika to gtéwnie ze wzgleddw logistycznych (parkingi B+R nie sg typowym Zrédtem kolizji i
zajmujg znacznie mniej miejsca). Ponadto w przypadku duzego zainteresowania
uzytkownikéw z utworzonych parkingéw B+R, nalezy wzig¢ pod uwage opcjonalng mozliwosé
rozszerzenia oferty o boksy rowerowe, rédwniez zaprojektowane jako chronigce przed
kradziezg i wchodzgce w obszar monitorowany.

Rekomenduje sie zastosowanie modutowych wiat rowerowych z mozliwoscig rozbudowy w
przypadku wzrostu zainteresowania tego typem srodka transportu. Ponizej prezentowane sg
rozwigzania zastosowania wiat rowerowych w zaleznosci o stopnia zapotrzebowania a
terenie danego weztfa integracyjnego:

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow 'I CZMUDA
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Gtéwne wskazania co do stosowania parkingdw rowerowych sg nastepujace:

e parkingi Bike&Ride nalezy ksztattowac jako funkcjonalnie wyodrebniony obszar, na
ktéorym umieszczone s3 stojaki rowerowe,

e stojaki rowerowe muszg zapewniac przymocowanie roweru zabezpieczajgce go przed
kradziezg; nie nalezy stosowa¢ popularnych stojakéw na jedno koto,

e stojaki powinny byé sytuowane mozliwe najblizej peronéw/przystankéw, jednak nie
mogg utrudniaé do nich dostepu innym uzytkownikom wezta przesiadkowego.

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow ' CZMUDA
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e stanowiska stojakdw powinny by¢ zadaszone, a teren parkingu Bike&Ride os$wietlony
i monitorowany; zaleca sie na parkingach Bike&Ride ustawienie stanowiska do
naprawy rowerow,

e powinien zosta¢ zapewniony dojazd do parkingu Bike&Ride z sieci dréog rowerowych
poprzez drogi rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe, ulice uspokojonego ruchu itp.,

e oznakowanie dojazdu do parkingu Bike&Ride jest wymagane, gdy parking Bike&Ride
nie jest widoczny z dojazdowych potaczen rowerowych,

e konstrukcja nosna wiaty rowerowej wykonana z profili wykonanych ze stali
ocynkowanej ogniowo, malowanej proszkowo RAL 7016,

e dach wiaty prosty wykonany ze stali ocynkowanej ogniowo, malowanej proszkowo
RAL 7016,

e przeszklenie scian: szkto bezpiecznie hartowane lub poliweglan lity grubosci min. 8
mm,

e parkingi rowerowe realizowane jako przesiadkowe typu Bike&Ride powinny by¢ (w
miare mozliwosci) zadaszone oraz monitorowane wizyjnie,

e zakfada sie, ze wiaty bedg skfadaty sie z minimum 5 stojakéw rowerowych; w
zaleznosci od potrzeb przewiduje sie ustawienie wiat o dtugosci wynoszacej do 15
stojakéw rowerowych.

Wyodrebnienie obszaru parkingédw Bike&Ride nie musi nastepowaé poprzez jego
ogrodzenie. Natomiast wazne jest, aby obszar ten stuzyt gtéwnie do parkowania roweréw, a
nie komunikacji wewnatrz wezta przesiadkowego, handlu, odpoczynku czy innych funkcji.

Rowerzysci duzg wage przywigzujg do bezpieczeistwa pozostawionych na parkingu
rowerdw. Dtugi okres, na jaki pozostawiony jest rower w przypadku parkingdw Bike&Ride
jest dodatkowym przyczynkiem do szczegdlnego potraktowania problemu zabezpieczenia
roweru przed kradziezg. Na bezpieczenstwo to powinny sie sktada¢: odpowiednie stojaki,
oswietlenie i monitoring.

W ramach opracowania przeprowadzono analize obecnosci punktéw ustugowych i
handlowych w obrebie weztéw przesiadkowych. Rekomenduje sie nastepujace rozwigzanie:

: jako
forma samoobstugowego dokonywania prostych zakupdw, przewaznie w budynkach
dworcowych, gdzie urzadzenia sprzedajgce mogg by¢ podtgczone do Zrédta wody i zasilania
elektrycznego. Automaty przewaznie dzielg sie na dwa rodzaje:

e przygotowujace positki i napoje na miejscu na bazie goracej wody i produktéw w
proszku (kawa rozpuszczalna, herbata, czekolada na gorgco, zupa instant itp.),

e prowadzace dystrybucje gotowych wyrobow w niewielkich opakowaniach (sg to
gtownie wafelki, batony, chipsy, ciasteczka, paluszki solone, krakersy itp.).

Wspdlne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow 'I CZMUDA
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Gtéwna zaletg takich automatéw jest obnizenie kosztow dystrybucji poprzez brak potrzeby
utrzymywania etatu sprzedawcy oraz mozliwo$¢ dokonywania zakupdw przez caty okres
otwarcia budynku dworcowego lub centrum obstugi podrdznych oraz ograniczenie oferty do
stosunkowo popularnych produktéw spozywczych. Obstuga tego typu rozwigzan powinna
odbywac sie w oparciu o operatoréw wytonionych w przetargach, gdzie organizator okresli
rodzaj asortymentu oraz maksymalne ceny detaliczne oferowanych produktow. Mozna
przyjgé, ze bedzie to dotyczyto okoto 80% asortymentu, podczas gdy o pozostatych 20%
bedzie mégt decydowad operator.

Bezpieczenstwo

Na terenach weztéw integracyjnych wystepuje wiele potencjalnych zagrozen, zaréwno dla
podréznych, jak i oséb pracujacych na tego typu obiektach. Dlatego istotna kwestig jest
stworzenie odpowiednich zabezpieczen dla uczestnikdw komunikacji publicznej, jak i
obiektéw znajdujacych sie na terenie. Do standardowych elementéw bezpieczenistwa zalicza
sie przede wszystkim:

e slupki wygradzajgce wykonane ze stali nierdzewnej, malowanej proszkowo w kolorze
RAL 7016

1000

o 00 60

e Dbarierki bezpieczenstwa wykonane ze stali nierdzewnej, malowanej proszkowo w
kolorze RAL 7016

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow ' CZMUDA
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Nastepnym zagadnieniem, wymagajgcym standaryzacji w ramach weztéw przesiadkowych
powstajgcych na terenie Obszaru Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot sg kwestie
wytycznych w zakresie stosowanych nawierzchni. Ze wzgledéw funkcjonalnych i
logistycznych, ponizej dokonano krotkiej charakterystyki standarddéw, ktére powinny
spetniaé nawierzchnie drég i ciggdw pieszych, w zaleznosci od miejsca i obszaru
zastosowania wedtug klasyfikacji:

e cCiagi piesze zewnetrzne: chodniki, przejscia miedzy peronami i budynkami,

e parkingi i miejsca postojowe,

e perony i platformy przystankowe,

e podfogi w budynkach dworcowych i pomieszczeniach handlowo-ustugowych,
o strefy bezpieczenstwa,

e podjazdy dla wdzkdéw inwalidzkich i dzieciecych,

e drogidla roweréw.

powinny spetniaé nastepujace kryteria w zakresie nawierzchni:

e dobra przyczepnos¢ niezaleznie od pory roku i zawilgocenia,

e ograniczone kraweznikami o wysokosci od 2 do 5 cm przewyiszajgcej poziom
chodnika,

e zbudowane z ptyt chodnikowych o wymiarach nie wiekszych, niz 50x50 cm, natomiast
nie mniejszych niz 20 x20 cm,

integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdaisk-Gdynia-Sopot, w tym w zakresie elementéw tzw. ,,matej architektury” i oznakowania. ’, Group Sp. 20.0.
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e opcjonalnie dopuszczalne jest stosowanie w miejsce ptyt chodnikowych kostki
brukowej w jednolitym kolorze dla wszystkich weztéw przesiadkowych, majacej
grubosé nie mniejszg niz 6 cm, na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3-4 cm
oraz podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o grubosci 12-
18 cm, mogacej by¢ standardowa kostka betonowg, kostka granitowg lub kostka
srutowana,

e wszystkie chodniki powinny by¢ objete systemem odwadniajgcym, ktéry ma
zapobiegac zaleganiu wody deszczowej oraz z topniejgcego Sniegu,

e w bezposrednim sgsiedztwie ciggdw pieszych nalezy zarezerwowa¢ miejsce do
odgarniania sniegu ptugiem lemieszowym lub szuflg reczna,

e nawierzchnia powinna by¢ przystosowana do mycia mechanicznego, cisnieniowego i
uzywania srodkéw chemicznych dla usuwania skutkéw sliskosci w okresie zimowym,

e materiat uzyty na budowe chodnika powinien charakteryzowaé sie wysokg
odpornoscig na scieranie i zachowywac¢ maksymalnie zblizone parametry w trakcie
eksploatacji przez okres kilkudziesieciu lat.

powinny spetnia¢ nastepujgce kryteria w zakresie nawierzchni:
e dobra przyczepnos¢ niezaleznie od pory roku i zawilgocenia,

e zbudowane z ptyt chodnikowych o wymiarach nie wiekszych, niz 50x50 cm, natomiast
nie mniejszych niz 20 x20 cm,

e wszystkie miejsca parkingowe powinny by¢ objete systemem odwadniajgcym, ktéry
ma zapobiegac zaleganiu wody deszczowej oraz z topniejacego Sniegu,

e zalecane jest, aby materiat wykorzystywany do budowy podtogi cechowata
mrozoodpornosc¢, choc nie nalezy jej traktowad obligatoryjnie,

e nawierzchnia powinna by¢ przystosowana do mycia mechanicznego, cisnieniowego i
uzywania srodkéw chemicznych dla usuwania skutkdéw $liskosci w okresie zimowym,

e kolorystyka podtogi musi by¢ w jednolita w odcieniu ciemnej szarosci, ktora nie
pozwala na tatwe eksponowanie uszkodzen i plam olejowych i benzynowych.

powinny spetniaé nastepujace kryteria w zakresie nawierzchni:

e dobra przyczepnos¢ niezaleznie od pory roku i zawilgocenia,

e zbudowane z ptyt chodnikowych o wymiarach nie wiekszych, niz 50x50 cm lub
specjalnych ptyt prefabrykowanych, przystosowanych do uzytkowania na dworcach
kolejowych, ewentualnie nawierzchni bitumicznych,

e opcjonalnie dopuszczalne jest stosowanie w miejsce ptyt chodnikowych kostki
brukowej w jednolitym kolorze, majgcej grubos$é nie mniejszg niz 6 cm, na podsypce
cementowo-piaskowej o grubosci 3-4 cm oraz podbudowie z kruszywa tamanego

Wspdlne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow 'I CZMUDA
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stabilizowanego mechanicznie o grubosci 12-18 cm, mogacej by¢ standardowa kostkg
betonowsa,

wszystkie perony i platformy przystankowe powinny by¢ objete systemem
odwadniajgcym, ktéry ma zapobiega¢ zaleganiu wody deszczowej oraz z topniejgcego
$niegu,

nawierzchnia powinna by¢ przystosowana do mycia mechanicznego, cisnieniowego i
uzywania srodkéw chemicznych dla usuwania skutkéw sliskosci w okresie zimowym,

na peronach lub w ich sgsiedztwie nalezy zabezpieczy¢ rezerwe terenu do doraznego
sktadowania $niegu po bardziej intensywnych opadach,

materiat uzyty na budowe peronu Ilub platformy przystankowej powinien
charakteryzowac sie wysoka odpornoscig na scieranie i zachowywa¢ maksymalnie
zblizone parametry w trakcie eksploatacji przez okres kilkudziesieciu lat,

powinny

spetniaé nastepujace kryteria w zakresie nawierzchni:

dobra przyczepnos¢ niezaleznie od zawilgocenia,

zbudowane z ptytek z gresu technicznego Iub innych ceramicznych ptytek
antyposlizgowych, dostosowanych kolorystycznie do specyfiki danego pomieszczenia,

materiat uzyty na budowe podtogi w budynku dworcowym i w pomieszczeniach
handlowo-ustugowych powinien charakteryzowac¢ sie wysoka odpornoscia na
Scieranie i zachowywac maksymalnie zblizone parametry w trakcie eksploatacji przez
okres kilkudziesieciu lat,

zalecane jest, aby materiat wykorzystywany do budowy podtogi cechowata
mrozoodpornos¢, choc¢ nie nalezy jej traktowad obligatoryjnie,

kolorystyka podtogi musi byé w miare jednolita, pozwalajgca tatwo odnalei¢
przypadkowo upuszczone pienigdze w formie bilonu przez podrdznych.

na peronach powinny spetnia¢ nastepujgce kryteria w zakresie

nawierzchni:

dobra przyczepnos¢ niezaleznie od pory roku i zawilgocenia,

zbudowane z kostki brukowej w jednolitym kolorze, majacej grubosé nie mniejszg niz
6 cm, na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3-4 cm oraz podbudowie z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o grubosci 12-18 cm, mogacej by¢
standardowg kostkg betonowg,

dopuszczalne jest stosowanie w miejsce kostki brukowej ptyt chodnikowych o
wymiarach nie wiekszych, niz 50x50 cm lub specjalnych ptyt prefabrykowanych,
przystosowanych do uzytkowania na dworcach kolejowych,

strefy bezpieczernstwa nalezy oddziela¢ od pozostatej czesci peronu lub platformy
przystankowej poprzez oznakowanie poziome w formie linii w kolorze biatej lub z6ttej

Wspdlne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow 'I CZMUDA
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o wiasciwosciach fluorescencyjnych, majgcych zmieniong fakture nawierzchni lub
posiadajgcej wbudowane piny metalowe,

optymalnym, cho¢ najbardziej kosztownym rozwigzaniem jest stosowanie
specjalistycznych ptyt prefabrykowanych, bedacych gotowymi modutami uktadanymi
jako wierzchnia warstwa peronu, z uprzednio zmieniong fakturg nawierzchni,
naniesiong granicg strefy bezpieczeristwa i wykonana w technologii zapewniajgcej
dobrg przyczepnosc i trwatosé,

nawierzchnia powinna by¢ przystosowana do mycia mechanicznego, cisnieniowego i
uzywania srodkéw chemicznych dla usuwania skutkéw sliskosci w okresie zimowym,

materiat uzyty na budowe peronu lub platformy przystankowej w strefie
bezpieczenstwa powinien charakteryzowaé sie wysokg odpornoscia na scieranie i
zachowywaé maksymalnie zblizone parametry w trakcie eksploatacji przez okres
kilkudziesieciu lat.

Pod wzgledem technicznym odcinki tras rowerowych prowadzone drogami dla rowerdéw lub
ciggami pieszo-rowerowymi powinny posiadac:

tuki poziome i pochylenia podtuzne umozliwiajgce swobodny przejazd rowerem,
obnizone krawezniki (nie wyzsze niz 1 cm) lub brak kraweznikéw w miejscach zjazdu
z jezdni i na jezdnie,

oznakowanie pionowe nakazujgce lub dopuszczajgce jazde rowerem oraz
sygnalizujace koniec drogi dla roweréw,

oznakowanie poziome z symbolem roweru w miejscach charakterystycznych oraz
w miejscach przejazdéw przez jezdnie — dwa rzedy biatych kwadratéw w poprzek
jezdni, z czerwonym ttem w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych.

Kryteria doboru rozwigzan dotyczgcych wyboru nawierzchni dotycza:

- typ i barwa nawierzchni muszg podkreslac ciggtosc trasy rowerowe;j,

- stan nawierzchni drogi i poboczy nie moze spowalniaé przejazdu
trasg,

- wyglad nawierzchni powinien by¢ dopasowany do otoczenia,

- zty stan nawierzchni moze zmuszac¢ do niebezpiecznych manewrdéw
lub korzystania z czesci drogi przeznaczonej dla samochodéw,

- nawierzchnia nie moze powodowac wibracji i duzych oporéw toczenia,
zmusza¢ do zmiany kierunku jazdy, zwalniania izatrzymywania sie, zwtaszcza
w zwigzku z powstawaniem katuz.

Pod wzgledem konstrukcyjnym droga dla roweréw powinna uwzglednia¢ nosnos¢ podtoza,
na ktorym jest prowadzona, oraz obcigzenie pojazdami, zwtaszcza na skrzyzowaniach
i zjazdach, a takze posiadac nawierzchnie charakteryzujgcg sie niskimi oporami toczenia.

integracyjnych na Obszarze Metropolitalnym Gdaisk-Gdynia-Sopot, w tym w zakresie elementéw tzw. ,,matej architektury” i oznakowania. ’,
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powinny spetnia¢ nastepujgce kryteria w zakresie nawierzchni:
e dobra przyczepnos¢ niezaleznie od pory roku i zawilgocenia,
e oddzielone od ciggdw pieszych,

e zbudowane z masy bitumicznej asfaltowej, wyréwnanej przy pomocy walca
drogowego oraz na podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
o grubosci 12-18 cm,

o wszystkie drogi dla rowerdw powinny byé objete systemem odwadniajgcym, ktory
ma zapobiegac zaleganiu wody deszczowej oraz z topniejgcego Sniegu,

e nawierzchnia powinna by¢ przystosowana do mycia mechanicznego, cisnieniowego i
uzywania srodkéw chemicznych dla usuwania skutkéw slisko$ci w okresie zimowym,

e w bezposrednim sasiedztwie drég dla roweréw nalezy zarezerwowad miejsce do
odgarniania $niegu ptugiem lemieszowym lub szuflg reczng,

e przebiegi drog rowerowych powinny by¢ oddzielone od ciggdéw pieszych poprzez
krawezniki najazdowe (w przypadku réznic poziomdéw), inng strukture nawierzchni,
inng kolorystyke nawierzchni lub — jako najlepsze rozwigzanie — przebiegac¢ w innych
miejscach, niz ciagi piesze,

e w ramach przygotowywania podbudowy pod droge dla rowerdw, nalezy usungc
wszystkie ptytko potozone systemy korzeniowe okolicznych drzew, aby rozrastajac sie
nie uszkadzaty nawierzchni, co prowadzi do odksztatcen i po maksymalnie kilku latach
eliminuje mozliwos¢ bezpiecznego uczeszczania rowerzystéw danym odcinkiem,

e materiat uzyty na budowe drég dla roweréw powinien charakteryzowaé sie wysoka
odpornoscig na scieranie i zachowywac¢ maksymalnie zblizone parametry w trakcie
eksploatacji przez okres kilkudziesieciu lat.

W ramach przygotowania infrastrukturalnego do przewozéw roweréw z wykorzystaniem
potgczen kolejowych, autobusowych, trolejbusowych niezbedne jest podjecie dziatan
pozwalajgcych na sprawne doprowadzanie roweréw zaréwno do samych przystankéw, jak i
tez do kas biletowych/biletomatéw stacjonarnych oraz do poczekalni, na perony i do samych
pojazdéw. W zwigzku z opisywanym aspektem, wskazuje sie na zasadno$¢ stosowania
nastepujgcych rozwigzan technicznych:

e realizacja szyn do prowadzenia roweréw na schodach o szerokosci min. 0,1 m oraz
wysokosci 0,05 m; powinny byé one umieszczone w odlegtosci 0,2 m od lica $ciany w
biegu schoddw,

e stosowanie odpowiednich rozwigzan na peronie, gdzie istnieje réznica wysokosci
miedzy peronem a wejsciem do pociagu,

e realizacja wind (dZwigdéw osobowych), zapewniajgcych mozliwo$é przewozu roweru
W pozycji poziomej, co oznacza, iz powinny mie¢ one co najmniej 2,0 m gtebokosci i
co najmniej 1,2 m szerokosci,

Wspdlne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow 'I CZMUDA
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e stosowanie pochylni ruchomych, charakteryzujgcych sie standardowg szerokoscia,

e stosowanie pochylni zwyktych, odznaczajacych sie pochyleniem podtuznym nie
wiekszym niz 6% i szerokosci co najmniej 3,0 m,

e udostepnianie przejs¢ przez tory osobom pchajgcym/ciggngcym rowery, przy
zachowaniu ogdlnych zasad bezpieczeistwa obowigzujacych na stacjach i
przystankach osobowych.

s3 nieodzownym elementem infrastruktury weztéw przesiadkowych,
a w szczegdblnosci perondw i przystankéw wykorzystywanych w transporcie publicznym. Przy
projektowaniu oswietlenia na terenie weztéw integracyjnych nalezy zaplanowaé
odpowiednie strumienie $wiatta ptyngcego z latarn by zapewnié¢ bezpieczenstwo
przemieszczania sie podréznych.

Rekomenduje sie dobdér dedykowanych soczewek dla ksztattowania charakterystyki swietlnej
w zaleznosci od przeznaczenia.

e obudowa z odlewanego aluminium malowanego proszkowo RAL 7016,
e modutowa obudowa zapewniajgca rézne strumienie swietlne,

e mocowanie na konstrukcje stalowe lub aluminiowe z mozliwoscig nastawienia kata

+/- 15 stopni.
Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow ' CZMUDA
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| 100 cm |

oswietlenie
LED

20x10 cm

\.‘ 20x 10 cm

580 cm
580 cm

Rys. Konstrukcja nowoczesnej lampy na terenie weztdw przesiadkowych

Zasada projektowania oswietlenia w przestrzeniach publicznych powinno by¢ réwnomierne
oswietlenie nawierzchni catego ciggu pieszego, bez wiekszych réznic w natezeniu swiatta
oraz bez cieni na powierzchni chodnika. Specjalny poziom dostepnosci wymaga, aby ciagi
piesze byty odpowiednio oswietlone. Minimalne natezenie oswietlenia chodnikéw wynosi 10
lux, na przejsciach dla pieszych 30 lux.

Wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztow '/ CZMUDA
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Rys. Oprawa os$wietleniowa z energooszczednym zrddtem swiatta LED

Zabrania sie stosowania oswietlenia w poziomie chodnika, ktére mozie powodowac
oslepianie pieszych. Wszelkiego typu oprawy oswietlajgce obiekty powinny byé montowane
powyzej linii wzroku pieszego (= 1,8 m) lub poza skrajnig ruchu pieszego.

Wymagania
dotyczace oswietlenia drég zawarte s3 w normie PN-EN 13201:2007.
,j‘i
2
£
7z s |
| cigg pieszy
min. 200 cm
Rys. Lokalizacja opraw oswietlajacych elewacje budynkdw.
el g e e b e o #p CZMUDA
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5 Fundusze Cat Obszar Metropolitalny Unia Europejska

Istotng kwestig przy projektowaniu weztéw przesiadkowych na terenie Obszaru
Metropolitalnego Gdansk—Gdynia—Sopot stanowig tereny zieloni, ktére powinny towarzyszy¢
obiektom dworcowym i spetnia¢ funkcje estetyczne oraz podkresla¢ wyglad stacji, nie
stwarzajgc zagrozenia dla ruchu pieszego, rowerowego i pojazdéw szynowych, jak i
samochodowych. Tereny zieloni powinny by¢ tak umiejscowione i zaprojektowane, aby
niwelowaty skutki negatywnego oddziatywania ruchu drogowego, uciazliwosci produkcji,
handlu, przemystu i ustug, spetniajac role zielonego bufora. W planowaniu zieleni nalezy bra¢
pod uwage nasadzenia drzew, krzewodw i bylin oraz zatozenie trawnika.

Wytyczne do projektowania zieleni towarzyszacej weztom przesiadkowym:

e wykorzystywanie gatunkéw odpornych na susze, zanieczyszczenie powietrza i gleby,
na dziatanie szkodnikéw i chordb,

e planowanie zieleni tak, aby koszty jej utrzymania byty stosunkowo niskie poprzez
odpowiedni dobdr gatunkéw i ich rozplanowanie zmniejszajgce ilos¢ naktadéw na
pielegnacje,

e tworzenie stref zieleni izolacyjnej odgradzajgcej tereny zamieszkania od ruchu
kolejowego,

e stosowanie materiatéw wysokiej jakosci, ktére decydujg nie tylko o estetyce, ale i
obnizeniu kosztow pielegnacji,

e dobdr technik sadzenia zgodny ze sztukg ogrodniczg i gwarantujgcy prawidiowg
wegetacje roslin po posadzeniu,

e dazenie do sukcesywnego skanalizowania infrastruktury podziemnej w tunele
technologiczne, tak by utatwi¢ projektowanie zieleni przyulicznej zgodnie z
wymaganiami prawa budowlanego, umozliwi¢ wtasciwg pielegnacje roslin oraz
ograniczy¢ kolizje infrastruktury z rozrastajgcymi sie roslinami,

e wprowadzenie systemu nawadniajgcego, zwtaszcza odcinkéw trudno dostepnych dla
podlewania nieautomatycznego.

Zielen projektowana w rejonach weztéw i skrzyzowan, jako element ksztattowania
krajobrazu, wykonuje sie wedtug nastepujacych zalecen:

e ksztattowanie kompozycji musi uwzglednia¢ wymogi dotyczace bezpieczenstwa ruchu
drogowego (widocznosc),
e kompozycje zieleni w rejonie weztéw i skrzyzowan nalezy ksztattowac gtdwnie z

drzew i krzewéw oraz bylin; szczegdlnie preferowane winny by¢ gatunki zimozielone
oraz niskie gatunki okrywowe (kilkucentymetrowej wysokosci),
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e unika¢ nalezy projektowania kompozycji kwiatowych z kwiatéw sezonowych,
wymagajgcych dwukrotnego nasadzenia w roku,

e w doborze gatunkéw nalezy uwzglednié gatunki o niewielkich wymogach dotyczacych
zabiegdéw pielegnacyjnych, nie wymagajgcych duzych naktadéw w okresie
eksploatacji w zakresie rocznych przyrostéw, nawozenia itp.

Z powodu bezpieczeAstwa ruchu drogowego konieczna jest systematyczna pielegnacja
terendw zielonych, w szczegolnosci przeswitow. Na tych powierzchniach wysokos$¢ trawy
powinna by¢ bardzo niska. Do tych terendw gtéwnie zaliczamy:

e obszary obok zjazdow jednopoziomowych (pomiedzy jezdniami),
e miejsca przecinania sie ciggdw pieszych i rowerowych (tréjkaty widocznosci),
e przestrzenie wokét tgcznic wjazdowych weztéw drogowych (pomiedzy jezdniami),
e przestrzenie obejmujace tuki poziome facznic weztéw drogowych.
Koszenia dokonuje sie w celu zapewnienia odpowiedniej widocznosci drogi hamowania.

Rozwigzania ograniczajgce uszkodzenia systeméw korzeniowych i pni drzew na terenach
weztow przesiadkowych. W przypadku, gdy krawedZ drogi znajduje sie zbyt blisko pnia
istniejgcego drzewa (odlegtos¢ ok. 5 srednic pnia):

e mozna zastosowac obrzeza, ktdre nie wymagajg gtebokiego korytowania np. ptytkie
obrzeza kotwione punktowo (listwy metalowe, listwy drewniane i in.),

e mozna zastosowaé takie np. zbrojong belke betonowg zakoriczong obustronnie
stopami fundamentowymi (kraweznik typu ,,mostkowego”).

W celu ochrony przed uszkodzeniami mechanicznymi nalezy stosowaé:
e ostony pni (odbojniki, stupki, barierki),

e krawezniki podwyzszone ponad poziom nawierzchni (zabezpieczenia te dodatkowo
chronig korzenie przed zasoleniem i zageszczeniem gleby).

W celu ochrony systemoéw korzeniowych mozna zastosowac:
e kraty,
e perforowane ptyty,
e porowaty beton zywiczny,

e Scidtke w obrebie misy.

Wykonawce robdt budowlanych nalezy kazdorazowo zobowigza¢ do ochrony istniejgcych
nasadzen, gtownie drzew i krzewow. Sposoby zabezpieczenia pnia drzewa:
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e wokot pnia nalezy utworzy¢ Scisle przylegajaca, réwno utozong bariere z desek
(obwdd pnia >50cm), stomy badz juty (obwdd pnia <50cm),
e ochrona powinna siegac pierwszych gatezi (ok.2m wysokosci),

e w przypadku zastosowania bariery z desek, dolna ich cze$¢ powinna by¢ zagtebiona w
ziemi, jesli jest to niemozliwe z powodu nadbiegdw korzeniowych, deski nalezy

obsypac ziemig,
e mocowanie deskowania, stomy lub juty przeprowadzié¢ nalezy za pomocg opasek z
okragtego, miekkiego drutu w iloSci 3 opaski na 1 drzewo,

e prace wykonaé bez naruszania kory drzewa

Rekomenduje sie stosowanie oston na drzewach na terenach weztéw przesiadkowych
wedtug ponizszych wytycznych:

1500
—_—
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e ochrona drzew przed uszkodzeniami mechanicznymi moze by¢ dodatkowo prostym i
upiekszajgcym przestrzen publiczng elementem matej architektury.

e ostona pozwala zabezpieczy¢ nawet najwyzisze drzewa nie angazujac
skomplikowanych systemoéw zabezpieczen,

e ostona wykonana ze stali malowanej proszkowo w kolorze RAL 7016.

Na terenach weztédw przesiadkowych zaleca sie stosowanie kratownic ochronnych drzew.

Gd
integracyjnych na Obszarze Metrop y ynia-Sopot, w tym w zakresie elementdw tzw. , matej architektury” i oznakowania. Group Sp. z00.
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Witasciwosci gleb mozna modyfikowac takze poprzez zastosowanie metod biologicznych oraz
materiatéw organicznych:

e Scidtkowanie (mulczowanie) — ogranicza rozwdj chwastéw, poprawia witasciwosci
sorpcyjne, przyczynia sie do zmniejszenia zageszczenia gleby itd.; materiat Scidtkujacy
— np. przekompostowana, wolna od patogendw, grubo mielona kora frakcji 2-6 cm,

e mikoryzacja — zaszczepienie grzybni w obrebie systemu korzeniowego, szczegdlnie w
przypadku ostabienia kondycji drzewa oraz gdy gleba jest zageszczona w stopniu
ograniczajgcym wzrost korzeni (1,4 g/cm3 w glebie gliniastej i 1,8 g/cm3 w
piaszczystej); szczepionka mikoryzowa powinna by¢ dobrana do gatunku drzewa,

e zastosowanie biostymulatoréw - poprawia kondycje drzew.

Zalecenia dodatkowe

e w przypadku gleby skrajnie zageszczonej i zanieczyszczonej (np. metalami ciezkimi,
substancjami ropopochodnymi) zaleca sie wymiane wierzchniej warstwy gleby do
gtebokos$ci minimum 30 cm; nowe podtoze musi charakteryzowaé sie odpowiednia
strukturg i zasobnoscig; wskazane jest mikoryzowanie,

w obrebie rzutu koron drzew nalezy stosowa¢ w miare mozliwosci nawierzchnie
przepuszczalne. Przy wyborze rodzaju nawierzchni zaleca sie nie rezygnowac z
tradycyjnych nawierzchni np. zwirowych (jedno- Ilub wielowarstwowych),
ttuczniowo-zwirowych, gruntowych ulepszonych,

wzdtuz ulic, na styku jezdni i pasa zieleni zaleca sie wprowadzanie tzw. ,paséw
dystansowych” — opasek z materiatow trwatych (kraweznik i np. ptyty betonowe)
szer. ok. 0,5 m,

w obrebie strefy korzeniowej drzewa wszystkie nowe instalacje podziemne zaleca sie
uktadac z wykorzystaniem technologii bezwykopowych (przeciski),

e inne prace w zasiegu systemu korzeniowego drzew (remonty i modernizacje
infrastruktury technicznej) zaleca sie wykonywaé recznie tak, aby maksymalnie
ograniczy¢ ciecie korzeni szkieletowych. W sytuacjach szczegdlnych dopuszcza sie
uzycie mikrokoparek. Nie nalezy dopuszczaé do przesuszenia odkrytych korzeni.

Ponizej sie stosowac ponizsze rozwigzania nasadzen ze wzgledu na teren:

Obszary bezposrednio towarzyszace komunikacji s najtrudniejszym miejscem do
wprowadzania roslin. Dlatego bezwzglednie nalezy dobrze przygotowaé podioze przed
sadzeniem i unika¢ sadzenia krzewéw bezposrednio przy jezdni, gdyz tam zasolenie oraz
poziom zanieczyszczenia gleby sg najwyzsze. Pierwszy rzad roslin powinien by¢ sadzony
przynajmniej 1,7-2,0 m od kraweznika. Godnym polecenia pomystem, jest podniesienie
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terenu obsadzen ponad teren sgsiedni o 40-50 cm, co pozwala na ograniczenie wptywu
zasolenia.

W takich miejscach nalezy zwrdcié¢ szczegdlng uwage na wtasciwg jakos¢ podtoza. Ponadto
panujgce tu warunki sg analogiczne jak w pasach wzdtuz lub pomiedzy jezdniami. Zatem,
proponowane do tych miejsc gatunki, powinny spetnia¢ podobne wymagania. Szczegdlnie
atrakcyjnie w takich miejscach prezentuja sie roze okrywowe z réznych grup pokrojowych.

Pasy pomiedzy chodnikami i $ciezkami rowerowymi to doskonate miejsce do zastosowania
roslin okrywowych. Rosliny nalezy dobiera¢ w taki sposdb, by nie zarastaty chodnika i sciezki
rowerowej. W wezszych pasach zieleni najbardziej przydatne sg gatunki o wzniesionym
pokroju i ograniczonym rozrastaniu sie wszerz.

Wiasciwie zaprojektowane i wykonane parkingi stwarzajg dobre warunki do zastosowania
wielu gatunkdéw roslin okrywowych pomimo bezposredniego sgsiedztwa samochoddw.
Projektujgc obsadzenia nalezy wzigé pod uwage, ze samochody parkujg tuz przy roslinach,
dlatego najlepiej posadzi¢ rosliny niskie lub przewidzie¢ ogranicznik dla két, tak by
samochody nie najezdzaty na rosliny.

Podczas projektowania terendw zieleni na terenach weztéw komunikacyjnych nalezy siegaé
do sprawdzonych, nowoczesnych rozwigzan, ktérymi sg m.in.:

. — ktére planowane sg zazwyczaj z poblizu kanatéw burzowych
albo nawierzchni utwardzonej (nieprzepuszczalnej). Jest to nowe rozwigzanie
zaktadajgce zbieranie i zagospodarowanie wdod opadowych z duzych powierzchni
zabudowanych, lokalizowane przy alejach, nieznacznie obnizone w stosunku do
otoczenia, ktére pomaga zbieraé i wchtania¢ wody deszczowe. Miejsca przeznaczone
na ogrody deszczowe wymagajg wykonania wykopu, na ktdrego dnie ukfada sie
warstwe grubego kruszywa, ktére ma utatwié infiltracje. Przed posadzeniem roslin
trzeba utozy¢ zyzng ziemie i scidtke. Ogrdod powinien byé tak zaprojektowany, aby
wody stojgce mogty szybko byé wchioniete do gruntu lub mogty swobodnie odptyngé.
Dlatego ogrody lokalizowane na gruntach stabo przepuszczalnych nalezy zaopatrzy¢
w rury drenarskie stuzace jako przelew do odprowadzania nadmiaru wéd opadowych.

° — s3 rozwigzaniem stuzgcym do skoncentrowanego, punktowego
odbioru woéd opadowych. Sg dobrym rozwigzaniem, kiedy pod gruntem
nieprzepuszczalnym, znajduje sie warstwa przepuszczalna. Rowy infiltracyjne
wypetnione zwirem majg zastosowanie w miejscach, gdzie inne rozwigzania
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wymagajace wiekszej powierzchni nie mogg byé zastosowane. Mogg funkcjonowac w
potaczeniu z innymi urzadzeniami np. zbiornikami retencyjnymi.

Rekomenduje sie zastosowanie ponizszych przyktadowych rozwigzan przy projektowaniu
ogrodéw deszczowych i zagospodarowania muld chtonnych.

. : M, Gd: il ) i i i | i
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6. FUNKCJONALNOSC OBIEKTOW DWORCOWYCH NA TERENIE WEZLtOW
PRZESIADKOWYCH

W przypadku czesci weztéw przesiadkowych dobrym rozwigzaniem jest stosowanie punktow
ustugowych i handlowych badz to w obrebie wezta przesiadkowego, badZ tez w jego
najblizszym otoczeniu. Jezeli uwarunkowania lokalne beda temu sprzyjajace, tego typu
punkty mogg wystepowac réwniez w obszarze przystankdw zintegrowanych oraz — jeszcze
rzadziej — zwyktych przystankéw na terenie Obszaru Metropolitalnego Gdansk — Gdynia -
Sopot. Ogdlnie jednak nalezy przyjac¢ zasade, iz im wieksza jest ranga danego wezta, tym
bogatsza powinna by¢ jego oferta ustugowo-handlowa w zakresie dziatan nie tylko
zwigzanych z transportem pasazerskim.

Budynek dworcowy powinien byé podzielony funkcjonalnie na 3 strefy: poczekalnia dla
podréznych wraz z punktem informacyjno-kasowym, strefe kawiarni i sanitariatéw oraz
strefe ustugowq. Caty budynek dworcowy musi by¢ dostepny dla oséb niepetnosprawnych.

Z uwagi na réznorodny charakter gminy rekomenduje sie projektowanie budynkéw
dworcowych komponujacych sie z otaczajgcym go krajobrazem.

Fot. Marcin Burclaw; zrodto: http://www.transport-publiczny.pl/mobile/tczew-modelowym-

przykladem-przesiadek-teraz-pora-na-dworzec-kolejowy-53547.html

Projektowanie przestrzeni publicznej wigze sie z okreslong kolorystyka. Zaleca sie stosowanie
nowoczesnych rozwigzan architektonicznych przy planowaniu budynkéw na terenach
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weztéw przesiadkowych w naturalnych kolorach ( szaros$ciach, ztamanych bielach, odcieniach
piaskowych). Do wykonania elewacji zewnetrznych, jak wewnetrznych $cian sugeruje sie
uzycie takich materiatéw beton architektoniczny, tynki piaskowo-wapienne, kamien, cegta,
szkto. Nowoczesne standardy projektowania w przestrzeni miejskiej niwelujg uzywanie
zaréwno kolorow jaskrawych, jak i materiatéw mato szlachetnych.

Istotnym elementem dworcéw jest obecnos¢ punktéw ustugowych i handlowych,
rekomendowanych do wprowadzania na terenach weztéw przesiadkowych, wraz z
propozycjami rozwigzan infrastrukturalnych.

Sam fakt umieszczania na obszarze wezta przesiadkowego punktu handlowego lub
ustugowego musi by¢ podyktowany rzeczywistym zapotrzebowaniem na takie rozwigzania.
Istotne jest takze to, czy dane rodzaje ustug publicznych sg dostepne juz obecnie w
niewielkiej odlegtosci od planowanego wezfa integracyjnego, co wymaga kazdorazowego
przeprowadzenia szczegétowej analizy rynkowej, uwzgledniajgcej uwarunkowania lokalne.
Chodzi bowiem o to, by obiekty oferujgce takie same lub podobne ustugi lub towary, nie
konkurowaty miedzy sobg na niewielkim obszarze. Nie sposdb przy tym poming¢ fakt, iz
sytuacja rynkowa w dziedzinie ustug publicznych oraz punktéw dziatajgcych komercyjnie w
poblizu obecnych dworcéw kolejowych czy autobusowych moze ulega¢ dos¢ czestym
zmianom, uzaleznionym nie tylko od koniunktury w krajowej gospodarce, ale i od bardzo
specyficznych niekiedy uwarunkowan lokalnych, jak np. nagte pojawienie sie wiekszego
inwestora w matej miejscowosci, tworzgcego wiele miejsc pracy i przyczyniajacego sie do
gwattownego rozwoju osrodka.

Istotnym aspektem przydatnosci miejsc oferujgcych ustugi publiczne jest nie tylko wielkos$¢
wezta przesiadkowego i liczba mieszkanicédw zameldowanych na obszarze potencjalnie
objetym dostepnoscig do danego wezta, ale i ilos¢ linii komunikacyjnych na ktére mozna sie
na nim przesiadaé oraz przecietny czas oczekiwania na przesiadke. Im jest on diuziszy, a
standardy wizualne i funkcjonalne wezta sg wyzsze, tym bardziej prawdopodobne jest, iz
pasazer z checig skorzysta z dodatkowych ustug lub placéwek handlowych. W czesci
miejscowosci mozliwe jest wrecz doprowadzenie do sytuacji, aby to sama infrastruktura
wezta przesiadkowego stata sie celem podrdézy uzytkownikow, a nie ustugi transportowe.

Podstawowym sposobem organizacji miejsca pod lokalizacje punktéw handlowych i
ustugowych powinno byé dostosowywanie do tego celu pomieszczern dworcowych, a wiec
budynkéw istniejgcych. Trzeba sie przy tym liczy¢ z kosztami przebudowy medidw,
zastosowania termoizolacji, w czesci przypadkdéw zapewne réwniez remontéw elewacji.

Warto jest wzigé pod uwage obnizenia sufitdw, radykalnie poprawiajgce efektywnos¢
energetyczng pomieszczen i istotnie redukujgc koszty ogrzewania, a w okresie letnim — by¢
moze rowniez klimatyzacji. Istotng kwestig jest kazdorazowa analiza optacalnosci poniesienia
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kosztow dostosowania pomieszczen do celu ustug publicznych, a dopiero w dalszej kolejnosci
decydowac o zakresie prac i doborze materiatéw budowlanych.

Do preferowanych punktéw ustugowo-handlowych na terenie weztéw przesiadkowych
naleza:

e kasy biletowe,

e punkty informacji pasazerskiej,
e punkty sprzedazy prasy,

e bary szybkiej obstugi,

e restauracje i kawiarnie,

e obiekty noclegowe,

e punkty drobnych ustug i handlu,
e punkty napraw roweréw,

e punkty wypozyczania rowerow,

e punkty wypozyczania samochoddéw (car-sharing) — szczegdlnie dla weztéw wyzszych
kategorii,

e wydzielone strefy dla palacych.

Konfiguracja i wystepowanie poszczegdlnych rodzajéw punktéw sposrdd wymienionych
wymaga indywidualnej analizy, przy czym wymienione ustugi mogg wystepowac zamiennie
lub nawzajem sie uzupetnia¢, w zaleznosci od wielkosci wezta. Dynamiczny rozwdj transportu
publicznego to nie tylko rozbudowa infrastruktury i inwestycje w tabor; nowoczesne systemy
transportu regionalnego to, z jednej strony, koordynacja dziatan wielu operatoréw
transportu w obrebie aglomeracji i regionu, z drugiej — korzystanie z innowacyjnych
rozwigzan w zakresie tworzenia wizerunku, informacji, bezpieczeiAstwa, jak rowniez
systemow sprzedazy i dystrybucji biletow.

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktéra dokonuje sie na bardzo wielu
ptaszczyznach, podporzadkowanych zwykle nadrzednemu celowi tworzenia spdjnego,
sprawnego i przyjaznego dla mieszkarncéw kompleksowego systemu transportu zbiorowego,
obejmujgcego przewozy wielomodalne. Integracja dotyczy réwniez systemdéw optat za
przejazd. W tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne przystepujg do wspdlnych
projektéw, ktérych liderami sg zarzady transportu poszczegdlnych aglomeracji. W tym
kontekscie nalezy rozrdzni¢ integracje taryfowa od integracji systemdéw biletowych.
Integracja taryf pozwala pasazerowi zrealizowa¢ podrdz od punktu startowego do punktu
docelowego w zamian za takg samg optate, niezaleznie od wybranego srodka transportu.
Integracja biletowa natomiast ma miejsce, gdy istnieje mozliwo$¢ zaptacenia tym samym
biletem w kazdym z wybranych srodkéw transportu. Harmonizacja taryf wraz z integracjg
systemow biletowych ufatwia korzystanie z transportu zbiorowego, bowiem efektywny
system biletowy posiada istotny wptyw na klientow.
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W tym zakresie takg odpowiedziag na wyzwania transportowe jakie niesie obecny czas sg
wezty przesiadkowe, ktére integrujg réznego rodzaju transport, ktéry wsparty integracjg
taryfowg podnosi konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego i jego atrakcyjnosé. Ogélnie rzecz
biorgc wezet przesiadkowy sktada sie z przystankéw transportu publicznego oraz dodatkowo
ze stacji kolejowych a takze innych obiektéw (np. parking Parkuj i JedZz (P+R), stojaki
rowerowe itp.). Przystanek i stacja sktadajg sie z peronéw. Wszystkie wymienione obiekty
potaczone sg przejsciami, ktore takze wchodza w sktad wezta.

Z punktu widzenia pasazera korzystajgcego z wezta przesiadkowego wazny jest czas
oczekiwania na przyjazd drugiego $rodka transportu lub wysitek potrzebny, aby przemiescic¢
sie z jednego przystanku na drugi. Dlatego tez podstawowg funkcjg wezta przesiadkowego
jest zintegrowanie funkcji dworca kolejowego z dworcem autobusowym poprzez
skorelowanie rozktadu jazdy pociggdw z przyjazdami i odjazdami autobuséw przede
wszystkim w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego, zwigzanego
z pracg w zaktadach pracy i naukg w szkotach.

Drugim warunkiem dobrze petnigcego swojg role wezta przesiadkowego jest usuniecie
wszelkich barier architektonicznych utrudniajgcych lub wrecz uniemozliwiajgcych poruszanie
sie pomiedzy przystankami w obrebie wezta przesiadkowego. Analizujgc uktad przestrzenny
dworcow kolejowych i autobusowych pod wzgledem urzadzen regulujgcych ruch pieszy oséb
przesiadajgcych sie a w szczegélnosci:

e |okalizacja urzadzen infrastruktury przystankowej,
e schody, przejscia dla pieszych,
e stupy trakcyjne, oswietleniowe,

e wygrodzenia, w szczegdlnosci barierki i stupki,

Koniecznym warunkiem przyjaznego zorganizowania wezta przesiadkowego jest informacja
pasazerska, ktéra powinna informowac o:
e odjazdach kolejnych autobuséw, tramwajow i pociggow (w kolejnosci
chronologicznej),

e opdznieniach w ruchu oraz awariach,

e odjazdach pociggdw — w ten sposéb System Informacji Pasazerskiej spetnitby swoja
rzeczywistg role, integrujac réznych dostawcéw ustug oraz stuzgc catemu obszarowi.

Gtéwna formg informac;ji statycznej jest graficzne przedstawienie przebiegu trasy gtéwnych
$Srodkéw komunikacyjnych na terenie Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot z
podanymi nazwami kolejnych przystankéw oraz zaznaczonymi weztami przesiadkowymi.
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Ponizej zostat opracowany schemat mapy gtéwnych szlakéw komunikacyjnych, ktéry
powinien posiadac¢ nastepujgce cechy:

oznaczenie linii,
nazwe przystanku,
logo Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot,

trasy linii komunikacyjnych PKP, PKM, SKM, PKS, autobusowej, trolejbusowej,
tramwajowej, rowerowej z wyszczegllnieniem wszystkich obstugiwanych
miejscowosci,

informacje o numerach telefonu do stuzb utrzymania ruchu,

legende do oznaczen literowych lub graficznych dla niektérych kurséw,

kolorystyke wydruku nawigzujgcg do barw danego srodka komunikacji publicznej
wedtug zaproponowanego Systemu Identyfikacji Wizualnej Informacji Pasazerskiej,

wydruk w ukfadzie pionowym na kartkach formatu A3,

zachowanie duzej czytelnosci i przejrzystosci wydrukdw, poprzez zastosowanie
odpowiednie] czcionki bezszeryfowej o odpowiedniej wysokosci,
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Powyzej zestawione wytyczne nalezy potraktowaé jako baze dla opracowania ukfadu

graficznego schematu gtéwnych sSrodkéw komunikacji publicznej dla  Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot.
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Konkurencyjnos¢ transportu publicznego i jego atrakcyjnos¢ polega przede wszystkim na
oferowaniu ustugi na wysokim poziomie, a w tym przede wszystkim swiadczenie na
powtarzalnym zadawalajagcym poziomie. | w tym przypadku utrzymanie weziéw
przesiadkowych, jako waznego elementu systemu transportowego jest bardzo istotne. To
wiasnie taki wezet jest pierwszg ,wizytowka” catego systemu. To podrdéiny wchodzgc na
dworzec czy przystanek od razu odbiera, jakg jakos¢ ustugi moze otrzymaé, co powoduje jego
zachecenie czy zniechecenie do korzystania z transportu publicznego w przysztosci. Dlatego
tak wazna jest estetyka, funkcjonalnos$¢ oraz bezpieczenstwo w weztach przesiadkowych.
Wiasciwe utrzymanie takiego miejsca jest czescig catego systemu lojalnosciowego, poniewaz
w przewazajgcej wiekszosci z tych miejsc korzystajg podrdzni codziennie dojezdzajgcy do
pracy czy do szkoty.

Niniejsze opracowanie jest katalogiem ,dobrych praktyk” w zakresie przygotowania
funkcjonalnego zagospodarowania przestrzeni na terenie weztéw przesiadkowych.
Rozwigzania zaproponowane w niniejszym dokumencie zostaly skupione na stworzeniu
wytycznych do szczegétowego opracowania Systemu Identyfikacji Wizualnej Informacji
Pasazerskiej oraz okresleniu jednolitych wymagan dla elementéw matej architektury oraz
poszczegdlnych elementéow weztéw przesiadkowych.

Rozwigzania stosowane w odniesieniu do weztéw przesiadkowych na terenie Obszaru
Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot powinny by¢ dos¢ zblizone pod wzgledem
struktury informacyjnej, jak i zakresu przedstawianych tresci. Z uwagi na szczegdlny
charakter weztéw integracyjnych warto rozwazyé przeprowadzenie  konkursu
architektonicznego w zakresie przedstawionych rozwigzan matej architektury. Fakultatywny
charakter dokumentu jest jedynie zaleceniem stosowania wypracowanych rozwigzan,
jednakze szczegdétowe ich wprowadzenie uzaleznione jest od decydentdw poszczegdlnych
miast i gmin wchodzgcych w sktad Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot.

Do opracowania dotgczona zostata prezentacja graficzna proponowanych rozwigzan
opisanych w dokumencie.
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Koncepcja budowy funkcjonalnych weztéw przesiadkowych PKM w kierunku zwiekszenia
ich dostepnosci oraz oferowania ustug komplementarnych do komunikacji publicznej.
Blue Ocean Business Consulting. 2015,

Standardy dostepnosci dla miasta Gdyni. Praca zbiorowa pod kierownitwem dr hab. inz.
arch. Marka Wysockiego, Politechnika Gdarska Wydziat Architektury,

SuRaKu Accessibility Guidelines [online]. SuRaKu Project Planning Guidelines or an
Accessible Environmen. 6 February 2008.

Dziatania usprawniajgce podrdz kolejg. Miedzynarodowy Zwigzek Kolei (UIC). Francja
2008.

Wytyczne zaktadania i utrzymania zieleni przydroznej na potrzeby Generalnej Dyrekcji
Drdg Krajowych i Autostrad. Praca zbiorowa pod kierownictwem mgr Katarzyny Maranda
Warszawa 2013.

Standardy i wytyczne ksztaftowania infrastruktury rowerowej. Goérnoslaski Zwigzek
Metropolitalny, marzec 2016.

Wytyczne dla parkingédw rowerowych. Wydziat Inzynierii Miejskiej, luty 2009.
Wytyczne do swietlenia miejskiego. Remontowa Lighting Technologies SA, www.rlt.rh.pl
Mata architektura. www.mmpcite.pl

Standardy ksztaftowania zieleni. Polskie Towarzystwo Dendrologiczne, Warszawa,
kwiecien 2016.

Rezolucja ONZ nr 61/06 z dn. 13 grudnia 2006: Konwencja Praw Oséb
Niepetnosprawnych (ang. Convention on the Rights of Persons with Disabilities).
A/RES/61/106.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach . (Dz. U.
2003, nr 220 poz. 2181 z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 1999, nr. 43 poz. 430).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane. (Dz. U. z dnia 25 sierpnia 1994 r., Nr 89,
poz. 415, tekst jednolity Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z pdzn. zm.).
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PN-EN 81-70: 2005: Przepisy bezpieczeristwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw
osobowych i towarowych. Cze$¢ 70: Dostepnos¢ dla oséb, w tym o0séb
niepetnosprawnych. Polska.

PN-92/N-01256-02 (neq ISO 6309:1987): 1992: Znaki bezpieczeristwa. Ewakuacja. Polska.

ISO 23599: Assistive products for persons with vision impairments Tactile walking surface
indicators. Norma miedzynarodowa.

ISO 7001: 2007: Graphical symbols Public information symbols. Norma miedzynarodowa.

NZS/AS 1428.4: 1993: Design for access and mobility Tactile ground surface indicators for
the orientation of people with visual impairment. Nowa Zelandia.

SN 521500:1988: Budowle przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

ISO/TC 145, Podkomisja (SC) 2: Oznaczanie, znaki, ksztatty, symbole i kolory
bezpieczenstwa.

Agnieszka Pyrzanowska — nadzér merytoryczny
Agata Setlak — projekt graficzny identyfikacji wizualnej
tukasz Sulzycki — projekt rozwigzan architektury miejskiej
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