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1. Wstep

Strategia Transportu i Mobilnosci (STiM) dla Obszaru Metropolitalnego Gdarnsk-Gdynia-Sopot
(OMGGS), zostata opracowana w 2015 roku, oraz przyjeta przez Zarzad OMGGS w dniu
12 pazdziernika 2015 roku.

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego wyznacza cele idziatania
priorytetowe w perspektywie do 2030 roku z uwzglednieniem lokalnych, regionalnych,
krajowych i unijnych dokumentéw strategicznych dotyczacych polityki transportowej oraz
rozwoju spofeczno-gospodarczego i przestrzennego jako istotnego wymiaru prowadzenia
interwencji w zakresie polityki spéjnosci.

STiM w czesci zasadniczej przedstawia catosciowg koncepcje rozwoju transportu miejskiego
dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot. Zatgczniki do STIM dodatkowo
uszczegétowiajg i uzasadniajg przedsiewziecia transportowe wskazane w Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Obszaru Metropolitalnego Gdarnsk-Gdynia-
Sopot. Szczegdblng role uzupetniajgca do SZIT petni takze zatgcznik nr 3, czyli Program Rozwoju
Transportu Obszaru Metropolitalnego (PRTOM) okreslajgcy zbior projektéw do realizacji
w perspektywie finansowej 2014-2020.

Zgodnie z zapisami STiM oraz PRTOM, podlegaja one monitorowaniu i ocenie realizacji
poszczegdlnych celdw i zadan. Biuro OM raz do roku zobowigzane jest przedstawi¢ Zarzagdowi
i Radzie OM raport z realizacji kluczowych wskaznikédw. Ponadto raz na dwa lata Biuro OM,
w ramach prowadzonych prac nad badaniem postepdw realizacji Strategii zobowigzane jest
sporzadzac syntetyczny raport zawierajacy analize wskaznikowgq oraz ocene realizacji zadan.

W ramach oceny realizacji zadan wynikajgcych z zapisow STiM sporzadza sie raport
z monitoringu i oceny realizacji w odniesieniu do poprzedniego roku kalendarzowego lub do
roku bazowego.

Odpowiednio przeprowadzony monitoring w postaci analizy wskaznikéw ilosciowych
i jakosciowych w odniesieniu do programéw i celdw strategicznych umozliwia sprawne
zarzadzanie rozwojem transportu w OM. Dzieki niemu wdrazanie Strategii bedzie procesem
ciggtym, ktdére pozwoli osiggngé zatozone cele bad? je skorygowac.

Do petnej oceny realizowanych dziatan niezbedne jest jednak okreslenie wartosci progowych
przypisanych do poszczegdlnych lat prognostycznych. Zgodnie z zapisami Strategii wartosci
progowe powinna wyznaczy¢ jednostka odpowiedzialna za prowadzenie monitoringu (np.
Metropolitalne lub Regionalne Obserwatorium Transportu).

Niniejszy raport monitoringowy zostat przygotowany dla danych z lat 2015-2018,
w odniesieniu do roku bazowego — 2014 lub 2015. Raport ten stanowi zbidr danych,
umozliwiajgcy biezgce $ledzenie trendéw zmian w zakresie realizacji zadan okreslonych
w STiM oraz PRTOM i wynikajgcych z nich wskaznikéw. Opracowane dane i wynikajgce z nich
trendy zmian stanowi¢ mogg potwierdzenie witasciwie realizowanych dziatan, skutkujgcych
realizacjg  zapisow  Strategii lub by¢ sygnatem ostrzegawczym  informujgcym
o niewystarczajgcych dziataniach podjetych w kierunku realizacji tych zapiséw.

Raport zostat podzielony na rozdziaty wzgledem okres$lonych w Strategii celdw strategicznych.
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Stownik pojeé

OMGGS (OM) — Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot; w opracowaniu jako
OMGGS traktowany jest obszar 11 powiatow:
1. m. Gdansk
2. m. Gdynia
3. m. Sopot
4. powiat gdanski
5. powiat wejherowski
6. powiat kartuski
7. powiat leborski
8. powiat malborski
9. powiat nowodworski
10. powiat pucki
11. powiat tczewski
Cztonkami OMGGS formalnie nie sa:
e Gmina Morzeszczyn (powiat tczewski)
e Gminy: Mitoradz, Malbork, Stare Pole (powiat malborski)
e Gmina Choczewo (powiat wejherowski)
e Gminy: teba, Wicko, Nowa Wies$ Leborska, Cewice (powiat leborski)
W niniejszym pracowaniu, analogicznie jak w STiM, zostaty one jednak uwzglednione
przy wyznaczaniu wskaznikow.

TEN-T - Transeuropejska Sie¢ Transportowa obejmujgca szlaki drogowe, kolejowe,
lotnicze, morskie oraz rzeczne stanowigce najwazniejsze potaczenia z punktu widzenia
rozwoju Unii Europejskiej, a takze porty morskie, lotnicze, $rédlgdowe i terminale
drogowo-kolejowe. Integralnym sktadnikiem sieci TEN-T sg réwniez inteligentne
systemy transportowe (ITS);

ITS — Inteligentny System Transportowy to system wykorzystujgcy zaawansowane

technologie informacyjne i komunikacyjne do poprawy zarzgdzania ruchem
drogowym;
Wskaznik progresywny — wskaznik prezentujgcy postep realizacji zadania,

uwzgledniajgcy w kolejnych latach wartosci z lat poprzednich;
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3. Dostepnoéé transportowa Obszaru
Metropolitalnego

Dostepnos¢ transportowa jest zbiorem cech okreslajagcych warunki korzystania z sieci
transportowej objetych okreslonym ukfadem transportowym z uwzglednieniem
obowigzujgcego prawa, dostepu do informacji, organizacji ruchu i ustug transportu
zbiorowego, ograniczen fizycznych i czasowych. OkresSlone w Strategii wskazniki oceny
dostepnosci odnoszg sie zardwno do infrastruktury transportowej, oferty przewozowej oraz
popytu na ustugi transportowe.

3.1 Dlugos$é zbudowanych/zmodernizowanych drog
zaliczanych do podstawowego ukltadu OM (A.1_1)

Wskaznik okresla sumaryczng dtugos$é zbudowanych lub zmodernizowanych drég zaliczanych
do podstawowego uktadu Obszaru Metropolitalnego (OM) z podziatem na drogi krajowe
i wojewddzkie w catym OM i drogi powiatowe dla poszczegdlnych powiatéw. Jako budowe
drogi przyjeto oddanie do uzytku nowego odcinka drogi, za$ jako modernizacje - naprawe
drogi, jej rozbudowe, przebudowe itp. Nie uwzgledniono budowy i modernizacji chodnikéw,
Sciezek i dréog rowerowych, inwestycji zwigzanych z oswietleniem, kanalizacjg, okablowaniem
i innych inwestycji nie wptywajgcych bezposrednio na poprawe dostepnosci transportowej
OM. Jednostka wskaznika jest kilometr [km]. Dane otrzymano z Zarzgdu Drég Wojewddzkich,
GDDKIiA w Gdansku, Starostw Powiatowych i Zarzaddéw Drdég i Zieleni w Gdansku, Gdyni
i Sopocie. Wskaznik progresywny.

Tabela 1. Dtugos¢ zbudowanych/zmodernizowanych drég zaliczanych do podstawowego uktadu OM, wartosci
wskaznika

Wartos¢ w roku 2018 [km] Wartos¢ progowa 2025 [km] Wartos¢ docelowa 2030 [km]
453 720 1000
Oczekiwany Wartosc w Wartosc w Wartogé w Wartogé w
Wskaznik rezultatu kierunek roku 2015 roku 2016
. roku 2017 [km] = roku 2018 [km]
zmian [km] [km]

OM - ogétem ™ 96,506 236,157 1 322,241 1 453,210 1
Drogi krajowe - ogétem N 11,019 18,737 4 29,647 A | 101,236 4
Drogi wojewddzkie - ogdtem ™ 10,187 22,387 1 32,047 N 46,997 N
m. Gdansk - krajowe ™ 0 0 - 0 - 0 -
m. Gdansk - wojewddzkie ™ 0 8,063 1 9,728 N 13,949 N
m. Gdansk - powiatowe ™ 9,117 17,929 1 18,154 N 20,85 N
m. Gdynia - krajowe ™ 0 0,133 1 0,133 - 0,133 -
m. Gdynia - wojewddzkie ™ 1,756 1,756 - 2,245 » 2,541 »
m. Gdynia - powiatowe ™ 0,696 2,726 1 5,314 1 8,008 1
m. Sopot - wojewddzkie ™ 0,39 0,975 1 1,739 N 2,227 N
m. Sopot - powiatowe ™ 1,515 3,024 1 3,67 N 6,15 N
Powiat gdanski ™ 10,43 18,834 1 27,99 N 29,066 N
Powiat wejherowski ™ 11,991 54,637 1 61,170 N 65,863 N
Powiat kartuski ™ 12,717 24,041 » 29,111 » 32,200 »
Powiat leborski ™ 8,11 18,356 » 25,796 » 30,177 »
Powiat malborski ™ 12,4 22,57 » 24,79 » 27,922 »
Powiat nowodworski ™ 0 8,34 1 32,24 N 42,24 N
Powiat pucki ™ 4,441 9,743 1 13,101 1 17,736 1
Powiat tczewski ™ 2,037 3,906 1 5,366 1 5,916 1
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Odnotowany rozwdj uktadu drogowego w okresie 2015-2018, charakteryzujgcy sie wysoka
dynamika, nalezy oceni¢ pozytywnie. Prowadzone liczne prace polegajgce na budowie
i modernizacji drog ukfadu podstawowego, skutkujg poprawg warunkdéw i bezpieczeistwa
ruchu drogowego. Plany inwestycyjne na kolejne lata wskazujg na utrzymanie biezgcego
trendu. Oczekiwany kierunek zmian zostat osiagniety.

3.2 Liczba wybudowanych obwodnic miast i miejscowosci
(A.1_2)

Wskaznik okresla liczbe obwodnic oddanych do uzytku w danym roku w poszczegdélnych
powiatach. Dane otrzymano z Zarzagdu Drég Wojewddzkich, GDDKiA oraz Starostw
Powiatowych. Wskaznik progresywny.

Tabela 2. Liczba wybudowanych obwodnic miast i miejscowosci, wartosci wskaznika

Wartos$¢ w roku 2018 [-] Wartosc¢ progowa 2025 [-] Wartos¢ docelowa 2030 [-]
1 5 7
Wskaznik rezultatu Oczekiwany Wartos¢ w roku Wartos¢ w Wartos¢ w Wartos¢ w
kierunek zmian 2015 [-] roku 2016 [-] roku 2017 [-] roku 2018 [-]
OM - ogbétem ™ 0 0 - 1 > 1 -
Obwodnica Kartuz ™ 0 0 - 1* ™ 1* —

* 2016 - | etap — otwarty odcinek dtugosci 2,00 km, 2017 - Il etap — otwarty odcinek dtugosci 2,91 km.

Z otrzymanych danych uzyskano wynik zgodny z oczekiwanym trendem, z uwagi na
zakonczenie budowy wschodniej obwodnicy Kartuz. Oczekiwany kierunek zmian zostat
osiggniety. Odnoszac sie jednak do kwestii zapotrzebowania na tego rodzaju inwestycje,
uzyskane tempo zmian nalezy okredli¢ jako niewystarczajgce. Na sieci transportowej wcigz
wystepujg miejsca, w ktérych wysoce zalecana jest budowa obwodnic. Do takich lokalizacji
zaliczajg sie miedzy innymi: Obwodnica Pdétnocna Aglomeracji Tréjmiejskiej, obwodnica
Zukowa, poétnocna obwodnica Kartuz, obwodnica Malborka.

3.3 Calkowita dlugos$é przebudowanych lub
zmodernizowanych linii kolejowych o znaczeniu
krajowym i regionalnym w OM (A.1_3)

Wskaznik okresla sumaryczng dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii

kolejowych o znaczeniu krajowym i regionalnym, przebiegajacych na obszarze OM. Dane
otrzymano od PKP PLK S.A. Wskaznik progresywny.

Tabela 3. Catkowita dfugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych o znaczeniu krajowym
i regionalnym w OM, wartosci wskaznika

Wartos¢ w roku 2018 [km] Wartos¢ progowa 2025 [km] Wartos¢ docelowa 2030 [km]
486 500 510
Wskaznik rezultatu Oczekiwany Wartos¢ w roku | Wartos¢ w roku | Wartosé w roku Wartos¢ w roku
kierunek zmian 2015 [km] 2016 [km] 2017 [km] 2018 [km]
OM - ogétem ™ 254,997 486,168 1 486,168 — 486,168 -
linia kolejowa nr 9 ™ - 130,900 4 130,900 - 130,900 -
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Wskaznik rezultatu Oczekiwany Wartos¢ w roku | Wartos¢ w roku | Wartos¢ w roku Wartosc w roku
kierunek zmian 2015 [km] 2016 [km] 2017 [km] 2018 [km]

linia kolejowa nr 131 ™ 128,032 128,032 4 128,032 - 128,032 -
linia kolejowa nr 201 ™ - 73,441 1 73,441 - 73,441 -
linia kolejowa nr 202 ™ 0,003 26,833 1 26,833 = 26,833 -
linia kolejowa nr 203 ™ 1,630 1,630 - 1,630 - 1,630 -
linia kolejowa nr 204 ™ 0,020 0,020 - 0,020 - 0,020 -
linia kolejowa nr 207 ™ 0,011 0,011 - 0,011 - 0,011 -
linia kolejowa nr 213 ™ 48,666 48,666 — 48,666 — 48,666 -
linia kolejowa nr 226 ™ 14,292 14,292 - 14,292 - 14,292 -
linia kolejowa nr 228 ™ 12,006 12,006 - 12,006 - 12,006 -
linia kolejowa nr 229 ™ 10,477 10,477 - 10,477 -— 10,477 -
linia kolejowa nr 235 ™ 0,001 0,001 - 0,001 - 0,001 -
linia kolejowa nr 237 ™ 10,996 10,996 - 10,996 - 10,996 -
linia kolejowa nr 248 ™ 2,321 2,321 - 2,321 - 2,321 -
linia kolejowa nr 250 ™ 0,056 0,056 - 0,056 - 0,056 -
linia kolejowa nr 253 ™ 0,065 0,065 - 0,065 - 0,065 -
linia kolejowa nr 256 ™ 1,070 1,070 - 1,070 - 1,070 -
linia kolejowa nr 260 ™ 14,819 14,819 - 14,819 - 14,819 -
linia kolejowa nr 265 ™ 4,804 4,804 - 4,804 - 4,804 -
linia kolejowa nr 721 ™ 3,184 3,184 - 3,184 - 3,184 -
linia kolejowa nr 728 ™ 0,003 0,003 - 0,003 - 0,003 -
linia kolejowa nr 732 ™ 0,008 0,008 - 0,008 - 0,008 -
linia kolejowa nr 960 ™ 2,495 2,495 - 2,495 - 2,495 -
linia kolejowa nr 963 ™ 0,030 0,030 - 0,030 — 0,030 -
linia kolejowa nr 965 ™ 0,008 0,008 - 0,008 — 0,008 -

W analizowanym okresie catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii
kolejowych o znaczeniu krajowym i regionalnym w OM wzrosta o okoto 19 km w wyniku
inwestycji na linii 226 (dostep do Portu Pétnocnego) oraz prac modernizacyjnych na linii 250.
Ponadto w samym roku 2015 zakoriczono inwestycje w postaci Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej (linie 248, 253, 229 oraz fragmenty 201), a takze na liniach: 9, 131, 202. Plany
inwestycyjne na kolejne lata wskazujg na utrzymanie biezgcego trendu. Oczekiwany kierunek
zmian ostat osiggniety.

3.4 Liczba bezposrednich polaczen lotniczych w ruchu
krajowym i miedzynarodowym (A.1_4)

Wskaznik okredla sumaryczng liczbe bezposrednich potaczen lotniczych w ruchu krajowym

i miedzynarodowym samolotow przylatujgcych i odlatujgcych z Portu Lotniczego w Gdarsku.

Jednostkg wskaznika jest liczba potaczern z poszczegdlnymi destynacjami (lotniskami)

dostepnymi w ciggu roku. We wskazniku nie uwzgledniono pofgczen czarterowych. Dane
uzyskano od Portu Lotniczego Gdansk.

Tabela 4. Liczba bezposrednich potqczen lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym, wartosci wskaZznika

Wartos$¢ w roku 2018 [-] Wartosc¢ progowa 2025 [-] Wartos¢ docelowa 2030 [-]
60 70 75
Wskaznik rezultatu Oczekiwany Wartos¢ w roku Wartos¢ w Wartos¢ w Wartos¢ w
kierunek zmian 2015 [-] roku 2016 [-] roku 2017 [-] roku 2018 [-]
OM - ogotem ™ 54 56 1 58 1 60 2
Port Lotniczy Gdansk ™ 54 56 1 58 4 60 1
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W analizowanym okresie odnotowano staty wzrost liczby potgczen obstugiwanych przez Port
Lotniczy w Gdansku. Oczekiwany kierunek zmian ostat osiggniety.

3.5 Liczba pasazerow obsluzona w portach lotniczych (A.1_5)

Wskaznik okresdla sumaryczng liczbe osdb odlatujgcych, przylatujgcych i przesiadajgcych sie
(transfer) w Porcie Lotniczym w Gdansku w poszczegdlnych latach. Dane uzyskano od Portu
Lotniczego Gdansk.

Tabela 5. Liczba pasazeréow obstuzona w portach lotniczych, wartosci wskaznika

Wartos¢ w roku 2018 [min. pas.] Wartos¢ progowa 2025 [min. pas.] Wartos¢ docelowa 2030 [min. pas.]
5,0 8,0 10,0
.. Oc?eklwa ny Wartosc w Wartos¢ w roku Wartos¢ w roku = Wartos¢ w roku
Wskaznik rezultatu kierunek roku 2015
Rk 2016 [pas.] 2017 [pas.] 2018 [pas.]
zmian [pas.]

OM - ogétem ™ 3706 180 4004081 1 4611714 4 4980647 1
Port Lotniczy Gdansk ™ 3706 180 4004081 4 4611714 24 4980647 1

Wraz ze wzrostem liczby obstugiwanych przez Port Lotniczy potgczen, nastepuje wzrost liczby
obstuzonych w nim pasazeréw. Wzrost ten jest bardziej dynamiczny i zgodny
z ogoélnoswiatowym trendem. Oczekiwany kierunek zmian zostat osiggniety.
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4. Jakos§é infrastruktury transportowej

warunkujacej dostepnos¢ morskich i lotniczych
portow w sieci TEN-T

Dostepnos¢ do portdow lotniczych i morskich uzalezniona jest od jakosci infrastruktury
transportu drogowego i kolejowego. Sie¢ TEN-T (Transeuropejska Sie¢ Transportowa) jest
instrumentem stuzgcym koordynacji oraz zapewnieniu spdjnosci i komplementarnosci
inwestycji infrastrukturalnych. Celem rozwijania sieci TEN-T jest zapewnienie spdjnosci
terytorialnej UE i usprawnienie swobodnego przeptywu oséb oraz towardw. Efektywnie
funkcjonujgcy w ramach Unii system transportowy ma przyczyniac sie do poprawy dziatania
jednolitego rynku wewnetrznego, stymulowaé wzrost gospodarczy regionu, a takze podnosié
konkurencyjnos¢ poszczegdlnych panstw cztonkowskich i catej UE w skali globalnej.

4.1 Dlugosé sieci drog ruchu szybkiego w OM (A.2_1)

Wskaznik okresla sumaryczng dtugos¢ drog ruchu szybkiego w OM. Sg to drogi Al, S6, S7. Dane

uzyskano z Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, oddziat w Gdansku. Wskaznik
progresywny.

Tabela 6. Dtugosc¢ sieci drég ruchu szybkiego w OM, wartosci wskaznika

Wartos¢ w roku 2018 [km] Wartos¢ progowa 2025 [km] Wartos¢ docelowa 2030 [km]
130 249 249
Wskaznik Oczekiwany Wartos¢ w roku Wartos¢ w roku Wartos¢ w roku Wartosc¢ w roku
rezultatu kierunek zmian 2015 [km] 2016 [km] 2017 [km] 2018 [km]
OM - ogétem ™ 98,99 98,99 - 98,99 - 130,21 >
S6 ™ 38,16 38,16 - 38,16 - 38,16 -
S7 ™ 17,63 17,63 - 17,63 - 48,85 >
Al ™ 43,20 43,20 - 43,20 - 43,20 -

W roku 2018, otwarto nowy odcinek trasy S7 pomiedzy Gdanskiem, a Elblggiem. Tym samym
liczba kilometrdow sieci drog ruchu szybkiego w OM powiekszyta sie o ponad 30. Oczekiwany
kierunek zmian zostat osiggniety. Plany dotyczgce budowy tras S6 i S7 wskazujg na utrzymanie
tego trendu.

4.2 Dostosowanie infrastruktury drogowej do wytycznych
TEN-T (A.2_2)

Wskaznik okresla dtugosé odcinkéw sieci drogowej jaka zostata dostosowana do wytycznych
TEN-T (klasa drogi, parkingi, dostep do stacji tankowania paliw alternatywnych, dopuszczalne
obcigzenie na o$ 11,5t) w poszczegdlnych latach. Do drogowej sieci TEN-T w obszarze OM
nalezg tylko drogi krajowe A1, S6, S7, DK6. Dane uzyskano z GDDKIiA w Gdansku. Wskaznik
progresywny.
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Tabela 7. Dostosowanie infrastruktury drogowej do wytycznych TEN-T, wartosci wskaZznika
Wartos¢ w roku 2018 [km] Wartos¢ progowa 2025 [km] Wartos¢ docelowa 2030 [km]
15 20 25
Wskaznik Oczekiwany Wartos$¢ w roku Wartos¢ w roku | Wartos¢ w roku Wartos¢ w
rezultatu kierunek zmian 2015 [km] 2016 [km] 2017 [km] roku 2018 [km]
OM - ogétem ™ 8,207 8,760 1 11,477 1 15,303 1
Drogi krajowe ™ 8,207 8,760 M 11,477 > 15,303 >

W zakresie dostosowania infrastruktury drogowej do wytycznych TEN-T inwestycje zostaty
skoncentrowane przede wszystkim na dostosowaniu klasy drogi, dopuszczalnego obcigzenia
oraz parkingach. tgczna dtugos¢ zmodernizowanych pod tym wzgledem odcinkdw w okresie
2015 — 2018 wyniosta ponad 15 km. Zalecane jest prowadzenie dalszych prac w tym zakresie.
Niemniej oczekiwany kierunek zmian zostat osiggniety.

4.3 Dostosowanie infrastruktury kolejowej do wytycznych
TEN-T (A.2_3)

Wskaznik okresla dtugos¢ odcinkow sieci kolejowej jaka zostata dostosowana do wytycznych
TEN-T (elektryfikacja, dopuszczalne obcigzenie osi 22,5t, dopuszczalna predkosé¢ 100km/h,
dopuszczalna dtugos¢ sktadu pociggu, zastosowanie systemu ERTMS) do korica roku 2018.
Do sieci TEN-T w obszarze OM zalicza sie linie kolejowe dla ruchu towarowego i pasazerskiego.
Dane uzyskano od PKP PLK S.A.

Tabela 8. Dostosowanie infrastruktury kolejowej do wytycznych TEN-T, wartosci wskaznika

Wartosc do roku 2018 [km] Wartos¢ progowa 2025 [km] Wartos¢ docelowa 2030 [km]
174 245 245
Wskaznik rezultatu Oczekiwany kierunek zmian Wartosc¢ do roku 2018 [km]
Catkowita diugos¢ sieci kolejowej TEN-T - 741,710
Dtugosc sieci kolejowej dostosowanej do
¢ wymag;r'\ sie:ci TEN-T : T 173,539
linia kolejowa nr 9 ™ 51,609
linia kolejowa nr 131 ™ 36,528
linia kolejowa nr 202 ™ 62,701
linia kolejowa nr 226 ™ 11,300
linia kolejowa nr 260 ™ 11,401

W zakresie dostosowania infrastruktury kolejowej do wytycznych TEN-T, inwestycje zostaty
skoncentrowane przede wszystkim na dopuszczalnej predkosci, dtugosci sktadu, obcigzenia osi
i elektryfikacji. Do roku 2018 dostosowano tgcznie prawie 174 kilometry linii kolejowych.
Oczekiwany kierunek zmian zostat osiggniety.

4.4 Dlugosé zmodernizowanej sieci kolejowej TEN-T w OM
(A.2_4)

Wskaznik okresla dtugos¢ odcinkdéw sieci kolejowej ktéra na koniec danego roku byta
dostosowana do wytycznych TEN-T. Dane uzyskano od PKP PLK S.A.
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Tabela 9. Dtugos¢ zmodernizowanej sieci kolejowej TEN-T w OM, wartosci wskaznika

Wartos¢ w roku 2018 [km] Wartos¢ progowa 2025 [km] Wartos¢ docelowa 2030 [km]
174 245 245
Wskaznik rezultatu Oczekiwany kierunek zmian Wartos¢ w roku 2018 [km]
Catkowita dtugosc sieci kolejowej TEN-T - 741,710
Dtugosc¢ sieci kolejcfw_ej cflostosowanej do A 173,539
wymagan sieci TEN-T
linia kolejowa nr 9 ™ 51,609
linia kolejowa nr 131 ™ 36,528
linia kolejowa nr 202 ™ 62,701
linia kolejowa nr 226 ™ 11,300
linia kolejowa nr 260 ™ 11,401

W zakresie dostosowania infrastruktury kolejowej do wytycznych TEN-T, inwestycje zostaty
skoncentrowane przede wszystkim na dopuszczalnej predkosci, dtugosci sktadu, obcigzenia osi
i elektryfikacji. W okresie 2015-2018 dostosowano facznie prawie 174 kilometry linii
kolejowych. Oczekiwany kierunek zmian zostat osiggniety.

4.5 Wielkosé przeladunku w portach morskich (A.2_5)

Wskaznik okresla tonaz fadunkdw importowanych, eksportowanych lub przetadowanych
w portach morskich w Gdansku i w Gdyni. Do obstugiwanych tadunkéw nalezg: tadunki
masowe (paliwa ptynne, wegiel, ruda, inne), drewno, zboze i tadunki drobnicowe oraz
kontenery. Dane uzyskano od Zarzagdu Morskiego Portu Gdansk i Zarzadu Portu Morskiego
Gdynia.

Tabela 10. Wielkos¢ przetadunku w portach morskich, wartosci wskaznika

Wartos$¢ w roku 2018 [min. t] Wartosc¢ progowa 2025 [min. t] Wartosc docelowa 2030 [min. t]
92 140 170
Oczekiwany .. .. .. ..
Wskaznik rezultatu kierunek Wartos¢ w Wartos¢ w roku Wartosc w roku Wartos¢ w roku
. roku 2015 [t] 2016 [t] 2017 [t] 2018 [t]
zmian

OM - ogétem ™ 64 824 577 70229946 1 78 258 699 » 92 382 263 0N
Port Morski Gdarisk ™ 46 619 940 50687433 4 57 026 671 » 68 882 996 0N
Port Morski Gdynia ™ 18 204 637 19542513 4 21232028 1 23 499 267 »

W analizowanym okresie wielkos¢ przetadunkéw w portach morskich Gdanska i Gdyni wzrosta
o ponad 40%. Dynamike wzrostu nalezy okresli¢ jako bardzo duzg, w szczegdlnosci dla Portu
w Gdansku. Wraz ze wzrostem przetadunku nalezy monitorowac¢ dostepnos¢ lgdowg portéw
transportem kolejowym i drogowym, pomimo zrealizowanych juz w tym zakresie inwestycji.
Oczekiwany kierunek zmian zostat osiggniety.
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5. Sprawnos¢ sieci transportowych Obszaru
Metropolitalnego

Zaawansowanie i efektywnosc¢ Inteligentnych Systemow Transportowych (ITS) oraz wszelkie
prace infrastrukturalne i organizacyjne wptywajg na sprawno$¢ sieci transportowej Obszaru
Metropolitalnego. Sprawnos¢ sieci wptywa miedzy innymi na Srednie czasy podrézy
transportem indywidualnym i zbiorowym.

5.1 Liczba skrzyzowan objetych systemami ITS (B.1_1)

Wskaznik okresla liczbe skrzyzowan sterowanych za pomocg Inteligentnych Systemoéw
Transportowych. ITS funkcjonujg jedynie na obszarze Trdjmiasta, jako system TRISTAR. Dane
pozyskano od Gdanskiego Zarzgdu Drdg i Zieleni oraz Zarzgdu Drdg i Zieleni w Gdyni. Wskaznik
progresywny.

Tabela 11. Liczba skrzyZowarn objetych systemami ITS, wartosci wskaZnika

Wartos¢ w roku 2018 [-] Wartos¢ progowa 2025 [-] Wartos¢ docelowa 2030 [-]
156 180 200
Wskaznik rezultatu Oczekiwany Wartos¢ w roku Wartos¢ w Wartoscé w Wartosé w
kierunek zmian 2015 [-] roku 2016 [-] roku 2017 [-] roku 2018 [-]
OM - ogétem ™ 147 151 > 152 » 156 »
TRISTAR Gdansk ™ 78 79 > 79 » 82 »
TRISTAR Gdynia ™ 69 72 > 73 » 74 »

System ITS funkcjonuje jedynie w obszarze Tréjmiasta. Wraz z budowg lub przebudowg
skrzyzowan system ten jest rozbudowywany o kolejne odcinki i skrzyzowania. W okresie 2015-
2018 do systemu wtgczono 7 skrzyzowan. Oczekiwany kierunek zmian zostat osiggniety.
Zalecany dalszy rozwdj ITS, nie tylko w Tréjmiescie, ale takze w pozostatych miastach oraz
odcinkach sieci regionalnej w miejscach o nasilonym ruchu codziennym oraz turystycznym.

5.2 Dlugos$é odcinkoéw sieci transportowej objetej systemami
ITS (B.1_2)

Wskaznik okresla dtugos¢ odcinkéw drég objetych Inteligentnymi  Systemami
Transportowymi. Do takich odcinkéw zalicza sie odcinki pomiedzy skrzyzowaniami, pomiedzy
ktédrymi zachodzi koordynacja programéw sygnalizacji $wietlnej. Wskaznik obliczono na
podstawie listy skrzyzowan nalezgcych do systemu TRISTAR. Wskaznik progresywny.

Tabela 12. Dtugos¢ odcinkdw sieci transportowej objetej systemami ITS

Wartos¢ w roku 2018 [km] Wartos¢ progowa 2025 [km] Wartos¢ docelowa 2030 [km]
89 110 120
Wskaznik rezultatu Oczekiwany Wartos¢é w Wartosé w Wartosc w roku Wartos¢ w roku
kierunek zmian | roku 2015 [km] | roku 2016 [km] 2017 [km] 2018 [km]
OM - ogétem ™ 86,7 879 4 884 1 886 1
m. Gdansk ™ 47,2 47,2 - 47,2 - 47,2 -
m. Gdynia ™ 34,2 354 4 359 4 36,1 4
m. Sopot ™ 5,3 53 = 53 = 53 =
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System ITS funkcjonuje jedynie w obszarze Trdjmiasta. Wraz z budowg lub przebudowa
skrzyzowan system ten jest rozbudowywany o kolejne odcinki i skrzyzowania. W okresie 2015-
2018 do systemu wtaczono 1,9 km drég. Oczekiwany kierunek zmian zostat osiaggniety.
Zalecany dalszy rozwdj ITS, nie tylko w Trojmiescie, ale takze w pozostatych miastach oraz
odcinkach sieci regionalnej w miejscach o nasilonym ruchu codziennym oraz turystycznym.

5.3 Liczba pojazdéw transportu zbiorowego objetych
systemem ITS (B.1_3)

Wskaznik okresla liczbe pojazdow transportu zbiorowego (autobusdow, trolejbusdw,
tramwajéw), ktére objete sg systemem ITS. Systemem objete sg wszystkie pojazdy miejskiego
transportu zbiorowego obstugujace linie Zarzadu Transportu Miejskiego w Gdansku i Zarzgdu
Komunikacji Miejskiej w Gdyni. Dane pozyskano od powyzszych jednostek. Wskaznik
progresywny.

Tabela 13. Liczba pojazddw transportu zbiorowego objetych systemem ITS, wartosci wskaznika

Wartos¢ w roku 2018 [-] Wartos¢ progowa 2025 [-] Wartos¢ docelowa 2030 [-]
705 720 725
Wskaznik rezultatu Oczekiwany Wartos¢ w roku Wartos¢ w roku Wartosc w Wartos¢ w
kierunek zmian 2015 [-] 2016 [-] roku 2017 [-] roku 2018 [-]
OM - ogétem ™ 681 692 1 700 1 705 1
ZTM Gdansk 0 336 339 4 341 14 343 4
ZKM Gdynia 0 345 353 4 360 1 362 4

W okresie 2015-2018 liczba pojazdéw transportu zbiorowego objetych systemem ITS
zwiekszyta sie o 24 pojazdy. Oczekiwany kierunek zmian zostat osiggniety. Zaleca sie dalszy
rozwaj ITS usprawniajgcy funkcjonowanie transportu zbiorowego, nie tylko w Tréjmiescie, ale
takze w pozostatych miastach.

5.4 Czas podrozy pasazerow transportu zbiorowego
pomiedzy glownymi osrodkami w OM (B.1_4)

Wskaznik okresla czas przejazdu pociggiem (regionalnym, SKM lub PKM) pomiedzy gtéwnymi
przystankami w najwazniejszych osrodkach w OM. Uwzgledniono potgcznia bezposrednie
i z przesiadka (Zukowo Wschodnie — Gdynia Gtéwna) oraz odrebnie linie SKM.

Dane zostaty obliczone na podstawie archiwalnych rozktaddw jazdy i stanowig $redni
rozktadowy czas przejazdu miedzy gtéwnymi osrodkami OM. Dla odcinka Gdansk Gtéwny —
Gdynia Gtéwna wyznaczono dwa czasy dla dwoch tras, przez Sopot i przez Osowe. Dane
pozyskano z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego.

15



}'5»:;: Raport monitoringowy do Strategii transportu i mobilnosci OMGGS do 2030
N Lata 2015-2018

Tabela 14. Czas przejazdu pasazeréw transportu zbiorowego pomiedzy gtownymi osrodkami w OM, wartosci
wskaznika
Wartos¢ w roku 2018 [g_g:mm] Wartos¢ progowa 2025 [g_g:mm] Wartos¢ docelowa 2030 [g_g:mm]
2:59 2:56 2:51

Oczekiwany Wartos¢ w Wartosé¢ w Wartos¢ w Wartos¢ w Wartos¢ | Wartosc

Wskaznik rezultatu kierunek roku 2015 roku 2016 roku 2017 roku 2018 progowa = docelowa
. 2025 2030
zmian [gg:mm] [gg:mm] [gg:mm] [gg:mm]
Sumarycznie: NA 3:20 3:19 NA 3:02 NA 2:59 | 2:56 2:51
Kartuzy — Gdarisk ) ) ) ) ) )
Wrzeszcz J 0:53 0:55 K 0:51 N 0:52 K 0:51 0:50
Tczew — Gdansk Gtéwny N 0:24 0:24 - 0:23 N 0:22 b 021 0:20
Gdansk Gtéwny — ¢ 0:22 0:22 _ 0:22 _ 0:22 021 0:20
Gdynia Gtéwna (0:34 SKM) | (0:34 SKM) (0:34 SKM) (0:34 SKM) ’ ’
Lebork — Gdynia . ) _ ) . . .
Gléwna J 1:09 1:09 0:59 N 0:55 N 0:54 0:55
. . 00:28
Zukowo .WSCPTOdme - J 0:32 0:29 N2 0:27 N2 (00:40 z K 0:27 0:26
Gdynia Gtéwna .
przesiadka)

Z uwagi na brak danych o czasie podrdézy, do oceny wskaznika wykorzystano czas przejazdu
w poszczegdlnych relacjach. Pominieto tym samym kwestie dostepnosci przystankdéw oraz
czasu oczekiwania na pojazd, wynikajacy z czestotliwosci obstugi potaczen oraz koordynacji
rozktadowej. Dla analizowanych relacji w latach 2015-2018 sumaryczny czas przejazdu ulegt
skréceniu o 21 minut. Skrécenie czasu przejazdu odnotowano we wszystkich analizowanych
relacjach, a szczegdlnie pomiedzy Leborkiem, a Gdynig Gtdwng. Oczekiwany kierunek zmian
zostat osiggniety. Plany zwigzane z modernizacjg infrastruktury, elektryfikacjg linii oraz
zakupem nowego taboru wskazujg na kontynuacje tego trendu.

5.5 Procent liczby ludnosci zamieszkalej w obszarach 30

minutowej dostepnos$ci Trojmiasta (centrow miast)
(B.1_5)

Wskaznik okres$la udziat mieszkaricéw OM, ktérzy sg w stanie dotrze¢ do centréw miast
w czasie do 30 minut. Dane zestawiono odrebnie dla centréw Gdanska, Gdyni i Sopotu,
odrebnie dla réznych godzin w ciggu doby (godziny szczytu, godziny nocne).

Do wyznaczenia obszaréw 30-minutowej dostepnosci wykorzystano serwis here.com,
umozliwiajgcy wyznaczania izochrondéw dla obszaréw w czasie rzeczywistym. Poniewaz raport
zostat opracowany w roku 2019, wyliczone wskazniki dotyczg roku 2019.

Analize przeprowadzono dla jednego dnia — 16 kwietnia 2019, dla trzech pér doby: godziny
nocne (przyjeto 1:00), poranny szczyt komunikacyjny (8:30) i popotudniowy szczyt
komunikacyjny (17:00). Analizie poddano sytuacje, w ktdrej przemieszczanie jest realizowane
samochodem osobowym.

W serwisie here.com ustalono centra miast, dla ktérych wyznaczano obszary dostepnosci
(skrzyzowanie ulic Hucisko i Waty Jagiellonskie w Gdansku, skrzyzowanie ulic Pitsudskiego
i Swietojanskiej w Gdyni oraz dworzec PKP w Sopocie). Nastepnie dokonano , odpytywania”
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serwera o obszary, z ktérych mozliwe jest dotarcie do wyznaczonych punktéw w czasie 30
minut lub krétszym. W efekcie otrzymano izochrony ograniczajgce przedmiotowy obszar.

Liczba ludnosci mieszkajacej w wyznaczonym przez izochrony obszarze zostata wyznaczona dla
kazdej z gmin znajdujgcych sie w obszarze wyznaczonym izochronami, z wykorzystaniem
danych o liczbie oséb w lokalach mieszkalnych, pochodzace z operatu GUS TERYT NOBC oraz
o dane populacji gmin z Banku Danych Lokalnych.

W celu wyznaczenia liczby ludnosci dokonano geokodowania danych o szacunkowej liczbie
0s6b w lokalach mieszkalnych, pochodzace z operatu GUS TERYT NOBC i zsumowano liczby
mieszkancow w budynkach zlokalizowanych w obszarze wyznaczonym przez izochrony. Tak
wyznaczone liczby poddano korekcie wspotczynnikiem korygujacym dla kazdej z gmin,
wyznaczonym jako iloraz liczby ludnos$ci w gminie wedtug Banku Danych Lokalnych i tej samej
wartosci pochodzacej z GUS TERYT NOBC. Zastosowanie wspotczynnika podyktowane zostato
rozbieznosciami, jakie s3 obserwowane w liczbie ludnosci w gminach pochodzacych z tych
dwéch zrodet (wartosci w BDL sg zazwyczaj nieco wyzsze, niz w TERYT NOBC). Wartosci
wspotczynnika korygujgcego wahaty sie od 0,7872 do 1,0307 (Srednia: 0,9325).

Opisang procedure wykonano osobno dla kazdej ze zdefiniowanych pér doby (1:00, 8:30,
17:00).

Analogiczna analiza dla podrézy $Srodkami transportu zbiorowego nie byta mozliwa do
przeprowadzenia z uwagi na brak dostepnych narzedzi. Przyjeto, ze wyznaczone izochrony
definiujg maksymalny obszaru dostepnosci 30-minutowej do wyznaczonych centréw miast.

Tabela 15. Procent liczby ludnosci zamieszkatej w obszarach 30 minutowej dostepnosci Tréjmiasta (centrow
miast), zmiana dla 2018 roku

Wartos¢ w roku 2018 [%] Wartosc¢ progowa 2025 [%] Wartosc docelowa 2030 [%]
62% 64% 65%
Zakres Oczekiwany Wartosc w latach Wartosé w roku 2018
kierunek zmian 2015 - 2017 [%] [%]

Tréjmiasto?! (pora nocna) N b.d. 62,09% -
Tréjmiasto? (szczyt poranny) T b.d. 60,94% -
Tréjmiasto? (szczyt popotudniowy) 1t b.d. 59,78% -
Gdansk? (pora nocna) ™ b.d. 55,45% -
Gdansk? (szczyt poranny) 0 b.d. 50,69% -
Gdansk? (szczyt popotudniowy) 0 b.d. 49,29% -
Gdynia3 (pora nocna) ™ b.d. 49,91% -
Gdynia3 (szczyt poranny) 0 b.d. 39,58% -
Gdynia3 (szczyt popotudniowy) 0 b.d. 36,58% -
Sopot* (pora nocna) ™ b.d. 50,61% -
Sopot# (szczyt poranny) 0 b.d. 43,64% -
Sopot?* (szczyt popotudniowy) 0 b.d. 38,14% -

! Tréjmiasto — dostepno$é do jednego z centréw miast Gdariska, Gdyni lub Sopotu

2 Gdansk — jako centrum Gdanska przyjeto skrzyzowanie ulic Hucisko i Waty Jagielloriskie.
3 Gdynia — jako centrum Gdyni przyjeto skrzyzowanie ulic Pitsudskiego Swietojanska.

4 Sopot — jako centrum Sopotu przyjeto Dworzec Gtdwny PKP Sopot.
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Z uwagi na brak danych dla roku 2014 lub 2015 niemozliwe byto okreslenie i ocena kierunku
zmian. Dostepnos¢ transportowa miast jest istotnym elementem rozwoju gospodarczego
regionu i zwigzanej z nim jakosSci zycia mieszkancéw. Obecnie kierunki migracji w Polsce
wskazujg przemieszczanie sie ludnosci z obszaréw pozamiejskich do duzych miast.
Jednoczesnie duze miasta muszg mierzy¢ sie ze zjawiskiem suburbanizacji. Efekt wynikajgcy
ztych dwodch zjawisk, wraz z rozwojem system transportowego oraz ksztattowaniem
mobilnosci mieszkaricodw, wyrazony jest niniejszym wskaznikiem. W celu oszacowania zmian
w tym zakresie konieczne jest prowadzenie regularnych analiz.

Rysunek 1 Dostepnosc 30 minutowa do centrum Gdanska

LEGENDA
A Centrum Gdanska

[ Dostepnoéé do centrum Gdanska (godziny szczytu popo{udnlowego)
|| Dostepno$¢ do centrum Gdariska (godziny szczytu porannego)
2] Dostepnoéé do centrum Gdariska (godziny nocne)
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Rysunek 2. Dostepnosc 30 minutowa do centrum Gdyni.
. ] s SIS 2 o S R / e
: o

LEGENDA
A Centrum Gdyni
[ Dostepnos¢ do centrum Gdyni (godziny szczytu popotudniowego)
{1 Dostepnoé¢ do centrum Gdyni (godziny szczytu porannego) b W o I
[ postepnoéé do centrum Gdyni (godziny nocne) 4 ol E ",4 -
Rysunek 3. Dostepnosc¢ 30 minutowa do centrum Sopotu.
i — = £ San 3 ’ g 5 % "'\‘n!'

’ ‘ 14’3

i
LEGENDA
A Centrum Sopotu
[ Dostepnoé¢ do centrum Sopotu (godziny szczytu popotudniowego)
[ Dostepnoé¢ do centrum Sopotu (godziny szczytu porannego)

[ Dostepnos¢ do centrum Sopotu (godziny nocne)
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6. Obsluga transportem zbiorowym i
niezmotoryzowanym

Istotnym wskaznikiem okreslajgcych poziom rozwoju systemu transportowego jest poziom
oferty ustug transportu zbiorowego, wraz z towarzyszaca infrastrukturg oraz warunki
podrdzowania transportem zmotoryzowanym i integracjg pomiedzy nimi.

6.1 Liczba wybudowanych lub zmodernizowanych
transportowych wezléw integracyjnych zgodnie
z przyjetymi standardami (B.2_1)
Wskaznik okresla liczbe weztéw integracyjnych, jakie zostaty wybudowane w danym roku na
obszarze OM. Poniewaz budowa wezta moze objg¢ okres wiecej niz jednego roku, jako

wybudowanie wezta rozumie sie rok oddania wezta do uzytku pasazeréw. Dane pozyskano od
samorzgddéw terytorialnych na obszarze OM. Wskaznik progresywny.

Tabela 16. Liczba wybudowanych lub zmodernizowanych transportowych weztéw integracyjnych zgodnie
z przyjetymi standardami, wartosci wskaznika

Wartos$¢ w roku 2018 [-] Wartos¢ progowa 2025 [-] Wartos¢ docelowa 2030 [-]
15 35 48
Wskaznik rezultatu Oczekiwany Wartos¢ w Wartosc w Wartosc w Wartosc w
kierunek zmian roku 2015 [-] roku 2016 [-] roku 2017 [-] roku 2018 [-]

OM - ogétem 1 8 8 - 8 - 15 0
m. Gdarsk ™ 8 8 - 8 - 8 -
m. Gdynia 0 0 0 - 0 - 0 -
m. Sopot T 0 0 - 0 - 0 -
Powiat gdariski 0 0 0 - 0 - 2 1
Powiat wejherowski 0 0 0 - 0 - 1 1
Powiat kartuski T 0 0 - 0 - 1 0
Powiat leborski 0 0 0 - 0 - 0 -
Powiat malborski 0 0 0 - 0 - 2 1
Powiat nowodworski 0 0 0 - 0 - 1 0N
Powiat pucki T 0 0 - 0 - 0 -
Powiat tczewski ™ 0 0 - 0 - 0 -

W okresie 2015-2018 wybudowano lub zmodernizowano tgcznie 15 weztdw integracyjnych.
Znaczacy udziat w tej puli majg wezty integracyjne zwigzane z linig Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej. Pozostate wezty integracyjne w wiekszosci integrujg system kolejowy
z autobusowym z wyjatkiem m.in. wezta w Nowym Dworze Gdanskim, zlokalizowanym przy
dworcu PKS. Oczekiwany kierunek zmian zostat osiggniety.
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6.2 Liczba zakupionych lub zmodernizowanych jednostek
taboru pasazerskiego w publicznym transporcie
zbiorowym (B.2_2)

Wskaznik okresla sume zakupionych lub zmodernizowanych jednostek taboru pasazerskiego
w tym autobusow (A), trolejouséw (TS), tramwajoéw (TJ) i pociggdw obstugujgcych linie
transportu zbiorowego w OM. Uwzgledniono srodki miejskiego transportu zbiorowego (bez
PKS) oraz pociagi obstugujgce linie regionalne, SKM i PKM. Dane pozyskano od ZTM Gdanisk,
ZKM Gdynia, PKP SKM, Urzedu Marszatkowskiego i przewoznikdw lokalnych. Wskaznik
progresywny.

Tabela 17. Liczba zakupionych lub zmodernizowanych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie
zbiorowym, wartosci wskaznika

Wartos¢ w roku 2018 [-] Wartos¢ progowa 2025 [-] Wartos¢ docelowa 2030 [-]
328 500 700
Wskaznik rezultatu Oczekiwany Wartos¢ w Wartosc w Wartos¢ w roku Wartos¢ w roku
kierunek zmian roku 2015 [-] roku 2016 [-] 2017 [-] 2018 [-]
OM - ogétem » 87 194 ™ 247 1 328 »
PKP SKM ™ 15 26 ™ 31 1 45 »
Przewozy Regionalne ™ b.d. b.d. b.d. b.d.
m. Gdansk ™ 0A +12T) 21A+54T) 4 23A +59T) > 58A + 63TJ T
m. Gdynia ™ 54A + 2TS 77A+6TS 4 113A + 6TS » 131A+10TS 4
Powiat gdanski ™ 0 0 - 0 - 0 -
Powiat wejherowski ™ 1 3 > 5 » 7 >
Powiat kartuski ™ 1 2 (N 3 o 5 (N
Powiat leborski T~ 0 0 - 0 - 0 -
Powiat malborski ™ 0 1 - 1 - 1 -
Powiat nowodworski ™ 0 0 - 0 - 0 -
Powiat pucki ™ 0 0 - 0 - 0 -
Powiat tczewski ™ 2 4 0N 6 » 8 >

W okresie 2015-2018 odnotowano duzg liczbe nowych lub zmodernizowanych pojazddéw
transportu zbiorowego. Oczekiwany kierunek zmian zostat osiggniety. Inwestycje te zostaty
jednak skoncentrowane w Gdansku i w Gdyni, a takze w transporcie kolejowym (SKM).
W pozostatych czesciach OM liczba ta nie przekracza 8 w 4-letnim okresie. Zalecane jest
podjecie dziatan w postaci dofinansowania inwestycji w tabor lub zastosowanie rozwigzan
zwigzanych z zarzadzeniem transportem publicznym, ktérych efektem bedzie odnowienie
floty.

6.3 Udzial podrozy transportem zbiorowym (B.2_3)

Wskaznik okresla stopien w jakim zmienit sie udziat podrdzy transportem zbiorowym we
wszystkich podrdzach dla podrézy metropolitalnych, na obszarze rdzenia OM i ogétem dla
OM. Wskaznik nie zostat okreslony ze wzgledu na brak badan zrealizowanych dla tego
zagadnienia.
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6.4 Liczba gmin funkcjonujacych w ramach

Metropolitalnego Zarzadu Transportu Publicznego
(B.2_4)

Metropolitalny Zarzad Transportu Publicznego jest planowang do powotania jednostka
organizacyjng, ktéra w jednej z opcji mogtaby zosta¢ utworzona na bazie funkcjonujgcego
obecnie MZKZG (Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej), celem
wprowadzenia petnej integracji taryfowo-biletowej oraz organizacyjnej, ktéra umozliwi
w najwiekszym stopniu realizacje celow strategii rozwoju OMGGS.

MZTP nie zostat utworzony, a jako wartosci wskaznika podano liczbe cztonkdw MZKZG. Dane
pozyskano na podstawie oficjalnych danych podanych na stronie internetowej MZKZG.

Tabela 18. Liczba gmin funkcjonujgcych w ramach Metropolitalnego Zarzgdu Transportu Publicznego, wartosci
wskaznika

Wartos$¢ w roku 2018 [-] Wartosc¢ progowa 2025 [-] Wartos¢ docelowa 2030 [-]
Wskaznik Oczekiwany Wartosc¢ w roku Wartosc w Wartosc w Wartosc w
rezultatu kierunek zmian 2015 [-] roku 2016 [-] roku 2017 [-] roku 2018 [-]

OM - ogétem 1 14 14 - 14 - 14 -
MZKZG ™ 14 14 - 14 - 14 -

W okresie 2015-2018 liczba gmin funkcjonujacych w MZKZG nie ulegta zmianie. Oczekiwany
kierunek zmian nie zostat osiggniety.

W przypadku powotania Metropolitalnego Zarzadu Transportu Publicznego warto$é docelowa
dla roku 2030 wynosi: 31 gmin, za$ wartos¢ progowa dla 2025 wynosi 25 gmin.

6.5 Liczba pasazerow transportu zbiorowego w OM (B.2_5)

Wskaznik okresla liczbe pasazeréw transportu zbiorowego w OM. Wskaznik nie zostat
okreslony z uwagi na brak przeprowadzonych w tym zakresie badan.

6.6 Liczba opracowanych i wdrozonych Planéw MobilnoSci
(B.2_6)

Wskaznik okresla liczbe opracowanych i wdrozonych planéw mobilnosci w OM
w poszczegdlnych latach. Dane pozyskano od samorzgdow terytorialnych w OM.

Tabela 19. Liczba opracowanych i wdrozonych Plandw Mobilnosci, wartosci wskaznika

Wartos$¢ w roku 2018 [-] Wartosc¢ progowa 2025 [-] Wartos¢ docelowa 2030 [-]
5 13 20
Wskaznik rezultatu Oczekiwany Wartos¢ w Wartosé w Wartos¢ w Wartos¢ w
kierunek zmian roku 2015 [-] roku 2016 [-] roku 2017 [-] roku 2018 [-]
OM - ogétem 1 2 3 ™ 4 N 5 N
m. Gdansk ™ 0 0 - 0 - 1 »
m. Gdynia ™ 0 1 0N 1 - 1 -
m. Sopot ™ 0 0 - 1 » 1 -
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Wskaznik rezultatu Oczekiwany Wartosc w Wartosc w Wartosc w Wartos¢ w
kierunek zmian roku 2015 [-] roku 2016 [-] roku 2017 [-] roku 2018 [-]
Powiat gdanski ™ 0 0 - 0 - 0 -
Powiat wejherowski ™ 0 0 - 0 - 0 -
Powiat kartuski ™ 1 1 - 1 - 1 -
Powiat leborski ™ 0 0 - 0 - 0 -
Powiat malborski ™ 1 1 - 1 - 1 -
Powiat nowodworski ™ 0 0 - 0 - 0 -
Powiat pucki ™ 0 0 - 0 - 0 -
Powiat tczewski ™ 0 0 - 0 - 0 -

W okresie 2015-2018 w OM opracowano i wdrozono 5 planéw mobilnosci. Oczekiwany
kierunek zmian zostat osiggniety. Zalecane jest podjecie dziatan zachecajgcych jednostki
budzetowe i prywatne, bedgce wiekszymi generatorami ruchu, do opracowania plandéw
mobilnosci, skutkujgcych wyksztatceniem zachowan transportowych spetniajgcych zaréwno
zatozenie zrbwnowazonego rozwoju, jak i potrzeby uzytkownikow.
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7. Negatywne skutki funkcjonowania transportu

Funkcjonowanie transportu niesie za sobg negatywne skutki w postaci zdarzen drogowych
oraz wynikajgcych z nich ofiar i strat materialnych. Celem minimalizowania negatywnych
skutkéw funkcjonowania transportu niezbedne jest podejmowanie dziatan zapobiegawczych.

7.1 Zgodnosé liczby ofiar §miertelnych i ciezko rannych z
prognozami przypadajacymi na kolejne lata oceny

(B.3_1)

Prognoza liczby ofiar $miertelnych (LOS) i ciezko rannych (LOCR) opracowana na rzecz Strategii
zaktada spadek liczby ofiar w kolejnych latach. Wskaznik okresla zgodnos¢ liczby ofiar ciezko
rannych i $miertelnych z prognozg na kolejne lata (wartos¢ . Dane dotyczgce wypadkow
pozyskano z Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdansku.

Tabela 20. Zgodnos¢ liczby ofiar smiertelnych i ciezko rannych z prognozami przypadajgcymi na kolejne lata
oceny, wartosci wskaznika
Wartos$¢ w roku 2018 [-] Wartos¢ progowa 2025 [-]  Wartos¢ docelowa 2030 [-]

- wartos¢ - prognoza - prognoza

LOS 82 50 20

LOCR 416 150 110
Wskaznik rezultatu Oczekiwany Wartos¢ w Wartos¢ w roku Wartos¢ w roku Wartos¢ w roku

kierunek zmian roku 2015 [-] 2016 [-] 2017 [-] 2018 [-]

OM - ogétem ™ 1,55 2,01 N2 1,76 o 1,80 J
LOS — statystyki Jd 95 82 J 79 NE 82 0N
LOS — prognoza Jd 91 84 J 78 NE 72 J
LOS — zgodnos¢ 0 1,04 0,98 1 1,01 0N 1,13 0N
LOCR — statystyki J 421 550 1 446 NA 416 J
LOCR — prognoza N2 242 230 N 220 NA 205 N
LOCR — zgodnosc¢ ™ 1,73 2,39 J 2,027 » 2,029 J

W okresie 2015-2018 odnotowano spadek liczby ofiar $miertelnych o 15%, zgodnie
z oczekiwanym kierunkiem zmian, zachowujgc wysokg (1,01) zgodnos$¢ z danymi
prognostycznymi. W przypadku ofiar ciezko rannych odnotowano wartosci na tym samym
poziomie, po znacznym wzroscie w latach 2016-2017. Od 2016 zmiany s3 zgodne
z oczekiwanym trendem, jednak dynamika zmian nie jest wystarczajgca do osiggniecia
zaktadanego efektu. W 2018 roku rzeczywista liczba ofiar ciezko rannych, niemal dwukrotnie
przekracza warto$¢ prognozowang. Z uwagi na znaczenie analizowanego wskaznika,
niezbedne jest natychmiastowe podjecie dziatan zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Oczekiwany kierunek zmian nie zostat osiggniety.

7.2 Liczba podjetych dzialan w zakresie bezpieczenstwa
transportu (B.3_2)

Wskaznik okresla liczbe dziatan majgcych na celu zwiekszenie bezpieczedstwa transportu
w poszczegdlnych latach. Do dziatan zalicza sie przede wszystkim akcje edukacyjne, nadzorcze,
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prewencyjne, informacyjne, majace na celu zwiekszenie Swiadomosci podrdzujgcych na temat
bezpieczenstwa i zagrozen ptynacych z funkcjonowania transportu.

Tabela 21. Liczba podjetych dziatan w zakresie bezpieczeristwa transportu, wartosci wskaznika

Wartos$¢ w roku 2018 [-] Wartos¢ progowa 2025 [-] Wartos¢ docelowa 2030 [-]
10 13 18
Wskaznik Oczekiwany Wartos¢ w roku Wartos¢ w roku =~ Wartos¢ w roku | Wartos¢ w roku
rezultatu kierunek zmian 2015 [-] 2016 [-] 2017 [-] 2018 [-]
OM - ogétem P 3 5 1 8 1t 10 1t
Programy ™ 3 5 0N 8 > 10 »

Lista dziatan w zakresie bezpieczeristwa uwzglednionych w opracowaniu:

e 2015-,Wypadki na drogach — porozmawiajmy”
e 2015-2018 -, Bezpieczna droga do szkoty”

e 2015-2018 - ,Szlaban na ryzyko”

e 2016 - ,Daj sie zobaczy¢”

e 2016 - ,Nie odchodz, zyj”

e 2017 - ,Niebezpieczeristwo w zasiegu reki”

e 2017-2018 - ,Kolejowe ABC”

e 2017 -2018 - ,Kreci mnie bezpieczenstwo”

e 2018 - ,Dla kazdego jest miejsce na drodze”

e 2018 -, Patrzistuchaj”

W okresie 2015-2018 roku podjeto tgcznie 10 dziatan w zakresie poprawy bezpieczeristwa
transportu. Oczekiwany kierunek zmian zostat osiggniety. Nalezy jednak podda¢ weryfikacji
efektywnos$¢ tych dziatan z uwagi na zbyt wolne w stosunku do oczekiwanego tempo zmian
liczby ofiar wypadkow.
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7.3 Zestawienie koncowe

Tabela 22. Zestawienie wskaZnikow dla Strategii transportu i mobilnosci OMGGS do 2030
Oczekiwany Wartosé Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢ | Wartos¢  Wartos¢

Wskaznik rezultatu kierunek w roku w roku w roku wroku | progowa docelowa
zmian 2015 2016 2017 2018 2025 2030
Dtugo$¢ zbudowanych / zmodernizowanych drég PN 97 236 4 322 4 453 4 720 1000

zaliczanych do podstawowego uktadu OM [km]
Liczba wybudowanych obwodnic miast i

L - ™ 0 0 - 1 ™ 1 - 5 7
miejscowosci [-]
Catkowita dtugosc¢ przebudowanych lub
zmodernizowanych linii kolejowych o znaczeniu ™ 255 486 1| 486 — 486 — 500 510
krajowym i regionalnym w OM [km]
Liczba bez.posred.nlc.h potaczen lotniczych w PN 54 6 PN 53 2 60 2 70 75
ruchu krajowym i miedzynarodowym [-]
LICZF)B pasazeréw obstuzona w portach 2 37 40 1 46 1 50 1 8,0 10,0
lotniczych [mIn. pas.]
Dtugosc sieci drog ruchu szybkiego w OM [km] ™ 99 9 - 99 - 130 M 249 249
Dostosowanie infrastruktury drogowej do
wytycznych TEN-T [km] 0 8 9 T 11 T 15 T 20 25
Dostosowanie infrastruktury kolejowej do
wytycznych TEN-T [km] T ) ) ) L4 245 245
Dtugos¢ zmodernizowanej sieci kolejowej TEN-T PN ) ) ) 174 245 245
w OM [km]
Wielkos$¢ przetadunku w portach morskich 2 65 70 PN 78 2 92 2 140 170
[min. t]
Liczba skrzyzowan objetych systemami ITS [-] 0 147 51 41 152 4 156 A 180 200
Dtugosc oc.icmkow sieci transportowej objetej PN 86,7 870 1 884 1 886 1 110 120
systemami ITS [km]
Liczba pojazdéw transportu zbiorowego
objetych systemem ITS [] 0 681 692 1~ 700 AN 705 1 720 725
Czas przejazdu pasazerdw transportu
zbiorowego pomiedzy gtéwnymi osrodkami w N2 3:20 3:19 ¢ 3:02 ¢ 259 U 2:56 2:51
OM [gg:mm]
Procent liczby ludnosci zamieszkatej w obszarach
30 minutowej dostepnosci Tréjmiasta (centrow ™ - - - 60% 64% 65%

miast) [%]

Liczba wybudowanych lub zmodernizowanych

transportowych weztéw integracyjnych zgodnie ™ 8 8 - 8 - 15 ™ 35 48
z przyjetymi standardami [-]

Liczba zakupionych lub zmodernizowanych

jednostek taboru pasazerskiego w publicznym ™ 87 194 1 247 1 328 A 500 700
transporcie zbiorowym [-]

Liczba gmin funkcjonujacych w ramach

Metropolitalnego Zarzadu Transportu ™ 14* 14t - 14t - 14 - 25 31
Publicznego [-]

Liczba opracowanych i wdrozonych Planéw
Mobilnosci [-]

Zgodnos¢ liczby ofiar Smiertelnych i ciezko

rannych z prognozami przypadajgcymi na N 516 632 1 525 | 498 | 200 130
kolejne lata oceny [-]

Liczba podjetych dziatar w zakresie
bezpieczenstwa transportu [-]

!Dane dla MZKzZG
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8. Program Rozwoju Transportu Obszaru
Metropolitalnego w perspektywie finansowej 2014
- 2020

Program Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego dla lat 2014-2020 zostat opracowany
w celu uporzagdkowania zaplanowanych przez samorzady inwestycji do roku 2020 i oceny
wyzwan jakie stojg przed planowaniem transportu w dtuzszej perspektywie do roku 2030.
Koncentracja poszczegdlnych zadan w jednym dokumencie stworzyta warunki dla
zbilansowania srodkéw organizacyjnych ifinansowych w OM, a takze dla podjecia przez
zarzady transportu i gminy OM prac nad koordynacjg zadan, tak aby rozwdj infrastruktury
transportowej nie stwarzat problemoéw w jej funkcjonowaniu. Program obejmuje zadania:

e organizacyjne i inwestycyjne w transporcie w OM,

e odnoszgce sie do ruchu (mobilnosci) sSrodkami transportu indywidualnego i zbiorowego,
drogowego, kolejowego, wodnego i powietrznego, zmotoryzowanego
i niezmotoryzowanego (ruch pieszy i rowerowy stanowigcy formy mobilnosci aktywnej)
w zakresie adekwatnym do znaczenia tego ruchu dla funkcjonowania OM,

e stuzgce poprawie obstugi transportowe] poprzez realizacje inwestycji ponadlokalnych
i usprawnienia zarzgdzania transportem w catym OM i w jego poszczegdlnych strefach
(centrum obszaru metropolitalnego - Tréjmiasto, pozostate gminy OM),

e ktdre zostang zrealizowane do roku 2020, a takze zadania stanowigce przygotowanie do
rozwoju transportu w OM po roku 2020; w szczegdlnosci dotyczg one prac
organizacyjnych i planistyczno-projektowych.

8.1 Dlugosé sieci drog ruchu szybkiego (A1, S6, S7) w OM

Wskaznik okresdla dtugos¢ drég ruchu szybkiego (autostrady i drogi ekspresowe). Wartos¢
okresla dtugos¢ drogi w obu kierunkach, bez podziatu na jezdnie. Dane pozyskano od GDDKIiA
i GTC. Wskaznik progresywny.

Tabela 23. Dtugos¢ sieci drdg ruchu szybkiego (A1, S6, S7) w OM

Wskaznik Stan na rok Stan na rok Stan na rok Stan na rok Stan na rok dV::JIt::v(;
201 201 201 201 201
rezultatu 014 [km] 015 [km] 016 [km] 017 [km] 018 [km] (rok 2020)
Dtugosc sieci
drég ruchu 99 99 99 99 130 249

szybkiego

Z uwagi na zakonczenie budowy drogi S7 pomiedzy Elblaggiem i Gdanskiem, dla analizowanego
okresu otrzymano wzrost dtugosci drdg ruchu szybkiego do 130 km. Etapy przygotowania
inwestycji kolejnych planowanych drdég ruchu szybkiego (m.in. Trasa Kaszubska, Obwodnica
Metropolitalna) wskazuje na brak mozliwosci osiggniecia wartosci docelowej w 2020 roku.

W niniejszym opracowaniu dokonano korekty dtugosci sieci drég ruchu szybkiego dla stanu
z 2014 roku z uwagi na btgd w liczeniu tej dtugosci dla autostrady Al. O te samg rdznice
skorygowano oczekiwang wartos$¢ docelowg dla roku 2020.
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8.2 Dlugosé zmodernizowanej sieci kolejowej TEN-T w OM

Wskaznik okresla dtugosc sieci kolejowej ktdra dostosowana jest do wytycznych sieci TEN-T
dla wszystkich wymaganych parametréw (elektryfikacja, dopuszczalne obcigzenie osi 22,5t,
dopuszczalna predkos¢ 100km/h, dopuszczalna dtugosé¢ sktadu pociggu, zastosowanie
systemu ERTMS). Dane pozyskano od PKP PLK S.A. Wskaznik progresywny. Z uwagi na zmiane
zrédta pozyskania danych dokonano korekty w zakresie wartosci bazowej i docelowej,
zachowujac zgodnosc¢ z wskaznikami STiM odnoszacych sie do infrastruktury kolejowej.

Tabela 24. Dtugos¢ zmodernizowanej sieci kolejowej TEN-T w OM

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Wartos¢
Wskaznik rezultatu rok 2014 rok 2015 rok 2016 rok 2017 rok 2018 docelowa (rok
[km] [km] [km] [km] [km] 2020)
Dtugos¢ zmodernizowane;j sieci b.d. bd. b b.d. 174 245

kolejowej TEN-T

W latach 2015-2018 w OMGGS przeprowadzono liczbe prace modernizacyjne na liniach
kolejowych, skutkujgcych osiggnieciem oczekiwanego trendu zmian wskaznika. Realizacja
kolejnych inwestycji, m.in. modernizacji linii kolejowej nr 201, skutkowaé bedzie kolejnym
wzrostem wartosci tego wskaznika, jednak po roku 2020.

8.3 Dlugos$¢é zmodernizowanych/zrewitalizowanych linii
kolejowych w OM

Wskaznik okresla dtugosc drég, ktére zostaty zmodernizowane lub zrewitalizowane w danym
roku. Dane pozyskano od PKP PLK S.A. Wskaznik progresywny. Z uwagi na zmiane zrédta
pozyskania danych dokonano korekty w zakresie wartosci docelowej, zachowujgc zgodnosc¢ z
wskaznikami STiM odnoszgcych sie do infrastruktury kolejowe;j.

Tabela 25. Dtugosc¢ zmodernizowanych/zrewitalizowanych linii kolejowych w OM

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Wartos¢
Wskaznik rezultatu rok 2014 rok 2015 rok 2016 rok 2017 rok 2018 docelowa (rok
[km] [km] [km] [km] [km] 2020)
Dtugos¢ zmodernizowanych linii bd 255 486 486 486 486

kolejowych

W latach 2015-2018 w OMGGS przeprowadzono prace modernizacyjne na liniach kolejowych,
skutkujgcych osiggnieciem oczekiwanego trendu zmian wskaznika.

8.4 Dlugosé zbudowanych/zmodernizowanych drog ukladu
ponadlokalnego (krajowych i wojewodzkich poza
drogami klasy Ai S) w OM

Wskaznik okresla dtugos¢ drog krajowych i wojewddzkich, ktére zostaty zbudowane lub
zmodernizowane, bez uwzglednienia autostrady i drog ekspresowych. Jako budowe drogi
przyjeto oddanie do uzytku nowego odcinka drogi, zas jako modernizacje - naprawe drogi, jej
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rozbudowe, przebudowe itp. Nie uwzgledniono budowy i modernizacji chodnikéw, s$ciezek
i drog rowerowych, inwestycji zwigzanych z oswietleniem, kanalizacjg, okablowaniem i innych
inwestycji nie wptywajgcych bezposrednio na poprawe dostepnosci transportowej OM. Dane
pozyskano od Zarzadu Drég Wojewddzkich, GDDKIA w Gdansku, Starostw Powiatowych
i Zarzagdoéw Drog i Zieleni w Gdansku, Gdyni i Sopocie. Wskaznik progresywny.

Tabela 26. Dtugos¢ zbudowanych/zmodernizowanych drég uktadu ponadlokalnego (krajowych i wojewddzkich
poza drogami klasy A i S) w OM

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Wartos¢
Wskaznik rezultatu rok 2014 rok 2015 rok 2016 rok 2017 rok 2018 docelowa (rok
[km] [km] [km] [km] [km] 2020)

Dtugosc¢ zbudowanych lub
zmodernizowanych drég uktadu - 19,652 39,570 60,140 83,945 30
ponadlokalnego

Zakonczone w latach 2014-2018 inwestycje w zakresie budowy i modernizacji drég uktadu
lokalnego pozwolity na osiggniecie wartosci docelowej analizowanego wskaznika juz w roku
2016.

8.5 Procent dlugosci drog krajowych i wojewodzkich o
stanie technicznym D

Wskaznik okresla udziat drég krajowych i wojewddzkich w stanie technicznym D, rozumianym
jako zty stan drogi. Dane pozyskano z Zarzagdu Dréog Wojewddzkich oraz na podstawie raportow
dotyczacych stanu drdég, dostepnych na stronie GDDKIA.

Tabela 27. Procent dtugosci drog krajowych i wojewddzkich o stanie technicznym D

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Wartos¢
Wskaznik rezultatu rok 2014 rok 2015 rok 2016 rok 2017 rok 2018 docelowa
[%] [%] [%] [%] [%] (rok 2020)

Procent dtugosci drog

krajowych - b.d. 13,4% 12,0% 9,0%
o stanie technicznym D
Procent dtugosci drég

wojewodzkich o stanie - b.d. 19,0% 16,5%* 12,5% <5%
technicznym D (0%)
Procent dtugosci drog
krajowych 2% b.d. 17,3% 15,74%* 11,5%

i wojewddzkich o stanie
technicznym D
* Wskaznik dla drég wojewddzkich oszacowany na podstawie danych dotyczgcych inwestycji drogowych oraz

danych dla pozostatych lat

W 2015 roku Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad opublikowata nowe wytyczne
dotyczace diagnostyki stanu nawierzchni drég i jej elementdéw — zarzadzenie nr 34 z dnia 30
kwietnia 2015 roku. Z uwagi na zmieniong metodyke zaleca sie:

a) przyjecie za punkt bazowy, stanu z roku 2016,
b) zmiane oczekiwanej wartosci docelowej z 0% na <5%.
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Od roku 2016 udziat dtugosci drog krajowych i wojewddzkich w stanie technicznym D ulega
zmniejszeniu. Kontynuacja obecnego trendu i dynamiki zmian w kolejnych latach umozliwi
osiggniecie wartosci docelowej w roku 2020 w gérnej granicy dopuszczalnej wartosci (okoto
5%).

8.6 Procent dlugosci linii kolejowych w zlym stanie
technicznym

Wskaznik okresla udziat procentowy dtugosci linii kolejowych ktdre majg niezadowalajgcy stan
techniczny. Przy wyznaczaniu wskaznika uwzgledniono tylko eksploatowane linie kolejowe.
Dane pozyskano od PKP PLK S.A.

Tabela 28. Procent dtugosci linii kolejowych w ztym stanie technicznym

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Wartos¢
Wskaznik rezultatu rok 2014 rok 2015 rok 2016 rok 2017 rok 2018 docelowa
[%] [%] [%] [%] [%] (rok 2020)

Procent dtugosci linii
kolejowych w ztym stanie 15% 8,3% 7,3% 8,2% 8,0% 5%
technicznym

Zakonczone w 2015 roku inwestycje i modernizacje infrastruktury kolejowej spowodowaty
prawie dwukrotne zmniejszenie udziatu linii kolejowych o ztym stanie technicznym. Udziat ten
stopniowo maleje od roku 2017, jednak kontynuacja trendu z ostatnich 3 lat skutkowa¢ bedzie
nieosiggnieciem wartos$ci docelowej w 2020 roku. Niemniej obecny postep prac w zakresie
inwestycji w infrastrukture kolejowg (np. modernizacja linii 207, oraz planowe prace na liniach
201, 229 i 234 skutkowaé bedzie osiggnieciem w kolejnych latach wartosci bliskiej
oczekiwane;.

8.7 Procent liczby ludnosci zamieszkalej w obszarach 30
minutowej dostepnos$ci Trojmiasta (centrow miast)
Wskaznik okresla udziat liczby ludnosci, ktora jest w stanie dojecha¢ do jednego z centréw

miast Gdanska, Gdyni lub Sopotu w czasie do 30 minut. Metodyka wyznaczania wskaznika
zostata opisana w Rozdziale 5.5

Wyznaczony obszar dostepnosci do centrow Gdanska, Gdyni i Sopotu przedstawiono na
rysunku 4.

Tabela 29. Procent liczby ludnosci zamieszkatej w obszarach 30 minutowej dostepnosci Tréjmiasta (centrow
miast)

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Wartos¢
Wskaznik rezultatu rok 2014 rok 2015 rok 2016 rok 2017 rok 2018 docelowa (rok
[%] [%] [%] [%] [%] 2020)

Procent liczby ludnosci
zamieszkatej w obszarach 30 32% b. d. b. d. b. d. 59,78% 62%
minutowej dostepnosci Trojmiasta
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Wskaznik ten nie zostat poddany ocenie z uwagi na btedne zatozenia metodologiczne przyjete
w opracowaniu z roku 2014. W analizowanej izochronie dostepnosci centréw miast znajduje
sie caty obszar Tréjmiasta, liczacy 750 tys. mieszkaricdw, co stanowi 50% ludnosci OMGGS
(potwierdzajg to rysunki 5.7 i 5.8 zatgcznika nr 2 STiM). Wykonane na potrzeby opracowania
monitoringu analizy, wykazaty, ze petna izochrona dostepnosci do centréw miast
(uwzgledniajgca caty OM) w roku 2018 wynosi 59,78%.

Rysunek 4. Dostepnosc 30 mmutowa do centrow Tréjmiasta.

R

I
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A Centra Tréjmiasta ;
3 postepnos¢ do centéw Tréjmiasta (godziny szczytu popotudniowego) R 7

[ Dostepnos¢ do centéw Tréjmiasta (godziny nocne) ] \l %
[ Dostepnos¢ do centéw Trojmiasta (godziny szczytu porannego)
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8.8 Liczba miast OM obslugiwanych przez transport
kolejowy

Wskaznik okresla liczbe miast obstugiwanych przez transport kolejowy, bez uwzglednienia
liczby potaczen.

Tabela 30. Liczba miast OM obstugiwanych przez transport kolejowy

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Wartos¢
Wskaznik rezultatu rok 2014 rok 2015 rok 2016 rok 2017 rok 2018 docelowa (rok
[-] [-] [] [] [-] 2020)
Liczba miast obstugiwanych 16 17 17 17 17 17

transportem kolejowym

Uruchomienie w 2015 roku potgczen kolejowych do Kartuz spowodowato osiggniecie wartosci
docelowej tego wskaznika.

W raporcie dokonano korekty liczby miast obstugiwanych transportem kolejowym w 2014
roku i tym samym wartosci docelowej dla roku 2020 (zachowujgc te sama réznice).

8.9 Procent liczby ludnosci zamieszkalej w obszarach 60
minutowego czasu dojazdu do Portu Lotniczego Gdansk
Wskaznik okresla udziat liczby ludnosci, ktéra jest w stanie dojecha¢ do Portu Lotniczego

Gdansk w czasie do 60 minut. Wskaznik zostat wyznaczony analogicznie, jak w punkcie 8.7.
Wyznaczony obszar dostepnosci do lotniska przedstawiono na rysunku 5.

Tabela 31. Procent liczby ludnosci zamieszkatej w obszarach 60 minutowego czasu dojazdu do Portu Lotniczego
Gdarisk

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Wartos¢
Wskaznik rezultatu rok 2014 rok 2015 rok 2016 rok 2017 rok 2018 docelowa
[%] [%] [%] [%] [%] (rok 2020)

Procent liczby ludnosci zamieszkatej
w obszarach 60 minutowego czasu 88% b. d. b. d. b. d. 86,01% 93%
dojazdu do Portu Lotniczego Gdansk

Na udziat procentowy ludnosci zamieszkatej w izochronie 60 min do Portu Lotniczego
w Gdansku wptywajg przede wszystkim:

—  zjawisko suburbanizacji — zaludnianie sie obszaréw przy granicy miast Trdjmiasta, jak
np. Banino, Pepowo. Postep tego zjawiska w wiekszosci przypadkdéw skutkuje
wzrostem wartosci analizowanego wskaznika,

—  przyrost demograficzny Trdjmiasta — wzrost liczby ludnosci zamieszkatej w izochronie
60 min dostepnosci (cate Tréjmiasto znajduje sie w tej izochronie),

— rozbudowa uktadu transportowego — skutkujgca skréceniem czasu podrozy oraz
wzrostem dostepnosci do poszczegdlnych czesci OM,

— wzrost natezenia ruchu, oraz zwigzane z nimi zatory drogowe — powodujgce
zmniejszenie dostepnosci do Portu Lotniczego w Gdansku.
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Uzyskany dla roku 2018 wynik wskazujgcy na spadek wartos$ci analizowanego wskaznika
wynika z bilansu powyzszych czynnikéw. Potencjalny wzrost wartosci wskaznika wynikajgcy
z wiekszej liczby ludnosci zamieszkatej w poblizu Portu Lotniczego zostat ograniczony z uwagi
na wzrost zattoczenia okolicznej sieci drogowej (np. Zachodnia Obwodnica Tréjmiasta, ul.
Stowackiego, ul. Budowlanych i inne). W celu odwrdcenia tendencji zmian i osiggniecia
docelowej wartosci wskaznika zalecane jest: usprawnienie potgczen transportu zbiorowego
(miejskiego i regionalnego), zwigzanego bezposrednio z Portem Lotniczym; zwiekszenie
dostepnosci drogowej od strony zachodniej Portu.

Rysunek 5. Dostepnosc¢ 60 minutowa do lotniska.
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+ Lotnisko

[ Dostepnoé¢ do lotniska (godziny szczytu popotudniowego)
[ Dostepnos¢ do lotniska (godziny szczytu porannego)
] Dostepnoéc do lotniska (godziny nocne)
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8.10 Liczba ofiar wypadkow drogowych (zabitych i rannych)

Wskaznik okresla sume ofiar zabitych, ciezko rannych i lekko rannych w wypadkach drogowych
w danym roku. Dane pozyskano z Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdarisku.

Tabela 32. Liczba ofiar wypadkow drogowych (zabitych i rannych)

Wskaznik Stan na rok Stan na rok Stan na rok Stan na rok Stan na rok dv(\)lcaerlt:vsv;
rezultatu 2014 [-] 2015 [-] 2016 [] 2017 [] 2018 [] (rok 2020)
Liczba zabitych 101 95 82 79 82 50
Liczba cigzko 302 421 550 446 416 180
rannych
Liczba lekko 1744 1623 1690 1532
rannych

W okresie 2014-2018 liczba ofiar $miertelnych na skutek wypadkéw drogowych zmalata
0 19%, zas liczba ofiar ciezko rannych wzrosta o 38%. Od roku 2016 odnotowuje sie spadek
wartosci dotyczacej liczby ofiar ciezko rannych (po wzroscie w latach 2014-2016). Obecna
dynamika zmian skutkowaé bedzie nieosiggnieciem wartosci docelowej wskaznika w roku
2020. Z uwagi na znaczenie analizowanego wskaznika, niezbedne jest natychmiastowe
podjecie dziatan zwigzanych z poprawag bezpieczenstwa ruchu drogowego.

8.11 Dlugos$é zbudowanych/zmodernizowanych linii
tramwajowych

Wskaznik okresla dfugos¢ linii tramwajowych, ktore zostaty zbudowane lub zmodernizowane

w poszczegdblnych latach wzgledem roku bazowego — 2014 z podziatem na postep

w poszczegdlnych latach. Dane pozyskano z Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdanska. Wskaznik
progresywny.

Tabela 33. Dtugosc zbudowanych/zmodernizowanych linii tramwajowych

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Wartos¢
Wskaznik rezultatu rok 2014 rok 2015 rok 2016 rok 2017 rok 2018 docelowa
[km tb] [km tb] [km tb] [km tb] [km tb] (rok 2020)

Dtugos¢ zbudowanych lub
zmodernizowanych linii - 8,5 8,5 8,5 8,5 53
tramwajowych

Budowa linii tramwajowej do Bretowa oraz Migowa w Gdarnsku w 2015 roku spowodowata
przyjecie wartosci dodatniej analizowanego wskaznika. Zakonczenie prowadzonych obecnie
prac modernizacyjnych oraz inwestycyjnych na gdanskiej sieci tramwajowej spowodujg wzrost
wartosci wskaznika. Pomimo prowadzonych obecnie prac, w roku 2020 nie zostanie osiggnieta
wartos$¢ docelowa, dla ktérej zatozono szerszy zakres inwestycyjny i modernizacyjny (m.in.
Nowa Warszawska, Nowa Swietokrzyska, Nowa Politechniczna (Gdarisk Potudnie - Wrzeszcz)
i inne wskazane w PRTOM)).
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8.12 Dlugos$é¢ zbudowanych/zmodernizowanych linii
trolejbusowych

Wskaznik okresla sumaryczng ditugos¢ zbudowanych Iub zmodernizowanych linii
trolejbusowych w okresie od 2014 roku. Inwestycje rozbudowy infrastruktury nie sg
prowadzone, uwzgledniono jednak zwiekszenie obszaréw funkcjonowania trolejbuséw o trasy
pokonywane przez trolejbusy na zasilaniu bateryjnym. Dane pozyskano od ZKM Gdynia.
Wskaznik progresywny.

Tabela 34. Dtugos¢ zbudowanych/zmodernizowanych linii trolejbusowych

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Wartos¢
Wskaznik rezultatu rok 2014 rok 2015 rok 2016 rok 2017 rok 2018 docelowa
[km] [km] [km] [km] [km] (rok 2020)

Dtugos$¢ zbudowanych lub
zmodernizowanych linii 0 1 2,5 2,5 4,9 20
trolejbusowych

W okresie 2014-2018 dtugosc linii trolejpusowych zwiekszyta sie o 4,9 km. Uruchomienie
kolejnych nowych potgczen z wykorzystaniem pojazddéw o zasilaniu bateryjnym przyczyni sie
do wzrostu wartosci tego wskaznika. Obecna dynamika zmian jest niewystarczajgca do
osiggniecia wartosci docelowe;j.

8.13 Liczba zakupionych jednostek taboru transportu
miejskiego (tramwajow, autobusow, trolejbusow)

Wskaznik okresla sumaryczng liczbe zakupionych jednostek taboru transportu miejskiego,

w tym tramwajow, autobuséw i trolejpusdow z podziatem na poszczegdlne lata. Dane

pozyskano od ZTM Gdansk, ZKM Gdynia, Urzedu Marszatkowskiego i przewoznikéw lokalnych.
Wskaznik progresywny.

Tabela 35. Liczba zakupionych jednostek taboru transportu miejskiego (tramwajow, autobuséw, trolejbusow)

Wskaznik rezultatu Stan narok = Stan narok Stannarok @ Stannarok | Stan narok dvc\:::lt::v‘;
2014 [-] 2015 [-] 2016 [-] 2017 [-] 2018 [-] (rok 2020)

Liczba zakupionych

jednostek taboru 211 93 189 237 304 216
transportu miejskiego

Liczba zakupionych

L 19 12 42 5 4 0
tramwajoéw w danym roku

L}czba’ zakupionych 5 5 4 0 4 0
trolejouséw w danym roku

Liczba zakupionych bd. 53 50 43 59 0

autobuséw w danym roku
!liczba zakupionych tramwajow i trolejbuséw, bez autobuséw

W okresie 2014-2018 odnotowano duzg liczbe nowych lub zmodernizowanych pojazddéw
transportu zbiorowego. Docelowg wartos¢ wskaznika osiggnieto juz w 2017 roku. Trend ten
jest kontynuowany z podobng dynamikg réwniez w roku 2019, co nalezy oceni¢ pozytywnie.
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8.14 Liczba wybudowanych wezléw przesiadkowych

Wskaznik okresla sumaryczng liczbe wybudowanych weztéw przesiadkowych w OM wzgledem
roku 2014 z podziatem na postep w poszczegdlnych latach. Dane pozyskano od samorzadow
terytorialnych na obszarze OM. Wskaznik progresywny.

Tabela 36. Liczba wybudowanych weztdw przesiadkowych

Stan narok @ Stan narok @ Stannarok Stannarok Stannarok Warto$¢ docelowa

Wskaznik rezultatu 2014 -] 2015 [] 2016 [-] 2017 [] 2018 [-] (rok 2020)

Liczba wybudowanych

weztéw przesiadkowych 0 8 8 8 = 31

W okresie 2014-2018 wybudowano lub zmodernizowano tacznie 15 weztéw integracyjnych.
Znaczacy udziat w tej puli majg wezlty integracyjne zwigzane z linia Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej. Pozostate wezty integracyjne w wiekszosci integrujg system kolejowy
z autobusowym z wyjgtkiem m.in. wezta w Nowym Dworze Gdanskim, zlokalizowanym przy
dworcu PKS. Konieczne jest kontynuowanie tego trendu w celu osiggniecia wartosci docelowej
w roku 2020.

8.15 Liczba wybudowanych obiektow P&R

Wskaznik okresla liczbe wybudowanych parkingdw P&R na obszarze OM. Dane pozyskano od
samorzadow terytorialnych na obszarze OM. Wskaznik progresywny.

Tabela 37. Liczba wybudowanych obiektow P&R
Stannarok @ Stannarok @ Stannarok @ Stannarok @ Stan narok Wartos¢ docelowa

Wskaznik rezultatu 2014 [-] 2015 [] 2016 [-] 2017 [] 2018 [-] (rok 2020)

Liczba wybudowanych

obiektéw P&R 0 4 4 6 12 28

W okresie 2014-2018 wybudowano tgcznie 12 parkingdw Parkuj i Jedz. Znaczacy udziat w tej
puli majg parkingi zlokalizowane przy przystankach Pomorskiej Kolei Metropolitalne;j.
Pozostate parkingi w wiekszosci integrujg system kolejowy z autobusowym z wyjgtkiem m.in.
wezta w Nowym Dworze Gdanskim, zlokalizowanym przy dworcu PKS. Konieczne jest
kontynuowanie tego trendu w celu osiggniecia wartosci docelowej w roku 2020.

8.16 Wskaznik przewozow publicznym transportem
zbiorowym w OM

Wskaznik okresla liczbe przejazdéw wykonanych publicznym transportem zbiorowym na 1000
przejazdow wykonywanych przez mieszkancow. Wskaznik nie zostat okreslony ze wzgledu na
brak dostepnych wynikow badan.

Tabela 38. Wskaznik przewozdw publicznym transportem zbiorowym w OM

Wskaznik rezultatu Stan na rok 2014 [przewozéw Stan na lata 2015 -2018 Wartos¢ docelowa
na mieszkarca / rok] [przewozéw na mieszkarica / rok] (rok 2020)
Wskaznik przewozow publicznym 304 b d. 350

transportem zbiorowym
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8.17 Zestawienie koncowe

Tabela 39. Zestawienie wskaznikow dla Programu Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego w perspektywie
finansowej 2014 — 2020

Wartos¢
Wskaznik rezultatu Stan na Stan na rok Stan narok | Stan narok Stan na docelow
rok 2014 2015 2016 2017 rok 2018 a (rok
2020)
Dtugosc sieci drdg ruchu szybkiego
(AL 56, S7) w OM [km] 99 99 99 99 130 249
Dtugos¢ zmodernizowanej sieci
Kolejowej TEN-T w OM [km] 185 b.d. b.d. b.d. 174 245
Dtugosc
zmodernizowanych/zrewitalizowany 82 255 486 486 486 486
ch linii kolejowych w OM [km)
Dtugos¢
zbudowanych/zmodernizowanych
drog uktadu ponadlokalnego - 19,65 39,57 60,14 83,945 30
(krajowych i wojewddzkich poza
drogami klasy Ai S) w OM [km]
Proc'ent dfugosu drog krajowych o i bd. 17,3% 15,7%! 11,5% <5%
stanie technicznym D [%]
Procent d.fugosa I.|n|| kolejowych w 15% 8,3% 73% 8,2% 8,0% 5%
ztym stanie technicznym [%]
Procent liczby ludnosci zamieszkatej
W obszarach 30 minutowej 32% b. d. b. d. b. d. 59,78% 40%
dostepnosci Tréjmiasta (centréw
miast) [%]
Liczba miast OM obsfrugmanych 16 17 17 17 17 17
przez transport kolejowy [sztuk]
Procent liczby ludnosci zamieszkatej
w obszarach 60 minutowego czasu o . 0
dojazdu do Portu Lotniczego Gdarsk 88% b. d. b. d. b. d. 86,01% 93%
[%]
Liczba ofiar wypadkéw drogowych 101 95 82 79 82 50
(zabitych i rannych) [ofiar] 302 421 550 446 416 180
Dtugos¢ zbudowanych
/zmodernizowanych linii 0 8,5 8,5 8,5 8,5 53
tramwajowych [km tb]
Dtugos¢
zbudowanych/zmodernizowanych 0 1 2,5 2,5 4,9 20
linii trolejbusowych [km]
Liczba zakupionych jednostek
taboru tr.a’nsportu mle’Jsklego 212 93 189 237 304 216
(tramwajow, autobusow,
trolejbusow) [sztuk]
L|czbzi1 wybudowanych weztéw 0 8 8 8 15 31
przesiadkowych [sztuk]
Liczba wybudowanych obiektéow
P&R [sztuk] 0 4 4 6 12 28
Wskaznik przewozéw publicznym
transportem zbiorowym w OM 304 b. d. b. d. b. d. b.d. 350

[przewozdéw na mieszkarica/rok]
1 oszacowana warto$é stanu drég dla drég wojewddzkich
2 warto$¢ nie uwzglednia zakupu autobuséw
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Whnioski i podsumowanie

Analiza pozyskanych danych ukazujgcych postep w rozwoju systemu transportowego
Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot w latach 2015-2018 wskazuje na
ocene pozytywng z uwagi na realizacje wtfasciwych trenddéw i dynamiki zmian
w wiekszosci wskaznikow. Nie we wszystkich obszarach jednak dynamika rozwoju jest
wystarczajgca. Niniejszy raport monitoringowy jest podstawg do wskazania obszaréw
systemu transportowego OMGGS, ktdre sg rozwijane zgodnie z oczekiwaniami,
wynikajgcymi z przyjetej strategii, oraz tych obszaréw, w ktérych podjete dziatania sg
niewystarczajace, przez co konieczne jest podjecie interwencji i dziatan naprawczych.

Oprdécz kontynuacji biezgcego trendu rozwoju systemu transportowego, dziatania
naprawcze w szczegoélnosci powinny zostaé skoncentrowane na:

a)

c)

e)

podjeciu dziatan zwigzanych z bezpieczenistwem ruchu drogowego. Nie tylko
poprzez dziatania edukacyjne, ale takze infrastrukturalne, legislacyjne,
zarzadcze, zwigzane z organizacjg ruchu, egzekwowaniem przestrzegania
przepiséw ruchu przez uzytkownikéw, przeprowadzanie audytow
bezpieczenstwa ruchu (np. ocena bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych,
przejazdéow rowerowych, audyty projektowanych elementéw infrastruktury
drogowej iinne).

utrzymaniu infrastruktury kolejowej (8% linii kolejowych w ztym stanie
technicznym) i drég, zaréwno krajowych i wojewddzkich (ponad 11% w ztym
stanie technicznym), jak i pozostatych, wptywajgce takze na bezpieczenstwo
ruchu.

rozwoju systemow elektrycznego transportu zbiorowego — obecna dynamika
rozwoju sieci transportu tramwajowego oraz trolejbusowego jest
niewystarczajgca w stosunku do oczekiwan. Na istotno$é tego zagadnienia
wskazuje uchwalona ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
a takze uruchomienie Programu Rozwoju Elektromobilnosci.

rozbudowie sieci transportowe] o wezty integracyjne oraz parkuj i jedz, w tym
kontynuacji prac zwigzanych z budowg tzw. autobusowych dworcow
regionalnych.

dazeniu do rozbudowy sieci drog ruchu szybkiego oraz modernizacji
infrastruktury kolejowej, w szczegélnosci zwigzanych z dostepnoscig do portéw
morskich oraz obstugujgcych ruch tranzytowy.

wykorzystaniu potencjatu technologii w zakresie Inteligentnych Systemodw
Transportowych — rozbudowa systemu ITS (w transporcie drogowym, jak
i zbiorowym) o inne miasta oraz osrodki regionalne moze przyczynié sie do
usprawnienia ruchu zaréwno mieszkancéw, jak i turystow.

Opracowujac niniejszy raport niemozliwe byto dokonanie oceny niektdrych ze
wskaznikdow z uwagi na brak dostepnosci danych. Do takich wskaznikdw zaliczajg sie:
udziat podrézy transportem zbiorowym, liczba pasazerdow transportu zbiorowego,
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wskaznik przewozéw publicznym transportem zbiorowym w OM na mieszkanca.
W celu pozyskania danych dla tych wskaznikdw oraz przede wszystkim pozyskania
informacji o obecnych zachowaniach transportowych mieszkaricow OMGGS, zalecane
jest przeprowadzenie kompleksowych badan podrézy. Jest to szczegdlnie uzasadnione
z uwagi na fakt przeprowadzenia ostatnich tego rodzaju badan w 2014 roku, przed
uruchomieniem pomorskiej kolei metropolitalnej.

Réwniez z uwagi na trudnosci pozyskanych danych zalecane jest biezgce, regularne
pozyskiwanie danych dla poszczegdlnych wskaznikow (dla okreséw 2-letnich, zgodnie
z zapisami STiM). Brak tej praktyki spowodowat trudnosci w pozyskaniu danych m.in.
w zakresie czasu podrdzy, poziomu dostepnosci transportowej wybranych obszaréw.

Ponadto z uwagi na trudnosci w pozyskaniu i opracowaniu danych dla niektérych
wskaznikdw zalecane jest opracowanie metodyki obliczania kazdego ze wskaznikéw
oceny oraz precyzyjny opis ich znaczenia. Opracowanie powyzszej metodyki pozwoli
na unikniecie rozbieznosci w wartosciach pozyskiwanych danych w kolejnej ewaluacji,
a tym samym umozliwi dokonanie rzetelnej oceny rozwoju systemu transportowego
OMGGS.

Zalecane jest rowniez rozwazenie modyfikacji niektérych wskaznikéw. Przyktadowo:

e wskazniki opisujgce infrastrukture kolejowag w sieci TEN-T, z uwagi na forme
pozyskanych danych od PLK, przyjety to samo znaczenie. Nalezy usungé jeden
ze wskaznikow lub dokona¢ modyfikacji z uwzglednieniem danych, ktére PLK
jest w stanie przekazaé dla wybranych okresdw.

e wskaznik opisujgcy liczbe zakupionego taboru transportu zbiorowego — podziat
na tabor miejski, regionalny i osobno kolejowy aglomeracyjny i regionalny,
umozliwitby bardziej szczegdtowq diagnoze i ocene systemu transportowego
w tym zakresie. Ponadto odniesienie do wielkosci floty oraz informacje
o Srednim wieku taboru wydaje sie réwniez wartosciowe dla oceny.

Ponadto wskutek ogdlnokrajowej tendencji w zakresie rozbieznosci danych
rzeczywistych i prognostycznych, zaleca sie zaktualizowa¢ prognoze liczby ofiar
Smiertelnych i liczby ofiar ciezko rannych, stanowigce punkt odniesienia do oceny
wskaznika, gdyz obecne wartosci progowe sg trudne do osiggniecia.
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