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Pomoc Techniczna

Gdansk, 21 wrzesnia 2016 r.

Zapytanie ofertowe

Postepowanie nie podlega ustawie z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych — wartos¢
zamowienia nie przekracza wyrazonej w ztotych kwoty 30.000 euro netto (art.4 pkt 8 tekst jednolity Dz.
U.z2015r. poz. 2164 z pdzin. zm.)

NAZWA | ADRES ZAMAWIAJACEGO:

Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot z siedzibg w Gdansku
ul. Dtugi Targ 39/40,

80-830 Gdansk

KRS 0000398498

NIP 583-315-17-48

RODZAJ ZAMAWIAJACEGO:

Stowarzyszenie jednostek samorzadu terytorialnego.

PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

»Analiza formalno-prawna realizacji projektu Budowa Systemu Roweru Metropolitalnego OMG-G-S”.

Ustuga bedzie wspodtfinansowana ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego
Pomoc Techniczna 2014-2020.

V.

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA:

Przedmiotem zamodwienia jest Analiza formalno-prawna dotyczagca wykonalnosci
instytucjonalnej i rozwigzan organizacyjnych pozwalajgcych na wdrozenie projektu ,,Budowa
Systemu Roweru Metropolitalnego OMG-G-S”, ze szczegdlnym uwzglednieniem prawa
zamoéwien publicznych, przepisow zwigzanych z wdrozeniem projektdw unijnych oraz
przepisow dot. pomocy publiczne;j.

Projekt zaktada budowe systemu roweru metropolitalnego, opartego o flote roweréw
publicznych wraz z zapleczem technicznym i teleinformatycznym, oferujgcego bezptatng lub
niskokosztowg komunikacje rowerowg dla mieszkancéw obszaru metropolitalnego OMG-G-S
oraz 0sob przyjezdnych.

W ramach projektu planuje sie zakup ok. 3,5 tys. rowerdow rozlokowanych na terenie 17 gmin
(Gdansk, Gdynia, Kartuzy, Gmina Miejska Pruszcz Gdanski, Gmina Pruszcz Gdanski, Rumia,
Reda, Sopot, Sierakowice, Somonino, Tczew, Gmina Miejska Wejherowo, Wtadystawowo,
Zukowo). Gminy uczestniczace w projekcie reprezentowaé bedzie Stowarzyszenie Obszar
Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot, ktore zleci wdrozenie i utrzymanie SRM zewnetrznemu
operatorowi.
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Podstawowe informacje o projekcie zawarte sg w karcie projektu stuzgcej do identyfikacji
projektow pozakonkursowych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego. Karta
projektu stanowi zatgcznik nr 4 do zapytania ofertowego.

Rozszerzone informacje dot. projektu, bedace podstawg do dalszych opracowan
wdrozeniowych zawarte sg w Studium koncepcyjnym Systemu Roweru Metropolitalnego,
stanowigcym zatgcznik nr 5 do zapytania ofertowego.

2. Podstawowe uwarunkowania projektu:

z

a. Zrddfa finansowania projektu

Planuje sie wspotfinansowanie ze s$rodkow Regionalnego Programu Operacyjnego
(Poddziatanie. 9.1.1.) w ramach mechanizmu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (dalej
RPO ZIT) oraz srodkéw wtasnych gmin, na ktorych terenie projekt ma zostac zrealizowany.

SRM jest jednym z projektéw, ktére samorzady Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot wybraty do realizacji w ramach przedsiewzie¢ ZIT na lata 2014-2020. SRM zostat wpisany
do Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Gdarisk-
Gdynia-Sopot do 2020 roku (Strategia ZIT) jako projekt sktadajgcy sie na przedsiewziecie pn.
»Wezty integracyjne OMG-G-S wraz z trasami dojazdowymi”.

Wedtug wstepnych deklaracji gminy potwierdzity mozliwos¢ pokrycia wymaganego wktadu
wtasnego w projekcie, ewentualne koszty niekwalifikowalne oraz coroczne koszty operacyjne
projektu od momentu jego wdrozenia az po caty okres trwatosci projektu (5 lat). Dotychczas
nie sporzgdzono umowy regulujgcej prawa i obowigzki gmin w projekcie, ktdra okreslataby
takze zasady przekazywania srodkéw na cele projektu.

Szacunkowa wartos¢ catkowita projektu: od 27,3 min zt.

Przewidywana wartos¢ dofinansowania RPO ZIT (na poziomie 62-85 % wartosci catkowitej)
wynosi od 17,3 min zt do 23,2 min zt.

b. Podmioty zaangazowane w projekt

Stowarzyszenie Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot, zwane dalej Stowarzyszeniem
jest podmiotem odpowiedzialnym za realizacje projektu (liderem projektu, ew. partnerem

wiodgcym). Stowarzyszenie jest jedynym bezposrednim Beneficjentem srodkéw z RPO ZIT oraz
sygnatariuszem umowy o dofinansowanie projektu.

Gminy na terenie ktdrych projekt bedzie realizowany beda sg podmiotami wspdtrealizujgcymi
badz partnerami w projekcie (Gmina Miasta Gdanska, Gmina Miasta Gdyni, Gmina Miasta
Sopotu, Gmina Zukowo, Gmina Miasta Redy, Gmina Miejska Pruszcz Gdanski, Gmina Pruszcz
Gdanski, Gmina Miasta Tczew, Gmina Miasta Wejherowo, Gmina Sierakowice, Gmina Miasta
Rumi, Gmina Somonino, Gmina Stezyca, Gmina Kartuzy, Gmina Miasta Puck, Gmina
Wiadystawowo.)

Podmiot (firma) posiadajgca odpowiednie doswiadczenie i zasoby takie jak wykwalifikowana

kadra i niezbedne oprogramowanie wraz z licencjg petni¢ bedzie role, w zaleznosci od
wybranego modelu organizacyjnego, funkcje operatora SRM lub podmiotu udostepniajgcego
Stowarzyszeniu niezbedne zasoby.
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3. Cel sporzadzenia analizy:

a.

Wskazanie optymalnego modelu organizacyjnego, pozwalajgcego na:

efektywne wykorzystanie srodkéw unijnych RPO ZIT,

sprawne zarzgdzanie projektem unijnym przez Stowarzyszenie Obszar
Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot.

b. Okreslenie wykonalnosci instytucjonalnej Stowarzyszenia jako lidera projektu.

C.

iv.

Ocena zgodnosci zaplanowanych dziatan z Statutem Stowarzyszenia (zatacznik
nr6).

Analiza formalna dotyczgca mozliwosci przyjecia dotacji przez Stowarzyszenie
w ramach RPO ZIT.

Zarekomendowanie sposobu pobierania srodkow na prowadzenie projektu od
gmin stowarzyszonych.

Wskazanie optymalnego sposobu podejmowania decyzji w ramach projektu.

Okreslenie optymalnego trybu udzielenia zamdwienia publicznego.

d. Okreslenie mozliwosci wystepowania pomocy publiczne;j.

e.

f.

4. Zakres analizy:

Wskazanie niezbednych do zawarcia uméw wraz z ich zakresem.

Sporzadzenie wzoréw umow, w tym takze partnerskich, pomiedzy
podmiotami wymienionymi w punkcie 2 b) dla wybranego modelu
organizacyjnego.

Wskazanie umow wraz z ich zakresem do zawarcia z innymi podmiotami niz
wymienione w punkcie 2 b), ale niezbednymi do prawidtowej realizacji
projektu.

Okreslenie koniecznosci i ewentualnego zakresu przeprowadzenia Oceny
Oddziatywania na Srodowisko.

Przeprowadzenie analizy nalezy wykona¢ w dwadch etapach. Do rozpoczecia drugiego etapu
konieczna bedzie akceptacja zaproponowanych rekomendacji przez Zamawiajgcego w formie
protokotu odbioru (czesciowego).

ETAP |

a.

Analiza wykonalnosci instytucjonalnej Stowarzyszenia jako lidera projektu

i beneficjenta srodkéw RPO ZIT.

Wskazanie wszystkich mozliwych modeli organizacyjnych bioragc pod uwage

uwarunkowania projektu opisane w pkt. 2., wszystkie mozliwe do zastosowania

tryby udzielenia zamoéwienia publicznego oraz ryzyko wystepowania pomocy

publicznej.

Rekomendacja optymalnego modelu organizacyjnego dla projektu.
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Przed rozpoczeciem Il etapu Wykonawca zaprezentuje rekomendowany model na forum
zespotu projektowego SRM w formie prezentacji. Dodatkowo, Wykonawca wezmie udziat w
spotkaniu z gminami zaangazowanymi w projekt z gtlosem doradczym, o ile takie spotkanie
bedzie konieczne.

ETAP I
d.

g.
h.

Rozwiniecie opisu wybranego przez Zamawiajgcego modelu organizacyjnego
o sposéb wdrazania projektu oraz podziat odpowiedzialnosci zadan pomiedzy
wszystkimi instytucjami realizujagcymi projekt.

Opis sposobu finansowania projektu — zabezpieczanie srodkéw wraz z ich
poéZniejszym przekazaniem i rozliczeniem pomiedzy podmiotami w projekcie.

Okreslenie mozliwosci wystepowania pomocy publicznej.
Okreslenie koniecznosci przeprowadzenia Oceny Oddziatywania na Srodowisko.

Sporzadzenie niezbednych do zawarcia umow i sporzadzenie ich wzorow.

W trakcie opracowywania Il etapu analizy Wykonawca zostanie poproszony o udziat
w spotkaniu gmin zaangazowanych w projekt w celu omodwienia zatozen formalnych projektu
i odpowiedzi na problematyczne kwestie, o ile bedzie to konieczne.

5. Analiza powinna uwzglednia¢ w szczegdlnosci:

a.

Przy ocenie wykonalnosci instytucjonalnej nalezy wzig¢ pod uwage petnienie przez
Stowarzyszenie  funkcji  Instytucji Posredniczacej Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020.

Przy ocenie wykonalnosci instytucjonalnej mozna przyjgé¢ wariant powotania spoétki
celowej przez Stowarzyszenie, ktérej zadaniem bytoby prowadzenie projektu SRM.

Nalezy rozwazy¢ czy Stowarzyszenie moze petnié role in-haus, w rozumieniu Prawa
Zamowien Publicznych, dla gmin realizujgcych projekt.

Przy analizie poszczegdlnych wariantéw organizacyjnych w czesci | analizy, nalezy
zwrocic szczegblng uwage, czy wybrany model nie skutkuje obnizeniem mozliwego do
pozyskania dofinansowania (np. wariant Partnerstwa Publiczno-Prywatnego).

W wskazanym w czesci Il analizy modelu organizacyjnym nalezy uwzgledni¢ relacje
i przeptywy sSrodkéw pienieznych pomiedzy pomiotami zaangazowanymi (gminy),
liderem prowadzgcym projekt (Stowarzyszeniem) i Operatorem lub podmiotem od
ktdrego Stowarzyszenie wykupi licencje.

Przy opisie sposobu wdrazania projektu nalezy oddzieli¢ etap przygotowania od etapu
realizacji.

Okreslic sposdb pobierania srodkdw na prowadzenie projektu od gmin
stowarzyszonych, uwzgledniajac sktadke na wktad wtasny, koszty niekwalifikowalne w
ZIT RPO oraz pdzniejsze koszty operacyjne, ktore bedg mie¢ charakter cykliczny (np.
sktadka miesieczna, kwartalna badz roczna).

Okreslajgc organy odpowiedzialne w Stowarzyszeniu za podejmowanie decyzji dot.
projektu nalezy rozwazy¢ takie podmioty jak Zarzgd OMG-G-S, upowazniony przez
Zarzad OMG-G-S Zespot Projektowy, Petnomocnika Zarzagdu OMG-G-S lub

4
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wyznaczonych przedstawicieli gmin uczestniczagcych w projekcie na podstawie
odrebnej umowy (po 1 gtosie). Wskazac¢ najbardziej efektywny podmiot decyzyjny.

Okreslajac sposdb zamdéwienia SRM nalezy rozpatrzy¢ w szczegélnosci trzy warianty:

i. Partnerstwo publiczno-prywatne w mysl art. 34 Ustawy z 29 sierpnia 2014 r.
o zasadach realizacji programow w zakresie polityki spdjnosci finansowanych
w perspektywie finansowej 2014-2020, czyli tzw. ustawy wdrozeniowej
(projekt hybrydowy).

ii. Ogtoszenie przetargu nieograniczonego.

iii. Udzielenie koncesji na podst. Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 roku o koncesji
na roboty budowlane lub ustugi z uwzglednieniem (o ile dotyczy) ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym.

Okreslenie czy SRM mozna traktowac jako srodek publicznego transportu zbiorowego
w mysl przepiséw krajowych, w szczegdlnosci ustawy o publicznych transporcie
zbiorowym.

W ramach sporzadzenia wzoréw umoéw nalezy opisac szczegdlne uwarunkowania ich
zawarcia, ze wzgledu na charakter podmiotow, np. koniecznos$¢ podjecia Uchwaty
Rady Gminy przed podpisaniem umowy, czy konieczny jest jeden egzemplarz umowy
dla jednego partnerstwa czy odrebne umowy z kazdg z gmin dotyczgce tego samego
partnerstwa.

Opis sposobu finansowania projektu, z uwzglednieniem zabezpieczenia sSrodkéw wraz
z ich przekazywaniem potencjalnemu operatorowi.

. Okreslenie kwalifikowalnosci VAT i mozliwos¢ odliczenia naliczonego podatku VAT w

projekcie finansowanym w ramach RPO ZIT.

W analizowanych wariantach, a w szczegdlnosci w kontekscie ogtoszenia przetargu,
nalezy rozwazy¢ przeprowadzenie dialogu konkurencyjnego i dialogu technicznego
okreslajgc ewentualne korzysci badz przeszkody z nich wynikajace.

W kontekscie analizy wystepowania pomocy publicznej sprawdzi¢ czy nie mozna
zastosowac przepisow dot. wytgczen blokowych dla programéw operacyjnych tak jak
jest to mozliwe dla matej infrastruktury drogowej.

Nalezy odpowiedzie¢ na pytanie: czy SRM jest ustugg publiczng?

Nalezy rozwazy¢ jak pod wzgledem formalnym powinna przebiega¢ wspotpraca
podmiotéw zaangazowanych w projekt z Metropolitalnym  Zwigzkiem
Komunikacyjnym Zatoki Gdanskiej (MZKZG) w celu zintegrowania systemu biletu
elektronicznego z SRM, w dwdch wariantach:

i. |-integracji funkcjonalnej — na poziomie nosnika, czyli karty miejskiej.

ii. Il -integracji wyzszego stopnia — na poziomie wspodtpracy taryfowej, wymiany
srodkéw ptatniczych i wspdlnych akcji promocyjnych.

Oba warianty opisane sg na str. 100-101 Studium koncepcyjnego Systemu Roweru
Metropolitalnego dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia Sopot, ktére stanowi
zatgcznik nr 5 do zapytania ofertowego.
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Wskazujgc na System biletu elektronicznego Zamawiajgcy ma na mysli wylacznie
system, ktdry ma zosta¢ wprowadzony przez MZKZG w ramach projektu ,,Wdrozenie
systemu biletu elektronicznego jako narzedzia integracji taryfowo-biletowej
transportu publicznego na Obszarze Metropolitalnym Trdjmiasta umozliwiajgcego
wprowadzenie wspdlnego biletu.”

Do obu wariantow nalezy okresli¢ konieczne do zawarcia umowy wraz z ich zakresem.

Czy przy zatozeniu lokowania stacji rowerowych Stowarzyszenie lub operator powinien
podpisa¢ z gminami porozumienie dot. prawa do dysponowania gruntem?

Czy zamowienie SRM powinno by¢ podzielone na dwie czesci zaktadajac, iz jedynie
infrastruktura moze by¢ sfinansowana ze srodkéw ZIT? Czy konieczne jest zamdwienie
taczone? (o ile pytanie dotyczy wybranego modelu organizacyjnego)

Nalezy okresli¢ w jakim stopniu mozliwe jest wykorzystanie elementéw SRM do celow
reklamowych niezwigzanych z projektem (reklama firm zewnetrznych poprzez SRM).
Poprzez elementy systemu rozumie sie m.in. systemu informatyczne tworzace
dogodng mozliwos¢ wykorzystania do celéw reklamowych oraz powierzchnie
informacyjno-reklamowe stanowigce cze$¢ elementdéw infrastruktury SRM i terminali.

Na jakiej zasadzie i na jakich warunkach operator systemu moze czerpac przychody z
reklam umieszczonych na elementach infrastruktury SRM, ktdra wspoétfinansowana
bedzie ze sSrodkéw RPO ZIT?

W analizowanym w Il czesci analizy wariancie modelu organizacyjnego nalezy wskaza¢
ktory z podmiotow bedzie wtascicielem baz danych i bedzie miat prawo do
przetwarzania danych osobowych i jakie s3 mozliwosci przekazywania tychze danych
w przypadku zmiany podmiotu wykorzystujgcego te dane (np. w przypadku zmiany
operatora).

Kto bedzie wtascicielem systemu informatycznego zakupionego ze Srodkéw ZIT RPO i
czy mozna przekazywac go do administracji innemu podmiotowi (np. operatorowi)?

Na jakiej zasadzie operator systemu moze podjg¢ wspotprace z podmiotem
zewnetrznym, biznesowym (np. Aquasfera w Redzie, Olivia Business Centre w
Gdansku, Centrum Handlowe Klif w Gdyni), ktdra polegataby na dofinansowaniu badz
doposazeniu systemu w celu reklamy podmiotu biznesowego badz pozyskania stacji
na terenie zarzadzanego przez dany podmiot obiektu (parking przy centrum
handlowym)?

Kod zamoéwienia wedtug Wspdlnego Stownika Zamoéwien:
79100000-5

TERMIN REALIZACJI ZAMOWIENIA:

| Etap - do 17 pazdziernika 2016 r.
Il Etap - do 16 listopada 2016 r., z mozliwoscig przedtuzenia do za zgodg Zamawiajgcego do 23
listopada 2016 r.



Europejskie ’\ Gdaiisk Gdynia Sopot Fundusz Spojnosci [N

Pomoc Techniczna

E Fundusze @ Obszar Metropolitalny Unia Europejska [l

VII. WARUNKI UDZIALU W POSTEPOWANIU:

1. Wymagania dotyczgce doswiadczenia Wykonawcdw (ponizsze warunki nalezy spetnié¢
tacznie):

a. Wykonawca musi posiada¢ doswiadczenie w realizacji co najmniej jednej analizy
prawnej dotyczacych projektow rzadowych badZz samorzgdowych, dotykajgcych
problematyki wspotpracy wielu podmiotéw i zamdéwien publicznych.

b. Wykonawca musi posiada¢ doswiadczenie przy wspotpracy z jednostkami samorzadu
terytorialnego w Polsce.

c. W sktadzie zespotu Wykonawcy powinna uczestniczy¢ co najmniej jedna osoba z
tytutem radcy prawnego lub adwokata.

2. Wykonawca ztozy oferte Zamawiajgcemu wedtug zatgcznika nr 2, wraz z niezbednymi
zatgcznikami wynikajgcymi z wzoru.

3. Oferta powinna zawiera¢:

a. Oswiadczenie o braku powigzan z zamawiajgcym — wedtug zatgcznika nr 1.

b. W celu potwierdzenia spetnienia wymagan zwigzanych z doswiadczeniem Wykonawcy
opisanych w pkt. VIl 1., Wykonawca zobowigzany jest do przedfozenia Wykazu
zrealizowanych ustug prawnych wedtug wzoru w zatgczniku nr 3 do zapytania
ofertowego.

4. Oferent sktadajac oferte wyraza zgode na:
a) Sporzadzenie pisemnej umowy, zgodnie z ktérg bedzie realizowana ustuga.

VIII. SPOSOB | KRYTERIA OCENY OFERT:

Wybadr najkorzystniejszej oferty odbedzie sie w oparciu o przeprowadzone zapytanie ofertowe, a za
najkorzystniejszg oferte zostanie uznana oferta Wykonawcy, ktéry uzyska najwyzszg tgczng ocene
obliczong wg nastepujgcych kryteriéw:

kryterium waga %
Doswiadczenie Wykonawcy 50
Cena 50

1. Doswiadczenie Wykonawcy.
Punkty w tym kryterium to suma punktdw przyznanych na podstawie informacji podanych
przez Wykonawce (ponad wymagane minimum) dotyczacych doswiadczenia w oparciu
o nastepujaca skale:
- realizacja od 1-3 podobnych ustug — 20 punktéw
- realizacja od 3-5 podobnych ustug — 40 punktéw
- realizacja od 5-10 podobnych ustug — 50 punktow

Sposéb oceny doswiadczenia Wykonawcy:

PF=(WB/WMax x 50%) x 100

PF — liczba punktéw badanej oferty dla kryterium

WB — suma punktow badanej oferty dla kryterium

WMax — najwyzsza suma punktow sposréd badanych ofert dla kryterium
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2. Wartosc¢ brutto.

Sposéb oceny:

PK=(CN/CR x 50%) x 100

PK — liczba punktow badanej oferty dla kryterium
CN - najnizsza oferowana cena brutto

CR — cena brutto oferty rozpatrywanej

Za najkorzystniejszg uznana zostanie oferta, ktdra uzyska najwyzszg liczbe punktéw (P), bedacg sumg
punktéw przyznanych w poszczegdlnych kryteriach: P=PK+PF

Dopuszcza sie/nie dopuszcza sie sktadania ofert cze$ciowych.

IX. MIEJSCE | TERMIN SKtADANIA OFERT:

Oferte nalezy ztozy¢ drogg mailowg do dnia 29 wrzesnia 2016 r. do godziny 15:00 na adres
slawina.lenart@metropoliagdansk.pl lub w biurze Zamawiajgcego ul. Dtugi Targ 39/40, 80-830 Gdansk
w godzinach 8:30 -15.00, zaadresowane do Pani Stawiny Lenart, dopiskiem ,, Analiza formalno-prawna
realizacji projektu Budowa Systemu Roweru Metropolitalnego OMG-G-S”. Decydujaca jest data
i godzina wptywu oferty.

X. Zakres wykluczenia z mozliwosci realizacji Zamdwienia

Z mozliwosci realizacji zamdéwienia wytgcza sie podmioty, ktére powigzane sg z Zamawiajgcym lub
osobami upowaznionymi do zaciggania zobowigzan w imieniu Zamawiajgcego lub osobami
wykonujgcymi w imieniu beneficjenta czynnosci zwigzane z przygotowaniem i przeprowadzeniem
procedury wyboru wykonawcy osobowo lub kapitatowo, w szczegdlnosci poprzez:

- uczestnictwo w spotce jako wspadlnik spétki cywilnej lub spotki osobowej;

- posiadanie udziatéw lub co najmniej 10% akcji;

- petnienie funkcji cztonka organu nadzorczego lub zarzadzajgcego, prokurenta, petnomocnika;

- pozostawanie w zwigzku matzenskim, w stosunku pokrewienstwa lub powinowactwa w linii proste;j,
pokrewienstwa lub powinowactwa w linii bocznej do drugiego stopnia lub w stosunku przysposobienia,
opieki lub kurateli.

XL. Informacje koricowe

Zamawiajgcy zastrzega, iz warunki konkursu moga by¢ zmienione lub konkurs moze zosta¢ odwotany,
o czym Wykonawcy zostang powiadomieni. Konkurs ofert moze zosta¢ zamkniety bez wybrania
ktorejkolwiek z ofert. Zamawiajgcy moze podjgc¢ indywidualne negocjacje dotyczace ceny z Oferentem,
ktdrego oferta jest najkorzystniejsza. Wynikiem negocjacji bedzie wyznaczenie dodatkowego terminu,
w ktérym oferent ztozy oferte z nowa nizszg cena.

Zamoéwienie jest wspoélfinansowane przez Unie Europejskq, w ramach Programu Operacyjnego
Pomoc Techniczna 2014-2020.

W przypadku nieotrzymania dofinansowania konkurs zostanie odwotany.

Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ zmiany warunkéw umowy w trakcie realizacji zamdwienia na
podstawie porozumienia wszystkich stron umowy. Dotyczy w szczegdlnosci terminu realizacji
zamodwienia.
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Osobg wyznaczong do kontaktu z oferentami jest Pani Stawina Lenart e-mail:
slawina.lenart@metropoliagdansk.pl. Na pytania techniczne Zamawiajgcy bedzie udzielat odpowiedzi
drogg mailowa, pod warunkiem, ze pytania wptyng nie pdzniej niz na 4 dni przed datg ostateczng
ztozenia ofert.

Szacunkowa maksymalna wartos¢ zamodwienia wynosi 100 000 zt butto.

XIl. Spis zatacznikdw do zapytania ofertowego:

Oswiadczenie o braku powigzan z Zamawiajgcym.

Wzér formularza oferty.

Wykaz zrealizowanych przez Oferenta ustug prawnych.

Karta projektu Budowa Systemu Roweru Metropolitalnego OMG-G-S.
Studium Koncepcyjne Systemu Roweru Metropolitalnego OMG-G-S.
Statut Stowarzyszenia Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot.

ok wnNpeE
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Zatacznik nr 1 do zapytania ofertowego - oSwiadczenie

vevevenenen, ANI@ il 1
OSWIADCZENIE O BRAKU POWIAZAN Z ZAMAWIAJACYM

Oswiadczam/oswiadczamy, ze na dzien ztozenia oferty dotyczgcej zapytania ofertowego na
sporzadzenie ,Analizy formalno-prawna realizacji projektu Budowa Systemu Roweru Metropolitalnego
OMG-G-S” nie zachodzi zadne z ponizej przedstawionych powigzan z Zamawiajgcym (czyli osobami
upowaznionymi do zaciggania zobowigzan w imieniu Zamawiajgcego lub osobami wykonujgcymi
w imieniu Zamawiajgcego czynnosci zwigzane z przygotowaniem i przeprowadzeniem procedury
wyboru Wykonawcy):

- uczestnictwo w spoétce, jako wspdlnik spotki cywilnej lub spoétki osobowej;

- posiadanie udziatéw lub co najmniej 10% akcji;

- petnienie funkcji cztonka organu nadzorczego lub zarzadzajgcego, prokurenta, petnomocnika;

- pozostawanie w zwigzku matzenskim, w stosunku pokrewienstwa lub powinowactwa w linii prostej,
pokrewienstwa lub powinowactwa w linii bocznej do drugiego stopnia lub w stosunku przysposobienia,
opieki lub kurateli.

Oswiadczenie/oswiadczenia o braku powiqzarn z Zamawiajgcym

podpisane przez osobe lub osoby upowaznione do zaciggania zobowigzan w imieniu Wykonawcy.

Podpis wraz z pieczqtkq firmy/instytucji

Wykonawca dotgcza do oferty oswiadczenie o braku ww. powigzan

10
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Zatacznik nr 2 do zapytania ofertowego — wzér Formularza Oferty.
Oferta ztozona w zapytaniu ofertowym na:

Sporzadzenie ,Analizy formalno-prawna realizacji projektu Budowa Systemu Roweru
Metropolitalnego OMG-G-S”.

1. Zamawiajacy:

Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot z siedzibg w Gdansku
ul. Dtugi Targ 39/40

80-830 Gdansk

KRS 0000398498,

NIP 583-315-17-48,

2. Wykonawca:

Niniejsza oferta zostaje ztozona przez:

Nazwa Wykonawcy:

Imie i nazwisko osoby do kontaktu:
Adres:

Nr telefonu:

Nr faksu:

Adres e-mail:

NIP

Regon

3. W odpowiedzi na zapytanie ofertowe oferuje wykonanie przedmiotu zamoéwienia za cene:

Cena netto......c.cccceeeveereeeeeerenenee. PLN
VAT (23%)....cccecveeveereerencesarennnns. PLN
Cena brutto.........c.ccceeeeeeeveeeneeee. PLN

4. Sktadajac niniejszg oferte oswiadczam, ze:

a) Podana w pkt. 3 tgczna cena ofertowa obejmuje wykonanie catosci przedmiotu
zamoéwienia opisanego w zapytaniu ofertowym na sporzadzenie analizy formalno-
prawnej realizacji projektu Budowy Systemu Roweru Metropolitalnego wraz z
przeniesieniem autorskich praw majgtkowych.

a) Zapoznatem sie z zapytaniem ofertowym i nie wnosze do jego tresci zastrzezen.

b) Akceptuje nastepujgce warunki ptatnosci: 21 dni od przekazania Zamawiajgcemu
prawidtowo wystawionej faktury/rachunku. Warunkiem wystawienia faktury/rachunku
jest akceptacja przez Zamawiajgcego wykonanego przedmiotu zamdéwienia w formie
protokotu odbioru koricowego.

c) Jestem zwigzany ofertg do uptywu 30 dni od dnia zakoriczenia naboru ofert.

d) Wyrazam zgode na sporzadzenie pisemnej umowy, zgodnie z ktdrg realizowane bedzie
zamodwienie.

11
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e) Gwarantuje wykonanie catosci niniejszego zamodwienia zgodnie z trescig zapytania
ofertowego.

Data i Podpis
osoby upowaznionej do reprezentowania wykonawcy

12
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Zatacznik nr 3 do zapytania ofertowego — potwierdzenie doswiadczenia

Sktadajgc oferte w odpowiedzi na zapytanie ofertowe dot. sporzadzenia ,Analizy formalno-prawna
realizacji projektu Budowa Systemu Roweru Metropolitalnego OMG-G-S” oswiadczam, ze wykonalismy
nastepujgce ustugi o charakterze podobnym do zakresu wskazanego w opisie przedmiotu zamdwienia:

Wykaz

Lp. | Rodzaj i zakres ustugi Nazwa i adres Termin Sposdb potwierdzenia
odbiorcy ustugi lub | realizacji wykonania ustugi
dane projektu ustugi

1.

2.

3.

4.

5.

6.

Do powyzszego wykazu Wykonawca dotgczy potwierdzenie za zgodnos¢ z oryginatem kopie
dokumentédw potwierdzajgcych wykonanie wykazanych ustug (np. referencje, dokumenty
rozliczeniowe takie jak rachunki lub faktury wraz z potwierdzeniami zaptaty, osSwiadczenia) — wyfgcznie
w przypadku ustug odptatnych. W przypadku projektow dofinansowanych ze srodkéw zewnetrznych
Wykonawca wskaze w tabeli zrodto finansowania, strony umowy i numer umowy.

Data i Podpis

osoby upowaznionej do reprezentowania Wykonawcy

13
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Zatacznik nr 3 do zapytania ofertowego

KARTA PROJEKTU!

Niniejsza Karta projektu stuzy identyfikacji projektéw pozakonkursowych? w ramach
procedury okreslonej
w Rozdziale 8.4. projektu Szczegdtowego Opisu Osi Priorytetowych RPO WP 2014-2020

A.1. Podmiot zgtaszajgcy

Stowarzyszenie Obszar Metropolitalny Gdansk — Gdynia — Sopot

A.2. Nazwa wnioskodawcy

Obszar Metropolitalny Gdansk — Gdynia — Sopot

A.3. Tytut przedsiewziecia realizujgcego Strategie ZIT

Wezty integracyjne OMG-G-S wraz z trasami dojazdowymi.

A.4. Tytut projektu

Budowa systemu roweru metropolitalnego OMG-G-S.

A.5. O$ Priorytetowa RPO WP 2014-2020

9. Mobilnos¢

A.6. Dziatanie RPO WP 2014-2020

9.1

A.7. Poddziatanie WP RPO 2014-2020

9.1.1

A.8. Lokalizacja przedsiewziecia

Powiaty:

Powiat Gdansk, Powiat Gdynia, Powiat Sopot, Powiat nowodworski, Powiat gdanski, Powiat

kartuski, Powiat wejherowski, Powiat koscierski, Powiat pucki, Powiat tczewski.

"W przypadku przedsiewzie¢ realizujgcych Strategie ZIT sktadajacych sie z kilku odrebnych projektéw lub zadan, ktdre beda
stanowity odrebne wnioski o dofinansowanie w ramach RPO WP 2014-2020, nalezy wypetni¢ odrebng karte dla kazdego z
indywidualnych projektow.

2 Za wyjatkiem projektéw realizowanych przez Powiatowe Urzedy Pracy w ramach $rodkéw Funduszu Pracy.

14



Europejskie ’\ Gdaiisk Gdynia Sopot Fundusz Spéjnosci

*
Pomoc Techniczna * kX

E Fundusze @ obszar Metropolitalny Unia Europejska [

Gminy:

Gdansk, Gdynia, Kartuzy, Gmina Miejska Pruszcz Gdanski, Gmina Pruszcz Gdanski, Rumia,
Reda, Sopot, Sierakowice, Somonino, Tczew, Gmina Miejska Wejherowo, Wtadystawowo,

Zukowo.

Miejscowosci:

Gdansk, Gdynia, Kartuzy, Pruszcz Gdanski, Puck, Reda, Rotmanka w gm. Pruszcz Gdanski,

Rumia, Sierakowice, Somonino, Sopot, Tczew, Wejherowo, Wtadystawowo, Zukowo.

Mozliwos$¢ rozszerzenia obszaru objetego projektem o miejscowosé Bolszewo w gm.
Wejherowo oraz Jastarnie uzalezniona od wyniku identyfikacji komplementarnych

projektéw weztowych w tychze gminach.

B.1. Opis zakresu przedsiewziecia i planowanych zadan

SYSTEM ROWERU METROPOLITALNEGO W SKROCIE

Projekt zaktada budowe systemu roweru metropolitalnego, opartego o flote rowerdw
publicznych wraz z zapleczem technicznym i teleinformatycznym, oferujgcego bezptatng lub
niskokosztowg komunikacje rowerowa dla mieszkaricéw obszaru metropolitalnego OMG-G-
S oraz 0sdb przyjezdnych. System ma dziata¢ w powigzaniu z komunikacjg zbiorowg w OMG-
G-S, a lokalizacyjnie i funkcjonalnie wspiera¢ istniejgce i planowane wezty integracyjne (w

miejscowosciach wskazanych w polu A. 8).

MODEL ORGANIZACYJNY

Stowarzyszenie Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot, w imieniu stowarzyszonych
gmin biorgcych udziat w projekcie wytoni operatora, ktéry bedzie zobowigzany dostarczyc
flote rowerdw, zaplecze techniczne, teleinformatyczne i kadrowe. Tryb udzielenia
zamowienia publicznego jest obecnie analizowany. Najprawdopodobniej bedzie to przetarg
nieograniczony. Rozwazane jest takze udzielenie koncesji na ustugi publiczne badz

partnerstwo publiczno-prywatne, czyli tzw. projekt hybrydowy w mysl art. 34 ustawy

15
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wdrozeniowej. Wyniki analizy formalno-prawnej w tym zakresie bedg znane na przetomie

wrzes$nia — pazdziernika br.

MODEL (MODELE SYSTEMU) PRZYJETE W KONCEPCII
System bedzie sktadat sie z rowerdw oferowanych na wynajem krétkookresowy w modelu
obszarowym oraz modelu obszarowo-punktowym dedykowanym mniejszym osrodkom
osadniczym. Startowo rowery umieszczone bedg w zdefiniowanych punktach (np. przy wezle
integracyjnym) i udostepniane do wypozyczenia. Wypozyczenie bedzie odbywato sie za
pomocg urzgdzen wbudowanych w kazdy rower oraz karty miejskiej, karty kredytowej lub
telefonu komorkowego (aplikacji w smartfonie lub zwyktego SMS dla starszych modeli
aparatow). Ruch wypozyczanych jednosladéw bedzie na biezgco monitorowany za pomoca
wbudowanych wen akcelerometrow i modutdw GPS, co pozwoli zarowno na kontrole
antykradziezowa jak i wyszukiwanie roweru w terenie do wypozyczenia.
model obszarowy (dla gestej zabudowy miejskiej)- charakteryzuje sie mozliwoscig
pozostawienia wypozyczanego roweru w dowolnej lokalizacji na terenie
zdefiniowanego obszaru i ponowne wypozyczenie z tej lokalizacji odnalezionej przez
innego uzytkownika za pomocg narzedzi GPS. Podréze do okreslonych, dedykowanych
lokalizacyjnie licznych punktow wypozyczen mogg by¢ premiowane lub np. darmowe.
Model obszarowy w najnowoczesniejszej wersji (tzw. 4 generacji) charakteryzuje sie
duzg elastycznoscig w zarzadzaniu lokalizacjami i taryfami, ktére mogg przyczynié sie
utrzymania pozgdanego rozmieszczenia rowerow.
model obszarowo-punktowy (dla miejscowosci o mniejszej liczbie ludnosci) -
charakteryzuje sie statg lokalizacjg stacji wypozyczen w jednej, ewentualnie dwdéch
lokalizacjach, usytuowanych centralnie przy wezle przesiadkowym i mozliwoscig
przejazdu rowerem w dowolne miejsce na terenie $cisle zdefiniowanego obszaru
(najczesciej obszaru najbardziej zurbanizowanego). Pozostawienie roweru moze odby¢
sie w dowolnym miejscu zdefiniowanego obszaru, po spetnieniu odpowiedniej

procedury zwrotu.
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System Roweru Metropolitalnego (SRM) planuje sie uzupetni¢ systemem wynajmu

dtugookresowego polegajgcego na wynajmie roweru danemu uzytkownikowi na z géry

okreslony okres (domysinie — miesigc). W ramach wynajmu dtugookresowego oferowane

majg by¢ rowery w wspomaganiem silnikowym, czyli elektryczne. Liczba tego typu rowerdw

obliczona bedzie na etapie Studium Woykonalnosci. Wynikata ona bedzie z m.in.

charakterystyki funkcjonalno-przestrzennej wynajmu krotkookresowego w terenie oraz

popytu okreslonych grup mieszkancéw na wynajem dtugookresowy (np. studenci,

mieszkancy dzielnic potozonych na wzgdrzach).

LICZBA ROWEROW

Ponizsza tabela prezentuje szacunkowg liczbe rowerdw przypadajgce na miasta i gminy, w

systemie obszarowym (gesta zabudowa):

L. p. Gmina Szacunkowa
liczba
rowerow
1. Gdansk 2130
2. Gdynia 825
3. Tczew 152
4, Wejherowo miasto 84
5. Rumia 79
6. Sopot 164
7. Pruszcz Gdanski 72
8. Pruszcz Gdanski gmina 10
wiejska
(sotectwo Rotmanka)
9. Reda 39
tacznie — 3555 roweréw

17
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Ponizsza tabela prezentuje szacunkowa liczbe rowerdw przypadajgce na wyznaczone obszary

miast i gmin, na terenie ktorych funkcjonowaé¢ ma model punktowo-obszarowy systemu:

Gmina/ Liczba
L. p.
Osiedle rowerow
1. Kartuzy 35
2. Puck 20
3. Wtadystawowo 20
4, Sierakowice 10
5. Zukowo 10
6. Somonino 5
Gotubie Kaszubskie
7. 5
(gmina Stezyca)
8. Gdansk Osowa 30
tacznie — 130 rowerdéw

Proponowane powyzej rozwigzania zostaty okreslone w Studium koncepcyjnym systemu
roweru metropolitalnego OMG-G-S i zostaty zaakceptowane przez gminy, na terenie ktérych
realizowane bedzie przedsiewziecie. Podane wartosci sg orientacyjne i stanowig punkt
wyjscia do opracowania Programu funkcjonalno-uzytkowego. Okresli on dokfadny podziat
liczby rowerdw przypadajgcy na dany obszar oraz liczbe rowerdw elektrycznych do zakupu w

projekcie.

KATALOG KOSZTOW KWALIFIKOWALNYCH:

Dla potrzeb stworzenia modelu Systemu Roweru Metropolitalnego przygotowano
specyfikacje przysztych naktaddow i kosztéw. Naktady stuzgce budowie Systemu podzielono
na stuzgce budowie lub pozyskaniu: infrastruktury powigzanej z gruntem, infrastruktury
mobilnej oraz systemu informatycznego. Okreslono réwniez kluczowe koszty funkcjonowania

SRM po oddaniu go do eksploatacji, ktdre ponosic¢ bedzie operator.

18
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Koszty budowy

Infrastruktura stacjonarna — Nakfady inwestycyjne, zwigzane z budowg ,stacjonarnych”

elementéw Systemu Roweru Metropolitalnego obejmg nastepujgce pozycje:

Miejsca Postoju Roweréw (MPR), czyli obszary wypozyczania lub zwrotu rowerdow
wyznaczone przez operatora SRM poprzez konfiguracje systemu nadzoru
elektronicznego GPS i oznaczenie w terenie, wyposazone w stojaki na rowery. Kluczowe

pozycje kosztéw to:

- koszt zakupu i montazu stojakoéw na rowery,

- koszt projektu oznakowania, wlgczajgc w to branding stojakoéw, totemow bgdz innego wyrdoznika w
przestrzeni miejskiej (naktad jednorazowy w ramach identyfikacji wizualnej catosci Systemu),

- koszt zakupu odpowiednich elementow oznakowania (totemy informacyjne z opcjq zakupu wersji z

podswietleniem).

Terminale Systemu Roweru Publicznego, czyli urzadzenia elektroniczne umozliwiajgce
przeprowadzenie procedury rejestracji uzytkownika Systemu Roweru Metropolitalnego

oraz zasilenie jego konta Srodkami z karty kredytowej (opcjonalnie konta bankowego).

Powierzchnie informacyjno-reklamowe stanowigce czes¢ elementéw infrastruktury MPR

i terminali.

Monitoring wizyjny, czyli kamery umozliwiajgce obserwacje i rejestracje ruchu w MPR,

przytgczone do gminnych systemow monitoringu (dot. gmin, ktére posiadajg monitoring).

Jako element naktadu na powstanie SRM, nalezy przewidywaé ponadto nastepujgce

koszty:

—  pakiety serwisowe, zakupione wraz z urzqdzeniami wykorzystywanymi stacjonarnie;

— ustugi wspomagajgce wdrozenie systemu, w tym doradztwo techniczne (w ramach zakupu
urzgdzen i systemow), jak i testowanie oraz prowadzenie pilotazowych wdrozeri czesciowych;

—  projekty budowlano-wykonawcze (oraz inne projekty wymagane przepisami), jak rowniez prace
budowlano-montazowe zwigzane z montazem i instalacjg wymienionych wczesniej elementow

infrastruktury. Dokumentacja zwigzana z uzyczeniem przez gmine gruntow.

Wydatki na te cele bedg stanowi¢ element naktadu poczatkowego. W pdzniejszym

okresie, po oddaniu SRP do uzytku, stanowic¢ bedg element kosztéw eksploatacji (w
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przypadku prac budowlano-montazowych bedg to naktady na ewentualng relokacje

obiektéw, ich konserwacje biezgcg, naprawy zniszczen na skutek wandalizmu, itp.).

Nalezy ponadto przewidywac¢ naktady na zakup, budowe bagdZ najem obiektéw
warsztatowo-magazynowych wraz z zapleczem biurowym, stuzgcych zarzadzaniu

Systemem i utrzymaniu jego sprawnosci technicznej:

— magazyn(y) rowerow,

— magazyn(y) czesci zamiennych i zapasowych,

— stanowiska warsztatowe i stacje diagnostyczne wraz odpowiednim sprzetem diagnostyczno-
pomiarowym, narzedziami i pozostatym oprzyrzgdowaniem serwisowym,

— terminale serwisowe z bazami danych [ oprogramowaniem wspierajgcym planowanie i
podejmowanie decyzji serwisowych.

Infrastruktura mobilna

Naktfady na infrastrukture mobilng dotyczg dwdch pozycji:

— rowery wraz z zapasem czesci zamiennych i wyposazeniem,
— samochody i/lub rowery serwisowe (towarowe, elektryczne) do obstugi technicznej i relokacji
rowerow,

Rowery. Przedmiotem zakupu bedzie rower wyposazony w systemy elektroniczne:
wbudowany elektrozamek sterowany teleinformatycznie, systemy nadzoru
elektronicznego (GPS, GSM - karta SIM, akcelerometr), czytnik kart elektronicznych

zblizeniowych (RFID - Mifare), modut komunikacji NFC.
Przewidywany naktad na zakup pojedynczego roweru:ok.2.000-2.500 zt.

Samochody i rowery serwisowe. Przyjmuje sie, ze obstuga Systemu wymagac bedzie kilku

rodzajow pojazddéw serwisowych:

— samochody ciezarowe do przewozu kilkudziesieciu szt. rowerdw (relokacja zbiorcza duzych partii
rowerow),

— samochody pdtciezarowe do przewozu kilku do kilkunastu szt. rowerdow (relokacja mniejszych partii
rowerdw, transport wiekszych partii roweréow do serwisu, transport relokowanych elementow
stacji rowerowych, itp.)

— rowery serwisowe (rowery towarowe bez lub z wspomaganiem elektrycznym) (relokacja kilku szt.

rowerdw, mobilne stacje serwisowe do podstawowych napraw w terenie)
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Liczby niezbednych pojazddéw oraz naktadu na ich zakup na tym etapie nie oszacowano.
Doktadniejsze szacunki taboru serwisowego beda konieczne na etapie opracowania

wdrozeniowego.

System informatyczny

Przyjmuje sie, ze system informatyczny obejmowac bedzie gtdéwne podsystemy:

— geolokalizacji (z nadajnikami GPS oraz geolokalizacjg GSM umozliwiajgcymi aktywny monitoring
lokalizacji rowerdw oraz wychwytywanie naruszen reqgulaminu systemu),

— system wypozyczen i rezerwacji (z aplikacjg mobilng dla uzytkownikdw, strong www, bazg danych
uzytkownikow, obstugqg wypozyczen i ptatnosci),

— system serwisowy (z aplikacjg mobilng dla serwisantdéw, bazg danych o rowerach, przebiegach,
zgtoszeniach i historii usterek i napraw, przeglgdach, dostepem do informacji - zgtoszen
pochodzgcych z help-desku, itp.),

— centralng baze danych transportowych (obejmujgcq zanonimizowane dane na temat liczby i
lokalizacji wypozyczen, tras przejazdow, koncentracji i rozproszenia floty w okresach dobowych i
dtuzszych, itp. dane analityczne pozwalajgce na doskonalenie ksztattu i oferty SRM oraz

miedzygminne rozliczenia finansowe kosztow operacyjnych SRM).

uzupetnione odpowiednio zaprojektowanymi interfejsami stuzgcymi zaréwno
uzytkownikom rowerdw, jak i wiascicielowi infrastruktury, operatorowi i personelowi

serwisu.

Wybrane elementy systeméw informatycznych tworzg dogodng mozliwosc

wykorzystania ich dla celéw reklamowych.

Nakfady na System zalezne sg od decyzji w sprawie: zakupu licencji istniejgcego systemu
tacznie z ustugg operatorska, zakupu wytgcznie licencji bgdZz — w wariancie najmniej
prawdopodobnym - stworzenia wtfasnego systemu. Ostateczne decyzje podejmg
przedstawiciele Zarzgdu OMG-G-S po zapoznaniu sie z wspomniang juz analizg formalno-

prawng oraz opiniami zaangazowanych w projekt samorzgddw.

W rekomendowanym przez zespdt merytoryczny wariancie, w czasie trwania inwestycji
przewiduje sie zakup licencji oraz ustug wspomagajgcych wdrozenie (testy, pilotaze).
Rownolegle planuje sie powotac operatora, ktéry bedzie uczestniczyé we wdrozeniu, a w

przysztosci (po zakonczeniu wdrozenia) bedzie odpowiedzialny za funkcjonowanie
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Systemu. Wybdr tego wariantu podyktowany jest faktem, iz rozwigzania informatyczne
stuzgce SRP zostaty juz opracowane, nie sg jednak dostepne na otwartym rynku
oprogramowania (nalezg do dziatajgcych operatoréow). Jednoczesnie wypracowywanie
wtasnego rozwigzania wydaje sie stabo uzasadnione jako kosztowne, czasochtonne i
obarczone podwyzszonym ryzykiem bteddw zaréwno w konstrukcji, jak i wdrozeniu przez
osoby badZz podmioty nie majgce petnej, wysoko wyspecjalizowanej wiedzy i

doswiadczenia zwigzanego z funkcjonowaniem tego typu systemow.

Il. Koszty eksploatacyjne

Przez koszty eksploatacyjne rozumie sie wszelkie koszty zwigzane z techniczng i handlowa
obstugg klienta, jak réwniez z utrzymaniem stanu technicznego posiadanego badz
powierzonego majgtku. Elementem kazdej z pozycji kosztéw sg wynagrodzenia pracownikow
badZ z tytutu ustug, ktére sg kalkulowane w dalszej czesci opracowania odrebnie, wraz z

odpowiednimi podatkami i narzutami.

Relokacja rowerdéw. Istotnym kosztem funkcjonowania Systemu moze stac¢ sie relokacja
rowerow — jako koszt ponoszony regularnie badz okazjonalnie - celem zapewnienia
uzytkownikom maksymalnej dostepnosci rowerdw systemowych. Czynnikiem koszto-
twdrczym bedzie uksztattowanie niektorych czesdci terenu OM, uprawdopodabniajgce
zwiekszong koncentracje rowerdw na obszarach potozonych nizej wzgledem obszaréw
potozonych na wazniesieniach. Kwestie kosztow relokacji nalezy bardzo doktadnie
zanalizowaé na etapie planowania konkretnych lokalizacji stacji rowerowych na
wzniesieniach. Przewiduje sie oparcie relokacji o system premii dla uzytkownikow za
odstawianie roweréw w okreslonych lokalizacjach (z doswiadczen istniejgcych SRP
wynika, ze jest to znacznie skuteczniejszy i tanszy sposdb relokacji niz relokacja

prowadzona taborem samochodowym operatora).

Podmiot ponoszacy koszty: operator

Serwis. Koszt niezbedny dla utrzymania sprawnosci technicznej Systemu wigze sie z
zapewnieniem szybkiego i skutecznego serwisu, obejmujgcego pogotowie techniczne i

naprawy interwencyjne, jak i czyszczenie, przeglady okresowe wraz z sukcesywng
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wymiang czesci o znacznym stopniu zuzycia badz rosngcej awaryjnosci — zaréwno w
odniesieniu do rowerdw, jak i pozostatych elementéw infrastruktury Systemu. Koszty
serwisu pojawig sie w zwiekszonej skali po wyczerpaniu pakietdéw serwisowych
zakupionych wraz ze sprzetem i wyposazeniem. Elementem kosztow serwisu bedzie
zapewnienie odpowiedniego zapasu rowerow, czesci zamiennych i zapasowych (wraz
z kosztami ich magazynowania), utylizacja czesci zuzytych, jak tez odnawianie stanu

narzedzi i oprzyrzgdowania (wraz ze sprawnymi pojazdami serwisowymi).

Podmiot ponoszacy koszty: operator

Marketing i obstuga klienta. Nalezy zaktada¢, ze pobudzenie i utrzymanie zainteresowania
Systemem ze strony uzytkownikéw bedzie zalezne od dziatan promocyjnych
(organizowanie imprez promocyjnych, produkcja materiatow informacyjnych i
reklamowych, PR i in.) oraz od sprawnej obstugi zaréwno drogg elektroniczng, jak i
przez call-center. Z punktu widzenia dazenia do zapewnienia ekonomicznej

efektywnosci Systemu istotng funkcjg bedzie skuteczna akwizycja reklam.

Podmiot ponoszacy koszty: operator; dla wspdlnych przedsiewzie¢ promocyjnych:

operator i gminy-beneficjenci, ktorych dotyczy¢ beda wydarzenia

Informatyka. Utrzymanie i modernizacja systemow informatycznych, jak tez sukcesywna
modyfikacja aplikacji mobilnych wraz ze zmianami standarddéw obstugi w tym zakresie
- beda czynnikami sprawnosci Systemu i satysfakcji uzytkownikéw. Zaktada sie, ze
wtascicielem systemu informatycznego bedzie jego dostawca, jednak niezbedne bedzie
zagwarantowanie ochrony intereséw beneficjentéw. Kwestia ta wymaga doktadnej
analizy odnos$nie formy licencji na oprogramowanie wraz z jego modernizacjg

udzielanej przez dostawce na rzecz beneficjentow.

Podmiot ponoszgcy koszty: operator (w zakresie utrzymania i rozwoju systemu

informatycznego), beneficjenci (w zakresie odnawiania licencji i utrzymania baz danych
uzytkownikow, administrowania danymi osobowymi oraz utrzymania i analizy baz

danych i statystyk komunikacyjnych).

23




EUI'OPE]SkIe ’s Gdaisk Gdynia Sopot Fundusz Spéjnosci

*
Pomoc Techniczna * kX

E Fundusze @ obszar Metropolitalny Unia Europejska [

Utrzymanie Miejsc Postoju Rowerdw. Nalezy zaktadac¢ konieczno$¢ utrzymania porzadku i
czystosci w miejscach postoju rowerdw, jak rowniez ich oswietlenie i monitoring

(opcjonalnie).

Podmiot ponoszgcy koszty: beneficjenci - gminy (z uwagi na synergie z ustugami

wykonywanymi i kontraktowanymi przez nie na biezgco); operator — w przypadku

obiektow potozonych na terenach nie bedgcych wtasnoscig komunalna.

Ponadto zaréwno beneficjenci, jak i operator bedg ponosi¢ koszty zarzadzania, zaréwno
osobowe, jak i zwigzane z technicznym utrzymaniem stanowisk pracy, koszty ustug
zewnetrznych wspomagajgcych zarzgdzanie. Zaktada sie tez ponoszenie kosztow
ubezpieczen, podatkéw od nieruchomosci lub opfat za zajecie pasa drogowego, optat
reklamowych ustanawianych przez gminy i inne —o matym znaczeniu dla cato$ci ponoszonych

wydatkéw.

Dokumentacja. Opracowanie dokumentacji technicznej moze wejs¢ w zakres projektu, o ile
nie wykluczy tego wybrany wraz z modelem organizacyjnym tryb udzielenia

zamowienia publicznego.

. Koszty informacji i promocji (instrument elastycznosci, ok. 2 % wartosci projektu)
Projekt wymaga podjecia komplementarnych przedsiewzie¢ o charakterze nieinwestycyjnym
dotyczgcych m.in.:

- konsultacji spotecznych SRP na etapie projektowania,

- przeszkolenia pracownikow,

- organizacji kampanii informacyjno-edukacyjnych promujgcych SRP z elementami
happeningu,

- organizacji imprez promocyjnych SRP,

- produkcja materiatéw informacyjnych i reklamowych dotyczgcych SRP (np. plakaty, ulotki,
reklamy led, gadzety reklamowe itp.), ktore bedg sprzyjaty osiggnieciu celdéw w projekcie oraz
zwigzane bedg z zadaniami zrealizowanymi w ramach projektu.

Celem kampanii i akcji promocyjnych SPR bedzie budowanie Swiadomosci na temat

zrownowazonej mobilnosci wsrdd potencjalnych uzytkownikéw SPR, w tym korzystajgcych z
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wezta integracyjnego, znaczenia dla Srodowiska miejskiego, ograniczania ruchu
samochodowego, docenienia preferencji transportu publicznego, ruchu rowerowego i

pieszego.

B.2. Uzasadnienie realizacji przedsiewziecia

B.2.1. Opis kontekstu

Na obszarze metropolitalnym OMG-G-S i strefach sgsiednich obserwuje sie niekorzystny
trend spadku konkurencyjnosci transportu publicznego i wzrostu wykorzystania samochodu
prywatnego do realizacji codziennych potrzeb komunikacyjnych. Prowadzi to do wyzszej
kongestii w ruchu ulicznym i zwigzanej z nig strat czasu, wiekszego zanieczyszczenia
powietrza i wzrostu choréb z nig zwigzanych, w tym $miertelnych. Prowadzi to rowniez do
nizszego poziomu bezpieczedstwa komunikacyjnego i wyzszego poziomu hatasu.
Jednoczesdnie postepujgca suburbanizacja i rozproszenie zabudowy sprawia, ze mozliwosci
zaspokojenia potrzeb mobilnosci wytacznie przez systemy komunikacji publicznej jest
niezwykle trudna. Rozwigzaniem, ktére dobrze sprawdza sie w wielu miastach i regionach
UE, réwniez tych o podobnych lub surowszym klimacie, jest zacie$nienie powigzan miedzy
transportem publicznym, a komunikacjg rowerowg poprzez poprawe dostepnosci weztdw
transportowych i uruchomienie systemu roweru publicznego (metropolitalnego).
Wykorzystanie roweru publicznego w dojazdach do komunikacji miejskiej, dzieki skroceniu
czasu podrozy do wezta, oraz obstuzenie terenu niedostepnego dzis dla tej komunikacji,
spowoduje powstanie realnej alternatywy wzgledem samochodu prywatnego i pozwoli

zniwelowac jego negatywny wptyw na jakos$¢ zycia mieszkancéw metropolii.

B.2.2. Problemy

- nadmierna i umacniajgca sie pozycja indywidualnego transportu samochodowego;

- malejgca liczba pasazeréw komunikacji publicznej;

- niedostateczna integracja komunikacji publicznej z komunikacjg rowerows;

- nadmierna emisja zanieczyszczel powietrza i gazow cieplarnianych pochodzacych z

pojazdow indywidualnego transportu samochodowego;
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- niski poziom bezpieczenstwa komunikacyjnego w pordwnaniu do wysokorozwinietych
regionow;

- zbyt mata ilos¢ przestrzeni publicznych w miescie, obecnie zajeta pod parkingi
samochodowe;

- brak przestrzeni pod budowe nowych parkingdw samochodowych;

- niski poziom zdrowia publicznego zwigzany z brakiem aktywnosci fizycznej.

B.2.3. Potrzeby

- podniesienie konkurencyjnosci i rentownosci transportu publicznego;

- poprawa dostepnosci weztdw integracyjnych transportu publicznego;

- redukcja emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczenia powietrza;

- wzmocnienie potencjatu komunikacji rowerowej;

- niewykorzystany potencjat podrdzy tgczonych w uktadzie rower - komunikacja publiczna
(przede wszystkim rower-kolej);

- poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego.

B.2.4. Cele przedsiewziecia i efekty jego realizacji

Celem przedsiewziecia jest podniesienie efektywnosci transportu publicznego wskutek
poprawy jego integracji szczegdlnie poprzez wezty integracyjne z transportem rowerowym,
gtéwnie poprzez poprawe dostepnosci do weztdw i stacji systemdw komunikacji zbiorowej.
Gtéwnym efektami realizacji projektu beda:

- wzrost liczby podrozy odbywajgcych sie za pomocg Publicznej Komunikacji Zbiorowej (PKZ);
- ztagodzenie barier komunikacyjnych na obszarze objetym inwestycjg;

- wzmochienie pozycji transportu publicznego wzgledem samochodu prywatnego;

B.2.5. Grupa docelowa

Mieszkancy oraz osoby pracujgce i spedzajgce wolny czas na obszarze objetym inwestycjg —

aktualni uzytkownicy transportu miejskiego i rowerowego.

B.2.6. Zgodnos¢ z RPO WP 2014-2020

Projekt jest w petni zgodny z RPO WP 2014-2020.
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Whisuje sie w poddziatanie 9.1.1 (Transport miejski — mechanizm ZIT), w ramach ktérego
mozliwa jest realizacja projektow polegajgcych na ,budowie rozbudowie i przebudowie
infrastruktury liniowej transportu rowerowego wraz z systemem roweru miejskiego na

potrzeby dojazdu do weztéw integracyjnych stanowigcych funkcjonalne powigzania do

przystankow i urzadzen ,parkuj rower i jedz”.

Realizacja projektu przyczyni sie do promowania i wdrazania strategii niskoemisyjnych

transportu, w tym wdrazania zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan

adaptacyjnych majgcych odziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu.

Rezultatem realizacji projektu bedzie umocnienie pozycji transportu zbiorowego oraz

ograniczenie emisji generowanej przez transport w miastach. Poprawi sie dostepnosc

weztdow komunikacyjnych i wzrosnie ilos¢ obstugiwanych przez nie pasazeréw.

B.3. Wydatki i harmonogram

B.3.1. Szacunkowa wartosc catkowita przedsiewziecia (w PLN)
B.3.1.1. w tym wydatki kwalifikowalne (w PLN)
B.3.2. Szacunkowa kwota dofinansowania (w PLN)

B.3.3. Poziom dofinansowania (%)

B.3.4. Termin osiggniecia gotowosci do ztozenia wniosku o
dofinansowanie (miesiqgc, rok)

B.3.5. Przewidywany termin rozpoczecia realizacji projektu (miesiqc,
rok)

B.3.6. Przewidywany termin zakoriczenia realizacji projektu (miesigc,

rok)

B.4. Podmioty wspotrealizujgce

27 300 000

27 300 000

23 205 000

85 %

06.2017

06.2017

12.2020

Gmina Miasta Gdariska, Gmina Miasta Gdyni, Gmina Miasta Sopotu, Gmina Zukowo, Gmina

Miasta Redy, Gmina Miejska Pruszcz Gdanski, Gmina Pruszcz Gdanski, Gmina Miasta Tczew,

Gmina Miasta Wejherowo, Gmina Sierakowice, Gmina Miasta Rumi, Gmina Somonino,

Gmina Stezyca, Gmina Kartuzy, Gmina Miasta Puck, Gmina Wtadystawowo.
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B.5. Wskaznik monitorowania

Wartos¢ w 2018 r.

*x

Unia Europejska FY

Fundusz Spéjnosci s

Liczba utworzonych systemdw roweru miejskiego szt. 1

Wartos¢ docelowa

Liczba utworzonych systemdw roweru miejskiego szt. 1

C.1. Dane osoby upowaznionej do kontaktu

C.1.1. Imie i Nazwisko
C.1.2. Nazwa Instytucji

C.1.3. E-mail

C.2. Dane osoby zatwierdzajgcej zgtoszenie

C.2.1. Imie i Nazwisko
C.2.2. Stanowisko
C.2.3. Nazwa Instytucji

C.2.4. E-mail

C.2.5. Pieczec i podpis

Stawina Lenart

Biuro OMG-G-S

slawina.lenart@metropoliagdansk.pl

Michat Glaser

Dyrektor Biura

Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot

michal.glaser@metropoliagdansk.pl

Wersja z dn. 20.07.2016 r.
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Zatacznik nr 5 do zapytania ofertowego — studium koncepcyjne Systemu Roweru Metropolitalnego

OMG-G-S.

Studium znajduje sie w osobnym zatgczniku PDF do pobrania na stronie, na ktdrej zamieszczone zostato
zapytanie ofertowej, a takze bezposrednio pod ponizszym adresem:

http://www.metropoliagdansk.pl/upload/files/Studium koncepcyjne SRMOMGGS%20wersja%20fin

alna%207 0.pdf

Zatacznik nr 6 do zapytania ofertowego — Statut Stowarzyszenia Obszar Metropolitalny Gdarnsk-

Gdynia-Sopot

Statut znajduje sie w osobnym zatgczniku PDF do pobrania na stronie, na ktérej zamieszczone zostato
zapytanie ofertowej, a takze bezposrednio pod ponizszym adresem:

http://www.metropoliagdansk.pl/upload/files/5 Statut%200MG-G-S,%2013 04 2015(1).pdf
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