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/akres pracy

Opracowanie Strategii obejmuje piec czesci:
> Czes¢ I: Diagnoza sytemu transportowego w OM

> CzescC II: Program rozwoju transportu OM w perspektywie finansowej 2014 -
2020

> Czesc Ill: Model ruchu w obszarze OM
> Czes¢ IV: Strategia Transportu i Mobilnosci OM
> Czesc¢ V: Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko




Potrzeba

Potrzeba przygotowania dokumentu strategicznego, wynika z wielu
przestanek, do ktorych nalezy zaliczyc:

> koniecznos¢ rozwoju transportu zbiorowego, bedgcego czescig systemu transportu
metropolitalnego, jako elementu rozwoju gospodarczego,

> umozliwienie spoteczenstwu i osobom spoza metropolii realizacji prawa o mobilnosci,
uznanego obecnie za prawo nabyte spoteczenstw UE,

° rozw0j motoryzacji indywidualnej, narastajgcg kongestie i uzaleznienie cztowieka od
samochodu - czynniki ograniczajace mobilnos¢, powodujace spadek efektywnosci
metropolitalnego transportu zbiorowego i konkurencyjnos¢ Metropolii, a tym samym
pogarszajgce jakosc¢ zycia,

> koniecznosc istotnego zwiekszenia roli przez publicznego transportu zbiorowego w systemie
transportowym metropolii obstugujacym potrzeby przewozowe w zakresie transportu
pasazerskiego,

> niezadawalajgcy stan wielu sktadnikéw systemu transportu metropolitalnego,
> mozliwos¢ rozwoju transportu, wynikajgca z dostepnosci srodkow finansowych w kolejne;j

iersiektiwie finansowe" Wsiélnoti Euroieiskiei




CHARAKTERYSTYKA OBSZARU
METROPOLITALNEGO

Obszar Metropolitalny zajmuje
powierzchnie 6780,8 km2 tj. 37 %
powierzchni wojewodztwa

Zakres przestrzenny
Obszaru Metropolitalnego
w wojewoddztwie pomorskim

pomorskiego, s

Strukture terytorialng OM tworzy: 11

powiatow, w tym: 8 powiatéw )

ziemskich i 3 miasta na prawach [ — r

powiatu (powiaty grodzkie), .

58 gmin (w tym: 16 miejskich, 3 g b | LA
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Powiat Kwidzynski

Obszar metropolitalny zamieszkuje
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CHARAKTERYSTYKA OBSZARU
METROPOLITALNEGO

W roku 2013 na obszarze OM byto
zarejestrowanych ponad 1 min
pojazdow, w tym prawie 790 tys. 00

600.0

samochodow osobowych. Eooo
Wskaznik motoryzacji (pojazdéw 8”’0
WMPO, pojazdow osobowych WMSO) g
dla OM wynidst WMPO = 650 poj. na 1 £ 3500
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osobowych na 1 tys. mieszkancow

230.0

200.0

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

=——(OM == Pomorskic ==@==Polska



PODSTAWOWA INFRASTRUKTURA
TRANSPORTOWAOM _ =

Dtugosci drog:

Obszar Metropolitalny
Klasyfikacja techniczna
(klasy drog)

Krajowych 430 km
Wojewoddzkich 813 km
Powiatowych i gminnych 5050 km

[Ty
== Autostrada (A) \ . 7 .a-\?
=== Ekspresowa (S) ‘71 | 'gt‘%




PODSTAWOWA INFRASTRUKTURA
TRANSPORTOWA OM

> SieC kolejowa 42 linie i
tacznice kolejowe, dtugosc
703 km

Obszar Metropolitalny
Linie kolejowe obstugujace
transport pasazerski

> Catoroczne przewozy
pasazerskie wykonywane sg
na siedmiu liniach kolejowych

> Dodatkowo w okresie letnim
na trzech liniach
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PODSTAWOWA INFRASTRUKTURA

TRANSPORTOWA OM__—

> Porty morskie i rzeczne,
przystanie: 2 porty morskie,
7 matych portow 22
przystanie

> Porty lotnicze, lotniska i
ladowiska: 1 Cywilne, 4
wojskowe, 6 rejestrowanych
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OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU

DROGOWEGO —stan drog

> Analiza stanu nawierzchni drog
krajowych w OM wskazuje ze:
Na drogach krajowych:

° brak jest odcinkdw o ztym stanie
nawierzchni (D),

° tylko 5,6% dtugosci drog ma stan
niezadawalajacy (C),

> ponad 71% odcinkdw posiada stan najlepszy
(A).

Na drogach wojewddzkich:

> 50% dtugosci sieci drog wojewaodzkich
znajduje sie w klasie C

> tylko niewiele ponad 28% dfugosci
drég ma klase najwyzszg (A)

> bardzo zty stan nawierzchni (D) na 2%

T adyslawows Obszar Metropolitalny
il I, e, B Mapa stanu drég
T OB W e i krajowych i wojewédzkich

0 3 6 12 18 24 30
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OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
DROGOWEGO — GPR

SDNR
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OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU

Obszar Metropolitalny rﬁ‘ﬁ 4 Prguo
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OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
DROGOWEGO — Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Bezpieczenstwo ruchu
drogowego:

© 9281 wypadkow drogowych

© 11735 osob doznato obrazen
ciata w tym 1603 ciezkich
obrazen,

[%]

° 632 poniosto Smierc.

> Koszt tych wypadkéw
drogowych wyniést 4,5 mld zt
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Obszar metropolitalny 2009 - 2013
Tendencje zmian liczby wypadkéw, ofiar i kosztéw
wypadkow drogowych
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OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
DROGOWEGO — Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Mapa ryzyka spolecznego
R wypadkoéw drogowych w latach 2011-2013
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OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU

Mapa akustyczna halasu drogowego

DROGOWEGO — Hatas

Loww W Gdansku

Mapa akustyczna hatasu drogowego
Lows W Gdyni

} Legenda
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OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
KOLEJOWEGO — Stan techniczny linii

> W roku 2013 85% sieci linii
kolejowych jest w co
najmniej dostatecznym
stanie technicznym,

> Prawie potowa w stanie
dobrym.

> 15% nie odpowiada
standardom jakosci drog
kolejowych. S3 to gtownie
odcinki nieeksploatowane
lub wykorzystywane w
niewielkim stopniu

m dobra m dostateczna m niedostateczna zfa




OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU

KOLEJOWEGO — przepustowosc linii
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OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU

KOLEJOWEGO — przepustowosc linii
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OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU

KOLEJOWEGO - hatas

Granica miasta
]
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OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
WODNEGO

> Ogolnie, infrastruktura portowa portow w Gdansku i Gdyni jest nowoczesna i
rozbudowana.

° Jednak jak to wynika ze strategii rozwoju tych portow nie wystarcza to do
skutecznego konkurowania na rynku europejskim.

> W pozostatych portach morskich, stan techniczny ich infrastruktury jest na
0got zty, czesc z nich unowoczesnita infrastrukture portowa dla celow
turystycznych (mariny).

> Stan technicznych drog wodnych srodlgdowych jest bardzo zty.




OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
WODNEGO

> Dostepnosc kolejowa:

> Wzrost ruchu ogolnego w OM jak i rosngce przetadunki w portach w Gdansku i w
Gdyni bedzie powodowat przecigzenie istniejgcej infrastruktury transportowej,
zwtaszcza kolejowe;.

> Przewidywany wzrost liczby pociggdw pasazerskich (tak aglomeracyjnych, jak i
dalekobieznych) powodowac bedzie rosngce zjawisko kolizji priorytetow
przewoznikow pasazerskich i towarowych (Linie 9, 202)

> W 2016 r. zakonczy sie remont linii nr 226 zapewniajgcej dojazd do portu
gdanskiego (Pruszcz Gd. — Gdansk Port Potnocny)



OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
WODNEGO

> Dostepnosc¢ drogowa:

> Dostepnosc Portu Gdansk jest bardzo dobra po wybudowania Obwodnicy
Potudniowej Gdanska i Trasy Sucharskiego

> W 2015 planowane jest ukonczenia budowy tunelu drogowego pod Martwg Wistg
co zwiekszy dostepnos¢ Portu Gdarnsk (WOC)

> Dostepnosc Portu Gdynia pozostaje do rozwigzania, zwtaszcza w kontekscie roli tego
portu w sieci bazowej TEN-T

> Dostosowania infrastruktury drogowej stanowigcej potgczenie Portu Gdynia z siecig
drog krajowych do wymogu nacisku na os 11,5t, w tym zwtaszcza modernizacja
Estakady Kwiatkowskiego



OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
POWIETRZNEGO

° Stan techniczny infrastruktury lotniskowej:
> Droga startowa (2800x45m) oswietlona, w bardzo dobrym stanie technicznym.

> W roku 2012 wybudowano drogi do kotowania i powiekszono ptyte postojowa dla
samolotow.

> Aktualnie prowadzone sg prace zwigzane z renowacjg drogi startowej. Prace sg
zwigzane miedzy innymi z wdrazaniem na lotnisku systemu ILS Il kategorii

° Infrastruktura pozwala na obstuzenie 45 operacji startow i lgdowan na godzine.

> Port jest w stanie przyjac kazdy typ maszyny, tgcznie z najwiekszymi samolotami

> Trwajg prace nad rozbudowa gtéwnego terminala. Przepustowos¢ nowego
terminala osiggnie 7 min pasazerow rocznie



OCENA INFRASTRU
POWIETRZNEGO —

CTURY TRANSPORTU
Hatas

> Najwiekszy poziom hatasu
rejestruje sie w poblizu pasa
startowego ( Ly, > 75 dB)
wystepuje w poblizu pasa
startowego.

> Natomiast ucigzliwy poziom
hatasu poziom hatasu (Ly,,, > 55
dB) siega do ul. Stowackiego,
Budowlanych i poza Obwodnice
Trojmiasta w kierunku Wrzeszcza

mmmmmmm

Lown W Gdansku




OCENA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
POWIETRZNEGO — Dostepnosc lotnisk

Sredni czas podrézy do portu lotniczego lIzochrona czasu podrdzy do Portu Lotniczego w Gdarisku Rebiechowie
w Gdarisku Rebiechowie transportem indywidualnym [min] regionalnym transportem zbiorowym [min]

Legenda Legenda
Czas podrozy [min] Czas podrozy [min)
B -- 30 Bl <- 30
B <=60 [ <=60
|:| <= 90 D <=90
[ <120 [ <=120
B <= 180 [ <= 180
B - 240 I <= 240
- 2«0 : B > 240

Rok 2014 Fundacja Rozwoju Inzynieri Ladowej mgr inz. Krystian Birr Rok 2014 Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej mgr inz. Krystian Birr



WEZtY INTEGRACYINE

W Planie Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewodztwa
Pomorskiego zastosowano dwie grupy punktow transportowych: wezty integracyjne (w podziale
na trzy rodzaje: krajowe, regionalne, lokalne) i przystanki zintegrowane.

Krajowy wezet integracyjny (K) — obejmuje swoim zasiegiem znaczny obszar wojewddztwa
pomorskiego, a takze wojewddztw sasiednich, umozliwiajac integracje multimodalng (transport
regionalny autobusowy, transport regionalny kolejowy, transport ponadregionalny kolejowy,
transport miejski, transport pasazerski miedzynarodowy). Sprawowanie tych funkcji wymaga
posiadania znaczgcej odpowiedniej infrastruktury: dworzec kolejowy, duzy dworzec autobusowy
w bezposredniej bliskosci dworca kolejowego, parkingi P+R, B+R, K+R, przystanki transportu
miejskiego, poczekalnia, obiekty handlowe, gastronomia. Elementy te powinny by¢ powigzane
miedzy sobg oraz z uktadem zewnetrznym mozliwie krétkimi i sprawnymi odcinkami jezdni

i chodnikow.



WEZtY INTEGRACYINE

Regionalny wezet integracyjny (R) — obejmujgcy swoim zasiegiem kilka powiatow (gtéwnie
sgsiednich), umozliwiajg integracje w zakresie transportu kolejowego, autobusowego
regionalnego, miejskiego i indywidualnego. Infrastrukture tego wezta stanowig: dworzec
kolejowy, regionalny dworzec autobusowy w bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego,
przystanki transportu miejskiego, odpowiedniej wielkosci (min. 50 miejsc) parkingi P+R, B+R

i K+R, poczekalnia z funkcjami gastronomicznymi. Elementy te powinny by¢ powigzane miedzy
sobg oraz z uktadem zewnetrznym mozliwie krotkimi i sprawnymi odcinkami jezdni i chodnikow.

Lokalny wezet integracyjny (L) — obejmujacy swoim zasiegiem co najwyzej okoliczne gminy,
umozliwiajgc integracje transportu kolejowego z transportem autobusowym oraz transportem
indywidualnym lub regionalnego transportu autobusowego z transportem indywidualnym.
Infrastrukture wezta stanowia: dworzec lub przystanek kolejowy, dworzec lub przystanek
autobusowy i tramwajowy, parkingi samochodowe P+R, K+R i rowerowe B+R. Elementy te
powinny by¢ powigzane miedzy sobg oraz z uktadem zewnetrznym mozliwie krotkimi i
sprawnymi odcinkami jezdni i chodnikow.



WEZtY INTEGRACYINE

Przystanek zintegrowany (PZ), wyrdzniony przystanek transportu zbiorowego, ktory petni
funkcje integracyjne. Infrastrukture przystankdow zintegrowanych (PZ) stanowig: przystanek
kolejowy, autobusowy lub tramwajowy, parkingi samochodowe P+R oraz rowerowe B+R.
Elementy te powinny by¢ powigzane miedzy sobg oraz z uktadem zewnetrznym mozliwie
krotkimi i sprawnymi odcinkami jezdni i chodnikow.

Biorgc pod uwage przedstawione definicje punktéw transportowych zatozono nastepujace
kryteria wyznaczania weztdw integracyjnych i przystankow zintegrowanych:

* rodzaje integrowanych podsystemow transportu,
* rola miejscowosci, w ktorej planuje sie wezet transportowy,

* wielkos¢ potoku pasazerow korzystajgcych z punktu transportowego.



Obszar Metropolitalny
Lokalizacja transportowych
weztow integracyjnych

1. PKM Gdarisk Bretowo
2. PKM Gdansk Jasier

3. PKM Gdarisk Matarnia
4. PKM Gdarisk Kietpinek
5. PKM Gdarisk Niedzwiednik
6. PKM Gdansk Strzyza

7. PKM Gdarisk Port Lotniczy
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Legenda:

Wezly integracyjne
@ Krajowe
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Wezty integracyjne PKM
® Regionalne

@® Duze wezly integracyjne
©L  Lokalne el S

®  Pozostate wezty inegracyjne
- Obszar w zasiegu 5 km od weztéw

©  Przystanki zintegrowane

Linie kolejowe
*  Przystanki kolejowe

Rowerowe trasy dojazdowe do weztéw
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INFRASTRUKTURA RUCHU PIESZEGO |
ROWEROWEGO

Na obszarze OM obserwuje sie dynamiczny rozwdj infrastruktury rowerowej, zaré6wno o
charakterze transportowym jak i turystycznym i rekreacyjnym. Wiele inwestycji realizowanych
jest na obszarach miejskich, gdzie powstajg nowe trasy i parkingi rowerowe.

W ramach projektu ,,Rozwéj Komunikacji Rowerowej Aglomeracji Trojmiejskiej w latach 2007-
2013” realizowanego w Gdansku, Sopocie i Gdyni zaktadano utworzenie prawie 40 km nowych
drog rowerowych, 14 parkingdw Bike & Ride oraz 10 parkingdw rowerowych, ktére maja
przyczynic sie do zwiekszenia spojnosci sieci drog rowerowych oraz przyczynic sie do integracji
transportu rowerowego ze zbiorowym



INFRASTRUKTURA RUCHU PIESZEGO |
ROWEROWEGO

> Ruch pieszy i rowerowy jest w coraz wiekszym stopniu uwzgledniany w
dokumentach strategicznych, planach i koncepcjach transportowych miast

> Dokumentem zalecanym przez Komisje Europejskg dla miast sg Plany
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

> Najwieksze doswiadczenie w OM w zakresie planowania zrownowazonej
mobilnosci miejskiej majg miasta Gdynia oraz Pruszcz Gdanski




NFRASTRUKTURA RUCHU PIESZEGO |
ROWEROWEGO - Plany Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej

Ruch pieszy i rowerowy jest w coraz wiekszym stopniu uwzgledniany w dokumentach
strategicznych, planach i koncepcjach transportowych miast.

Dokumentem zalecanym przez Komisje Europejska dla miast sg Plany Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej

Biorgc pod uwage przedstawione definicje punktéw transportowych zatozono nastepujace
kryteria wyznaczania weztdw integracyjnych i przystankow zintegrowanych:

* rodzaje integrowanych podsystemow transportu,
* rola miejscowosci, w ktorej planuje sie wezet transportowy,

* wielkos¢ potoku pasazerow korzystajgcych z punktu transportowego.



ZIDENTYFIKOWANE WYZWANIA

Wyzwania wynikajgce z nowych zasad polityki transportowej

* Agenda Terytorialna Unii Europejskiej 2020

*  Nowe wytyczne rozwoju sieci TEN-T i Instrument ,t3czac Europe”

* Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

» Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)
* Strategia ,,Mobilne Pomorze”

* Strategia rozwoju portow morskich do 2015 roku

Whioski gmin OM do PZPOM

Planu Zagospodarowania Przestrzennego Obszaru Metropolitalnego zgtoszone zostaty 52 wnioski
od gmin, powiatow i zarzgdcow infrastruktury transportowej dotyczace transportu



