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Pytania badawcze (1)

Jaki jest zakres pokrycia planistycznego w obrebie OM?

Jaki jest obecny uktad sieci transportowych na terenie OM?

Jaki jest poziom dostepnosci transportowej OM w ujeciu
miedzynarodowym oraz w ujeciu w ujeciu ogolnokrajowym?
Jaka jest dostepnosc portow morskich oraz lotniczych na terenie
om?

Jaki jest poziom dostepnosci transportowej indywidualnej do
jednostek przestrzennych sktadajgcych sie na OM?

Jaki jest poziom dostepnosci transportem publicznym do jednostek
przestrzennych sktadajgcych sie na OM i czy transport ten jest
dobrze skoordynowany?
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Pytania badawcze (2)

Jaka jest mobilnosc mieszkancow OM?

Jaki jest planowany uktad sieci transportowych na terenie OM (w
tym w zakresie rozwigzan multimodalnych)?

Jaki bedzie wplyw inwestycji transportowych na dostepnos¢ OM?
Jaki jest i jaki bedzie wptyw zmian infrastrukturalnych (np.
rozbudowa portow kontenerowych), organizacyjno-prawnych (np.
rozbudowa systemu viaTOLL), ekonomicznych (m.in. scenariusze

wzrostu PKB) oraz geopolitycznych (sytuacja na wschodzie Europy)
na znaczenie logistyczne OM w systemie logistycznym Polski?
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Ptaszczyzny analizy

a) transportu indywidualnego,
b) transportu zbiorowego,
c) transportu towarowego.

W kazdej z tych kategorii mozliwa jest odrebna analiza diagnostyczna (w tym
analiza SWOT) oraz proba odpowiedzi na postawione w niniejszym module
pytania badawcze.

Wykorzystano takze odpowiedzi uzyskane w ramach ankiety
przeprowadzonej wsrdd lokalnych ekspertéow podczas warsztatow w dniu 26
czerwca 2014 .

DZIEKUJEMY ZA UDZIAt W CZERWCOWYCH WARSZTATACH ORAZ ZA WYSILEK
ZWIAZANY Z WYPELNIENIEM ANKIET (NA MIEJSCU | INTERNETOWO)
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Pokrycie planistyczne

Miasta stanowiace rdzen OM charakteryzujg sie relatywnie
dobrym pokryciem planami miejscowymi (zwtaszcza Gdansk;
Sleszynski i im. 2012)

W catym wojewoddztwie pomorskim wskaznik pokrycia
planistycznego jest blisko dwukrotnie nizszy od Sredniej
krajowej

Badania presji na grunty (wyrazajgcej sie odsetkiem uzytkow
rolnych przewidzianych do odrolnienia) wskazuja na nieustajaca
presje suburbanizacyjna (wskazniki sg wyzsze od krajowych)
Stanowi to przestanke dla lepszej koordynacji systemu
planowania z rozwojem infrastruktury transportowej.
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Pokrycie planistyczne i presja na grunty (1)
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Pokrycie planistyczne i presja na grunty (2)
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Dostepnosc¢ transportowa

Badania dostepnosci potencjatowej pokazujg, ze obszar
rdzeniowy OM jest relatywnie dobrze dostepny w ujeciu
krajowym i miedzynarodowym

Analizowane wskazniki uleglty znacznej poprawie w wyniku
ukonczenia potnocnej czesci autostrady Al oraz fragmentow
drogi ekspresowej S7.

Dzieki istnieniu obwodnicy trojmiejskiej dostepnos¢ transportem
indywidualnym jest relatywnie dobra takze w potudniowej i
czesciowo, w potudniowo-zachodniej czesci OM

W sposdb skokowy maleje w jednostkach stanowiacych
potnocng czes¢ OM.
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Dostepnosc¢ potencjatowa drogowa w 2015 r.
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Dostepnos¢ czasowa do Gdyni
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Konwergencja dostepnosciowa beta (1995-2015)
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Relacje krajowe

W ujeciu krajowym kluczowym problemem pozostaje powigzanie transportowe z
innymi metropoliami, w tym przede wszystkim z Warszawg, a w drugiej kolejnosci z
Poznaniem i Szczecinem.

W 1953 r. pocigg ekspresowy z Warszawy Wschodniej do Gdanska jechat jedyne 4
godz. i 21 minut (Massel 2005), a kilkanascie lat temu 3 godz. i 20 minut
(http://www.rynek-kolejowy.pl/51799/) .

Realizowane inwestycje juz w 2015 r. powinny skutkowac skroceniem czasu podrozy
kolejg do ok. 3 godzin w relacji Warszawa-Gdansk, co sprawi, ze kolej stanie sie
konkurencyjna czasowo wzgledem samochodu osobowego i transportu lotniczego.

Oddanie do uzytku catej drogi ekspresowej S7 nie wydaje sie jednak realne przed 2020
rokiem.

Jej ukonczenie, a takze ukonczenie modernizacji linii kolejowej do Warszawy sg
wskazywane przez ekspertdw za najwazniejsze inwestycje zapewniajgce powigzania
zewnetrzne OM.
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Dostepnos¢ wewnetrzna

Inwestycje infrastrukturalne podejmowane w
ostatnich latach na terenie OM w wiekszym
stopniu koncentrujg sie w jego czesci potudniowej.

NIE FUNKCJONUJE ZADNA DROGA STANOWIACA g 0N

UKtAD OBWODOWY DLA WEJHEROWA, REDY | R e ,
RUMII. Istniejgca droga krajowa nr 6 stanowi jedno ¢ ‘ <
z krytycznych waskich gardet uktadu drogowego w Lk R
skali catej Polski (Komornicki i in. 2013).

GDANSK-PORT

KOSCIERZYNA

Sredniodobowe natezenie ruchu pojazdéw na
odcinku miedzy Red3g a Gdynig wyniosto w 2010 r.
okoto 36 tys. pojazdéw na dobe, ale w sezonie Sredni dobowy ruch 2010, GDDKIA
letnim, natezenie rosto do 44 tys. pojazdéw na

dobe (Generalny Pomiar Ruchu 2010).

Ska!szexg

Tak duze obcigzenie ruchem jest charakterystyczne
dla odcinkéw autostradowych w krajach lub
regionach o wysokiej gestosci zaludnienia.
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Dostepnos¢ wewnetrzna

OM jest terenem bardzo silnych procesow suburbanizacyjnych. Ma miejsce
szybki wzrost liczby ludnosci, gtdwnie ludzi mtodych, dojezdzajacych do pracy
do Trojmiasta.

Uktad rzezby oraz wzgledy ochrony przyrody spowodowaty, ze obok
gtdwnego korytarza pétnoc-potudnie, strefg suburbanizacji stat sie obszar
potozony na zachdod od Obwodnicy Trojmiasta. Problemem jest odpowiedni
dostep z tych terendéw do obszaru rdzeniowego zarowno w transporcie
indywidualnym, jak i zbiorowym.

Szczegdlnie stabg dostepnoscia, w sensie czasu dojazdu transportem
publicznym do osrodkdw wyzszego rzedu cechuje sie gmina Przodkowo
(powiat kartuski), ktéra jednoczesnie cechuje sie wyjatkowo wysokim
odsetkiem mieszkancéw, ktorzy dojezdzajg do pracy w innej gminie (przede
wszystkim do Trojmiasta (Guzik 2013).
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Planowane inwestycje

W wyniku realizacji kolejnych inwestycji w okresie
programowania 2014-2020 nalezy spodziewac sie
poprawy dostepnosci drogowej wzdtuz planowanej Trasy
Kaszubskiej, Obwodnicy Metropolitalnej oraz
dostepnosci kolejowej mieszkaricéw Zukowa, Kartuz,
dzielnicy Gdanska-Osowa i pasazerdw portu lotniczego
Gdansk-Rebiechowo (w wyniku oddania w 2015 r.
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej).

Poprawa dostepnosci tych terenow bedzie jednak |
zapewne skutkowata dalszym procesem suburbanizacji w
kierunku zachodnim.

Realizacja nowych inwestycji (Obwodnica
Metropolitalna, Trasa Kaszubska oraz Pomorska Kolej
Metropolitalna) wyraznie poprawig dostepnos¢
niektdrych jednostek czesci zachodniej, nie majac
praktycznie wptywu na poziom dostepnosci na poétnocy.

. o L Planowane inwestycje drogowe, GDDKIA
Powstajgce inwestycje nie rozwigzg tez problemu

waskich gardet po wschodniej stronie obwodnicy
Trojmiasta, przede wszystkim na wjazdach do Sopotu i
Gdyni.
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Efekty budowy drogi ekspresowej S6 (wraz z Trasg Kaszubska)
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Efekty budowy Obwodnicy Metropolitalnej
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Zroznicowanie gateziowe i transport publiczny

Na obszarze OM istnieje duze zréznicowanie gateziowe w transporcie:
— transport autobusowy miejski i regionalny,
— kolej miejska i regionalna,
— transport trolejbusowy i tramwajowy,
— tramwaj wodny.

Stanowi to bariere z uwagi nieadekwatny do nasilajacych sie procesdw suburbanizacji
system prawny integracji transportu publicznego.

Brak jest integracji organizacji systemow transportu publicznego na poziomie
regionalnym oraz aglomeracyjnym, w tym instytucji zarzadzajacej i koordynujace;j
transport zbiorowy na poziomie obszaru metropolitalnego.

Niekorzystna i skomplikowana struktura wtascicielska PKP SKM.
Brak jednolitych rozwigzan taryfowych dla kolei i transportu autobusowego.
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Zroznicowanie gateziowe i transport publiczny

e Spadek udziatu transportu publicznego w przewozach ogotem. Tylko w Tréjmiescie

spadek ten wynidst w latach 2000-2012 az pietnascie punktow procentowych (z 55%
do 40%).

e Przyczyny spadku sg ztozone i, obok brakéw organizacyjnych, obejmujg m.in.:
— wzrost poziomu motoryzacji,
— wzrost dostepnosci transportem indywidualnym,
— zmniejszenie kongestii w Gdansku,
— przestarzaty tabor kolejowy wykorzystywany w przewozach wojewddzkich,
— brak uprzywilejowania pojazddw transportu zbiorowego w ruchu.

e Jednym z kluczowych problemow OM jest niewystarczajaca ilos¢ weztow
intermodalnych. Tego typu rozwigzania sg koniecznoscia i pozwalajg na utrzymanie
atrakcyjnosci transportu publicznego wzgledem motoryzacji indywidualnej. Sg rowniez
konieczne z punktu widzenia potrzeb osob o ograniczonej mobilnosci
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2

<=20

Zrodto: Sleszynski 2011

Czas dojazdu transportem zbiorowym z gmin do najwazniejszych osrodkéw wyzszego
rzedu w wojewaddztwie pomorskim

Zrédto: Birr K., Jamroz K., 2014, Identyfikacja obszaréw o najstabszym poziomie oferty publicznego transportu zbiorowego na

przyktadzie wojewddztwa pomorskiego, w: Modelowanie Podrézy i Prognozowanie Ruchu, Zeszyty Naukowo-Techniczne SITK RP,

Oddziat w Krakowie, 1 (103), s. 31-40.
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Pytanie 6

O Instytut Rozwoju e

Opinie z Warsztatu 26.06.2014
Pytanie 6. Jakie czesSci OM s3 najstabiej dostepne w transporcie drogowym
Pytanie 7. Jakie czesci OM s3 najstabiej dostepne w transporcie publicznym

Poétnocne obszary

Kartuzy

Zlokalizowane poza obwodnicg OM
Zachodnia czes¢ OM

Wyspa Sobieszewska, Sienkiewicza
Miejscowosci poza aglomeracjg
Starogard Gdaniski

Kaszuby

Stegny

Hel

Droga nr 7 i okolice

Powiat KoScierzynski

Powiat Wejherowski

Potozenie z dala od rdzenia

S7 do Elblaga
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Pytanie 7
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Poza gtéwng arterig (obwodnicg Tréjmiejska)
Kartuzy

Zachodnia czes¢ OM

Puck

Poza weztami przesiadkowymi

Starogard Gdanski

Koscierzyna

Kaszuby

Stegny

Hel

Brak biletu

Brak wspdlnego zarzadzania

Potudnie

Pétnocne obszary

Nowe osiedla zlokalizowane z dala gtéwnej sieci
Wszystkie poza tréjmiastem

Potozenie z dala od rdzenia

Lebork

Nowy Dwér Gdanski

I T I I e T N I = e N = = =N S H T SEISEIN)

INFRASTRUKTURY
I ROZWOIL




“

1 5
:I-— ">j

NS
A

Pt N
Q) \
N U 27
\ -4
W
\

a Strategia @ e
L4 2030 Instytut Rozwoju €

/2
24

Rozwdj portow morskich i transport towarowy

Na sytuacje transportowg OM ogromny wptyw ma intensywny,
bezprecedensowy rozwadj portow morskich, w tym przede wszystkim
rozbudowa terminali kontenerowych.

W okresie programowania 2007-2013 dokonano znaczacych inwestycji
poprawiajacych dostepnosc portow morskich od strony morza oraz od strony
ladu, jednak poprawa dotyczyta gtownie transportu drogowego.

Dalszy rozwdj portow morskich zwiekszy przewozy towarowe.

Jednoczes$nie ukonczone remonty na liniach kolejowych do Warszawy,
Bydgoszczy i Koscierzyny bedg skutkowaty wzrostem ruchu pasazerskiego.
Przewiduje sie ponadto rozwodj przewozow aglomeracyjnych.

Tym samym wysoce prawdopodobny jest KONFLIKT W DOSTEPIE DO
OGRANICZONEJ PODAZY TOROW MIEDZY PRZEWOZNIKAMI TOWAROWYMI A
PASAZERSKIMI.
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Uwarunkowania rozwoju hubu globalnego - szanse

Uspokojenie sytuacji geopolitycznej oraz powrdt do handlu z Rosjg na
warunkach przed kryzysem ukrainskim

Intensywny rozwaoj terminali drogowo-kolejowych i transportu
intermodalnego

Spadek optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej w transporcie
intermodalnym

Szybki wzrost PKB w Polsce oraz innych krajach Europy srodkowo-wschodniej

Nizszy koszt transportu towarow z wykorzystaniem portéw morskich w
Trdjmiescie do Krajow Battyckich oraz Grupy Wyszehradzkiej, a moze nawet
do Niemiec dzieki nizszym kosztom przetadunku oraz rozwinietej
infrastrukturze drogowej i kolejowej (koniecznos¢ przyspieszonych prac
inwestycyjnych w latach 2014-2020 w celu dokonczenia sieci drég wyzszych
klas oraz znaczgcej poprawy predkosci oraz przepustowosci linii kolejowych
towarowych)
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Uwarunkowania rozwoju hubu globalnego - zagrozenia

e Niekorzystna sytuacja geopolityczna, przede wszystkim w relacjach z Rosjg —
wptyw na wielkos¢ towarow w przetadunku miedzy duzymi kontenerowcami
zawijajacymi do portow Trojmiasta (szczegdlnie z portow azjatyckich) a
mniejszymi statkami (feederami) ptywajacymi do portéow w Rosji

e Znaczenie Polski, oraz w szerszym kontekscie krajow Europy srodkowo-
wschodniej (niewystarczajgcy wzrost PKB w relacji do pozostatych obszaréow
Swiata)

¢ Rozwadj alternatywnych lagdowych szlakow transportowych:

— w korytarzu TEN-T Battyk-Adriatyk (segment zachodni od portow Szczecin-
Swinoujécie) — konkurencja wewnatrzkrajowa,

— w innych korytarzach relacji potnoc-potudnie, np. przez Niemcy —
konkurencja miedzynarodowa,

— w innych korytarzach wschod —zachdéd, np. tatwiejsza obstuga krajow
battyckich i Rosji transportem Ilgdowym i kolejowym po oddaniu inwestycji
w potnocno-wschodniej Polsce
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Pozycja globalna

This map does not
necessarily reflect the
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Monitoring Committee
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Polish-USA trade 335’ Jgﬁ‘;ip"” corridors, 1991 Wydtuzenie gtobwnych transeuropejskich osi
300 000 000 transportowych do krajow sgsiednich. Wytyczne w zakresie
% 150000 000 transportu w Europie oraz regionach sgsiadujgcych, 2007,
\ 30 000 000 : o . .
Komunikat Komisji do rady i parlamentu Europejskiego,
m‘gr‘; Komisja wspodlnot Europejskich, Bruksela
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Zroznicowanie w ramach OM

Obszar OM cechuje duze zréznicowanie dostepnosci transportowej w uktadzie
przestrzennym.

Zdecydowanie gorszg dostepnoscig charakteryzuja sie tereny potozone na zachaéd od
obwodnicy Tréjmiasta. Szczegodlnie stabg dostepnoscig, w sensie czasu dojazdu
transportem publicznym do osrodkéw wyzszego rzedu cechuje sie np. gmina
Przodkowo (powiat kartuski).

Staba jest dostepnosc potnocnej czesci OM. Nowe inwestycje tylko czesciowo beda
wyrownywac te dysproporcje.

W transporcie publicznym wystepuja duze réznice w ofercie przewozowej miedzy
rdzeniem, a pozostatych obszarem OM oraz miedzy uktadem potudnikowym, a
rownoleznikowym w ramach OM

Z punktu widzenia zréznicowania obecnej i oczekiwanej sytuacji transportowej
mozliwe jest wydzielenie podobszaréw w ramach OM:

rdzen czes¢ potudniowa (Gdansk);

rdzen czes¢ pétnocna (Gdynia, Sopot);

strefa zewnetrzna pofudniowa;

strefa zewnetrzna zachodnia;
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Benchmarking (1)

e Wskaznik motoryzacji jest w obszarze rdzeniowym OM zblizony
(cho¢ w Gdansku i Gdyni nieco nizszy) niz w innych duzych
miastach Polski oraz w analizowanych miastach zagranicznych.

e Problemy wynikajace z niekorzystnych zmian modalnych i
suburbanizacji s3 w OM relatywnie wieksze niz w innych
osSrodkach z uwagi na specyfike potozenia geograficznego.

e Uktad drogowy OM charakteryzuje sie wypadkowoscig wyzsza
niz w podobnych osrodkach krajowych i znaczgco wyzsza nizw
podobnych miastach zagranicznych.
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Benchmarking (2)

e Skala podjetych oraz planowanych inwestycji infrastrukturalnych jest w OM
podobna do innych osrodkéw krajowych.

e Poziom dowigzania do sieci drogowej i kolejowej Europy i kraju pozostaje
gorszy niz w osrodkach Polski zachodniej i centralnej. Nie odstaje on
natomiast negatywnie od poziomu dostepnosci lagdowej wiekszosci innych
duzych battyckich osrodkéw portowych.

e Wzgledem innych polskich OM, problemy zwigzane z integracj3 i
zarzgdzaniem transportem publicznym sg wieksze, z uwagi na:

— wiekszg liczbe podmiotdéw (przewoznikow),
— konurbacyjny charakter rdzenia,

— role portow morskich.
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Benchmarking (3)
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Wskaznik motoryzacji (liczba

zarejestrowanych samochoddw na
1000 mieszk.) (2011) (Eurostat i

Liczba zabitych w wypadkach

drogowych na 1000 mieszk.

GUS) (2011) (Eurostat i GUS)
Powiat m. Gdansk 496.5 5,43
Powiat m.Gdynia 470,6 5,22
Powiat m.Sopot 656,7 2 59
Powiat m. Wroctaw 524.8 5,07
Powiat m. Poznan 538,2 4,69
SE002C Goteborg 407,4 2,75
FI003C Turku 533,2 3,23
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Wstepne wnioski (1)

Postep prac planistycznych na terenie OM jest zréznicowany, ale
nie stanowi on giéwnej bariery dla rozwoju infrastruktury.

Obserwowana presja na grunty rolnicze jest wymiernym
wskaznikiem niekontrolowanej suburbanizacji oraz stanowi
zagrozenie dla przysztych mozliwosci systemoéw transportowych
(zwtaszcza transportu publicznego).

Obecny uktad sieci transportowych ma nadal przede wszystkim
uktad potudnikowy.

Orientacja ta zostata po czesci przetamana w potudniowej czesci
OM, ale pozostata determinantg systemu infrastruktury w czesci
potnocne,;.

il &5 # MINISTERSTWO
eea % INFRASTRUKTURY

grants Aess  TROZWOJU




e
NN
N7
\

@ Strategia | @ | (;?f"."f?
L4 2030 Instytut Rozwoju  {IG
Wstepne wnioski (2)

Poziom dostepnosci OM w ujeciu miedzynarodowym i krajowym
poprawit sie w wyniku realizacji autostrady Al oraz fragmentéw S7.
OM nadal potozony jest jednak na granicach obszaru lepszej

dostepnosci a poziom odpowiednich wskaznikow bardzo szybko
maleje na potnoci na zachdéd od rdzenia OM.

Ma to wptyw na dostepnosc portow morskich i portu lotniczego
(ograniczone zwtaszcza w transporcie kolejowym).

W ujeciu wewnetrznym ma miejsce silne zréznicowanie poziomu
dostepnosci jednostek, zardwno w transporcie indywidualnym, jak i
zbiorowym.
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Wstepne wnioski (3)

Wskazniki dostepnosci ulegajg pogorszeniu w miare
przemieszczania sie na potnoc oraz na zachdod (w obrebie OM).

W przypadku transportu zbiorowego pod katem dostepnosci
szczegolnie uposledzona pozostaje zachodnia czes¢ OM.

Jednoczesnie utrzymuje sie bardzo niski poziom koordynacji
transportu zbiorowego w ujeciu metropolitalnym i regionalnym,
co staje sie barierg dla zmian w strukturze modalnej.

Jest to tym wazniejsze, ze wyraznie wzrasta mobilnosc
mieszkancow OM, szczegdlnie w transporcie indywidualnym
(udziat transportu publicznego maleje).
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Wstepne wnioski (4)

Podejmowane oraz planowane duze (centralne) inwestycje transportowe
(nowa perspektywa finansowa 2014-2020) majg miec szeroki zakres.

Wptyw inwestycji na dostepnosé w ujeciu zewnetrznym i wewnetrznym OM
bedzie jednak selektywny przestrzennie (poprawa w czesci zachodniej, przede
wszystkim potudniowo-zachodniej OM, przy braku zmian w czesci pétnocnej),
€O Oznacza:

Koniecznos¢ dodatkowego wysitku inwestycyjnego na poziomie samorzagdowym
(poprawa infrastruktury w czesci potnocnej OM), wspartego dziataniami
organizacyjnymi w transporcie publicznym na poziomie metropolitalnym oraz
regionalnym

Efekt dalszego rozwoju ruchu towarowego (porty kontenerowe) musi by¢
rozpatrywany w ujeciu scenariuszowym w szerszym kontekscie
makroekonomicznym i geopolitycznym (relacje z Rosj3).
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Silne strony

Relatywnie wysoki standard drog w uktadzie potnoc-potudnie oraz w czesci
potudniowej OM

Liczne zrealizowane w ostatnich latach inwestycje wewnetrzne w rdzeniu OM

Duze zrdznicowanie gateziowe w transporcie oséb i towardw i zré6znicowanie
ustugi przewozowej

Relatywnie gesta i dobrze rozwinieta siec linii kolejowych, w tym jedyna w
Polsce kolej aglomeracyjna w postaci SKM z relatywnie duzym udziatem w
obstudze

Nowoczesny i modernizowany terminal lotniczy

Relatywnie duza liczba terminali drogowo-kolejowych oraz centrow
logistycznych

Dogodne uwarunkowania dla rozwoju portodw morskich oraz poprawa ich
dostepnosci od strony morza i lgdu dokonana w ostatnich latach
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Stabe strony

Wystepowanie waskich gardet, przede wszystkim miedzy Wejherowem a Gdynig oraz na
dojazdach z Obwodnicy Tréjmiasta

Brak bezposredniego, szybkiego potaczenia drogowego ze stolica kraju

Stan techniczny sieci kolejowej. Duzy udziat linii niezelektryfikowanych, jednotorowych oraz
niewykorzystywanych w ruchu pasazerskich, duza liczba niestrzezonych przejazdow kolejowych

Wielofunkcyjnos¢ drég miejskich, w tym dopuszczenie do ruchu w miescie pojazdow ciezarowych

Znaczne zrdoznicowanie dostepnosci miedzy uktadem pasmowym potudnikowym a
rownoleznikowym

Niedostosowanie oferty transportu zbiorowego do intensywnej urbanizacji potudniowych
dzielnic Gdanska

Duze roznice w ofercie przewozowej miedzy rdzeniem, a pozostatych obszarem OM, niewielka
liczba regularnych potaczen autobusowych na niektorych kierunkach

Przestarzaty tabor kolejowy wykorzystywany w przewozach wojewddzkich

Brak integracji organizacji systemow transportu publicznego na poziomie regionalnym oraz
aglomeracyjnym oraz brak instytucji zarzgdzajacej i koordynujacej transport zbiorowy na
poziomie obszaru metropolitalnego
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Szanse

Zewnetrzne srodki na rozwdj - dofinansowanie ze srodkéw unijnych w kolejnych
perspektywach finansowych i relatywnie duza liczba duzych projektow inwestycyjnych
planowanych do realizacji (m.in. OPAT, Trasa Kaszubska, OMT, PKM)

Znaczna poprawa dostepnosci drogowej OM w skali kraju i Europy, w wyniku
inwestycji realizowanych i przewidzianych do realizacji w perspektywie finansowej
2014-2020 (w tym potaczenia ze stolica)

Planowana modernizacja wielu drog wojewddzkich w perspektywie 2014-2020

Poprawa kolejowej dostepnosci zachodniej czesci OM w wyniku budowy Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej

ZPT i ZIT jako formy integracji planowania i organizacji transportu publicznego na
réoznych szczeblach przestrzennych

Planowane powotanie Regionalnego Zarzgdu Publicznego Transportu Zbiorowego
(RZPTZ)

Budowa suchego portu (terminalu) w Zajgczkowie Tczewskim Nowe inwestycje w
terminale kontenerowe (np. nowy terminal DCT Il)
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Zagrozenia

Wyczerpujaca sie przepustowosc obwodnicy Tréjmiasta na niektdrych odcinkach
Dalszy wzrost poziomu motoryzacji oraz ruchu sezonowego w okresie wakacyjnym
Ograniczenia Srodowiskowe przy budowie potgczen Trdjmiasta z obwodnica

Nasilenie sie procesu suburbanizacji oraz dezintegracja przestrzenna uktadow
urbanistycznych

Nieadekwatny do nasilajacych sie procesow suburbanizacji system prawny w
kontekscie integracji transportu publicznego

Niewystarczajgca przepustowosc sieci kolejowej dla transportu multimodalnego i
rosnacych przewozow kontenerowych oraz zwigzany z tym brak duzych mozliwosci
zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggéw na najbardziej obcigzonych liniach

Geopolityczne zagrozenia i obostrzenia w handlu z Rosjg oraz ewentualna reorientacja
Swiatowego i europejskiego obrotu kontenerowego
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Dziatania wg warsztatow 26.06.2014
Kolegj

POWiazan ia ZeWHQtrzne PKM, powiekszenie, przebudowa, rozbudowa

=
(%)

Obwodnica kolejowa Pruszcza - Glincza

Ukonczenie drogi ekspresowej S7 do Warszawy 37 Kolej, poprawa bezpieczeristwai punktualnosci
Ukoriczenie modernizacji linii kolejowej do Warszawy 53| |Poprawa dostepnosci kolejowej portu w Gdyni
Budowa drogi ekspresowej S5 do Poznania (jako odgatezienie do Al) 63| |Linia do Tczewa

Budowa drogi ekspresowej S6 do Szczecina 72| |Pruszcz-Gdansk Port Pétnocny

Dalszy rozwéj terminali kontenerowych 106| [Kolejka elektryczna Wejherowo-Gdarisk
Modernizacja linii kolejowej do Szczecina 112| |Dokorczenie Gdynia-Warszawa

Dalszy rozwdj lotniska Rebiechowo 112| |Elektryfikacja PKM

Modernizacja linii kolejowej do Poznania 124| [Potaczenie Kartuzy-Tréjmiasto

Uruchomienie drugiego lotniska dla OM 147 Pofaczenie Kartuzy-Somanino

Potgczenie Koscierzyna-Tréjmiasto

Inna 164

Dostep do Gdyni

Budowa tunelu

Tor dla SKM do Wejherowa

Obwodnica kolejowa dla towardéw niebezpiecznych

Przebieg obwodnicy kolejowej Gdariska

Przekazanie kompetencji Linia Gdynia - Reda - Hel

Modernizacja Gdynia -Szczecin

RlRrlRprlRrRrRPrRRPIPR[RP[FP[L[NINW[Wlw|> |

W tran S po rCI e p u bI |CZ nym Powiazanie z innym transportem

n a poz I O m O M Poprawa dostepnosci gmin oddalonych od razenia OM
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Podstawowe wyzwania dla rozwoju OM (1)

Krytyczne waskie gardto drogowe w czesci pétnocnej Trojmiasta, na obszarze
miast Gdyni, Rumii, Redy i Wejherowa, a w efekcie staba dostepnos¢
transportowa catej pétnocnej czesci OM.

Brak szybkiego potaczenia drogowego i kolejowego Tréjmiasta ze stolicg kraju
Warszawa.

Staba dostepnosc¢ transportem publicznym obszarow potozonych na zachod
od obwodnicy Trojmiasta.

Brak integracji planowania i organizacji transportu publicznego w Obszarze
Metropolitalnym.

Zagrozenie obstugi portow morskich w wyniku ograniczonej przepustowosci
sieci kolejowe,;.
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Podstawowe wyzwania dla rozwoju OM (2)
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Lp. Istota problemu Kryterium dyskrepancji (odstawania,
niedosytu, potrzeby) 1- drastyczne odbieganie
od normy; 2 — bardzo wysokie odbieganie do
normy; 3 — wysokie odbieganie od normy; 4 —

niewielkie odbieganie od normy; 5 - norma
2007 2013; 2014 2020 (2023)
Krytyczne waskie gardio drogowe w czesci 2 1 2
potnocnej Trojmiasta, na obszarze miast Gdyni,
Rumii, Redy i Wejherowa
Brak  szybkiego  potgczenia  drogowego i 2 3 4
kolejowego Tréjmiasta ze stolicg kraju Warszawg
Staba  dostepnos¢ komunikacyjna  obszarow 2 3 4
potozonych na zachdd od obwodnicy Tréjmiasta
Brak integracji planowania i organizacji transportu 1 2 3
publicznego w Obszarze Metropolitalnym
Zagrozenie obstugi portow morskich w wyniku 4 3 2
ograniczone] przepustowosci sieci kolejowej
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Proponowane kierunki dziatan

Uzupetnienie duzych inwestycji centralnych inwestycjami szczebla
samorzagdowego, w tym metropolitalnymi, takimi jak budowa bezkolizyjnej
drogi ekspresowej tgczacej Wejherowo z Gdynia oraz trasy poprawiajgce
dostep z Gdyni i Sopotu do obwodnicy trojmiejskie;j.

Priorytet dla inwestycji centralnych t3czgcych OM z Warszawg, a w drugiej
kolejnosci z Poznaniem i Szczecinem.

Dziatania na rzecz wzrostu konkurencyjnosci transportu publicznego, w tym
przede wszystkim jego koordynacja na terenie OM (powotanie Regionalnego
Zarzadu Publicznego Transportu Zbiorowego), preferencje w ruchu
drogowym, wymiana taboru autobusowego i SKM, a takze budowa weztéw
multimodalnych, w tym weztéw dostosowanych do potrzeb oséb o
ograniczonej mobilnosci.

Przeniesienie kompetencji gmin co do organizacji transportu publicznego
(uktad sieci, taryfy, bilet) na poziom OM.
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Rekomendacje dla dalszych prac analitycznych

e Kompleksowe Badania Ruchu na poziomie regionalnym (a nie miasta) jako
odpowiedz na rzeczywiste potrzeby popytowe mieszkancéow (powinny by¢
wykonywane w systemie cyklicznym, nie rzadziej niz raz na 5 lat).

e Wewnatrzmetropolitalne badanie dostepnosci transportem indywidualnym i
publicznym z uwzglednieniem podziatdw miast rdzenia na mniejsze jednostki
przestrzenne
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DZIEKUJEMY ZA UWAGE

t.komorn@twarda.pan.pl

rosik@twarda.pan.pl
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