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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Geneza projektu

Doceniajgc sukcesy rynku
nowej mobilnosci w Polsce,
jako najwieksza polska
organizacja branzowa
dziatajgca w tym obszarze,
dostrzegamy zarazem
bariery, ktore znacznie
spowalniajg jego rozwoj

WyszliSmy z zatozenia, ze na drodze do likwidagc;i
tych barier, pierwszym krokiem powinno byc ich

prawidtowe zidentyfikowanie

Powinno sie tego dokonac¢ z zaangazowaniem
podmiotow z catego tancucha nowej mobilnosci
w Polsce, tj. tych, ktérych bezposrednio

i posrednio dotyczg przyjete rozwigzania
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Przebieg prac

e

Etap 1

gtéwnych barier

LIS 77D

Analiza prawodawstwa
polskiego i identyfikacja

.y
Etap 3

Konsultacje branzowe

gatezi branzy

|
Etap 2

Stworzenie szczegotowej
listy problemodw i wyzwan,
ktére znacznie utrudniajg
rozwoj rynku nowej
mobilnosci w Polsce

I

w strukturze cztonkowskiej
Z przedstawicielami 250
przedsiebiorstw z réznych

)y
Etap 5

Druga tura konsultaciji
branzowych i ocena
zaproponowanych
rozwigzan

oo
Etap 7

Przekazanie dokumentu
ustawodawcy oraz
merytoryczne wsparcie
administracji centralnej
we wdrazaniu rozwigzan

D G

— VvV

Etap 4

Opracowanie w ramach struktury
cztonkowskiej propozyciji
najlepszych rozwigzan prawnych
ze wsparciem renomowanych firm
doradczych i kancelarii prawnych

Etap 6

Stworzenie dokumentu Biatej Ksiegi
Nowej Mobilnosci zawierajgcego
gotowe rozwigzania i rekomendacije
zmian koniecznych do zdynamizowania
rozwoju nowej mobilnosci w Polsce
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Partnerzy

Prywatni
uzytkownicy

Jednostki
naukowe
i badawcze

Organizacje
pozarzadowe
i praktycy rynku
w Polsce

Czionkowie
PSPA

Administracja
Centralna

Jednostki
samorzadu
terytorialnego

Producenci pojazdéw i komponentéw

Operatorzy staciji tadowania

Producenci infrastruktury tadowania

Ekosystem infrastruktury

Producenci baterii i komponentow

Instytucje finansowe

Nowa mobilnos¢/ wspodtdzielenie

Logistyka/Retail

Energetyka

Kancelarie prawne i consultingowe

Deweloperzy
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Projekt w liczbach

K 5[° ®© E
250+ 10 1000+ 120+

Partnerow wspotpracujgcych godzin pracy postulatéw zmian
Zaangazowanych kancelarii prawnych legislacyjnych
w projekt i firm doradczych
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Harmonogram realizacji projektu

Zrealizowane dziatania

Styczen - marzec Czerwiec - lipiec Pazdziernik
Uruchomienie projektu Uzupetnienie listy barier Weryfikacja zaproponowanych
i identyfikacja gtdwnych w wyniku konsultaciji rozwigzan w oparciu o wynik
barier rozwoju rynku | opracowanie propozyciji konsultacji i przygotowanie
nowej mobilnosci rozwigzan prawnych finalnych rekomendacji
i rekomendac;i
o
D D
N | | : | : | | | ,
o —— —— ——
N
Kwiecien - maj Sierpien - wrzesien Listopad - grudzien
Przygotowanie Przeprowadzenie Opracowanie
szczegotowej listy wyzwan Il tury konsultaciji gotowego dokumentu
oraz przeprowadzenie | tury branzowych Biatej Ksiegi Nowej
konsultacji branzowych Mobilnosci
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Obszary projektu

Biata Ksiega Nowej Mobilnosci
zaktada eliminacje barier oraz wzmochnienie rynku poprzez wprowadzenie rekomendowanych rozwigzan w nastepujgcych obszarach

Infrastruktura
ogolnodostepna

Strategia
Nowej
Mobilnosci

Infrastruktura
budynkowa

i badania
techniczne staciji
tadowania

Bezpieczenstwo
przeciwpozarowe
- wytyczne ppoz

Podatki
i taryfy

Rozporzadzenie
w sprawie baterii

Strefy
Czystego
Transportu

Wptyw
elektromobilnosci
na rozwoj
gospodarczy

i pomoc publiczna

Transport
ciezki (eHDV)

Program
Moj Elektryk

Implementacja
Dyrektywy RED i
— Carbon Credits

Pojazdy
zautomatyzowane
i autonomiczne
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psnm.org



Infrastruktura ogolnodostepna

psnmorg  (PSAM



RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Wprowadzenie regulaciji > W zakresie umozliwienia lokalizacji przytgczy przepisy powinny byé wzorowane na

. . - przepisach o wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych, w szczegdélnosci art. 30,
u+atWIalacy0h pOZySklwame plirazre gdzie przepis zapewnia dostep do nieruchomosci i budynku w celu lokalizacji infrastruktury

OSD praw do terenéw, na ktérych telekomunikacyjnej, w tym przytgcza. W ramach przepiséw nalezatoby zdefiniowaé

realizowane m aj 3 byé inwestycj e inwestycije lub kryteria kwalifikacji danej inwestycji uprawniajgce do skorzystania z takich

L utatwien. Z pewnoscig powinno to dotyczy¢ zasilania ogélnodostepnych stacji tadowania.
sieciowe dotyczace

elektromobilnosci
> Ponadto, w ramach tzw. specustawy przesytowej (o przygotowaniu i realizacji strategicznych
inwestyciji w zakresie sieci przesytowych) ponownie powinno zostaé rozwazone rozszerzenie jej
stosowania takze na rozwdj sieci dystrybucyjnych niezbednych do zasilania ogdéinodostepnych
stacji tadowania nie tylko na poziomie wysokich napiec, ale tez linii stanowigcych elementy sieci
Bariery dystrybucyjnej o napieciu rownym lub wyzszym 15 kV.

Gtownym problemem OSD w zakresie
przygotowywania inwestycji przytgczeniowych
jest koniecznos¢ uzgadniania z wtascicielami
nieruchomosci, przez ktérych ma przechodzi¢
infrastruktura energetyczna, zasad i warunkow
finansowych realizaciji takich inwestyciji

psnm.org Dsnm
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Umozliwienie przygotowywania > Rozszerzenie stosowania specustawy przesytowej na rozwoj sieci dystrybucyjnych

. - . niezbednych do zasilania ogélnodostepnych stacji tadowania nie tylko na poziomie wysokich
|nwestyc1| w Zakr_eSIe przy’chzy./. napiedé, ale tez linii stanowigcych elementy sieci dystrybucyjnej o napieciu = 15 kV
energetycznych i budowy staciji

tadowania w szczegolnym trybie > Rekomendowane, nowe brzmienie art. 29 ust. 1 pkt 25) Ustawy Prawo budowlane:
wiasciwym dla inwestyciji
Art. 29.

strategicznych
1.  Nie wymaga decyzji o pozwoleniu na budowe, natomiast wymaga zgtoszenia, o ktdrym
mowa w art. 30, budowa:

25) stacji tadowania, w rozumieniu art. 2 pkt 27 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021r. poz. 110 i 1093),

Bariery . o . . T o
wraz z instalacjami i przytgczami oraz zwigzanych z nimi sieciami, w tym stacjami
Koniecznos¢ przechodzenia przez szereg transformatorowymi do 35 mz, z wytgczeniem infrastruktury tadowania drogowego
czasochtonnych proces6w administracyjnych transportu publicznego w rozumieniu art. 2 pkt 3 tej ustawy, z zastrzezeniem art. 29a;

Budowa przytgcza energetycznego oraz staciji
tadowania zwigzana z realizacjg osobnych projektéw
wymagajgcych wykonania zupetnie réznych procesow
uzgodnieniowych i proceséw zwigzanych

z administracjg architektoniczno-budowlang

Brak jednorodnosci inwestycji w przytgcze i stacje
tadowania pod kagtem proceduralnym

psnm.org Dsnm
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Wprowadzenie wyzszej stopy zwrotu przy > Zmiana art. 45 ust. 1 pkt 2a) prawa energetycznego i rozszerzenie mozliwosci zaliczenia
kalkulaciji taryfy OSD dla Srodkéw trwatych do kosztéw uzasadnionych wydatkéw w zakresie przytgczania ogélnodostepnych staciji

i ; : tadowania, a nie tylko infrastruktury publicznego transportu drogowego.
sktadajgcych sie na infrastrukture budowang y yp g P goweg

na potrzeby elektromobilnosci i paliw
alternatywnych oraz mozliwosci (przynajmniej
W pewnej czesci) zaliczania dotac;ji
otrzymywanych na rozwaj sieci zwigzanych

z budowg infrastruktury tadowania do zwrotu
zaangazowanegdo kapitatu.

> Dodatkowo, w ramach wytycznych URE dla kalkulaciji taryf postulowane jest podniesienie
stopy zwrotu i zaliczalno$¢ dotaciji (ich czesci) przy kalkulacji zwrotu z kapitatu.

Atrakcyjnos¢ inwestycji mogag zwiekszy¢ rowniez
rozwigzania podatkowe, np. traktowanie takich
inwestycji jako wydatkéw B+R.

Wyzwanie

Stworzenie zachet do zwigkszenia intensywnosci
rozwoju sieci zwigzanych z budowg infrastruktury
tadowania

psnm.org Dsnm
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Wprowadzenie regulacji, zgodnie > Dodanie punktu 4c) w art. 6 ustawy o gospodarce nieruchomosciami:
z ktorg budowa i utrzymywanie
. . . Art. 6.
wszelkich urzadzen infrastruktury
ogélnodostepnych stacji tadowania Celami publicznymi w rozumieniu ustawy sa:
jest celem publicznym W rozumieniu 4c) budowa, przebudowa i utrzymanie przytgcza ogdlnodostepnej staciji tadowania.
ustawy o gospodarce
nieruchomosciami > Rozszerzenie regulacji na przytgcza energetyczne budowane w celu zasilania tych staciji,
utatwitoby pozyskiwanie tytutéw prawnych do nieruchomosci w trybie art. 124 ustawy
o gospodarce nieruchomosciami.
Bariera

Utrudnione pozyskiwanie tytutéw prawnych do
nieruchomosci na potrzeby budowy przytgczy
energetycznych

psnm.org Dsnm
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM

Umozliwienie budowy przytgcza
przez OOSt na zasadach
okreslonych w wydanych warunkach
przytgczenia z obowigzkiem
odkupienia tej infrastruktury przez
OSD

Bariera

Koniecznosé wielomiesiecznego oczekiwania
na budowe przytgcza lub wykonanie innych prac
przez OSD (réwniez gdy ich zakres jest mato
skomplikowany)

Skonkretyzowane zmiany

Rekomendowane, nowe brzmienie art. 7 ust. 6 Ustawy Prawo energetyczne:

Art. 7.

6.

(...)

W przypadkach, gdy podmiotem ubiegajgcym sie o przytgczenie do sieci jest operator
ogolnodostepnej stacji tadowania, projekt budowy sieci niezbednej do przytgczenia takiej
stacji moze zosta¢ wykonany przez tego operatora, a przedsigbiorstwo energetyczne,

o ktérym mowa w ust. 1zobowigzane jest do nabycia takiego projektu po cenie
odpowiadajgcej rzeczywistym kosztom jego sporzadzenia. Przedsiebiorstwo to moze
budowad i rozbudowywac odcinki sieci niezbedne do przytgczenia ogdinodostepnej staciji
tadowania bez zachowania zasady konkurencyjnosci albo moze ustali¢ z operatorem
takiej staciji, ze budowe i rozbudowe odcinkdw sieci stuzgcych do przytgczenia takiej stacii
zapewnia jej operator i po wybudowaniu przenosi ich wtasnosc¢ na rzecz przedsiebiorstwa
energetycznego, o ktérym mowa w ust. 1, na zasadach okreslonych w porozumieniu
zawartym miedzy stronami, okreslajgcym w szczegolnosci terminy wybudowania sieci,

jej standardy jakosciowe, zasady jej odbioru oraz cene sprzedazy.

psnm.org Dsnm
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Wprowadzenie nieprzekraczalnego Rekomendowane, nowe brzmienie art. 7 ust. 2 Ustawy Prawo energetyczne:

terminu realizacji umowy Art. 7

0 przytgczenie wraz z okresleniem re. 1.

kar umownych za jego 2. ()

nied otrzym anie w stosunku do ustalonego w umowie, oraz okres obowigzywania umowy i warunki jej
rozwigzania. W przypadku umow o przytgczenie ogolnodostepnej stacji tadowania
umowa powinna przewidywac termin przytgczenia do sieci nie dtuzszy niz 12 miesiecy,
chyba ze niedotrzymanie tego terminu nastepuje wskutek okolicznosci, za ktére nie
ponosi odpowiedzialnosci przedsiebiorstwo energetyczne (wariant |): i ponadto
uprawnienie podmiotu ubiegajgcego sie o przytaczenie do naliczenia kar umownych

Bariera za opdznienie terminu przytgczenia przez przedsiebiorstwo energetyczne. (wariant Il):
W przypadku przytgczenia po terminie, o ktdrym mowa w zdaniu poprzednim podmiot
Brak wiazacych, niepodlegajacych ubiegajacy sie o przytgczenie do sieci ogélnodostepnej stacji tadowania bedzie
aneksowaniu termindéw realizaciji uprawniony do naliczenia kary umownej w wysokosci obliczonej zgodnie z ust. 8k.

przytgczenia w umowach z OSD

psnm.org Dsnm
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Rozszerzenie aktualnej regulacji prawa Wprowadzenie nastepujacej zmiany w rozporzadzeniu w sprawie szczegétowych warunkéw
energetycznego dotyczgcej obowigzku funkcjonowania systemu elektroenergetycznego w § 6 ust. 1 pkt 2:
budowy sieci, zgodnie z ktérg operatorzy
systemow dystrybucyjnych bedg § 0.

odpowiedzialni za budowe sieci i przytacza
do granicy nieruchomosci, ha ktérej ma by¢
posadowiona infrastruktura tadowania, a na 2) miejsce przytaczenia oraz okreslenie mocy przytgczeniowej dla kazdego miejsca
whiosek podmiotu przytgczanego do miejsca dostarczania energii elektrycznej — w przypadku obiektow wielolokalowych lub
znajdujacego sie bezposrednio przy posiadajgcych urzadzenia uzytkowane przez wielu uzytkownikow z uwzglednieniem

planowanej lokalizacji infrastruktury tadowania wspotczynnikéw odzwierciedlajgcych specyfike uktadu zasilania odbiorcy, wraz z
podaniem wartosci tych wspotczynnikdw;

1.  Whniosek o okreslenie warunkdw przytgczenia zawiera:

Dodatkowo, w slad za tym § 4 ust. 2 pkt 1 otrzymatby brzmienie:

Utrudnienia w budowie infrastruktury energetycznej § 4

do punktu przytgczeniowego znajdujgcego sie w duzej 2. Warunki przytgczenia okreslajg w szczegdlnosci:
odlegtosci od miejsca instalacji stacji tadowania. 1)
W skrajnych przypadkach odlegtosci te wynoszg

nawet kilka kilometréw, co powoduje, ze koszt budowy

przytgcza przez OOSt przekracza koszt zakupu

i instalacji stacji tadowania i stawia pod znakiem

zapytania optacalnos¢ takich inwestycji

Bariera

miejsce przytgczenia, uwzgledniajgce wskazane we wniosku o okreslenie warunkow
przytagczenia

psnm.org Dsnm
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Uprawnienie podmiotu
ubiegajgcego sie o przytgczenie

do sieci ogolnodostepnej staciji
tadowania do wyboru poziomu
napiecia, na ktéorym bedzie odbywac
sie dostarczanie energii elektrycznej

Bariera

W przypadku budowy stacji tadownia o mniejszych
mocach brak uzasadnienia inwestycji we wtasng
infrastrukture srednich napieé¢ (wraz ze stacjg
transformatorowsy)

Koniecznos¢ budowy wiasnej infrastruktury
energetycznej (stacje transformatorowe, linie zasilajgce
Sredniego napiecia) przez OOSt

—  Wzrost kosztow inwestyciji

Uzupetnienie §6 ust.1 pkt 2 rozporzadzenia w sprawie szczegétowych warunkow
funkcjonowania systemu elektroenergetycznego:

§ 6.

1.  Whniosek o okreslenie warunkdw przytgczenia powinien zawierac:

2) okreslenie mocy przytgczeniowej dla kazdego miejsca dostarczania energii elektryczne;,
aw przypadku przytgczenia ogolnodostepnej stacji tadowania takze poziomu napiecia,
na ktérym ma nastgpic¢ przytaczenie i dostarczanie energii elektrycznej;

Uzupetnienie §4 rozporzadzenia w sprawie szczegétowych warunkéw
funkcjonowania systemu elektroenergetycznego o ust. 15:

4. Wniosek o okreslenie warunkéw przytgczenia powinien zawierac:

15) W przypadku wskazania przed podmiot ubiegajgcy sie o przytaczenie ogdlnodostepnej
stacji fadowania we wniosku o okreslenie warunkow przytgczenia mocy przytgczeniowej
do 350 kW, przedsiebiorstwo zajmujgce sie dystrybucjg okresla miejsce przytgczenia po
stronie sieci 0 napieciu znamionowym wskazanym we wniosku.

psnm.org Dsnm
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM

Zobowigzanie OSD do udzielania wigzgcej
informaciji o mozliwosciach przytgczenia do
sieci infrastruktury tadowania, na wniosek
podmiotu zainteresowanego inwestycjg

w tym zakresie (bez koniecznosci
uprzedniego spetnienia wymogoéw
wiasciwych dla ztozenia wniosku

o przytaczenie)

Bariera

Brak mozliwosci uzyskania przez OOSt
(zainteresowanego budowg stacji tadowania w danej
lokalizaciji) informaciji od OSD na temat mozliwosci
przytgczenia staciji do sieci dystrybucyjnej

— Warunek niezbedny: posiadanie tytutu prawnego do
nieruchomosci przez OOSt

Skonkretyzowane zmiany

Rekomendowane, nowe brzmienie art. 7 ust. 14 Ustawy Prawo energetyczne:

Art. 7.

14. Przedsiebiorstwo energetyczne ma obowigzek wydac, na wniosek zainteresowanego,
oswiadczenie, o ktérym mowa w przepisach prawa budowlanego, o zapewnieniu
dostaw paliw gazowych lub energii oraz warunkach przytgczenia obiektu budowlanego
do sieci, w szczegdlnosci dostepnej mocy przytgczeniowej, przewidywanym miejscu
przytgczenia i przewidywanej grupie przytgczeniowe;.

psnm.org
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Umozliwienie podmiotom Rozwigzanie prawne na wzoér zawartego w art. 49 §2 Kodeksu Cywilnego:
zarzgdzajgcymi MOP zgdania, aby
OSD nabyli od nich elementy sieci §2-
bedqce ich w’fasnoéciq, s’fuiqce do Osoba, ktdra poniosta koszty budowy urzgdzen, o ktérych mowaw § 1, i jest
zasilania obiektow zIokaIizowanych ich wtascicielem, moze zgdac, aby przedsigbiorca, ktory przytaczyt urzgdzenia

. . do swojej sieci, nabyt ich wtasnos¢ za odpowiednim wynagrodzeniem, chyba
na takich miejscach, bez wzgledu na . . o R . .
Zze w umowie strony postanowity inaczej. Z zgdaniem przeniesienia wtasnosci

okres, w ktorym je wybudowano tych urzadzen moze wystapié takze przedsigbiorca.

Bariera

Najczesciej spotykana sytuacja na MOP: witasnos¢é
infrastruktury energetycznej przynalezna GDDKIA

—  Warunki przytgczenia wydawane do sieci OSD
znajdujgcej sie poza obszarem MOP

— Koniecznos¢ ponoszenia dodatkowych kosztow
oraz dublowanie budowanej infrastruktury

— Prdba wykorzystania istniejgcej infrastruktury
GDDKIA skutkujaca brakiem mozliwosci
zastosowania e-taryfy (brak indywidualnego uktadu
pomiarowo-rozliczeniowego z OSD)

psnm.org Dsnm
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM

Umozliwienie przytgczania stacji
tadowania bez zgtoszenia

z zachowaniem wymogu
sporzadzenia planu sytuacyjnego,
jako alternatywy dla trybu
zgtoszenia

Wyzwanie

Jednoznaczne przesadzenie zasad prowadzenia
procesu inwestycyjnego stacji tadowania, w tym
w szczegolnosci mozliwosé zastosowania trybu

bez zgtoszenia, jedynie przy sporzadzeniu planu
sytuacyjnego

Skonkretyzowane zmiany

Wprowadzenie zmiany w prawie budowlanym procedowanej w druku 3336:

Art. 29.

1.  Nie wymaga decyzji o pozwoleniu na budowe, natomiast wymaga zgtoszenia, o ktdrym
mowa w art. 30, budowa:

25) stacji tadowania, w rozumieniu art. 2 pkt 27 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 .
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021r. poz. 110 i 1093),
Z zastrzezeniem art. 29a;
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Zobowiqzanie GDDKIA do tworzenia > Wprowadzenie obowigzku planéw budowy, uwzgledniajgcych miejsca lokalizacji

k h ol sw bud infrastruktury tadowania wraz z rezerwg mocy dla jej przytgczenia, bazujgcych na zasadach
Ookresowychn planow budowy, ksztattowania planéw rozwoju przewidzianych w obowigzkach OSD (art. 16 Ustawy Prawo

uwzgledniajacych miejsca lokalizacji energetyczne)
infrastruktury tadowania wraz z

rezerwa mocy dla ] ej przy’fq czenia > Podmiot zobowigzany = dyrektor GDDKIA (art. 18 Ustawy o drogach publicznych)

> Podmiot uzgadniajgcy = minister wtasciwy do spraw transportu (art. 17 Ustawy o drogach
publicznych)

> Szczegoétowe wymagania 2 art. 20 Ustawy o drogach publicznych
Wyzwanie

Koniecznos$é jak najszybszego rozpoczecia
rozbudowy sieci dystrybucyjnych przez OSD w celu
zapewnienia w przysztosci mozliwosci przytgczenia
ogolnodostepnej infrastruktury tadowania o duzej
mocy na kazdym MOP w Polsce lub w bliskiej
odlegtosci od sieci TEN-T (np. na weztach
komunikacyjnych)
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM

Zobowigzanie OSD do
uwzglednienia w planach rozwoju
budowy sieci energetycznych
zgodnie z planami sporzgdzanymi
przez podmioty zarzgdzajgce MOP

Wyzwanie

Koniecznos$é uwzgledniania przez OSD potrzeby
rozwoju ogolnodostepnej infrastruktury tadowania,
w szczegolnosci przytaczania infrastruktury

o mocy na poziomie kilku MW w danej lokalizaciji

w okreslonym czasie

Skonkretyzowane zmiany

Rekomendowane, nowe brzmienie art. 16 ust.1 pkt 5) Ustawy Prawo energetyczne:

Art. 16.

1. Przedsiebiorstwo energetyczne zajmujgce sig przesytaniem lub dystrybucijg paliw
gazowych lub energii sporzgdza, dla obszaru swojego dziatania, plan rozwoju
w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego zapotrzebowania na paliwa
gazowe lub energie, na okres nie krétszy niz 3 lata, uwzgledniajgc:

5. polityke rozwoju infrastruktury i rynku paliw alternatywnych w transporcie, a takze
plany zarzgdcy drog ekspresowych i autostrad w zakresie budowy miejsc obstugi
podrdznych, uwzgledniajgce miejsca lokalizacii infrastruktury tadowania wraz
z rezerwg mocy dla jej przytgczenia.
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM

Ujednolicenie zasad i termindw
uzgadniania lokalizacji zasilania
MOP na terenie autostrad

Bariera

Rézne praktyki w poszczegdlnych oddziatach
GDDKIA wydtuzajgce niezbedne procedury

Skonkretyzowane zmiany

Uzupetnienie art. 20 Ustawy o drogach publicznych o pkt 21):

Art. 20.

Do zarzadcy drogi nalezy w szczegodlnosci:

21.

przyjmowanie jednolitej na wszystkich terytorialnych obszarach dziatania
procedury uzgadniania organizaciji ruchu.
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Rozdzielenie w Ustawie o elektromobilnosci Zmiana definicji operatora ogdlnodostepnej staciji tadowania w Ustawie o elektromobilnosci
; paliwach alternatywnych (UOE) roli i paliwach alternatywnych w nastepujacy sposéb:
operatora ogolnodostepnej stacji od
wtiasciciela stacji. W tym celu konieczne jest Art. 2.
dodanie w UoE przepiséw o roli wtasciciela Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:
stacji, jeze" pOdmIOtem tym jestinna firma 7) operator ogdlnodostepnej stacji tadowania - podmiot odpowiedzialny za budewe;

niz OOSL zarzadzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacije, konserwacje i remonty
ogodlnodostepnej stacji tadowania;

Bariera

Obecne brzmienie przepisow UoE wyrdznia jedynie
role operatora i dostawcy ustugi tadowania, przypisujgc
operatorowi zadania zwigzane m.in. z budowa stacji
tadowania, zakupem energii elektrycznej i eksploatacja
stacji

— Taki model jest poprawny jezeli operator jest jednoczesnie
wiascicielem stacji tadowania. Na rynku funkcjonuje jednak
bardziej rozbudowany model rél rynkowych, w ktorym
wyrozni¢ mozna role: wtasciciela stacji — podmiot petnigcy
role operatora stacji — dostawce ustugi tadowania.

psnm.org Dsnm



RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM

Przyspieszenie dziatan zwigzanych

Z wyhajmem miejsc pod stacje
tadowania na MOP, powigzanych ze
zmiang formuty i zakresu przetargow
organizowanych przez GDDKIA

Bariera

Wymagania zwigzane z wdrozeniem AFIR,
a takze szybki rozwoj floty pojazdow
elektrycznych wymaga przyspieszenia
rozbudowy infrastruktury tadowania przy
autostradach i drogach szybkiego ruchu

Skonkretyzowane zmiany

> Z uwagi na trudnos¢ przeniesienia bardzo szczegétowych wymagan co do tresci warunkéw
przetargu czy umoéw dzierzawy na MOP do przepiséw, proponowane jest wydanie przez
ministra transportu wytycznych w tym zakresie i ukierunkowanie konsultacji juz tylko w ramach
tego organu. Podstawg bytby rozszerzony art. 17 ust. 3 ustawy o drogach publicznych, gdzie
proponowane jest wprowadzenie nastepujgcej zmiany:

Art. 17.

3.

Minister wtasciwy do spraw transportu moze wydawac, rozpowszechniac lub rekomendowac
wzorce i standardy dotyczgce przygotowania inwestyciji w zakresie drég, w tym takze co do
warunkow przetargu na udostepnianie nieruchomosci w ciggu drogi publicznej, w szczegdlnosci
miejsc obstugi podrdznych, publicznych, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania lub ochrony
tych drdg, w formie opracowan, ktére sg udostepniane w Biuletynie Informaciji Publicznej na
stronie podmiotowej urzedu obstugujgcego ministra wtasciwego do spraw transportu.

> Dodatkowo, rekomendowane jest uzupetnienie brzmienia art. 22 ust. 2 ustawy o drogach
publicznych w nastepujgcy sposdb:

Art. 22.

2.

Grunty, o ktérych mowa w ust. 1, zarzad drogi moze oddawac w najem, dzierzawe albo je
uzyczac, w drodze umowy, uwzgledniajgcej wytyczne wydane przez ministra wiasciwego do
spraw transportu, na cele zwigzane z potrzebami zarzgdzania drogami, ruchu drogowego lub
obstugi uzytkownikdw ruchu, a takze na cele instalacji urzgdzen, o ktérych mowa w art. 20g ust.
1. Zarzad drogi pobiera z tytutu najmu lub dzierzawy optaty w wysokosci ustalonej w umowie.
Przepisow art. 43 ust. 2 pkt 3iart. 85 ust. 1ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce

nieruchomosciami nie stosuije sie.
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Jednoznaczne uznanie miejsc postojowych Uzupetnienie art. 2 Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym o pkt 36):
przeznaczonych dla stacji tadowania
pojazddow elektrycznych lub miejsc Art. 2.
postojowych umozliwiajgcych tadowanie llekro¢ w ustawie jest mowa o:
Za miejsca postojowe mePOWOdulqce 36. miejscu do parkowania pojazdow — nalezy przez to rozumiec stanowisko postojowe
zmniejszenia liczby wymaganych miejsc dla samochoddw uzytkownikdw statych i przebywajacych okresowo, w tym réwniez
wskazanych w MPZP stanowiska postojowe dla samochoddw, z ktérych korzystajg osoby

niepetnosprawne oraz stanowiska postojowe stuzgce osobom tadujgcym pojazdy
elektryczne.

Adresowane wyzwanie

Zwigzana z rozwojem elektromobilnosci
koniecznos¢ wliczania bez zadnych ograniczen
miejsc postojowych przeznaczonych do tadowania
samochodéw elektrycznych do ogélnego bilansu
miejsc postojowych
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Odptatne podtgczenie WLZ Rozwigzaniem problemu jest wprowadzenie zasady, gdzie kazdy OSD mégtby mieé we
. whiosku o gotowosci instalacji przytagczanej miejsce do okreslenia koniecznosci podtgczenia
przez stuzby OSD 9 i preyigczane] miel pocia

istniejgcego WLZ. Mozliwe jest aby OSD wykonywato takg ustuge odptatnie w ramach
zasilenia instalacji podmiotu przytgczanego. Wazne, zeby OSD informowato o terminie wpiecia.

Wprowadzenie zmiany poprzez dodanie ust. 5 w art. 7a prawa energetycznego w brzmieniu:

Art. 7a.

5. Potwierdzeniem spetniania warunkow i wymagan, o ktorych mowa w ust.1i 2 jest
oswiadczenie o gotowosci instalacji przytaczanej, sktadane na wzorze publikowanym
przez przedsiebiorstwo energetyczne zajmujgce sie przesytaniem lub dystrybucjg na jego
stronie internetowej (dalej zwane ,0éwiadczeniem o gotowosci instalacji”). W oswiadczeniu
o gotowosci instalaciji podmiot przytgczany ma mozliwosc¢ wskazania czy instalacja
przytgczana wymaga podtgczenia od strony podmiotu przytaczanego do wykonanego
przytacza i czy podmiot przytgczany sktada w tym zakresie zlecenie w ramach cennika
ustug dodatkowych przedsiebiorstwa energetycznego.

Bariera

Coraz czesciej spotykanym problemem jest mozliwos¢é
podtaczenia WLZ stacji tadowania do ztgcza kablowego
budowanego przez OSD. Wykonawca przytgcza OSD nie
przytgcza WLZ stacji tadowania, gdyz nie jest to zakres
sieci OSD. OSt. sam natomiast nie moze wpigé WLZ do
ztgcza OSD, gdyz nie posiada kluczy

— W przypadku jednego z OSD we wzorze wniosku
o gotowosci instalacji przytgczanej jest nawet miejsce do
zaznaczenia ,Czy WLZ wymaga podtaczenia?”, jednak
w praktyce OSD i tak tego nie wykonuije
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Przesytanie przez OSD dokumentu Zobowigzanie wszystkich OSD do przesytania dokumentu o gotowosci przytacza (np. KTD)
crpe e . . w takiej samej procedurze jak ma to miejsce w Tauron Dystrybucja

umozI|W|ajqcego podplsanle przez

podmiot przy’rqczany umowy Dodanie w art. 7 prawa energetycznego ust. 15 w nastepujgcym brzmieniu:

dystrybucyjnej/sprzedazy energii wraz Art. 7

z informacja o wybudowaniu przytgcza
15. Niezaleznie od uprawnienia zainteresowanego okreslonego w ust. 14, przedsiebiorstwo
energetyczne, o ktérym mowa w ust.1, po wykonaniu przytgcza przekazuje wraz
z dokumentem rozliczeniowym w zakresie optaty za przytgczenie dokument okreslajacy

] parametry techniczne zrealizowanego przytgcza.
Bariera

W praktykach stosowanych przez wigkszos¢ OSD po
zakonczeniu budowy podmiot przytgczy informowany
jest pismem o zakonczeniu budowy wraz z zatgczong
fakturg zawierajgca optate przytgczeniowg wraz

z prosbg o przestanie do OSD dokumentu
oswiadczenia o gotowosci instalacji przytgczanej

— Po przestaniu takiego dokumentu do OSD konieczne jest
oczekiwanie ok. 1 miesigca na dokument potwierdzajgcy
gotowosc przytgcza do swiadczenia dystrybucji energii,
ktora umozliwia zawarcie umowy na dostawe energii
elektrycznej
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM

Podanie w warunkach przytgczenia
kontaktu do osoby prowadzgcej
umowe przytaczeniowa

Bariera

W wiekszosci warunkéw przytgczenia nie ma podanego
kontaktu do osoby procedujgcej realizacje umowy
przytgczeniowej lub tez jest podany ogdlny numer
telefonu na infolinie OSD

— Powoduje to problem w uzyskaniu informacji na temat
realizacji umowy np. jej etapu czy tez bardziej
szczegotowych informaciji na temat warunkow
przytaczenia czy tez kontaktu do projektantéw lub
wykonawcow realizujgcych budowe przytgcza OSD
w celu wzajemnego skoordynowania realizowanych prac

Skonkretyzowane zmiany

Zobowigzanie OSD do podawania nr kontaktowych do oséb posiadajgcych wiedze
w temacie realizacji umowy

W rozporzadzeniu w sprawie szczegétowych warunkéw funkcjonowania systemu
elektroenergetycznego proponowane jest w § 49 dodanie pkt. 12) w brzmieniu:

§ 49.

12) nieodptatnie informuje na wniosek o danych kontaktowych przedstawicieli
przedsiebiorstwa prowadzacych sprawe wniosku odbiorcy o przytgczenie do sieci
elektroenergetycznej

psnm.org
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Obligatoryjna data zatozenia Wprowadzenie obligatoryjnego terminu zatozenia licznika od daty podpisania umowy na
. . . . dystrybucje energii elektrycznej poprzez zmiane brzmienia art. 5 ust. 2 prawa energetycznego
licznika po podpisaniu mowy na W nastepujacy sposob:

dostawe energii elektrycznej

Art. 5.

2. Umowy, o ktérych mowa w ust. 1, powinny zawierac co najmniej:

2) umowa o Swiadczenie ustug przesytania lub dystrybucii paliw gazowych lub energii —
postanowienia okreslajgce: moc umownag i warunki wprowadzania jej zmian, ilos¢
przesytanych paliw gazowych lub energii w podziale na okresy umowne, miejsca
dostarczania paliw gazowych lub energii do sieciiich odbioru z sieci, termin montazu

Bariera uktadu pomiarowo-rozliczeniowego nie dtuzszy niz 14 dni od dnia zawarcia umowy,
standardy jakosciowe, warunki zapewnienia niezawodnosci i ciggtosci dostarczania paliw
Po podpisaniu umowy na dostawe energii elektrycznej gazowych lub energii, stawki optat lub grupe taryfowg stosowane w rozliczeniach oraz
podmiot przytaczany nie znajdujacy sig¢ na miejscu warunki wprowadzania zmian tych stawek i grupy taryfowej, sposéb prowadzenia
przytacza lub tez nie majacy tam swoich stuzb rozliczen, parametry techniczne paliw gazowych lub energii oraz wysoko$¢é bonifikaty

(standardowa sytuacja dla stacji tadowania) nie ma
informacji o tym kiedy zostanie zamontowany uktad
pomiarowo-rozliczeniowy lub czy zostat juz zatozony

za niedotrzymanie tych parametréw oraz standardow jakosciowych obstugi odbiorcow,
odpowiedzialnos¢ stron za niedotrzymanie warunkéw umowy oraz okres obowigzywania
umowy i warunki jej rozwigzania;
— Wymaga to wielokrotnych wizyt w lokalizacjach w celu

weryfikacji czy stacja tadowania posiada uktad

pomiarowy
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Doprecyzowanie ustawowych obowigzkéw OSt. w zakresie obowigzku
zapewnienia energii elektrycznej na potrzeby stacji tadowania

w odniesieniu do stacji tadowania przytgczonych do wewnetrznych
instalaciji elektrycznych (a nie bezposrednio do sieci OSD)

Nowe brzmienie art. 3 ust. 1 pkt 5 Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych:

Art. 3.

1.  Operator ogdlnodostepnej stacji tadowania:

5) zapewnia, aby byta zawarta umowa o $wiadczenie ustug
Opis dystrybuciji energii elektrycznej, o ktérej mowa w art. 5
ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo
Obecne brzmienie art. 3 ust. 1 pkt 5 UoE rozréznia obowigzki OSt. w zakresie koniecznosci energetyczne, na potrzeby funkcjonowania staciji
samodzielnego zawarcia umowy o swiadczenie ustug dystrybuciji w zaleznosci od tego czy tadowania oraz Swiadczenia ustug tadowania - jezeli
stacja tadowania jest przytgczona bezposrednio do sieci dystrybucyjnej (wtedy obowigzek stacja tadowania jest przytaczona do sieci dystrybucyjnej
zawarcia umowy istnieje) czy tez jest przytgczona do wewnetrznej instalacji innego obiektu w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 . - Prawo
(wtedy obowigzek zawarcia umowy dystrybucyjnej nie ma zastosowania). energetyczne;
O dokonaniu podobnego rozrdznienia na poziomie redakcyjnym zapomniano natomiast 7)  zapewnia, aby byta zawarta umowa sprzedazy energi

w odniesieniu do obowigzku zawarcia umowy sprzedazy energii elektrycznej (tj. w art. 3 ust. 1
pkt 7 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych) oraz w art. 5 ust. 1a) ustawy Prawo
Energetyczne

Aby wyeliminowac jakiekolwiek watpliwosci interpretacyjne w powyzszym zakresie, przepisy obu
ustaw powinny zgodnie potwierdzac, ze w odniesieniu do stacji tadowania nieprzytgczonych
bezposrednio do sieci obowigzek zapewnienia dostaw energii elektrycznej na potrzeby takiej
stacji moze byc¢ zrealizowany przez OSt. na podstawie stosownych zapiséw umowy z podmiotem

wynajmujgcym/wydzierzawiajgcym, ktdry jest strong umowy z przedsiebiorstwem energetycznym

elektrycznej na potrzeby funkcjonowania staciji
tadowania oraz na potrzeby swiadczenia ustug
tadowania przez dostawcdw ustug tadowania, ktérzy
Swiadczg ustuge tadowania na tej stacij;

PSNM
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Infrastruktura ogdlnodostepna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Zaniechanie dziatan majgcych na celu automatyczna redukcije Proponowana zmiana polega na:

zakontraktowanej mocy przytgczeniowej w przypadku zamowienia > wydtuzeniu, przewidzianego

nizszej mocy umownej

Bariera

Od dnia 15 maja 2009 r. ENEA Operator w umowach o przytgczenie do sieci stosuje nastepujgce postanowienie
regulujgce wzajemny stosunek wysokosci mocy przytgczeniowej do mocy umownej (dotyczy II, lll i IV grupy
przytgczeniowej):

Strony uzgadniajg, ze w przypadku ustalenia przez okres kolejnych 3 lat w umowie o swiadczenie ustug dystrybucyjnych
lub umowie kompleksowej mocy umownej mniejszej od wartosci 80% mocy przytaczeniowej okreslonejw § 2 ust. 1,
wielkos¢ mocy przytgczeniowej przyjmie wartos¢ mocy umowney,

Obnizenie mocy przytgczeniowej nastepuje zatem, jezeli w kazdym z trzech lat moc umowna zostanie ustalona na poziomie
nizszym od 80% mocy przytgczeniowej. Prezes UOKIK uznat, ze ograniczenie czasowe dla podmiotu przytaczanego do
osiggniecia 80% mocy przytgczeniowej zapobiega mozliwosci ,blokowania” przez ten podmiot danej wielkosci mocy

i przyczyniania sie tym samym do koniecznosci rozbudowy infrastruktury elektroenergetycznej, co mogtoby powodowaé
zwigkszenie obcigzenia wszystkich pozostatych odbiorcow ustug. Ta regulacja jest jednak bardzo niekorzystna w swietle
koniecznosci budowy infrastruktury energicznej duzych mocy na potrzeby popytu, ktéry ma nastgpi¢ dopiero wiele lat po
jej zbudowaniu. Dotyczy to w szczegodlnosci stacji tadowania pojazddw ciezkich i wielostanowiskowych stacji tadowania
pojazdow lekkich w obecnej sytuacii, gdy popyt na ustugi tadowania jest ograniczony.

W umowie przytaczeniowej,
3-letniego okresu ustalenia

w umowie o Swiadczenie ustug
dystrybucyjnych lub umowie
kompleksowej mocy umownej
mniejszej od wielkosci mocy
przytaczeniowej, przed
zrownaniem wartosci mocy
przytaczeniowej do wartosci mocy
umownej do okresu 10-cio letniego.

Takie rozwigzanie pozwoli
swobodnie budowac infrastrukture
tadowania duzej mocy z przytgczami
odpowiadajgcymi potrzebom rynku
w dtuzszej perspektywie.
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Infrastruktura budynkowa i badania techniczne stacji tadowania

Postulat BKNM

Utatwienia w zakresie instalacji
prywatnej infrastruktury tadowania
w budynkach - ekspertyza
sporzgdzana przez wspolnote/
spotdzielnie/zarzadce

Bariera

Przewidziana w UoE koniecznos¢ sporzadzenia
ekspertyzy dla uzyskania zgody na instalacje punktu
tadowania

— Czesty pretekst do nieuzasadnionej odmowy zgody na
instalacje punktu tadowania/obstrukcji catego procesu

Skonkretyzowane zmiany

Rekomendowane, nowe brzmienie art. 12b ust. 4/4a/4b Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych:

Art. 12b.

4.

4a.

4b.

W budynkach okreslonych w ust. 1zarzgd wspdlnoty lub spdtdzielni lub osoba sprawujgca

zarzad nad dang nieruchomosciag w-terminie-30-dni-od-dniaztozenia-wniosku-o-ktorym
mowa-w-ust1podmiot-o-ktorymmewaw-ustd, zleca sporzgdzenie ekspertyzy

dopuszczalnosci instalacji punktéw tadowania, zwanej dalej "ekspertyzg", i niezwtocznie
PO jej otrzymaniu udostepnia jg wrieskedawey mieszkancom budynku. Ekspertyza jest
udostepniana mieszkancom budynku na zgdanie oraz w inny sposob przyjety w tym
budynku dla przekazywania ogtoszen i informaciji.

Ekspertyze, o ktorej mowa w ust. 4, aktualizuje sie co najmniejraz na 2 lata przy czym nie
pozniej niz w terminie 2 miesiecy od kazdej zmiany dokonanej w instalacji elektryczne;

w obrebie tego budynku oraz wewnetrznych i zewnetrznych stanowisk postojowych z nim
zwigzanych.

W przypadku, gdy ekspertyzy, o ktdrej mowa w ust. 4 nie sporzgdzono w terminach
okreslonych w ust. 4a, osoba posiadajgca tytut prawny do lokalu w budynku, o ktérym
mowa w ust. 1, moze zlecic jej sporzadzenie i obcigzy¢ kosztami jej sporzgdzenia
podmioty, o ktérych mowa ust. 1, i niezwtocznie po jej otrzymaniu udostepnia jg tym
podmiotom i mieszkaricom budynku.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Infrastruktura budynkowa i badania techniczne stacji tadowania

Postulat BKNM

Utatwienia w zakresie instalacji
prywatnej infrastruktury tadowania
w budynkach - automatyzm
udzielania zgody

Bariera

Czeste sytuacje odmawiania zgody na instalacje
prywatnych punktéw tadowania lub podejmowania
uchwat o zakazie instalacji punktéw tadowania,
pomimo braku odpowiednich przestanek
ustawowych/wynikajgcych z ekspertyzy

Skonkretyzowane zmiany

Rekomendowane, nowe brzmienie art. 12b ust. 5 oraz ust. 7 Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych:

Art. 12b.

5. Podmiot, o ktdrym mowa w ust. 1, rozpatrUJe whniosek, o ktorym mowa w ust. 1, w terminie
30 dniod dniae i

jest—\wmagaﬁe—mﬁeﬁﬁme%&émeelrelma z’rozema whniosku, lecz nie wczesniej niz

w terminie 30 dni od dnia sporzgdzenia lub otrzymania ekspertyzy, jesli jest wymagana.

7. W przypadku, gdy punkt fadowania objety wnioskiem spetnia wymogi ekspertyzy,
jesliistnieje wymag jej sporzgdzenia, i spetnione sg wymogi okreslone w ust. 3 braku

whioskodawcea moze er przystgpic do instalacji i eksploatacji tego punktu po
bezskutecznym uptywie terminu, o ktérym mowa w ust. 5. Wnioskodawca moze réwniez
przystgpic do instalacji i eksploatacji tego punktu pomimo odmowy udzielenia zgody przez
podmioty okreslone w ust. 1lub 4c, jesli wymogi okreslone w ust. 3 zostaty spetnione.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Infrastruktura budynkowa i badania techniczne stacji tadowania

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Utatwienia w zakresie instalaciji Uzupetnienie art. 12b Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o ust. 4c:
prywatnej infrastruktury tadowania
w budynkach - garaze bedace Art. 12b.
WVOdI’anian nieruchomos’ciq 4c. Przepisy ust. 1, 3 - 4b stosuje sie odpowiednio do wtascicieli garazu

wielostanowiskowego stanowigcego odrebny lokal, w ktorym jest
wiecej niz 10 stanowisk postojowych.

Bariera

Czesta sytuacja: garaze wielostanowiskowe

w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych nie
stanowig nieruchomosci wspdlnej zarzadzanej
przez wspolnote mieszkaniowg

— Brak mozliwosci zastosowania przewidzianej
w UoE procedury instalacji punktow tadowania
= nieuzasadnione roznicowanie pozycji
uzytkownikow takich garazy
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Infrastruktura budynkowa i badania techniczne stacji tadowania

Postulat BKNM

Zmiana zakresu stacji tadowania
poddawanych badaniom
technicznym UDT

Wyzwanie

Wytaczenie z obowigzku badan technicznych UDT:

— nieogdlnodostepnych stacji tadowania o mocy <= 11kW,

— nieogdlnodostepnych stacji tadowania, przytgczonych
bezposrednio do sieci dystrybucyjnej o mocy
przytgczeniowej <= 22 kW

Skonkretyzowane zmiany

Rekomendowane, nowe brzmienie art. 16 ust. 1 Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych:

Art. 16.

1.

Badaniom technicznym przeprowadzanym przez UDT4adewaniatpunkiytadowania

NO\A aWallaYaa¥YaYa N
A

w zakresie ich bezpiecznej eksploataciji, naprawy i modernizacji podlegaja:
1) ogdinodostepne stacje tadowania;

2) inne niz ogdinodostepne stacje tadowania z zainstalowanym co najmniej jednym punktem
tadowania pozwalajgcym na tadowanie mocg wigksza niz 11 kW,

3) inne niz ogdinodostepne stacje tadowania przytgczone bezposrednio do sieci
dystrybucyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne o mocy
umownej okreslonej w umowie o Swiadczenie ustug dystrybuciji energii elektrycznej, o ktorej
mowa w art. 5 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne, zawartej
na potrzeby funkcjonowania tej stacji fadowania wiekszej niz 22 kW,

4) punkty tadowania stanowigce element infrastruktury tadowania drogowego transportu

publicznego badaniomtechniczrymprzeprowadzanymprzezUbT
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Infrastruktura budynkowa i badania techniczne stacji tadowania

Postulat BKNM

Uzupetnienie projektu budowlanego
o charakterystyke mocy
przytgczeniowych i/lub punktow
tadowania pojazdow elektrycznych

Skonkretyzowane zmiany

Uzupetnienie art.34 ust. 3 pkt 3 Ustawy Prawo budowlane o ppkt f) oraz o ppkt g):

Art. 34.

3. Projekt budowlany zawiera:
3) projekt techniczny obejmujgcy:

f) informacje o charakterystyce mocy przytgczeniowej dla wewnetrznych i zewnetrznych
stanowisk postojowych zwigzanych z budynkiem - w przypadku budynku
uzytecznosci publicznej lub budynku mieszkalnego wielorodzinnego, usytuowanego
w gminie, o ktorej mowa w art. 60 ust. 1ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

g) informacje o charakterystyce i lokalizacji punktéw tadowania oraz rozmieszczeniu
kanatow na przewody i kable elektryczne umozliwiajgcych zainstalowanie punktow
tadowania, zgodnie z art.12a ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. 0 elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych;
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Infrastruktura budynkowa i badania techniczne stacji tadowania

Postulat BKNM

Doprecyzowanie zasad
projektowania i budowania
stanowisk postojowych
przeznaczonych dla stacji tadowania

Skonkretyzowane zmiany

Rekomendowane, nowe brzmienie art. 18 ust. 1rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie:

Art. 18.

1. Zagospodarowujgc dziatke budowlang, nalezy urzadzi¢, stosownie do jej
przeznaczenia i sposobu zabudowy, stanowiska postojowe dla samochodow
uzytkownikow statych i przebywajgcych okresowo, w tym réwniez stanowiska
postojowe dla samochoddw, z ktérych korzystajg osoby niepetnosprawne oraz
stanowiska postojowe wyposazone w punkty fadowania.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM

Wytaczenia z podatku od
nieruchomosci stacji i punktéw
tadowania [PON]

Bariera

Nieprawidtowa definicja ,,stacji tadowania” w art. 2
pkt 27 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych

— Mozliwosé objecia stacji tadowania (jako budowli)
podatkiem od nieruchomosci

Skonkretyzowane zmiany

Uzupetnienie art. 7 ust. 1 Ustawy o podatkach i optatach lokalnych o pkt 17a) oraz o pkt 17 b):

Art. 7.1.

Zwalnia sie od podatku od nieruchomosci:

17a. stacje tadowania pojazdéw elektrycznych, pojazdéw hybrydowych, autobusow
zeroemisyjnych, o ktérych mowa w art. 2 pkt 27 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 .
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 . poz. 875, z pdzn. zm.) w tym
rowniez ogolnodostepne stacje tadowania, o ktorych mowa w art. 2 pkt 6 tej ustawy;

17b. grunty, budynkiibudowle w czesci, w jakiej zostaty zajete na stacje tadowania
i ogolnodostepne stacje tadowania, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1 pkt 17a.

psnm.org Dsnm



RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM

Zniesienie limitu wydatkéw
eksploatacyjnych w stosunku do
pojazdéw elektrycznych (w zakresie
zaliczania wydatkow do kosztow
uzyskania przychodéw) [CIT/PIT]

Wyzwanie

Obecnie 25% wydatkéw z tytutu uzywania
samochodu osobowego do tzw. celéow
mieszanych nie stanowi kosztow uzyskania
przychodow podatnika X limit powinien by¢
zniesiony dla pojazdéw elektrycznych

Skonkretyzowane zmiany

Rekomendowane, nowe brzmienie art. 16 ust. 1 pkt. 51) ustawy o CIT:

Art. 16.

1.  Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychodow:

51) 25% poniesionych wydatkdw, z zastrzezeniem pkt 30, z tytutu kosztéw uzywania samochodu
osobowego na potrzeby dziatalnosci gospodarczej - jezeli samochod osobowy jest
wykorzystywany rowniez do celdw niezwigzanych z dziatalnoscig gospodarczg prowadzong
przez podatnika, z wyjatkiem kosztéw uzywania samochodu osobowego bedgcego pojazdem
elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych oraz w przypadku samochodu osobowego bedgcego pojazdem
napedzanym wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy.

Rekomendowane, nowe brzmienie art. 23 ust. 1 pkt. 46a) ustawy o PIT:

Art. 23.

1.  Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychodow:

46a) 25% poniesionych wydatkdw, z zastrzezeniem pkt 36, z tytutu kosztéw uzywania samochodu
osobowego, innego niz okreslony w pkt 46, na potrzeby prowadzonej przez podatnika
dziatalnosci gospodarczej - jezeli samochdd osobowy jest wykorzystywany rowniez do celow
niezwigzanych z dziatalnoscig gospodarczg prowadzong przez podatnika, z wyjgtkiem kosztéw
uzywania samochodu osobowego bedgcego pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt
12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz
w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem napedzanym wodorem

w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Wy{qczenie Z limitu kosztow Zmiana art. 15¢ ust. 10 ustawy o CIT w nastepujgcy sposéb:
finansowania dtuznego wydatkéw
Art 15c.

na budowe infrastruktury niezbednej

do tadowania pojazdéw 10. Dtugoterminowy projekt z zakresu infrastruktury publicznej oznacza projekt stuzgcy
dostarczeniu, modernizaciji, eksploatacii lub utrzymaniu znaczacego sktadnika aktywow,

elektrycznych [CIT] bedacy w ogdlnym interesie publicznym, w tym réwniez budowe infrastruktury niezbednej
do fadowania pojazdéw bedacych pojazdami elektrycznymi w rozumieniu art. 2 pkt 12
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. 0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz do
tankowania pojazddéw bedacych pojazdami napedzanymi wodorem w rozumieniu art. 2
pkt 15 tej ustawy.
Bariera

Obecnie podatnicy sg zobowigzani wytgczy¢ z kosztéw
uzyskania przychodéw kwote kosztéw finansowania
dtuznego (np. odsetek, optat, prowizji) przekraczajgcych
wartosci 3 min zt albo 30% tzw. podatkowej EBITDA

— Przepisy przewidujg jednak, ze przy obliczaniu ww. limitu
nie uwzglednia sie kosztéw finansowania dtuznego
ponoszonych na okreslone cele
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Koniecznosc¢ rozpoznania jako Rozszerzenie katalogu wytgczen z przychoddéw przewidzianego w art. 12 ust. 4 ustawy o CIT
oprzez dodanie pkt 310 nastepujagcym brzmieniu:
przychodu podatkowego Pop P epiacy

nieodptatnego swiadczenia w postaci Art. 12.
otrzymania od gminy gruntéow pod
stacje tadowania - wprowadzenie
zwolnienia przedmiotowego [CIT/PIT]

4. Do przychoddw nie zalicza sig:

31) wartosci otrzymanych nieodptatnie przez podatnika w trybie i na zasadach okreslonych
w odrebnych przepisach praw wtasnosci gruntéw lub praw wieczystego uzytkowania
gruntow na potrzeby budowy stacji tadowania, w rozumieniu art. 2 pkt 27 ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. 0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Bariera

Zgodnie z przepisami ustaw podatkowych przychody
podatnika stanowig m.in. wartos¢ swiadczen
otrzymanych w naturze, w tym otrzymanych
nieodptatnie lub czesciowo nieodptatnie.
Proponujemy zatem, wprowadzenie zwolnienia
przedmiotowego skutkujgcego brakiem koniecznosci
rozpoznania przychodu z tytutu nieodptatnego
otrzymania od gminy gruntéw pod stacje tadowania
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Okreslenie stawki zwrotu za jeden Rekomendowane nowe brzmienie art. 34a ust. 2 Ustawy o transporcie drogowym:
kilometr przebiegu prywatnego Art. 34a.
samochodu e|ektrycznego 2. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw finansow

] , ; publicznych okresla, w drodze rozporzadzenia, warunki ustalania oraz sposob dokonywania zwrotu
uzywanego do celow Sh'leOWVCh kosztow uzywania pojazdow, o ktorych mowa w ust. 1, uwzgledniajgc rodzaj pojazdu mechanicznego,
[P|T] moc silnika lub pojemnosc silnika oraz limit kilometrow w zaleznosci od liczby mieszkancow w danej

gminie lub miescie, wtasciwych ze wzgledu na miejsce zatrudnienia pracownika.

Rekomendowane nowe brzmienie §2 pkt 1) lit b) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
warunkéw ustalania oraz sposobu dokonywania zwrotu kosztéw uzywania do celéw stuzbowych
samochodéw osobowych, motocykli i motoroweréw niebedacych wtasnoscig pracodawcy:

Wyzwanie § 2.
Koszty uzywania pojazdéw do celdw stuzbowych pokrywa pracodawca wedtug stawek za 1kilometr
Brak odpowiednich regulaciji przebiegu pojazdu, ktére nie moga by¢ wyzsze niz:

e : - 1) dlasamochodu osobowego:
— Mozliwos¢ uznania w catosci ewentualnego _ o o
2wrotu kosztéw dotyczacych podrozy stuzbowej a) o pojemnosci skokowej silnika do 900 cm3 - 0,89 z4,

samochodem elektrycznym za przychéd b) o pojemnosci skokowej silnika powyzej 900 cm? lub stanowigcego pojazd elektryczny
pracownika podlegajacy opodatkowaniu w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 . o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2021r. poz. 110 ze zm.) lub pojazd napedzany wodorem w rozumieniu
art. 2 pkt 15 tej ustawy bedgcego pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych — 1,15 zt.

2) dlamotocykla- 0,69 7,
3) dlamotoroweru - 042 zt.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM

Wprowadzenie mozliwosci
bezpodatkowego zwrotu
zryczattowanej kwoty na poczet
wydatkow ponoszonych przez
pracownika bez koniecznosci
dokumentowania faktycznie
ponoszonych wydatkéw [PIT]

Bariera

Na gruncie PIT brak podstaw do wyptaty przez

pracodawce zryczattowanej kwoty na poczet

wydatkéw na tadowanie stuzbowego elektrycznego

samochodu w domu

— Koniecznos¢ dokumentowania takich wydatkow
niezaleznie od kwoty przeznaczonej na ten cel przez

pracownika

— Znaczne, dodatkowe obcigzenie dla pracownika
i pracodawcy

Skonkretyzowane zmiany

Uzupetnienie art. 21 ust. 1 Ustawy o PIT o pkt 160):

Art. 21.

1.  Wolne od podatku dochodowego sa:

160) kwoty otrzymane przez pracownika od pracodawcy z tytutu zwrotu kosztéw tadowania
stuzbowego pojazdu elektrycznego w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia
2018 . 0 elektromobilnoscii paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021r. poz. 110 i 1093)
w wysokosci zryczattowanej nie wyzszej niz 450 zt miesiecznie.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM

Wprowadzenie mozliwosci
odliczenia 100% VAT przy nabyciu
i eksploataciji pojazdéw
elektrycznych oraz przy nabyciu
energii elektrycznej zuzywanej

do tadowania pojazdéw [VAT]

Bariery

Limit odliczania 50% VAT w przypadku zakupu
i uzytkowania samochodéw elektrycznych
= dodatkowy koszt dla przedsiebiorcéw

Obowigzek stosowania ograniczen w odliczeniu VAT
w stosunku do nabycia energii elektrycznej w miejscu
prowadzenia dziatalnosci = zwigekszone koszty
administracyjne i niepewnos$¢é w stosowaniu prawa
podatkowego

Skonkretyzowane zmiany

Uzupetnienie art. 86a ust. Ustawy o VAT o pkt 3):

Art. 86a.

3. Przepis ust. 1nie ma zastosowania:

3) dowydatkdéw zwigzanych z pojazdami z napedem elektrycznym, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 11 stycznia 2018 . o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Rekomendowane, nowe brzmienie art. 8 ust. 5 Ustawy o VAT:

Art. 8.

5. Przepis ust. 2 pkt 1nie ma zastosowania w przypadku:

1)  uzycia pojazddéw z napedem elektrycznym, o ktdrych mowa w ustawie z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych do celéw innych niz dziatalnosé
gospodarcza podatnika;

2) uzycia pojazdéw samochodowych, innych niz wymienione w pkt 1, do celdéw innych niz
dziatalnos¢ gospodarcza podatnika, jezeli podatnikowi przystugiwato, w catosci lub w czesci,
prawo do obnizenia kwoty podatku naleznego o kwote podatku naliczonego, obliczong
zgodnie z art. 86a ust. 1, z tytutu:

- nabycia, importu lub wytworzenia tych pojazddw lub

- nabycia, importu lub wytworzenia czesci sktadowych do tych pojazdow, jezeli z tytutu
nabycia, importu lub wytworzenia tych pojazddw podatnikowi nie przystugiwato prawo
do obnizenia kwoty podatku naleznego o kwote podatku naliczonego.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Zniesienie obowiqzku uzyskiwania Zmiany w ustawie z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym:
zaswiadczen o prawie do zwolnienia Art. 109.
Z opodatkowania samochodu 1. W przypadku nabycia wewnagtrzwspolnotowego samochodu osobowego niezarejestrowanego

wczeshiej na terytorium kraju zgodnie z przepisami o ruchu drogowym, wtasciwy naczelnik urzedu

elektrycznego (art. 163a ust. 2) skarbowego jest obowigzany, dla celéw zwigzanych z rejestracja samochodu osobowego na

[Akcyza] terytorium kraju, do wydania podatnikowi, na jego wniosek, dokumentu potwierdzajgcego zaptate
akcyzy na terytorium kraju, z zastrzezeniem art109aust-2, art. 110 ust. 6, art. 110a ust. 2a, art. 111
ust. 4iart. 112 ust. 3a.

2. Dlaceldéw zwigzanych z rejestracjg samochodu osobowego na terytorium kraju zgodnie z przepisami
o ruchu drogowym, naczelnik urzedu skarbowego jest obowigzany wydac na wniosek
zainteresowanego podmiotu dokument potwierdzajgcy brak obowigzku zaptaty akcyzy na terytorium
kraju, z zastrzezeniem art109aust2, art. 110 ust. 6, art. 110a ust. 2a, art. 111 ust. 4 i art. 112 ust. 3a.

Art. 109a.
2. Woray

Bariera

Obecnie firmy wprowadzajgce na rynek polski
samochody elektryczne sg zobowigzane do
wystepowania do organéw podatkowych

o zaswiadczenia potwierdzajgce, ze te samochody
sg zwolnione od akcyzy. Samochody elektrycznie
odrézniajg sie wyraznie od samochodow

konwencjonalnych, zatem uzyskiwanie tych Minister wiasciwy do spraw finansow publicznych okresli, w drodze rozporzgdzenia, wzory dokumentdw,
zaswiadczen jest niepotrzebne i jako takie o ktérych mowa w art. 109 ust. 1-2b, art-109a-ust-2, art. 110 ust. 6, art. 110a ust. 2ai art. 112 ust. 33,
powinno zostac¢ zniesione uwzgledniajgc zasady rejestracji samochoddéw osobowych, samochoddw ciezarowych lub specjalnych

o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz koniecznosc ich identyfikacii.
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Podatki i taryfy

Postulat BKNM

Zmiana definicji samochodow
osobowych (efektywne wytgczenie
spod przepiséw akcyzowych) tak
jak w przypadku samochodow
dostawczych [Akcyza]

Bariera

Obowigzki formalnosci akcyzowych przy
wprowadzaniu samochodow elektrycznych
na rynek

Skonkretyzowane zmiany

Zmiana w ustawie z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym:

Art. 100.

4. Samochody osobowe sg to pojazdy samochodowe i pozostate pojazdy mechaniczne
objete pozycjg CN 8703 przeznaczone zasadniczo do przewozu 0sob, inne niz objete
pozycjg 8702, wtgcznie z samochodami osobowo-towarowymi (kombi) oraz
samochodami wyscigowymi, z wytaczeniem pojazddw samochodowych i pozostatych
pojazddw, ktdre nie wymagaja rejestraciji zgodnie z przepisami o ruchu drogowym
oraz pojazdow elektrycznych w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 .

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 r,, Poz. 875 ze zm.) i pojazddéw
napedzanych wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy.
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Podatki i taryfy

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Wprowadzenie nowego zwolnienia - dla Zmiana w rozporzadzeniu Ministra Finanséw, Funduszy i Polityki Regionalnej z dnia 28 czerwca
energii elektrycznej wykorzystywan ej do 2021 r. w sprawie zwolnien od podatku akcyzowego poprzez dodanie § 5a w brzmieniu:
tadowania samochodow elektrycznych § 5q
lub plug-in, przez podmioty specijalizujgce )
sie w takich ustugach (uwzg|edniajqc 1.  Zwalnia sig od akcyzy energie elektryczng sprzedawang dostawcom ustug tadowania

potencjalnie dodatkowe obowiqzki W rozumieniu ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.0 eIek’trolmobllnosm i paliwach

o ] ] alternatywnych (Dz. U. z 2023 ., Poz. 875 ze zm.), ktdra jest przeznaczona do
admmIStracyjne w przedmIOtowym wykorzystania w punktach tadowania, w rozumieniu tej ustawy do tadowania pojazdow
zakresie) [Akcyza] elektrycznych w rozumieniu art. 2 pkt 12 powotanej ustawy.

2. Warunkiem zwolnienia, o ktérym mowa w ust. 1jest wystawienie przez podatnika odrebne;
faktury, zawierajgcej nastepujgca adnotacje: «<Energia elektryczna, ktdrej sprzedaz zostata

Wyzwanie udokumentowana niniejszg fakturg zostanie w catosci wykorzystania w punktach
tadowania do fadowania pojazddw elektrycznych. Za zmiane przeznaczenia zakupione;
Obnizenie kosztéw eksploatacji samochodéw energii elektryczneji przez to narazenie na uszczuplenie podatku akcyzowego grozi
elektrycznych i promocie elektromobilnosci poprzez odpowiedzialnos¢ przewidziana w art. 73a Kodeksu karnego skarbowego.

zwolnienie od podatku akcyzowego dla energii
elektrycznej wykorzystywanej do tadowania pojazdéw

— Zwazywszy na obecng konstrukcije przepisow o naktadaniu
i poborze akcyzy od samochoddw elektrycznych,
wymagatoby to uzyskiwania konces;ji przez sprzedawcow
takiej energii do uzytkownikdw samochoddw elektrycznych
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Podatki i taryfy

Postulat BKNM 1/3

Ulga na elektryfikacje
floty samochodowej
[CIT/PIT - dziatalnos¢
gospodarcza]

Uzasadnienie

Proponuje sie wprowadzenie nowej ulgi umozliwiajgcej pomniejszenie podstawy opodatkowania o koszty
kwalifikowane poniesione w danym roku podatkowy. Przez koszty kwalifikowane mozna by uznac koszty zwigzane
z nabyciem / eksploatacjg /najem / leasingiem pojazddw elektrycznych, zwrotem kosztdw eksploatacyjnych
poniesionych przez pracownikow jak rowniez z budowg infrastruktury niezbednej do tadowania pojazdéw
elektrycznych.

W rezultacie, podatnik bytby uprawniony do dwukrotnego odliczenia tych samych kosztéw — pierwszy raz gdy
dane wydatki zostatyby zakwalifikowane jako koszty uzyskania przychodu zgodnie z przepisami ogdlnymi, drugi
raz na etapie korzystania z ulgi, gdzie koszty kwalifikowane pomniejszatyby podstawe opodatkowania (dochdd).

Proponuije sie, aby mozliwosc¢ skorzystania z ulgi w danym roku byta okreslona kwotowo - w przypadku, gdy

w danym roku podatkowym podatnik ponidst koszty kwalifikowane w wysokosci wiekszej niz dostepny limit ulgi do
wykorzystania to w takim przypadku nadwyzka kosztow kwalifikowanych przechodzitaby na kolejny rok podatkowy
bez limitu czasowego na rozliczenie kosztéw kwalifikowanych. Ulga obejmowataby wszystkie rodzaje
przedsiebiorstw tj. sektor MSP oraz duze przedsiebiorstwa, zatem co do zasady kazdy podatnik CIT, PIT
(prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczg) ktdry ponidst koszty kwalifikowane bytby uprawniony do skorzystania z ulgi.
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Podatki i taryfy

Postulat BKNM 2/3 Skonkretyzowane zmiany
Ulga na elektryfikacjg Po art. 18ef ustawy o CIT, wprowadzenie art. 18eg (Ulga na elektryfikacje floty samochodowej):
floty samochodowej Art. 1 899.
[CIT/ PIT - dziatalnosc 1.  Podatnik uzyskujgcy przychody inne niz przychody z zyskéw kapitatowych moze odliczy¢ od podstawy
gospod arcza] opodatkowania, ustalonej zgodnie z art. 18, kwote stanowigcg 100% kosztéw uzyskania przychoddw poniesionych

na wydatki zwigzane z elektryfikacjg floty samochodowej, nie wigcej jednak niz 1000 000 zt w roku podatkowym.

2. Przez wydatki zwigzane z elektryfikacja floty samochodowej rozumie sie wydatki stanowigce koszty uzyskania
przychododw, w tym réwniez dokonane odpisy amortyzacyjne w roku podatkowym zwigzane z:

a) nabyciem lub odptatnym korzystaniem lub eksploatacjg pojazddw elektrycznych w rozumieniu art. 2 pkt 12
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 r. poz.875) oraz
pojazddw bedgcych pojazdem napedzanym wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy,

b) zwrotem kosztéw eksploatacyjnych pojazddw, o ktdrych mowa w punkcie a) powyzej poniesionych przez
pracownikow podatnika, ktdre zostaty zwrdcone przez podatnika,

c) budowag infrastruktury niezbednejdo tadowania pojazddw elektrycznych.

Odliczeniu podlega kwota faktycznie poniesionych w roku podatkowym wydatkéw, o ktérych mowa w ust. 1.

4. \Wydatki zwigzane z elektryfikacjg floty samochodowej podlegajg odliczeniu, jezeli nie zostaty podatnikowi zwrécone
w jakiejkolwiek formie lub nie zostaty odliczone od podstawy opodatkowania podatkiem dochodowym.

5. Odliczenia dokonuije sie w zeznaniu za rok podatkowy, w ktérym poniesiono wydatki zwigzane z elektryfikacjg floty
samochodowej. W przypadku gdy podatnik ponidst za rok podatkowy strate albo wielko$¢ dochodu podatnika jest
nizsza od kwoty przystugujgcych mu odliczen, odliczenia - odpowiednio w catej kwocie lub w pozostatej czesci -
dokonuije sie w zeznaniach za kolejno nastepujgce po sobie szes¢ lat podatkowych nastepujacych bezposrednio
po roku, w ktorym podatnik skorzystat lub miat prawo skorzystac z odliczenia.
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Podatki i taryfy

Postulat BKNM 3/3

Ulga na elektryfikacje
floty samochodowej
[CIT/PIT - dziatalnos¢
gospodarcza]

Skonkretyzowane zmiany c.d.

Po art. 26hd ustawy o PIT wprowadzenie art. 26he (Ulga na elektryfikacje floty samochodowej):

Art. 26he.

1.

Podatnik uzyskujgcy przychody z pozarolniczej dziatalnosci gospodarczej moze odliczy¢ od podstawy obliczenia
podatku, ustalonej zgodnie z art. 26 ust. 1albo art. 30c ust. 2, kwote stanowigcag 100% kosztéw uzyskania
przychoddw poniesionych na wydatki zwigzane z elektryfikacja floty samochodowej, nie wiecej jednak niz

1000 000 zt w roku podatkowym.

Przez wydatki zwigzane z elektryfikacjg floty samochodowej rozumie sie wydatki stanowigce koszty uzyskania
przychodow, w tym réwniez dokonane odpisy amortyzacyjne w roku podatkowym zwigzane z:

a) nabyciem lub odptatnym korzystaniem lub eksploatacjg pojazddw elektrycznych w rozumieniu art. 2 pkt 12
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 . poz.875) oraz
pojazddw bedgcych pojazdem napedzanym wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy,

b) zwrotem kosztow eksploatacyjnych pojazddw, o ktérych mowa w punkcie a) powyzej poniesionych przez
pracownikéw podatnika, ktore zostaty zwrdcone przez podatnika,

c) budowa infrastruktury niezbednej do tadowania pojazddw elektrycznych.

Odliczeniu podlega kwota faktycznie poniesionych w roku podatkowym wydatkéw, o ktérych mowa w ust. 1.

Wydatki zwigzane z elektryfikacijg floty samochodowej podlegajg odliczeniu, jezeli nie zostaty podatnikowi
zwrocone w jakiejkolwiek formie lub nie zostaty odliczone od podstawy opodatkowania podatkiem dochodowym.
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Podatki i taryfy

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Pomniejszenie podstawy Uzupetnienie Ustawy o CIT/PIT o art. 24b ust. 9a / art. 30g ust. 9a:
opodatkowania w podatku od

przychodow z budynkéw komercyjnych Art. 24b.
o kWOt? kosztow infrastruktu ry 9a. Podstawe opodatkowania, o ktdrej mowa w ust. 9 pomniejsza sig rowniez o wartosc
odpowiadajgcg wydatkom na budowe infrastruktury niezbednej do tadowania pojazdow

tadowania polazdow elektrycznVCh bedagcych pojazdami elektrycznymi w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia

w garaiach podziemnych budynk()w 2018 . o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 r. poz.875)
[C|T /PIT - dziatalnosé gospodarcza] zlokalizowang w budynkach lub do niej przynalezna.
Art. 30g.
Wyzwanie 9a. Podstawe opodatkowania, o ktdrej mowa w ust. 9 pomniejsza sie rowniez o wartos¢

odpowiadajgcg wydatkom na budowe infrastruktury niezbednej do tadowania pojazdow
bedacych pojazdami elektrycznymiw rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. 0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 r. poz.875)
zlokalizowang w budynkach lub do niej przynalezna.

Podatnicy, ktérzy oddali w catosci albo w czesci do
uzywania na podstawie umowy najmu, dzierzawy lub innej
umowy o podobnym charakterze budynek bedacy srodkiem
trwatym, stanowigcy wtasnos¢ albo wspotwiasnosé
podatnika, potozony na terytorium Polski, majg obowigzek
zaptaty podatku od przychodéw z budynkéw (0,035%
podstawy opodatkowania za kazdy m-c)

— Zasadnos¢ pomniejszenia podstawy opodatkowania podatkiem
od przychodow z budynkow o wartosc¢ stacji tadowania,
niezaleznie od kwoty wolnej w wysokosci 10 000 000 zt
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Podatki i taryfy

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Zwiekszenie limitu amortyzacji Dodanie w art. 16 ust. 1 ustawy o CIT pkt 4a:
samochodow elektrycznych Art. 16.

[CIT/PIT - dziatalnosc gospodarcza] 1. Nie uwaza sig za koszty uzyskania przychodow:
4a) odpiséw z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad okreslonych
w art. 16a-16m, w czesci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajgcej kwote 300 000 zt
- w przypadku samochodu osobowego bedgcego pojazdem elektrycznym w rozumieniu
art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. 0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U.z 2023 r. poz.875) oraz w przypadku samochodu osobowego bedgcego pojazdem
napedzanym wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy,

Wyzwanie Analogicznie rowniez w art. 23 ust. 1 ustawy o PIT dodanie pkt 4a:
Dostosowanie limitow zaliczania do Art 23
AR AL SNSRI E e 1.  Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychoddw:

sie cen pojazdow
4a) odpisdw z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad okreslonych

w art. 22a-220, w czesci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajgcej kwote 300 000 zt
- w przypadku samochodu osobowego bedgcego pojazdem elektrycznym w rozumieniu art.
2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U.z 2023 r.poz.875) oraz w przypadku samochodu osobowego bedgcego pojazdem
napedzanym wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy.
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Podatki i taryfy

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Mozliwosé zastosowania podwyzszonej stawki Wprowadzenie art. 16i ust. 2 ustawy o CIT pkt 4i 5 / art. 22i ust. 2 ustawy o PIT
amortyzacji w przypadku pojazdéw elektrycznych Pkt4i5:
[CIT/PIT - dziatalno$é gospodarczal] Art. 16i. / Art. 22i.

2. Podatnicy mogg podane w Wykazie stawek amortyzacyjnych stawki podwyzszac:

4) dlasamochoddw cigzarowych oraz samochoddw osobowych bedgcych

Uzasadnienie pojazdami elektrycznymi w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia

11 stycznia 2018 r. o0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
Zgodnie z art. 16i ust. 2 pkt 2 ustawy o CIT podatnicy sg uprawnieni do (Dz.U.z 2023 r. poz.875) oraz w przypadku pojazdow bedacych
zastosowania podwyzszonej stawki amortyzaciji w przypadku m.in. Srodkéw pojazdem napedzanym wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy,
transportu, gdy sg uzywane bardziej intensywnie w stosunku do warunkéw przy zastosowaniu wspotczynnikdw nie wyzszych niz 2,0.
przecietnych, albo wymagajg szczegdlnej sprawnosci technicznej - w takim
przypadku standardowa stawka amortyzacji moze byé podniesiona w tym 5) dlastacji tadowania w rozumieniu art. 2 pkt 27 ustawy z dnia 11 stycznia
okresie o wartos¢ wspotczynnika nie wyzszego niz 1,4. 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (DZ U.z2023r.

0z.875) przy zastosowaniu wspotczynnikdw nie wyzszych niz 2,0
— Obecnie, w przypadku trolejbuséw i samochoddw ciezarowych o napedzie P )przy P y yzszy

elektrycznym podstawowa stawka wynosi 14%, pozostatych samochododw
o napedzie elektrycznym - 18%, natomiast samochodéw osobowych i ciezarowych, Zmiana art. 16i ust. 4 ustawy o CIT / art. 22i ust. 4 ustawy o PIT:

jak rowniez autobusoéw i autokardw niezaliczanych do grupy powyzej — 20%. . .
| | - | - Art. 16i. / Art. 22i.
— Majgc na uwadze powyzsze, proponuije sie wprowadzenie autonomicznej,
oddzielnej regulaciji, ktéra umozliwitaby zastosowanie podwyzszonej stawki 4. Podatnicy mogg podwyzszac stawki dla sSrodkdw trwatych wymienionych

amortyzacji dla samochoddw cigzarowych oraz osobowych o napegdzie w ust. 2 pkt 3, 4 i 5, bgdz rezygnowac z ich stosowania poczgwszy od
elektrycznym bez koniecznosci spetnienia przestanek wskazanych w art. 16i ust. 2 miesigca nastepujacego po miesigcu, w ktérym srodki te zostaty

pkt 2. Warunkiem do zastosowania podwyzszonej stawki bytby jedynie fakt : .. . - :
. . . : wprowadzone do ewidenciji, albo od pierwszego miesigca kazdego
posiadania samochodu ciezarowego/osobowego o napedzie elektrycznym.
nastepnego roku podatkowego.
psnmorg  PSAM



RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM 1/2

Okreslenie miejsca opodatkowania energii
elektrycznej — zagadnienie budzace
watpliwosci w przypadku uznania
tadowania pojazdéw za dostawe energii
elektrycznej w rozumieniu VAT [VAT]

Uzasadnienie

Dostawa energii elektrycznej w ramach ustugi tadowania
do podmiotu posredniczgcego majgce siedzibe w innym
kraju niz Polska nie powinna podlegaé VAT, a dalsza
dostawa do kolejnych podatnikéw-posrednikéw nie
powinna skutkowaé obowigzkiem naliczania polskiego
VAT przez zagranicznego sprzedawce

Zastosowanie pro-unijnej wyktadni przepiséw (art. 38
Dyrektywy 2006/112/WE Rady) zmniejszytoby obcigzenia
fiskalne i administracyjne zwigzane z dziatalnoscig
posrednikdw zaangazowanych w realizacje ustug tadowania
oraz mogtoby mie¢ pozytywny wptyw na ich aktywnosé

w Polsce i rozwoj elektromobilnosci

Skonkretyzowane zmiany

Zmiana w ustawie z 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug:

Art. 17.

1.  Podatnikami sg rowniez osoby prawne, jednostki organizacyjne niemajgce osobowosci prawnej
oraz osoby fizyczne:

5) nabywajgce towary, jezeli tgcznie spetnione sg nastepujgce warunki:

a)

b)

dokonujgcym ich dostawy na terytorium kraju jest podatnik nieposiadajgcy siedziby

dziatalnosci gospodarczej oraz statego miejsca prowadzenia dziatalnosci gospodarczej

na terytorium kraju, a w przypadku dostawy towardw:

- innych niz gaz w systemie gazowym, energia elektryczna w-systemie-elektroenergetyeznym,
energia cieplna lub chtodnicza przez sieci dystrybucji energii cieplnej lub chtodniczej,

- innej niz transfer bondw jednego przeznaczenia

- podatnik ten nie jest zarejestrowany zgodnie z art. 96 ust. 4,

nabywca jest:

- w przypadku nabycia gazu w systemie gazowym, energii elektrycznej w systemie
elektroenergetycznym, energii cieplnej lub chtodniczej przez sieci dystrybuciji energii cieplnej
lub chtodniczej — podmiot zarejestrowany zgodnie z art. 96 ust. 4 lub art. 97 ust. 4,

- w przypadku transferu bondw jednego przeznaczenia, w przypadku ktdrych miejscem dostawy

towardw, ktorych te bony dotycza, jest terytorium kraju — podatnik, o ktérym mowa w art. 15,
lub osoba prawna niebedaca podatnikiem, o ktérym mowa w art. 15,

- w pozostatych przypadkach - podatnik, o ktorym mowa w art. 15, posiadajgcy siedzibe
dziatalnosci gospodarczej lub state miejsce prowadzenia dziatalnosci gospodarczejna
terytorium kraju lub osoba prawna niebedaca podatnikiem, o ktérym mowa w art. 15,
posiadajgca siedzibe na terytorium kraju i zarejestrowana zgodnie z art. 97 ust. 4,

psnm.org
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM 2/2

Okreslenie miejsca opodatkowania energii
elektrycznej — zagadnienie budzace
watpliwosci w przypadku uznania
tadowania pojazdéw za dostawe energii
elektrycznej w rozumieniu VAT [VAT]

Skonkretyzowane zmiany c.d.

Zmiana w ustawie z 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug:

Art. 22.

1.  Miejscem dostawy towardw jest w przypadku:

5)

dostawy gazu w systemie gazowym, energii elektrycznej w-systerie-elektroenergetyezrym,
energii cieplnej lub chtodniczej przez sieci dystrybucji energii cieplnej lub chtodniczej do
podmiotu bedgcego podatnikiem, ktory wykonuje samodzielnie dziatalnos¢ gospodarcza,

o ktdorej mowa w art. 15 ust. 2, lub dziatalnos¢ gospodarczg odpowiadajaca tej dziatalnosci,
bez wzgledu na cel czy rezultat takiej dziatalnosci, z uwzglednieniem art. 15 ust. 6, ktérego
gtdwnym celem nabywania gazu, energii elektrycznej, energii cieplnej lub chtodniczej jest
odprzedaz tych towardow wtakich-systemachtubsieciach-dystrybueji i u ktdrego wiasne
zuzycie takich towardw jest nieznaczne — miejsce, gdzie podmiot taki posiada siedzibe
dziatalnosci gospodarczej, a w przypadku posiadania statego miejsca prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej, do ktérego dostarczane sg te towary — miejsce, gdzie podmiot ten
posiada state miejsce prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, a w przypadku braku siedziby
dziatalnosci gospodarczej lub statego miejsca prowadzenia dziatalnosci gospodarczej -
miejsce, w ktdrym posiada on state miejsce zamieszkania lub zwykte miejsce pobytu;
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM 1/2

Odliczenie od dochodu wydatkéw
na zakup i instalacje prywatnej
stacji tadowania

Skonkretyzowane zmiany

Uzupetnienie Ustawy o PIT o art. 26hf:

Art. 26hf.

1.

Podatnik bedgcy wtascicielem lub wspotwiascicielem nieruchomosci ma prawo odliczyc
od podstawy obliczenia podatku, ustalonej zgodnie z art. 26 ust. 1lub art. 30c ust. 2,
wydatki poniesione w roku podatkowym na materiaty budowlane, urzgdzenia i ustugi,
zwigzane z instalacjg stacji tadowania na tej nieruchomosci.

Prawo do odliczenia przystuguje tylko w odniesieniu do kosztéw instalacji stacji
tadowania, ktdra nie bedzie stuzyta do Swiadczenia ustug tadowania.

Kwota odliczenia nie moze przekroczy¢ 8 000 zt w odniesieniu do wszystkich stacji
tadowania w poszczegdlnych nieruchomosciach, ktérych podatnik jest wiascicielem lub
wspotwiascicielem.

Wysokos¢ wydatkow ustala sie na podstawie faktur wystawionych przez podatnika
podatku od towardw i ustug niekorzystajgcego ze zwolnienia od tego podatku.

Jezeli poniesione wydatki byty opodatkowane podatkiem od towardw i ustug, za kwote
wydatku uwaza sie wydatek wraz z podatkiem od towardw i ustug, o ile podatek ten nie
zostat odliczony na podstawie ustawy o podatku od towardw i ustug. Za date poniesienia
wydatku uwaza sie dzien wystawienia faktury.

— (cigg dalszy postulowanych zmian na kolejnym slajdzie)
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM 2/2

Odliczenie od dochodu wydatkéw
na zakup i instalacje prywatnej
stacji tadowania

Skonkretyzowane zmiany c.d.

Uzupetnienie Ustawy o PIT o art. 26hf:

Art. 26hf.

6.

10.

Odliczeniu nie podlegajg wydatki w czesci, w jakiej zostaty:

1) sfinansowane (dofinansowane) ze Srodkdw publicznych lub zwrdcone podatnikowi
w jakiejkolwiek formie;

2) zaliczone do kosztéw uzyskania przychododw, odliczone od przychodu na podstawie
ustawy o zryczattowanym podatku dochodowym lub uwzglednione przez podatnika
w zwigzku z korzystaniem z ulg podatkowych w rozumieniu Ordynacji podatkowej.

Odliczenia dokonuije sie w zeznaniu za rok podatkowy, w ktdrym poniesiono wydatki.

Kwota odliczenia nieznajdujgca pokrycia w rocznym dochodzie podatnika podlega
odliczeniu w kolejnych latach, nie dtuzejjednak niz przez 6 lat, liczgc od korica roku
podatkowego, w ktdrym poniesiono pierwszy wydatek.

Podatnik, ktory po roku, w ktérym dokonat odliczen, otrzymat zwrot odliczonych
wydatkdw na instalacje stacji tadowania, jest zobowigzany do doliczy¢ odpowiednio kwoty
poprzednio odliczone do dochodu za rok podatkowy, w ktdrym otrzymat ten zwrot.

W przypadku wykorzystywania stacji tadowania, ktorej koszty instalacji zostaty odliczone od
dochodu, w celu swiadczenie ustugi tadowania, podatnik jest zobowigzany doliczy¢ do tego
samego zrodta przychodu odpowiednio kwoty poprzednio odliczone do dochodu za rok
podatkowy, w ktdrym rozpoczat Swiadczenie takiej ustugi.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM

Wprowadzenie w ramach podatkow
lokalnych zwolnienia badz nizszych
stawek podatku od srodkéw
transportowych dla elektrycznych
pojazdow ciezarowych [Podatek

od srodkoéw transportowych]

Uzasadnienie

Wprowadzenie w ramach podatkéow lokalnych

zwolnienia badz nizszych stawek podatku od srodkéw

transportowych dla elektrycznych pojazdow

ciezarowych moze dac efekt zachety i przyczynié sie

do obnizenia poziomu emisji z transportu ciezkiego.

Skonkretyzowane zmiany

Dodanie w art. 12 ust. 1 ustawy o podatkach i optatach lokalnych pkt 6 o nastepujgcym
brzmieniu:

Art. 12.

1. Zwalniasie od podatku od srodkdw transportowych:

6) elektryczne pojazdy ciezarowe bedace pojazdami elektrycznymi w rozumieniu art. 2 pkt 12
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 .
p0z.875) oraz w przypadku pojazdéw bedacych pojazdem napedzanym wodorem
w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy do wysokosci maksymalnie potowy stawki okreslonej
dla danego rodzaju pojazdu, zgodnie z art. 10 niniejszej ustawy
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM

Odliczenie od dochodu
wydatkéw za abonament na
program tadowania [PIT]

Wyzwanie

Wprowadzenie ulgi zblizonej do odpisu za internet
- kwota odpisu na proponowanym poziomie
wystarczajgca do pokrycia rocznego abonamentu
w srodkowym planie taryfowym gtéwnych
operatorow

Skonkretyzowane zmiany

Uzupetnienie art. 26 ust 1Ustawy o PIT o pkt 6b):

Art. 26.

1.

Podstawe obliczenia podatku, z zastrzezeniem art. 29-30cb, art. 30da-30dh, art. 30e-30g
i art. 30j-30p, stanowi dochdd ustalony zgodnie z art. 9, art. 230, art. 23u, art. 24 ust. 1, 2,
3b-3e, 4-4e,6i211ub art. 24b ust. 1i 2, po odliczeniu kwot:

6b) udokumentowanych imiennymi fakturami wydatkéw ponoszonych przez podatnika
wytacznie przez dwa kolejne lata na abonamenty na tadowanie samochoddéw
stanowigcych pojazd elektryczny w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. 0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1083 i 1260)
w wysokosci nieprzekraczajgcej w roku podatkowym kwoty 800 zt;
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Zwiekszenie u|g podatkowych Status - Poczatek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym

dla firm, ktére wdrazajg innowacje
> Rozwigzanie wymaga kompleksowej regulaciji i szeregu zmian o charakterze legislacyjnym,

dlatego konieczna jest szeroka dyskusja na ten temat

Opis/uzasadnienie

Obecnie, na podstawie przepiséw o podatku
dochodowym, obowigzujg ulgi dla firm uprawniajgce do
odliczenia od podstawy opodatkowania 30% kosztow
zwigzanych z prébng produkcjg oraz wprowadzeniem
na rynek nowego produktu (np. prototypu samochodu
elektrycznego). Wysokos¢ odliczenia nie moze jednak
w danym roku podatkowym przekroczy¢ 10% dochodu

— W zwigzku z kluczowym znaczeniem wprowadzania
innowaciji w krajowym przemysle motoryzacyjnym,
rekomenduje sie zwigkszenie przedmiotowej ulgi
w odniesieniu do produktow zwigzanych z sektorem
elektromobilnosci (zaréwno w zakresie maksymalnej
wysokosci kosztéw odliczanych od podstawy
opodatkowania, jak i maksymalnej wysokosci odliczenia
od dochodu)
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM Skonkretyzowane
Zmiany
Wdrozenie instrumentéw ograniczajgcych import uzywanych samochodéw spalinowych

(system bonus-malus) Status

- Poczatek dyskusiji

- .. nad rozwigzaniem
Opis/uzasadnienie legislacyjnym

Rozwadj wewnetrzny rynku elektromobilnosci wymaga wprowadzenia instrumentéw ograniczajgcych popyt na pojazdy spalinowe. Polska pozostaje
jednym z nielicznych paristw w Unii Europejskiej, ktére nie wdrozyty regulacji przeciwdziatajgcych sprowadzaniu na masowa skale najstarszych

L L L . : o o o L > Rozwigzanie wymaga
i najbardziej emisyjnych samochodéw z innych krajéw. W rezultacie dysponujemy jednym z najwiekszych i najstarszych parkéw pojazdéw w UE.

kompleksowej regulaciji

— Po polskich drogach jezdzi obecnie ok. 18,6 min samochoddéw osobowych i dostawczych (oznacza to 5. miejsce w Europie). Tylko od 2015 r. ta flota powigkszyta sig i szeregu zmian
0 22%. Jednoczesnie sg to w wiekszosci stare pojazdy - ich srednia wieku wynosi ponad 14,3 lat, co jest wynikiem wyzszym o niemal 3 lata od sredniej o charakterze
odnotowywanej w Unii Europejskiej (11,5). Za 2/3 rejestracji w Polsce odpowiadajg samochody uzywane. legislacyjnym, dlatego
—> W ciggu ostatnich 20 lat Polacy sprowadzili niemal 16 min pojazddw, ktérych sredni wiek wynosit 11,9 lat. Co istotne, udziat najstarszych, liczacych ponad 10 lat konieczna jest szeroka
samochodow importowanych do Polski wzrasta. W 2012 r. wynosit 46,3%, w 2015 r. 55,6%, zas w roku 2021 - juz 58,6%. To oznacza, ze ponad potowa pojazdow, dyskusja na ten temat

ktore trafiajg do Polski z zagranicy zostata zarejestrowana po raz pierwszy przed rokiem 2012.

—>  Wysoki udziat najbardziej emisyjnych samochoddw stymuluje popyt zaréwno na ustugi serwisowe, jak i podzespoty dedykowane pojazdom konwencjonalnym,
opdzniajac transformacje przemystu motoryzacyjnego i ograniczajgc krajowy potencijat produkcyjny w zakresie nowej mobilnosci. W celu zredukowania liczby
rejestraciji pojazddow spalinowych, celowe jest wprowadzenie w Polsce — wzorem innych panstw - szereg instrumentéw natury regulacyjnej. Nalezg do nich
w szczegolnosci elementy systemu bonus-malus (w ramach ktérego podwyzsza sie obcigzenia ponoszone przez uzytkownikéw najbardziej emisyjnych
samochoddw, przy jednoczesnej redukciji obcigzen uzytkownikéw pojazddw nisko- i zeroemisyjnych).

—> Do elementdéw systemu bonus-malus mozna zaliczy¢ takie instrumenty jak:

1) Wprowadzenie systemu dotacji za jednoczesne nabycie samochodu elektrycznego oraz wyrejestrowanie i zeztomowanie starego pojazdu z silnikiem spalinowym
2) Wprowadzenie akcyzy opartej na parametrach ekologicznych oraz wytgczenie z niej samochoddw elektrycznych w miejsce dotychczas obowigzujgcego zwolnienia
3) Ustanowienie podatku od nabycia oraz uzytkowania pojazddw opartego na stawce progresywnej uzaleznionej od poziomu emisji COz

4) Przywrdcenie optaty recyklingowej od kazdego pojazdu osobowego i dostawczego importowanego na terytorium Polski

psnm.org Dsnm



RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
QOdliczenie od dochodu Wprowadzenie pkt 6b) w przepisie art. 26 ust 1ustawy o PIT o nastepujgcym brzmieniu:
wydatkow za abonament Art. 26

ntljpliske)estnt tadowania 1. Podstawe obliczenia podatku, z zastrzezeniem art. 29-30cb, art. 30da-30dh, art. 30e-30g
[PIT] i art. 30j-30p, stanowi dochdd ustalony zgodnie z art. 9, art. 230, art. 23u, art. 24 ust. 1, 2, 3b-3e,
4-4e,6i21Iub art. 24b ust. 1i 2, po odliczeniu kwot:

6b) udokumentowanych imiennymi fakturami wydatkéw ponoszonych przez podatnika wytgcznie
przez dwa kolejne lata na abonamenty na tadowanie samochoddéw stanowigcych pojazd
elektryczny w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 . o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1083 i 1260) w wysokosci nieprzekraczajgce;
w roku podatkowym kwoty 800 zt;

Opis/uzasadnienie

Ulga zblizona do odpisu za internet. Mozliwy limit
kwotowy nha poziomie zblizonej do ulgi internetowej
(ok.700 zt)

— Kwota odpisu na proponowanym poziomie jest
wystarczajgca do pokrycia rocznego abonamentu
w srodkowym planie taryfowym gtdwnych operatorow
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Podatki i taryfy

Postulat BKNM

Ulga B+R [CIT / PIT - dziatalnos¢ gospodarcza]

Opis/uzasadnienie

Wprowadzenie modyfikaciji tresci ulgi na dziatalnos¢ badawczo-rozwojowg w zakresie:

a) Mozliwosci ujecia w kosztach kwalifikowanych amortyzaciji Srodkéw trwatych, bedgcych samochodami osobowymi wykorzystywanymi
bezposrednio w celu realizacji prac B+R;

b) Mozliwosci rozliczenia w kosztach kwalifikowanych amortyzacji od srodkdw trwatych wykonanych w ramach prac B+R

Podatnik prowadzacy dziatania badawczo-rozwojowe majgce na celu opracowanie i wdrozenie produktu wykorzystywanego w sektorze motoryzacyjnym,
w pracach tych moze korzystac ze srodkdow trwatych takich jak samochody osobowe, nabyte w celu badania i testowania opracowywanego rozwigzania.
Dotychczas, zgodnie z art. 18d ust. 3 ustawy o CIT, mozliwos¢ ujecia kosztow amortyzaciji samochoddw osobowych byta wykluczona z katalogu kosztow
kwalifikowanych do ulgi B+R. Proponujemy aby ta kategoria srodkdw trwatych nie podlegata wykluczeniu, ze wzgledu na kluczowe znaczenie
wykorzystania samochoddw dla mozliwosci wprowadzenia innowacji w sektorze motoryzacyjnym.

. Podatnik opracowujgc w ramach dziatalnosci B+R nowe lub ulepszone produkty z branzy motoryzacyjnej, buduje prototypy, ktérych kosztéw niejednokrotnie nie
ma mozliwosci ujg¢ w uldze B+R ze wzgledu na powstaty w wyniku prac srodek trwaty. Podatnik realizujgcy dziatalnos¢ B+R moze zdecydowac o formie i czasie
rozliczenia kosztow jako kosztéw uzyskania przychoddw (KUP). Zgodnie z art. 15 ust. 4a ustawy o CIT, koszty prac rozwojowych moga byc¢ zaliczane do KUP

w trzech momentach: bezposrednio w miesigcu, w ktdrym zostaty poniesione, jednorazowo w roku, w ktdrym zostaty zakonczone lub poprzez odpisy
amortyzacyjne od wytworzonych w ramach dziatalnosci B+R wartosci niematerialnych i prawnych (WNiP). W powyzszych przypadkach podatnik moze rozliczy¢
je w ramach ulgi B+R na zasadach okreslonych w art. 18d ustawy o CIT. Obecny stan prawny (i linia interpretacyjna Dyrektora KIS) nie pozwala jednak rozliczy¢
podatnikom kosztéw dziatalnosci B+R ujetych w odpisach amortyzacyjnych dokonywanych od ST wytworzonych/ ulepszonych w ramach dziatalnoéci B+R.
Dotyczy to sytuacji, gdy ponoszone przez podatnika koszty, mieszczace sie w katalogu kosztow kwalifikowanych okreslonym w art. 18d ustawy o CIT, sg
alokowane do wartosci poczagtkowej sSrodkdw trwatych (tzw. amortyzacja prototypdw). W takiej sytuacji powinna by¢ mozliwos¢ zaliczenia do kosztéw
kwalifikowanych odpiséw amortyzacyjnych w takiej proporcji w jakiej koszty te zostang ujete w wartosci poczatkowej ST. Podatnicy, ktérzy w wyniku prac B+R
tworza/ ulepszajg ST ponosza doktadnie takie same koszty, co podatnicy ktérzy wyniki swojej dziatalnoéci B+R kwalifikuja jako produkty czy WNIP, jednak

z przyczyn formalnych organy odmawiajg im mozliwosci rozliczenia ww. kosztéw w uldze B+R. Brak jest uregulowania dotyczacego wprost ST wytworzonych/
ulepszonych w ramach dziatalno$ci B+R. Rozbieznosci wynikajace z faktu, czy podatnik tworzy/ ulepsza ST czy WNiP powinny zostaé ujednolicone.

Skonkretyzowane
Zmiany

Art. 18d ust 3. ustawy o CIT
otrzymuje brzmienie:

Za koszty kwalifikowane uznaje sie
takze dokonywane w danym roku
podatkowym, zaliczane do
kosztow uzyskania przychodow,
odpisy amortyzacyjne od srodkow
trwatych oraz wartosci
niematerialnych i prawnych
wykorzystywanych w prowadzonej
dziatalnosci badawczo-
-rozwojowej, Z wytgczeniem
budowli, budynkdw i lokali
bedacych odrebng wtasnoscia.

Rozszerzenie katalogu
kosztow kwalifikowanych
o art. 18d ust 2b. ustawy o CIT:

W przypadku srodkdéw trwatych
wytworzonych w ramach
dziatalnosci badawczo-
-rozwojowej, za koszty
kwalifikowane uznaje sie
dokonywane od tego srodka
trwatego odpisy amortyzacyjne w
proporcji, w jakiej w jego wartosci
poczatkowej pozostajg koszty
wymienione w ust. 2 pkt 1-4alub
ust. 3a pkt 2.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strefy Czystego Transportu

Postulat BKNM

Brak ograniczen godzinowych
dopuszczenia wjazdu do strefy
czystego transportu oraz rezygnacja
z ograniczenia mozliwosci poboru
optat jedynie do 3 lat od dnia
ustanowienia SCT

Skonkretyzowane zmiany

Zmiana brzmienia art. 39 ust. 5 ustawy o elektromobilnosci:

Art. 39.

5. Rada gminy, w uchwale ustanawiajgcej strefe czystego transportu, moze dopuscic

wijazd do strefy, w godzinach 9-17 w okresie nie dtuzszym niz 3 lata od dnia
ustanowienia-strefy, pojazdow innych niz okreslone w ust. 1i 2 oraz korzystajgcych

Z wytaczen na podstawie ust. 4, pod warunkiem uiszczenia optaty:.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strefy Czystego Transportu

Postulat BKNM

Zamiana kary grzywny
z kodeksu wykroczen
na optate dodatkowg za
nieuiszczenie optat za
wjazd do SCT

Skonkretyzowane zmiany

Dodanie po art. 39 ust. 5 ustawy o elektromobilnosci kolejnego ust. 5a i zwigzanych z tym kolejnych zmian:

Art 39.

Za nieuiszczenie optat, o ktorych mowa w ust. 5, lub nieprzestrzeganie zakazu wjazdu do strefy czystego
transportu pobiera sie optate dodatkowa.

6. Optataza wjazd do strefy czystego transportu, o ktérej mowa w ust. 5, oraz optata dodatkowa, o ktorej w mowa
w ust. 5a, stanowig dochdd gminy, ktéry moze by wykorzystany wytgcznie na potrzeby (...)

7a. Opftata dodatkowa, o ktérej mowa w ust. 5a, nie moze by¢ wyzsza niz 10% minimalnego wynagrodzenia, w rozumieniu
art. 2 ust. 1ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace (Dz.U. 2020 poz. 2207).

8. Optate za wjazd do strefy czystego transportu, o ktérej mowa w ust. 5 oraz optate dodatkows, o ktérej w mowa
w ust. 5a pobiera wojt, burmistrz albo prezydent miasta.

Przyjecie nastepujgcego brzmienia art. 40 ust. 2 ustawy o elektromobilnosci

Art 40.

Uchwata, o ktdrej mowa w ust. 1, okresla:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

granice obszaru strefy czystego transportuy;

dodatkowe sposoby podania do publicznej wiadomosci tresci uchwaty o ustanowieniu strefy czystego transportu;
wysokosc¢ oraz sposob poboru optaty, o ktdrej mowa w art. 39 ust. 5 53;

wysoko$¢ opftaty, o ktérej mowa w art. 39 ust. 11, i szczegdtowy sposdb wydawania nalepki, o ktérej mowa w art. 39 ust. 9;

sposoéb kontroli uprawnien do wjazdu do strefy czystego transportu, monitorowania poruszania sie pojazdow
samochodowych po strefie czystego transportu i wnoszenia optat za wjazd;

grupy uzytkownikow uprawnionych do wjazdu i do abonamentu.

w konsekwencll powyzszych zmian koniecznie jest rowniez uchylenie art. 96¢c kodeksu wykroczen:

A - ala’ - aVa a a¥a a¥YaVYa llaVa aWa ALY ala'
- -, A Ci CA O VVIC U OO - VvV VO
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strefy Czystego Transportu

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Uspdjnienie rozwigzan stosowanych Dodanie dodatkowych przepiséw jak ponizej:
w metropoliach
P Art. 39.

Bb. Zgromadzenie zwigzku metropolitalnego w rozumieniu Ustawy z dnia 9 marca 2017 r. o zwigzku
metropolitalnym w wojewddztwie slgskim (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1709 z pdzn. zm.), zwanego
dalej ,zwigzkiem metropolitalnym” moze w drodze uchwaty okreslic:

1) granice obszaru strefy czystego transportuy;

2) wysokos$¢ oraz sposéb poboru optat i kontroli uprawnien do wjazdu do stref czystego
transportu,

3) sposdb monitorowania poruszania sie pojazdéw samochodowych po strefach czystego
transportu i wnoszenia optat za wjazd.

Szczegoty

5c. W przypadku podjecia przez zgromadzenie zwigzku metropolitalnego uchwaty, o ktérej mowa
w ust. bb, rada gminy zrzeszonej w zwigzku metropolitalnym w uchwale ustanawiajgcej strefe
czystego transportu stosuje zasady okreslone w uchwale, o ktérej mowa w ust. 5b, a rada gminy
zrzeszonej w zwigzku metropolitalnym, ktéra ustanowita strefe czystego transportu przed
przyjeciem uchwaty, o ktérej mowa w ust. 5b, dostosowuje swojg uchwate do zasad okreslonych
w uchwale, o ktdrej mowa w ust. 5b, w terminie 180 dni od wejscia w zycie tej uchwaty.

— Nadanie dodatkowych kompetencji zgromadzeniu
zwigzku metropolitalnego do uchwalania uchwaty
okreslajgcej zasady ustanawiania stref czystego
transportu na terenie gmin wchodzgcych w sktad
zwigzku metropolitalnego
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strefy Czystego Transportu

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Zmiana wysokos'ci opl'aty Zmiana brzmienia art. 39 ust. 11 ustawy o elektromobilnosci:
za na.lepke uprawniajgca Art. 39.
do wjazdu do SCT

11. Nalepke, o ktérej mowa w ust. 9, wydaje wojt, burmistrz albo prezydent miasta za opftata,
ktérej maksymalna wysokos¢ wynosi 2% minimalnego wynagrodzenia, w rozumieniu
art. 2 ust. 1ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace
(Dz.U. 2020 poz. 2207) 5z
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strefy Czystego Transportu

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Urealnienie Wysokos’ci Status - Projekt rozwigzania Iegislacyj:nego w trakcie prac legislacyjnych
op lat za wjaz d do SCT — projekt skierowany do MKiS
poprzez odniesienie do Wprowadzenie zmian w ustawie o elektromobilnosci zgodnie z ponizszym:
wyhagrodzenia Art. 39.

minimalnego
7. Optata za wjazd do strefy czystego transportu, o ktdrej mowa w ust. 5, nie moze by¢ wyzsza niz:

1) 25062 0,15% minimalnego wynagrodzenia, w rozumieniu art. 2 ust. 1 ustawy z dnia
10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace (Dz.U. 2020 poz.
2207) za godzine w przypadku optaty jednorazowe;;

1) 5606z 20% minimalnego wynagrodzenia, w rozumieniu art. 2 ust. 1ustawy z dnia
10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace (Dz.U. 2020 poz.
2207) w przypadku optaty abonamentowej za jeden miesigc.

7a. Optata dodatkowa, o ktérej mowa w ust. 5a, nie moze by¢ wyzsza niz 10% minimalnego
wynagrodzenia, w rozumieniu art. 2 ust. 1ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym
wynagrodzeniu za prace (Dz.U. 2020 poz. 2207).
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strefy Czystego Transportu

Postulat BKNM

Wprowadzenie mozliwosci
weryfikaciji uprawnien do wjazdu do
SCT systemem teleinformatycznym
lub inng formag monitorowania
poruszania sie pojazdow po strefie

Skonkretyzowane zmiany

Zmiana w ustawie o elektromobilnosci jak ponizej:

Art. 12. W ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U.z 2023 r. poz. 875) w art. 39: 1) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

Art. 39.

9. W celuidentyfikacji pojazdéw samochodowych, o ktérych mowa w ust. 1pkt 1-3, oraz
korzystajacych z wytgczen na podstawie ust. 4, uprawnionych do wjazdu do strefy
czystego transportu, rada gminy w uchwale ustanawiajgcej strefe czystego transportu
okresla sposdb kontroli wjazdu do strefy czystego transportu:

1) poprzez obowigzek oznaczenia pojazddéw samochodowych nalepkg umieszczang
w lewym dolnym rogu przedniej szyby pojazdu lub

2) zapomocg danych pozyskiwanych z centralnej ewidencji pojazddw, o ktérej mowa
w art. 80a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym;

® | Wdrozone
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strefy Czystego Transportu

Postulat BKNM Rekomendowane zmiany
Rozszerzenie wykorzystania Zmiana w ustawie o elektromobilnosci jak ponizej:
rzychodow z optat
S P Art. 39.

6. Optata za wjazd do strefy czystego transportu, o ktdrej mowa w ust. 5, oraz optata dodatkowa,
o ktorej w mowa w ust. 5a, stanowig dochdd gminy, ktéry moze by€ wykorzystany wytgcznie
na potrzeby:

7) pokrycia kosztow uruchomienia, utrzymywania i rozwoju systemu teleinformatycznego,
w tym rozwoju istniejgcych systemow teleinformatycznych na potrzeby strefy czystego
transportu lub innej formy monitorowania poruszania sie pojazdéw samochodowych po
strefie czystego transporty;

8) pokrycia kosztéw uruchomienia i utrzymywania systemu lokalnego monitoringu jakosci

SZCZGQO*y powietrza w zakresie emisji komunikacyjnych;
— Wykorzystywanie przychoddw pochodzacych z optat 9) pokrycia kosztéw zwigzanych z utworzeniem, utrzymaniem i rozwojem infrastruktury
za wjazd do SCT na finansowanie uruchomienia zwigzanej z realizacjg zadan w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

i utrzymywania systemow teleinformatycznych do
monitoringu ruchu lub do rozwoju juz istniejgcych systemow
miejskich tak by mogty one stuzy¢ temu celowi. Dodatkowo
ograniczenie mozliwosci wykorzystania tych srodkow przez
gminy wytgcznie do zakupu zeroemisyjnych pojazdow
transportu publicznego.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Transport ciezki - eHDV

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Zniesienie op’rat drogowych Status - Poczatek dyskusiji nad rozwigzaniem legislacyjnym
dla pojazdow eHDV

> Projekt szczegdtowych rozwigzan do opracowania po przyjeciu
rozwigzan kierunkowych. Proponuije sie wprowadzenie
kompleksowych regulacji zwigzanych ze zniesieniem optat
drogowych dla pojazdéw eHDV

Opis/uzasadnienie > Kwestia do dalszych dyskusji

Zniesienie optat drogowych dla pojazdéw eHDV wymaga ingerenciji w Ustawe
o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym oraz w Ustawe
o drogach publicznych, a takze w akty wykonawcze wydane na podstawie tych
ustaw. To te ustawy naktadajg obowigzek optat za korzystanie z drég
publicznych, uzalezniajgc wysokosc¢ optat od kategorii pojazdu oraz od klas
emisyjnosci

— Catkowite zwolnienie z opfat, z uwagi na przepisy Dyrektywy 1999/62/WE w sprawie
pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury drogowej przez pojazd mozliwe
bedzie jedynie do konca 2025 r. Nastepnie ulgi muszg by¢ ograniczone do
maksymalnie 75% w poréwnaniu z optatg majgcg zastosowanie do 1. klasy emisji COs-.

— Proponowana nowelizacja, dla zachowania zgodnosci z Dyrektywa 1999/62/WE,
powinna zawierac przepisy zwalniajace z omawianych optat do konca 2025r.
i uwzgledniac¢ ograniczone optaty po tym roku, tj. po 2025 r. optaty bedg wynosity
25% tych stosowanych dla pojazdéw emisyjnych.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Transport ciezki - eHDV

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Wjazd pojazdéw eHDV do centrow miast Status - Poczatek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym,
ktére kompleksowo ureguluje wskazane kwestie

> Projekt szczegdtowych rozwigzan do opracowania po przyjeciu
rozwigzan kierunkowych

Opis/uzasadnienie

Ograniczenia wjazdu pojazdéw ciezarowych do centréw miast sg co do zasady
zalezne od wtadz lokalnych, ktére zarzgdzajg ruchem na wigekszosci drég
publicznych przechodzgcych przez centra miast. Ograniczenia w tym zakresie
mogg obejmowac rézne obszary, dotyczyé pojazdéw o réznym putapie DMC, godzin
i dni wjazdu i réznig sie w zaleznosci od miasta. W zwigzku z tym wprowadzenie
wytgczen dla eHDV wymaga rozproszonego dziatania na poziomie lokalnym oraz
wspotpracy z poszczegolnymi witadzami lokalnymi w celu przekonania ich, ze dla
rozpowszechnienia pojazdéw eHDV wskazane jest wprowadzenie utatwien
W poruszaniu sie po miastach

— Obowigzujg rowniez ogodlnokrajowe ograniczenia dla pojazddw o DMC powyzej 12 ton,
wynikajgce z Rozporzgdzenia Ministra Transportu w sprawie okresowych ograniczen oraz zakazu
ruchu niektorych rodzajow pojazdow na drogach. Sg to ograniczenia okresowe w okresie dni
Swigtecznych oraz weekenddw w okresie wakaciji i dotyczg wszystkich drég. Rozporzadzenie
przewiduje jednak szereg wytgczen. Jednak zgodnie z podstawg prawng rozporzgdzenia, czyli
art. 10 ust. 11 ustawy prawo o ruchu drogowym, minister ustanawiajgc ograniczenia ma miec¢ na
uwadze m.in. koniecznos¢ ochrony drog przed zniszczeniem oraz zapewnienie bezpieczenstwa
ruchu w okresie zwiekszonego natezenia ruchu pojazdéw osobowych, co moze stanowic
ewentualny argument przeciwko wprowadzeniu wytgczenia dla eHDV
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Transport ciezki - eHDV

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Zwiekszenie dopuszczalnej masy Status > Poczatek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym,
o ktére kompleksowo ureguluje wskazane kwestie
catkowitej eHDV
> Projekt szczegdtowych rozwigzan do opracowania po przyjeciu
rozwigzan kierunkowych. Kwestia do dalszej dyskusji ze wzgledu na
ograniczony terytorialnie zakres zastosowania (tylko terytorium Polski)
Opis/uzasadnienie ewentualnych zmian

Dopuszczalna masa catkowita jest przedmiotem przepiséw dyrektywy Rady 96/53/WE
ustanawiajgcej dla niektorych pojazdéw drogowych poruszajgcych sie na terytorium
Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym
oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym. Dopuszczalna
masa catkowita okreslona w tej dyrektywie zalezy, tak jak w przepisach polskich, od liczby
osi i rodzaju pojazdu. Zgodnie z ww. Dyrektywa, panstwa cztonkowskie mogg dopusci¢ do
ruchu pojazdy, ktére nie spetniajg wymagan dotyczgcych dopuszczalnej masy catkowitej
lecz jedynie do ruchu na swoich terytoriach, a wiec nie do ruchu transgranicznego

—> Do zmiany maksymalnej masy pojazdow w transporcie wewnetrznym na terytorium RP wymagana
jest zmiana Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia. Umozliwitoby to poruszanie sig po polskich drogach
ciezarowych pojazddw o zwiekszonej masie

— Do wprowadzenia zmiany w transporcie transgranicznym wymagana by byta zmiana dyrektywy
96/53/WE i w konsekwencji dopiero zmiana przepisow krajowych aby je dostosowaé do zmian
na poziomie europejskim
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Implementacja Dyrektywy RED Il - Carbon Credits

Postulat BKNM 1/7

Uwzglednienie na poczet realizacji
Narodowego Celu Wskaznikowego
przez podmiot obowigzany energii
elektrycznej ze zrédet odnawialnych
dostarczonej do pojazdéw
drogowych przez operatoréw
ogolnodostepnych stacji tadowania

Opis/uzasadnienie

Wdrozenie rozwigzania pozwala na zawarcie odptatnej umowy miedzy operatorem
ogolnodostepnej stacji tadowania a podmiotem obowigzanym do realizacji Narodowego
Celu Wskaznikowego (,NCW?), ktérej przedmiotem bedzie zaliczenie przez podmiot
obowigzany energii elektrycznej z OZE dostarczonej do pojazdéw w drodze tadowania,
na poczet realizacji NCW

Energia elektryczna z OZE, dostarczona w drodze tadowania uznawana bedzie
z wykorzystaniem wspotczynnika czterokrotnosci jej wartosci energetyczne;

Warunkiem podjecia powyzszej wspotpracy przez operatorow ogélnodostepnej stacji tadowania
bedzie udowodnienie, ze energia elektryczna wykorzystana do tadowania pochodzi z OZE

W obecnie proponowanym projekcie operatorzy stacji tadowania moga rozliczy¢ w ten sposéb
jedynie odsetek dostarczonej w drodze tadowania energii elektrycznej w wysokosci ogolnego
udziatu OZE w polskim miksie energetycznym

Proponujemy mozliwos¢ rozliczenia wiekszej ilosci energii elektrycznej, nawet do 100%, jesli
operator stacji tadowania wykaze, ze taki wtasnie procent energii elektrycznej zakupionej
i nastepnie dostarczonej poprzez tadowanie, pochodzi z OZE

Pozwoli to operatorom stacji tadowania uzyskac¢ dodatkowe fundusze od podmiotéw
obowigzanych, co w efekcie zasili rynek elektromobilnosci

Niewatpliwg zaletg takiego rozwigzania jest to, ze tworzymy system, ktéry bedzie motywowat
OOSt do kupowania jak najwiekszej ilosci energii z OZE, co bedzie dodatkowym bodzcem
dla rozwoju odnawialnych zrodet w Polsce
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Implementacja Dyrektywy RED Il - Carbon Credits

Postulat BKNM 2/7

Uwzglednienie na poczet realizacji
Narodowego Celu Wskaznikowego
przez podmiot obowigzany energii
elektrycznej ze zrédet odnawialnych
dostarczonej do pojazdéw
drogowych przez operatoréw
ogolnodostepnych stacji tadowania

Rekomendowane zmiany

Wprowadzenie zmian w procedowanym obecnhie projekcie nowelizacji ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych (zmiana w stosunku do projektu zaznaczona przekresleniem i pogrubieniem)

Art. 21.a.

1.

Podmiot realizujgcy Narodowy Cel Wskaznikowy moze wykorzystac energie elektryczng z odnawialnych
zrodet energii wykorzystang w transporcie na poczet realizacji Narodowego Celu Wskaznikowego,
z uwzglednieniem art. 21c.

Do obliczenia udziatu energii elektrycznej z odnawialnych zrodet energii w energii elektryczne;
dostarczonej do pojazdéw drogowych lub kolejowych uwzglednia sie Sredni udziat energii elektrycznej
z odnawialnych Zrédet energii w catosci energii elektrycznej dostarczonej z sieci energii
elektroenergetycznej do pojazddw drogowych lub kolejowych przez danego operatora stacji tadowania
lub przewoznika kolejowego w-ekresie-awoeh ey igey-rok-deostarezenia

 olokd o tordtorinm R it Polskiel

W celu zapewnienia, ze dana energia elektryczna z odnawialnych zrédet energii nie zostanie wykorzystana
w innym niz transport sektorze bedgcym odbiorcg koricowym w rozumieniu art. 3 pkt 13a ustawy z dnia

10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne, podmiot realizujacy Narodowy Cel Wskaznikowy obowigzany jest
zakupic¢ oraz umorzy¢ gwarancje pochodzenia, o ktérych mowa w art. 120 ustaw z dnia 20 lutego 2015 .

o odnawialnych zrédtach energii, w ilosci odpowiadajgcej ilosci energii elektrycznej z odnawialnych zrodet

energii pobranej z sieci.

Energig elektryczng z odnawialnych zrodet energii uzyskang z bezposredniego podtgczenia do instalacji
wytwarzajgcej energie elektryczng z odnawialnych zrédet energii i dostarczang do pojazddw drogowych
w catosci zalicza sie jako odnawialng, z zastrzezeniem ust. 5.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Implementacja Dyrektywy RED Il - Carbon Credits

Postulat BKNM 3/7 Rekomendowane zmiany c.d.

Uwzglednienie na poczet realizacji 5. Energie elektryczng z odnawialnych zrédet energii uzyskana z bezposredniego podtaczenia do instalacji

oo wytwarzajgcej energie elektryczng z odnawialnych zrédet energii i dostarczang do pojazddw drogowych
Narodowego Celu WSkaZI'IIkOWGQO w catosci zalicza sie jako odnawialng, jezeli wykorzystane do jej wytworzenia bioptyny, w rozumieniu art. 2

przez podmiot obowiqzany energii pkt 4 ustawy z dnia 20 lutego 2015 r. 0 odnawialnych zrédtach energii lub paliwa z biomasy w rozumieniu

elektrveznei ze zrédet odnawialnveh art. 2 pkt 25c tej ustawy, spetniajg kryteria zréwnowazonego rozwoju okreslone w art. 28ba-28bcc oraz
y J y kryteria ograniczenia gazow cieplarnianych okreslone w art. 135a ust. 2 lub 3 ustawy z dnia 20 lutego 2015 .

dostarczonej do pOjaZdO'W o odnawialnych zrédtach energii.

dI’OQOWVCh przez operatoréw 6. Minister wtasciwy do spraw energii ogtasza, w terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku, w drodze

z T . obwieszczenia, w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,Monitor Polski”, sSredni udziat energii
ogdlnodostepnych stacji tadowania | ST reedowym Tzeczypaspolie) moie] onior = J
elektrycznej z odnawialnych zrodet energii w catosci energii elektrycznej, o ktérym mowa w ust. 2.

Art. 21b.

Do ustalenia rzeczywistej ilosci energii elektrycznej wytworzonej z odnawialnych zrédet energii
dostarczonej do pojazdéw drogowych lub kolejowych stosuje sie wzor:

loze = (Ie x UOZG) + |b - gdzie poszczegdine symbole oznaczaja;

loze - ilo$¢ energii elektrycznej wytworzonej z odnawialnych Zrodet energii dostarczonej do pojazddw drogowych lub kolejowych
wyrazonejw MJ
le - ilos¢ energii elektrycznej dostarczonej z sieci energii elektroenergetycznej do pojazddw drogowych lub kolejowych wyrazonej w MJ

Uoze - udziat energii elektrycznej z odnawialnych zrédet energii w catosci energii elektrycznej dostarczonej z sieci energii

e e
Ib - ilo$¢ energii elektrycznej, o ktdrej mowa w art. 21a ust. 4, dostarczonej do pojazddw drogowych, wyrazonej w MJ. W przypadku
gdy dany rodzaj energii elektrycznej nie wystepuije wpisuje sie wartosé ,0”
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Implementacja Dyrektywy RED Il - Carbon Credits

Postulat BKNM 4/7 Rekomendowane zmiany c.d.
Uwzglednienie na poczet realizacji Art. 21c.
Narodowego Celu WSkaZI"IIkOWGQO 1. Operator stacji tadowania oraz przewoznik kolejowy moga wesprze¢ podmiot realizujacy Narodowy Cel

przez podmiot obowigzany energii Wskaznikowy udzielajac zgody na zaliczenie energii elektrycznej z odnawialnych zrédet energii
. s . dostarczonej do pojazdéw drogowych lub kolejowych na poczet realizacji Narodowego Celu
elektrycznej ze Zrédet odnawialnych Jeopo) gowy jowychnap j g

Wskaznikowego.
dostarczonej do pojazdow

drogo ) ch Rlies operatorow 1) dana energia elektryczna z odnawialnych Zzrodet energii przekazana na poczet podmiotu

ogélnodostepnych stacji tadowania realizujgcego Narodowy Cel Wskaznikowy nie bedzie przedmiotem innej czynnosci prawnej, ktdrej
skutkiem bytoby zaliczenie tej samej energii na poczet realizacji Narodowego Celu Wskaznikowego

przez inny podmiot realizujgcy Narodowy Cel Wskaznikowy, oraz

2.  Operator stacji tadowania oraz przewoznik kolejowy zapewniajg, ze:

2) dana energia elektryczna z odnawialnych Zrodet energii nie zostanie wykorzystana w innym niz
transport sektorze bedgcym odbiorcg koncowym w rozumieniu art. 3 pkt 13a ustawy z dnia 10
kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne.

3. Spetnienie warunku, o ktdrym mowa w ust. 2 pkt 2, odbywa sie przez zakupienie oraz umorzenie gwarancji
pochodzenia, o ktdrej mowa w art. 120 ustawy z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych zrédtach energii,
w ilosci odpowiadajgcej ilosci energii elektrycznej z odnawialnych zrodet energii pobranej z sieci, obliczonej
zgodnie ze wzorem, o ktérym mowa w art. 21b.

4. Operator stacji tadowania oraz przewoznik kolejowy przekazujg do Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki
informacje o wsparciu, o ktérym mowa w ust. 1, w terminie 14 dni od dnia zawarcia umowy z podmiotem
realizujgcym Narodowy Cel Wskaznikowy.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Implementacja Dyrektywy RED Il - Carbon Credits

Postulat BKNM 5/7 Rekomendowane zmiany c.d.
Uwzglednienie na poczet realizacji 5. W informacii, o ktdrej mowa w ust. 4, nalezy wskazaé nastepujace dane:
Narodowego Celu Wskaz'nikowego 1) w zakresie operatora stacji tadowania oraz przewoznika kolejowego,
. . . ktorzy sktadajg informacije:
przez podmiot obowigzany energii
elektrycznej ze zrodet odnawialnych a)  nazweiadres siedziby,
) ) , b) numeridentyfikacji podatkowej (NIP),
dostarczonej do polazdow €) rodzaj oraz zakres wykonywanej dziatalnosci gospodarczej,
drogowych przez operatorow d) ilo$¢ energii elektrycznej pochodzacej z odnawialnych zrédet energii obliczonej zgodnie
ogélnodostepnych stacji }adowania ze wzorem, o ktorym mowa w art. 21b;

2) nazwe podmiotu realizujgcego Narodowy Cel Wskaznikowy, o ktorym mowa w ust. 1.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Implementacja Dyrektywy RED Il - Carbon Credits

Postulat BKNM 6/7

Uwzglednienie na poczet realizacji
Narodowego Celu Wskaznikowego
przez podmiot obowigzany energii
elektrycznej ze zrédet odnawialnych
dostarczonej do pojazdéw
drogowych przez operatoréw
ogolnodostepnych stacji tadowania

Rekomendowane zmiany c.d.

6. Do informaciji, o ktérej mowa w ust. 4, operator stacji tadowania oraz przewoznik kolejowy dotaczajg
oswiadczenie zawierajgce oznaczenie miejsca i date ztozenia oraz podpis osoby uprawnionej do
ich reprezentowania o nastepujacej tresci:

1)

w przypadku operatora infrastruktury tadowania:

,Swiadomy odpowiedzialnoéci karnej za ztozenie fatszywego o$wiadczenia, wynikajacej
z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. - Kodeks karny, oswiadczam, ze:

a)
b)

c)

d)

dane zawarte w informacji sg kompletne i zgodne z prawdg;

znane mi sg i spetniam obowigzki wynikajgce z prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie zapewnienia ustugi tadowania okreslone w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnoscii paliwach alternatywnych;

wyrazam zgode, aby wskazany przeze mnie podmiot realizujgcy Narodowy Cel

Wskaznikowy zaliczyt energie elektryczng z odnawialnych zrodet energii dostarczong
przeze mnie do pojazddw drogowych na poczet realizacji przez niego Narodowego Celu
Wskaznikowego;

oswiadczam, ze energia elektryczna z odnawialnych zrédet energii przekazana na

poczet podmiotu realizujgcego Narodowy Cel Wskaznikowy, wskazanego w pkt 3 nie
jest przedmiotem innego porozumienia, ktérego skutkiem bytoby zaliczenie tej samej
energii na poczet realizacji Narodowego Celu Wskaznikowego przez inny podmiot
realizujgcy Narodowy Cel Wskaznikowy;

znane sg mi obowigzki, o ktérych mowa w art. 21c ust. 2 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 .
o biokomponentach, biopaliwach ciektych i energii elektrycznej z odnawialnych zrodet
energii i zobowigzuje sie do jego spetnienia.”; klauzula ta zastepuje pouczenie organu

o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen;
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Implementacja Dyrektywy RED Il - Carbon Credits

Postulat BKNM 7/7

Uwzglednienie na poczet realizacji
Narodowego Celu Wskaznikowego
przez podmiot obowigzany energii
elektrycznej ze zrédet odnawialnych
dostarczonej do pojazdéw
drogowych przez operatoréw
ogolnodostepnych stacji tadowania

Rekomendowane zmiany c.d.

2) w przypadku przewoznika kolejowego:
~owiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia, wynikajgcej z art. 233 § 6
ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. - Kodeks karny, oswiadczam, ze:

a)
b)

c)

d)

dane zawarte w informacji sg kompletne i zgodne z prawdg;

znane mi sg i spetniam obowigzki przewoznika kolejowego okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym;

wyrazam zgode, aby wskazany przeze mnie podmiot realizujgcy Narodowy Cel Wskaznikowy zaliczyt
energie elektryczng z odnawialnych zrodet energii dostarczong przeze mnie do pojazddéw kolejowych
na poczet realizacji Narodowego Celu Wskaznikowego;

oswiadczam, ze energia elektryczna z odnawialnych zrodet energii przekazana na poczet podmiotu
realizujgcego Narodowy Cel Wskaznikowy, wskazanego w pkt 3 nie jest przedmiotem innego
porozumienia, ktorego skutkiem bytoby zaliczenie tej samej energii na poczet realizacji Narodowego
Celu Wskaznikowego przez inny podmiot realizujgcy Narodowy Cel Wskaznikowy;

znane sg mi obowigzki, o ktérych mowa w art. 21c ust. 2 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 .

o biokomponentach, biopaliwach ciektych i energii elektrycznej z odnawialnych zrodet energii

i zobowigzuije sie do jego spetnienia.”; klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci
karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen.

Dokumenty potwierdzajace ilos¢ energii elektrycznej z odnawialnych zrédet energii oraz potwierdzenie umorzenia

gwarancji pochodzenia potwierdzajgce spetnienie obowigzku, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 2, operator stacji
tadowania oraz przewoznik kolejowy przekazuje do podmiotu realizujgcego Narodowy Cel Wskaznikowy do dnia
31 stycznia roku nastepujgcego po roku, w ktorym dokonano dostarczenia energii elektrycznej z odnawialnych
zrodet energii do pojazddéw drogowych lub kolejowych.

Informacja, o ktérej mowa w ust. 4, moze by¢ sporzgdzona w postaci elektronicznej i przestana za posrednictwem

srodkow komunikaciji elektronicznej w rozumieniu art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 18 lipca 2002 r. 0 swiadczeniu ustug
drogg elektroniczng (Dz. U. z 2020 r. poz. 344).
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strategia Nowej Mobilnosci

Postulat BKNM 1/2 Skonkretyzowane zmiany
Prawne zdefiniowanie Definicje:
i skodyfikowanie transportu

wspétdzielonego Pojazd wspotdzielony

Pojazd, odpowiednio wyposazony i oznaczony, udostepniony za optatg w formule ogdlnodostepne;
przez operatora pojazddéw wspotdzielonych zarejestrowanym uzytkownikom, a ktérego

wypozyczenie odbywa sie samoobstugowo za pomoca aplikaciji mobilnej, nieprzerwanie przez caty
rok oraz catg dobe. Pojazdem wspdtdzielonym, po spetnieniu powyzszych warunkéw, moze byc¢ np.:

—
N

Samochdd osobowy
Samochdd ciezarowy

L

Motocykl

2

Motorower

9

Rower

)

Hulajnoga elektryczna

=

Urzadzenie transportu osobistego

Hub mobilnosci

Wydzielone i oznakowane miejsce, w ktdrych udostepniane sg przynajmniej trzy rézne typy pojazdow
wspotdzielonych oraz ew. dodatkowa infrastruktura lub ustugi.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strategia Nowej Mobilnosci

Postulat BKNM 2/2 Skonkretyzowane zmiany c.d.
Prawne zdefiniowanie Definicje:
i skodyfikowanie transportu

wspéidzielonego Operator pojazdéw wspotdzielonych

Podmiot odpowiedzialny za zarzgdzanie flotg pojazdéw wspdtdzielonych, do ktérych posiada
prawo wiasnosci lub korzystania, spetniajgcy wszystkie ponizsze warunki:

1. Liczebnos¢ floty
— min. 25 pojazddéw wspotdzielonych tego samego rodzaju dostepnych dla uzytkownikow

2. Niskoemisyjnosé floty
— min 95% posiadanych pojazddéw tego samego rodzaju wyposazonych w naped w petni
elektryczny lub spetniajgcych min. norme emisji Euro 6 lub nowsza.

3. Geograficzna dystrybucja

— objecie dziataniem swiadczenia ustugi wspotdzielenia pojazddw w obrebie administracyjnych
granic catego miasta, w ktérym rozlokowane sg pojazdy, za wyjatkiem terendw niezamieszkatych.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strategia Nowej Mobilnosci

Postulat BKNM

Otwarte dane transportu
publicznego i prywatnego

Skonkretyzowane zmiany

Przyjecie ,,Ustawy o udostepnianiu i przetwarzaniu danych dotyczacych transportu
publicznego i prywatnego”, ktéra bedzie okreslata zasady i warunki przekazywania przez
przewoznikow prywatnych i publicznych danych dotyczgcych pojazdéw wykorzystywanych
w ramach swiadczonych ustug oraz przetwarzania tych danych

Zapisy ustawy powinny odpowiadac¢ na nastepujgce kwestie:

1)  Ktdre podmioty powinny by¢ zobowigzane do udostepniania danych?
2) Jakie dane powinny by¢ udostepniane?

3) W jakisposdb dane powinny by¢ udostepniane?

4) Kto powinien by¢ odpowiedzialny za agregowanie danych?

5) Ktoiw jakisposdb powinien mie¢ dostep do udostepnionych danych?
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strategia Nowej Mobilnosci

Postulat BKNM 1/2

Uprzywilejowanie pojazdéw
wspotdzielonych
W przestrzeni miejskiej

Skonkretyzowane zmiany

Dodanie w ,Ustawa o drogach publicznych” w Art. 12 punktu méwigcego o:

Art. 12.

Organ wiasciwy do zarzgdzania ruchem na drogach wyznaczajgc miejsca przeznaczone na postoj
pojazddw wyznacza stanowiska postojowe dla pojazdéw wspotdzielonych, o ktérych mowa w art.
(konieczne wczesniejsze zdefiniowanie pojazdu wspdtdzielonego w Prawo o ruchu drogowym)

na drogach publicznych. Ze stanowisk postojowych, o ktérych mowa, moga korzysta¢ wytgcznie
pojazdy wspotdzielone, w celu ich promocji w przestrzeni miejskie;j.

Dodanie w ,Rozporzgdzeniu w sprawie znakow i sygnatéw drogowych” zapiséw wdrazajgcych
nowe znaki drogowe dedykowane dla pojazdéw wspaétdzielonych takich jak np:

1) Piktogram podstawowy pojazdu wspodtdzielonego (znak pionowy i poziomy)
2) Miejsce postojowe zastrzezone dla pojazddw wspdtdzielonych
3) Hub mobilnosci
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strategia Nowej Mobilnosci

Postulat BKNM 2/2 Skonkretyzowane zmiany c.d.
Uprzywilejowanie pojazdéw Dodanie w ,Ustawie o drogach publicznych” punktu méwigcego o:
wspotdzielonych Rada gminy (rada miasta), ustalajac strefe ptatnego parkowania lub $srédmiejska strefe ptatnego
wW przestrzeni miejskiej parkowania, ma obowigzek wprowadzenia optaty abonamentowej lub zryczattowanej dla operatorow

pojazddw wspdtdzielonych (konieczne wezesniejsze skodyfikowanie w prawie o ruchu drogowym)

Dodanie w ,Ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych” w Art. 39 pkt.4
podpunkt 2 punktu 5

Art. 39.

5. Pojazdy wspétdzielone

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania emisji zanieczyszczen z transportu na zdrowie
ludzi i Srodowisko na terenie gminy mozna ustanowic strefe czystego transportu obejmujgca drogi,
ktorych zarzadcg jest gmina, do ktorej zakazuije sie wjazdu pojazdéw samochodowych

w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym innych niz:

- Zarzadzanych przez operatora pojazdow wspotdzielonych
(konieczne wczesniejsze skodyfikowanie w prawie o ruchu drogowym)
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strategia Nowej Mobilnosci

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Przyjazne podatki Zmiana stawki VAT z 23% do 8% poprzez dodanie do zatgcznika nr 3 ustawy VAT punktu:
dla pojazdow
wspotdzielonych

Zatacznik nr 3

Ustugi operatoréw pojazdéw wspotdzielonych
(po wezesniejszym zdefiniowaniu w ustawie prawo o ruchu drogowym)
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strategia Nowej Mobilnosci

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Cyfrowy dOStQp Wprowadzenie zmiany w ustawie prawo o ruchu drogowym:
do centralnych baz

Art. 80c.

1. Dane zgromadzone w ewidencji udostepnia sig, o ile sg one niezbedne do realizacijiich
ustawowych zadan, nastepujgcym podmiotom:

danych (CEPIK)

36) operatorom pojazddéw wspdtdzielonych — w celu umozliwienia ograniczenia dostepu
do pojazddéw, osobom nieposiadajgcym waznego prawa jazdy.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strategia Nowej Mobilnosci

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Nowa mobilnosé¢ w SUMP: Wprowadzenie wymogu ewaluacji przez Centrum Kompetenciji SUMP istniejacych

planach zrownowazonej

i przygotowywanych przez polskie miasta planéw zréownowazonej mobilnosci miejskiej
pod katem ich kompletnosci i aktualnosci z najnowszymi zaleceniami KE (obecnie

mobilnosci miejskiej z marca 2023 r.), w tym m.in. dotyczacymi takich aspektéw jak:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

mobilnos¢ wspdtdzielona,

mikromobilnosgé,

multimodalnosg,

optymalizacja infrastruktury parkingowej,

mobilno$é na zgdanie (np. taxi),

logistyka miejska (np. dostawy tzw. ostatniej mili),

plany zarzgdzania mobilnoscia,

ustugi cyfrowe w zakresie mobilnosci multimodalnej (np. platformy MaaS),

gromadzenie danych nt. mobilnosci od réznych interesariuszy.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Strategia Nowej Mobilnosci

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Optymalizacja przepisc')w Wprowadzenie zmiany w ustawie prawo o ruchu drogowym Art. 2. podpunkt 47 polegajgcej na:

Art. 2

47. rower - pojazd o szerokosci nieprzekraczajgcej 1,1 m poruszany sitg miesni osoby jadgcej
tym pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty
pomocniczy naped elektryczny zasilany prgdem o napieciu nie wyzszym niz 48 V
0 znamionowej mocy ciggtej nie wiekszej niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie
stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h;

dla mikromobilnosci -
zwiekszenie limitu
szerokosci roweru
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Bezpieczenstwo
przeciwpozarowe
- wytyczne ppoz
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Bezpieczenstwo przeciwpozarowe - wytyczne ppoz

Postulat BKNM Wyzwanie
Ujednolicenie wytycznych w zakresie W aktualnym stanie prawnym
ochrony przeciwpozarowej garazy brakuje ujednoliconych
w obiektach budowlanych wytycznych w zakresie
przeznaczonych do tadowania bezpieczenstwa pozarowego

samochodéw elektrycznych
— Ich ujednolicenie jest istotne w odpowiedzi na

: hybryd(?WS{Ch plug-in, )N rar_naCh 3 rynkowa potrzebe okreslenia warunkow ochrony
ustanowienia wymagan dla instalacji przeciwpozarowej dla garazy w obiektach

elektrycznych i przeciwpozarowych budowlanych, w ktérych sg tadowane pojazdy
elektryczne i hybrydowe plug-in
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Bezpieczenstwo przeciwpozarowe - wytyczne ppoz

Szczegotowe postulaty BKNM obejmujg m.in.

Wprowadzenie obowigzku stosowania
odpowiednich zabezpieczen
réznicowopragdowych, oddzielnie dla
kazdego punktu tadowania, stosowanie
- w nowoprojektowanych instalacjach
wewnatrz budynkéw - przewodow

i kabli zasilajgcych o klasie reakcji na
ogien nie nizszej niz B2ca-s1b, d1, al,

z wytgczeniem kabli uktadanych

w ziemi (rekomendacja Komisiji),

czy tez przeprowadzanie przeglagdow
okresowych zgodnie z wymogami
producenta punktéw tadowania, nie
rzadziej niz zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami

Mozliwos¢ dopuszczenia

(po wykonaniu ekspertyzy) zasilania
kolejnego punktu tadowania z uktadu
zalicznikowego danego mieszkania,
jesli zabezpieczenie gtowne
rozdzielnicy dedykowanej dla staciji
tadowania jest niewystarczajgce.
Zaleca sie wowczas zastosowanie
takich punktow tadowania, ktére
umozliwiajg implementacje systemu
zarzgdzania mocg pomiedzy
wszystkimi gniazdami tadownia
zasilniami z danej rozdzielnicy

Wprowadzenie obowigzku
podtgczania tadowarek mobilnych
tylko i wytacznie do odpowiednio
przystosowanych (na podstawie
pozostatych wytycznych) gniazd
elektrycznych, instalowania

i zabezpieczania punktu tadowania
zgodnie z wymaganiami producenta,
czy tez zakaz uzywania przedtuzaczy
i adapterow (przejsciéwek) w procesie
tadowania pojazdow elektrycznych
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Rozporzadzenie w sprawie
baterii

psnmorg  (PSAM



RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Rozporzadzenie w sprawie baterii

Postulat BKNM Rekomendowane zmiany

Podjecie prac nad regulacjami
w obszarze rozszerzonej
odpowiedzialnosci
producentow baterii

Bariera

W Rozporzadzeniu bateryjnym w zakresie ROP -

w tym koniecznos¢ zapewnienia zgodnosci krajowego
mechanizmu ROP z wymogami wynikajgcymi

z Dyrektywy Odpadowej (dyrektywa 2008/98/WE

w sprawie odpaddéw) - znaczgco réznig sie od
obowigzkéw wynikajgcych z ustawy z dnia 24 kwietnia
2009 r. o bateriach i akumulatorach

Dlatego konieczne bedzie przyjecie catkowicie nowych
regulaciji w tym obszarze (w miejsce regulacji obecnie
obowigzujgcych)

Powinny zostac rozpoczete prace nad regulacjami krajowymi okreslajgcymi mechanizm ROP
w szczegolnosci w zakresie:

1.  Okreslenia sposobu funkcjonowania systemu - zbudowanie efektywnego mechanizmu ROP,
pozwalajgcego na osiggniecie stawianych mu celdow w zakresie zbidrki zuzytych baterii i
zgodnych z wymogami wynikajgcymi z regulacji unijnych wymaga przeprowadzenia
szczegotowych analiz i wyboru odpowiedniego sposobu zbudowania tego mechanizmu.
Konieczny bedzie takze dialog z przedstawicielami rynku. Pozwoli to zbudowac efektywny
mechanizm ROP, ktéry bedzie uwzgledniat lokalne uwarunkowania rynkowe

2. Okreslenia wartosci wktaddw finansowych producentéw - Dyrektywa Odpadowa wymaga, aby
wkiady finansowe wptacane przez producentow w celu wypetnienia ich obowigzkdw w ramach
mechanizmu ROP nie przekraczaty kosztow niezbednych do swiadczenia ustug
gospodarowania odpadami w sposob efektywny kosztowo

3. Rejestracji producentéw lub organizacji odpowiedzialnosci producentdw oraz ich
sprawozdawczosci jak i okreslenia organdw wiasciwych w sprawach zwigzanych z powyzszym
mozliwe bedzie skorzystanie z rozwigzan juz obowigzujgcych — a wiec wprowadzenie wymogu
rejestraciji i sktadania sprawozdan przez producentdw i organizacje odpowiedzialnosci
producentéw poprzez BDO (ze wskazaniem marszatka wojewddztwa jako organu wiasciwego)
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Rozporzadzenie w sprawie baterii

Postulat BKNM Rekomendowane zmiany

Wprowadzenie przepisow umozliwiajgcych
realizacje obowigzkow w zakresie zbierania
i przetwarzania zuzytych baterii

Bariera

Rozporzadzenie bateryjne przewiduje obowigzki
producentéw (organizaciji odpowiedzialnosci
producentéw) w zakresie osiggniecia wymaganych
poziomow zbierania m.in. dla baterii przenosnych.
Kategoria ta obejmuje baterie powszechnie uzywane
przez konsumentéw do uzytku domowego, ktérych
odpady czesto nie sg wiasciwe zagospodarowywane
przez konsumentow (nie sg zwracane do odpowiednich
punktow zbidrki zuzytych baterii)

Zapewnienie dostepnosci materiatéw pochodzacych
z recyklingu na rynku (w celu spetnienia wymogéw
dotyczacych wymaganych poziomow zawartosci
materiatéw pochodzacych z recyklingu w bateriach)
bedzie wymagac powstania nowych zaktadow
przetwarzania (recyklingu) baterii

Okreslenie zasad zbierania i przetwarzania baterii przez publiczne organy gospodarowania
odpadami (zuzyte baterie zebrane od nieprofesjonalnych uzytkownikdw koricowych) oraz
mechanizmdw rozdzielnia zuzytych baterii — w sposéb umozliwiajgcy jak najefektywniejszag
zbidrke baterii i umozliwienie poddania mozliwie jak najwiekszej liczby baterii recyklingowi

Przeznaczenie dodatkowych srodkdw publicznych na kampanie spoteczne ukierunkowane na
edukacje i zwigkszanie swiadomosci konsumentow w zakresie odpowiedniego sposobu
postepowania ze zuzytymi bateriami. Dziatania mogtyby by¢ podejmowane np. przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW) w ramach prowadzonej
dziatalnosci

Polski ustawodawca powinien takze rozwazy¢ podjecie prac nad wprowadzeniem systemu
kaucyjnego na zuzyte baterie przenosne. Wdrozenie takiego ogdlnopolskiego systemu
stanowitoby zachete dla uzytkownikdw kornicowych do dokonywania zwrotu zuzytych baterii
przenosnych do odpowiednich punktéw zbidrki i tym samym pomogtoby zwigkszy¢ poziomy
selektywnej zbiorki odpaddw baterii przenosnych. To z kolei skutkowatoby zwigkszeniem
dostepnosci na rynku materiatéw pochodzgcych z recyklingu baterii (zebranych w ramach
systemu kaucyjnego)

Usprawnienie procedur administracyjnych zwigzanych z uruchomieniem zaktadu przetwarzania
(recyklingu) zuzytych baterii — ew. z mechanizmami wsparcia finansowego dla takich inwestyciji.
Dofinansowanie moze zosta¢ wpisane w programy zarzgdzane przez Narodowe Centrum
Badari i Rozwoju lub NFOSIGW.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Rozporzadzenie w sprawie baterii

Postulat BKNM Rekomendowane zmiany

Przyspieszenie prac nad Kluczowe dla redukciji Sladu weglowego baterii bedzie usprawnienie i przyspieszenie prac nad

. . - cyr s regulacjami majgcymi utatwic korzystanie z energii ze Zzrédet odnawialnych takimi jak np.:
regulacjami, ktore umozliwig szersze

wykorzystanie energii pochodzacej
ze zrodet odnawialnych, a tym

1.  Zniesienie barier regulacyjnych w celu utatwienia zawierania umow cPPA

samym Wpl'ynq na mozliwosc 2. Rozwadjinstalacji magazynowania energii elektrycznej w celu zwiekszenia elastycznosci systemu

redukciji sladu weglowego baterii poprzez wprowadzenie systemu wsparcia dla magazynéw energii elektrycznej umozliwiajgcego
integrowanie magazyndéw energii ze zrodtami wytworczymi

3. Modernizacjairozbudowa infrastruktury sieciowej przez operatorow systemow
elektroenergetycznych w celu umozliwienia przytgczenia do sieci jak najwiekszej ilosci instalacii
Bariera zrédet wytwdrczych OZE

Wdrozenie postulatow w zakresie promowania

i umozliwienia szerszego wykorzystania energii
pochodzacej ze zrédet odnawialnych wymaga szeregu
zmian legislacyjnych w obszarze regulaciji
energetycznych (w ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r.
Prawo energetyczne oraz w ustawie z dnia 20 lutego
2015 r. o odnawialnych zrédtach energii)

— Wiele z koniecznych zmian w obszarze ,zielonej’ energii
jest obecnie wprowadzanych do regulaciji lub jest
procedowana w ramach procesu legislacyjnego — psnm



Wptyw elektromobilnosci na rozwoj
gospodarczy i pomoc publiczna
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane
zmiany
Wdrozenie wsparcia ze srodkéw publicznych (w formie funduszu celowego) na rzecz
dywersyfikaciji dziatalnosci polskich przedsiebiorstw sektora motoryzacyjnego w kierunku Status
produktoéw i ustug zwigzanych z sektorem nowej mobilnosci > Poczatek dyskusii

nad rozwigzaniem
legislacyjnym,

ktére kompleksowo
ureguluje
Wdrozenie wsparcia ze srodkéw publicznych (w formie funduszu celowego) na rzecz dywersyfikacji dziatalnosci polskich wskazane kwestie
przedsiebiorstw sektora motoryzacyjnego w kierunku produktéw i ustug zwigzanych z sektorem nowej mobilnosci to potencjalnie
kluczowy instrument stymulujgcy wzrost wartosci polskiego sektora elektromobilnosci oraz transformacje krajowego przemystu
motoryzacyjnego w kierunku e-mobility

Opis/uzasadnienie

> Projekt szczegdtowych
rozwigzan do
opracowania po
przyjeciu rozwigzan
kierunkowych

— Budzet ww. funduszu powinien zostac przeznaczony przede wszystkim na dofinansowanie dostawcow podzespotdw. To kluczowa
kategoria firm branzy motoryzacyjnej w Polsce. Dofinansowanie utatwi dostawcom czesci przeznaczonych wytgcznie do pojazdow
spalinowych (takich jak np. uktady wydechowe) zmiane lub rozszerzenie swojej oferty o komponenty wykorzystywane w EV lub podzespoty
uniwersalne. Drugg, gtéwna kategorig beneficjentéw srodkdéw z funduszu powinny zostac firmy wytwarzajgce w Polsce pojazdy

— Dofinansowanie pozwoli na podniesienie ich potencjatu produkcyjnego w zakresie pojazddw zeroemisyjnych oraz zacheci do wdrazania
na linie montazowe kolejnych modeli BEV. Srodki z dedykowanego funduszu powinny trafié réwniez do przedsigbiorstw z branzy
elektromobilnosci rozwazajgcych ulokowanie nowych zaktaddw produkcyjnych w Polsce

—  Maksymalizacje korzysci zwigzanych z uruchomieniem opisywanej instytuciji moze utatwic¢ powotanie do zycia — wzorem Niemiec -
rady eksperckiej, petnigcej wzgledem zarzgdu funduszu funkcje ciata doradczego w przedmiocie alokacji Srodkéw finansowych
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Utworzenie dedykowanego funduszu celowego na Status > Poczatek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym,
. ., . . . . ktore kompleksowo ureguluje wskazane kwestie
dziatalnosc¢ B+R z zakresu nowej mobilnosci

> Projekt szczegdtowych rozwigzan do opracowania po przyjeciu
rozwigzan kierunkowych

Opis/uzasadnienie

Celem utworzenia dedykowanego funduszu celowego na dziatalnos¢ B+R
powinno by¢ wsparcie i w konsekwencji podniesienie potencjatu
badawczo-rozwojowego przedsiebiorcow prowadzgcych dziatalnosé
gospodarczg w dziedzinie nowej mobilnosci na terytorium Polski

— Utatwi to wypracowywanie innowacyjnych rozwigzan technologicznych
pozytywnie wptywajgcych na dalszy wzrost konkurencyjnosci krajowej
branzy e-mobility, zwtaszcza na rynkach zagranicznych
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Optymalizacja obowigzujgcych przepiséw pod katem Status - Poczatek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym,
. . , . ) .. ktore kompleksowo ureguluje wskazane kwestie
stymulowania naptywu i skrocenia czasu realizaciji

inwestycji branzy bateryjnej (réwniez z obszaru recyklingu) , Projekt szczegdlowych rozwiazar do opracowania po przyiedi

rozwigzan kierunkowych

Opis/uzasadnienie

W celu utrzymania wiodgcej pozycji Polski w branzy bateryjnej, konieczne
jest przyspieszenie procedur administracyjnych (m.in. w zakresie wydawania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach), opézniajgcych realizacje
inwestycji w tym obszarze i potencjalnie zniechecajacych zagranicznych
inwestorow do lokowania swoich zaktadéw w Polsce

— W rezultacie skomplikowanych i przewlektych procedur, czas budowy zaktadu
odzyskujacego niezbedne dla branzy bateryjnej surowce moze trwac nawet 5 lat
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Wdrozenie wsparcia ze srodkow publicznych na rzecz Status > Poczatek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym,
. . . o . ) ktore kompleksowo ureguluje wskazane kwestie
realizacji szkolen pracownikow przemystu motoryzacyjnego

w zakresie kwalifikacji w dziedzinie nowej mobilnosci . , o . .
> Projekt szczegotowych rozwigzan do opracowania po przyjeciu

rozwigzan kierunkowych

Opis/uzasadnienie

W celu wsparcia wysitkdw branzy prowadzacych do podnoszenia kompetenciji
obecnych i potencjalnych pracownikéw sektora e-mobility, celowe jest udostepnienie
dofinansowania ze srodkow publicznych na rzecz realizaciji praktycznych

i teoretycznych szkolen w szeroko pojetej dziedzinie nowej mobilnosci

— Wprowadzenie dedykowanego programu dofinansowania (ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej) szkolen i kurséw certyfikacyjnych
dla pracownikdw firm sektora motoryzacyjnego dysponuje potencjatem, by przyczynic
sie do zwiekszenia dostepnosci wysoko wykwalifikowanych kadr na polskim rynku
i zachecic firmy sektora e-mobility do inwestowania w Polsce

— Podobny program uruchomiono w grudniu 2021r. we Franciji. Inicjatywa ,Umiejetnosci
i zawody przysztosci” (franc. Compétences et métiers d’'avenir) ma na celu utatwienie
tworzenia lub dostosowywania kursow szkoleniowych pod kgtem podnoszenia
kwalifikacji niezbednych w zawodach przysztosci. Wysokos¢ funduszy przeznaczonych
na ten cel wyniosta 2 mid euro
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Wdrozenie ze srodkoéw publicznych wsparcia nabywcow Status > Poczatek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym,
. . e ktore kompleksowo ureguluje wskazane kwestie
prywatnych staciji tadowania o mocy ponizej 22 kW

> Projekt szczegdtowych rozwigzan do opracowania po przyjeciu
rozwigzan kierunkowych

Opis/uzasadnienie

Na podstawie badan EV Klub Polska, ponad 80% kierowcéw samochodéw

z napedem elektrycznym preferuje tadowanie swoich pojazdéw w domu lub
w pracy. Wprowadzenie programu dotaciji do prywatnych stacji tadowania

w Polsce stanowitoby czynnik stymulujgcy wewnetrzny rynek e-mobility i tym
samym wzmachiajgcy pozycje rynkowg polskich producentéw tadowarek

(w szczegdlnosci wallboxow)

— Do tej pory w Polsce wsparcie nieogolnodostepnych stacji tadowania przewidywaty
wytgcznie programy pilotazowe z 2020 . (,eVan” oraz ,Koliber”), jak réwniez dedykowane
nabory w ramach programu ,Wsparcie infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych
i infrastruktury tankowania wodoru” (ktére uwzgledniaty jednak wytgcznie dotacje do
stacji o mocy nie mniejszej niz 22 kW)

— Doptaty do urzgdzen o nizszej mocy miaty zosta¢ wdrozone wraz z kolejnymi
odstonami programu ,Mdj Prad”, jednak zapowiedzi w tym zakresie nie zostaty
zrealizowane
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Obnizenie kosztéw nabywania energii dla odbiorcow realizujgcych europejskie Status
polityki klimatyczne wraz z rekompensatg dla podmiotéw OSD > Poczatek dyskusii

nad rozwigzaniem
legislacyjnym,
ktore kompleksowo
. .. ureguluje wskazane
Opis/uzasadnienie kwestie
Obnizenie optat dystrybuciji energii (zmiennych i statych) dla odbiorcéw prowadzacych dziatalno$¢ w sposéb realizujgcy
europejskie polityki dotyczagce energii i klimatu (np. REPowerEU, Europejski Zielony tad, Europejskie Prawo o Klimacie)

w obszarze redukcji emisji gazéw cieplarnianych, korzystania z bezemisyjnego transportu, zwiekszenie efektywnosci > Projekt szczegdtowych
energetycznej budynkdw, rozwijania innowacyjnych technologii w zakresie elektromobilnosci rozwigzan do opracowania
—> Rozwigzanie to skutkowatoby finalnie obnizeniem cen nabywania energii, a co za tym idzie wptynetoby realnie na obnizenie kosztow E_O pI’Z|3(/J$CIU LOZWIazan
lerunkowyc

ponoszonych zaréwno przez przedsiebiorcow (obnizenie kosztéw produkeyjnych EV i komponentéw EV, a takze tworzenia i utrzymywania
infrastruktury tadowania), a takze konsumentow (obnizenie kosztéw nabywania i fadowania pojazdéw przez uzytkownikéw EV)

— W ramach rekompensaty strat ponoszonych przez OSD wynikajgcych z obnizenia optat sieciowych, panstwo (realizujgc polityki Srodowiskowe
i klimatyczne) udzielitoby podmiotom OSD pomocy na budowe i modernizacije infrastruktury energetycznej, w wielkosci odpowiadajgcej
wielkosci straty (pomoc notyfikowana na podstawie Wytycznych w sprawie pomocy paristwa na ochrone klimatu i Srodowiska oraz cele
zwigzane z energig z 2022r.)

— Proponowane warunki pomocy OSD:
> Przyznanaw celu przezwyciezenia niedoskonatosci rynku, ktérych nie mozna w petni usungc za pomocg obowigzkowych taryf dla uzytkownikéw
> Pomoc musi by¢ konieczna i adekwatna
> Pomoc musi by¢ proporcjonalnai ograniczona do niezbednego minimum
> Komisja oceniataby zakres, w jakim:
- niedoskonatosc rynku prowadzi do niewystarczajgcej dostepnosci niezbednej infrastruktury

- infrastruktura jest dostepna stronom trzecim oraz podlega uregulowaniom dotyczgcym taryf
- projekt przyczynia sie do zapewnienia bezpieczenstwa dostaw energii w Unii lub do spetnienia celdw z zakresu neutralnosci klimatycznej Unii
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Dofinansowanie zakupu pojazdéw eHDV Status - Poczatek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym,
ktore kompleksowo ureguluje wskazane kwestie

> Projekt szczegdtowych rozwigzan do opracowania po przyjeciu
rozwigzan kierunkowych

Opis/uzasadnienie
Wdrozenie tego rozwigzania wymagatoby opracowania zasad

funkcjonowania programu finansowanego ze srodkéw NFOSIGW
wzorem programu ,,Maoj Elektryk”.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

System doptat dla uzytkownikéw eHDV oparty Status - Poczagtek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym,
. . e . . . ktore kompleksowo ureguluje wskazane kwestie
na poziomie obnizenia emisji CO:2

> Projekt szczegdtowych rozwigzan do opracowania po przyjeciu
rozwigzan kierunkowych

Opis/uzasadnienie

Zgodnie z pakietem Fit for 55 do 2026 r. w ramach rewizji Dyrektywy
2003/87/EC o handlu emisjami sektor transportu drogowego zostanie
objety systemem handlu uprawnieniami do emisiji, co bedzie wigzato sie
z naktadaniem optat w przypadku zanieczyszczania Srodowiska, a wiec
na uzytkownikéw pojazdéw emitujgcych CO2, co bedzie rownoznaczne
Z mniejszymi obcigzeniami uzytkownikow pojazdéw eHDV

— W Swietle powyzszego mozliwe jest rozwazenie wdrozenia rozwigzania na
poziomie krajowym, ktére bedzie wypetniac zatozenia zwigzane z systemem
handlu emisjami w transporcie drogowym jednak o charakterze przejsciowym
do czasu wdrozenia zapowiadanego rozwigzania na poziomie europejskim
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

System doptat dla uzytkownikéw eHDV oparty Status - Poczagtek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym,
. . e . . . ktore kompleksowo ureguluje wskazane kwestie
na poziomie obnizenia emisji NOx

> Projekt szczegdtowych rozwigzan do opracowania po przyjeciu
rozwigzan kierunkowych

Opis/uzasadnienie
Rozwigzanie jak to dotyczgce systemu opartego na poziomie

obnizenia emisji CO2 z tg réznica, Zze nie jest przewidziane
w Pakiecie Fit for 55
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Wprowadzenie doptat do zakupu, leasingu i wynajmu Status > Poczatek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym,
. . . ktore kompleksowo ureguluje wskazane kwestie
pojazdow elektrycznych uzywanych

> Projekt szczegdtowych rozwigzan do opracowania po przyjeciu
rozwigzan kierunkowych

Opis/uzasadnienie

Aktualne przepisy prawa ochrony srodowiska nie przewidujg mozliwosci
pozyskania wsparcia na finansowanie zakupu lub innych form korzystania
z pojazdéw elektrycznych uzywanych

— W zwigzku z rozwojem rynku i specyfikg polskiego rynku, w ramach ktoére;
osoby indywidualne przewaznie decyduja sie na pojazdy uzywane nalezy
rekomendowac wprowadzenie mechanizmu wsparcia takich oséb

— Program maogtby by¢ wzorowany na programie Moj Elektryk
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM 1/2 Skonkretyzowane
zmiany
Wdrozenie rozwigzan w ramach Tymczasowych Kryzysowych i Przejsciowych Ram
srodkow pomocy panstwa w celu wsparcia gospodarki po agresiji Rosji wobec Status
Ukrainy przyjete w dniu 9 marca 2023 r. (TCTF) > Poczatek dyskusii

nad rozwigzaniem
legislacyjnym,

Opis/uzasadnienie ktére kompleksowo
ureguluje

TCTF umozliwia panstwom cztonkowskim udzielanie przedsiebiorstwom znacznego wsparcia w ramach pomocy wskazane kwestie
panstwa w celu rozwoju i stymulacji przedsigbiorstw, ktére bedg napedzaé transformacje energetyczng w UE.

Z tego wzgledu konieczne jest notyfikowanie przez Polske do KE krajowych programéw pomocy wraz z okresleniem
szacowanych budzetéw, co pozwoli na utrzymanie konkurencyjnosci Polski ha arenie miedzynarodowe.

Zgodnie z Ramami KE pomoc powinna sie skupiaé na m. in. ponizszych sekcjach:

> Projekt szczegdtowych
rozwigzan do
opracowania po

— pomoc na dodatkowe koszty zwigzane z wyjgtkowo znacznymi wzrostami cen gazu ziemnego i energii elektrycznej (sekcja 2.4) przyjeciu rozwigzan
: : . L . : : .. _ kierunkowych
Tymczasowe wsparcie moze tagodzic¢ skutki wyjgtkowo znacznych wzrostow cen gazu ziemnego i energii elektrycznej,

spowodowanych rosyjskg agresjg wobec Ukrainy
— pomoc na przyspieszenie wprowadzania energii odnawialnej i magazynowania energii istotne w kontekscie REPowerEU (sekcja 2.5)

Pomoc ma by¢ przyznawana na jeden z nastepujgcych celow:

e inwestycje w produkcije energii ze zrodet ® inwestycje w magazynowanie ® inwestycje w magazynowanie wodoru odnawialnego,
odnawialnych zdefiniowanej w art. 2 pkt 1) dyrektywy energii elektrycznejlub biopaliw, bioptyndw, biogazu (w tym biometanu) i paliw
(UE) 2018/2001106, w tym produkcje wodoru przechowywanie energii cieplnej Z biomasy, gdzie co roku co najmniej 75% zmagazynowane;j
odnawialnego i odnawialnych paliw (takze w potgczeniu zawartosci uzyskiwane jest z bezposrednio przytgczonego
wodoropochodnych, ale z wytgczeniem produkciji z jednym z innych rodzajow zaktadu produkcji wodoru odnawialnego, biopaliw,
energii elektrycznej z wodoru odnawialnego; inwestycji objetych niniejsza sekcjg);  bioptyndw, biogazu lub paliw z biomasy
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM 2/2 Skonkretyzowane
zmiany
Wdrozenie rozwigzan w ramach Tymczasowych Kryzysowych i Przejsciowych Ram
srodkow pomocy panstwa w celu wsparcia gospodarki po agresiji Rosji wobec Status
Ukrainy przyjete w dniu 9 marca 2023 r. (TCTF) > Poczatek dyskusii

nad rozwigzaniem
legislacyjnym,
Opis/uzasadnienie ktére kompleksowo
ureguluje
—> Pomoc na obnizenie emisyjnosci przemystowych proceséw produkcyjnych przez elektryfikacje lub wykorzystywanie wodoru odnawialnego lub wodoru wskazane kwestie
elektrolitycznego spetniajgcego okreslone warunki oraz na srodki w zakresie efektywnosci energetycznej (sekcja 2.6)

Pomoc na inwestycje prowadzace do: . .
> Projekt szczegdtowych

e znacznego zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych w wyniku dziatalnosci e zZnacznego zmniejszenia zuzycia energii _ i
przemystowej, w ktérej zrodtem energii lub surowcem sg obecnie paliwa kopalne, lub w dziatalnosci i procesach przemystowych rozwigzan do
L ) , , opracowania po
— Pomoc na dodatkowe zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej (sekcja 2.7) L . .
przyjeciu rozwigzan
Wsparcie to moze pomac ztagodzi¢ wyjgtkowy wzrost cen energii elektrycznej poprzez zmniejszenie zuzycia w przypadku kierunkowych

drozszych technologii wytwarzania energii elektrycznej (obecnie opartych na gazie). W zwigzku z tym réwnie wazne jest
utrzymanie zachet do osigganych obecnie zmniejszen zuzycia energii elektrycznej oraz zapewnienie spojnosci z celami
w zakresie zmniejszania zapotrzebowania na gaz okreslonymi w rozporzgdzeniu (UE) 2022/1369.

— Pomoc na przyspieszenie inwestycji w sektorach o znaczeniu strategicznym dla przejscia na gospodarke o zerowej emisji netto (sekcja 2.8)

Pomoc przyznaje sie w celu zachecenia do:

e produkcji urzgdzen istotnych dla przejscia na e produkcji kluczowych komponentow e produkcji lub odzysku pokrewnych surowcow
gospodarke o zerowej emisji netto, a mianowicie baterii, przeznaczonych do bezposredniego uzytku jako  krytycznych niezbednych do produkciji
paneli stonecznych, turbin wiatrowych, pomp ciepta, materiat do produkcji urzadzen okreslonych urzadzen i kluczowych komponentéw
elektrolizeréw oraz urzadzen do wychwytywania i w ppkt (i) i uzywanych gtéwnie w tym celu lub okreslonych w ppkt (i) oraz (i) powyzej;

sktadowania dwutlenku wegla (CCUS) lub
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane

Zmiany
Wdrozenie rozwigzan przewidzianych w Filarze

Status

- Poczatek dyskusiji
nad rozwigzaniem

legislacyjnym,
Opis/uzasadnienie ktore kompleksowo
ureguluje
W dniu 22 grudnia 2022 r. opublikowano przyjetg przez Rade (UE) Dyrektywe w sprawie zapewnienia globalnego minimalnego wskazane kwestie
poziomu opodatkowania miedzynarodowych grup przedsiebiorstw oraz duzych grup krajowych w Unii Europejskiej (Filar Il)
Nowe rozwigzanie sprowadza si¢ do wdrozenia rozbudowanego mechanizmu alokacji podatku wyréwnawczego, stanowigcego > Projekt szczegdtowych
réznice pomiedzy efektywnie zaptaconym podatkiem w danej jurysdykcji a minimalng stopg opodatkowania przewidziang przez rozwigzan do
Dyrektywe (15%) opracowania po
przyjeciu rozwigzan
Proponowane kierunki dziatan to: kierunkowych

l

!

!

okreslenie zasad krajowego podatku wyréwnawczego w Polsce,
implementacje Dyrektywy do przepisow krajowych bez dodawania przepisow, ktdre bytyby bardziej restrykcyjne od przepisdw unijnych,

maksymalne rozbudowanie Programu wspierania inwestycji o istotnym znaczeniu dla gospodarki polskiej, tak by przedsiebiorcy, ktérzy

potencjalnie wpisywaliby sie w zatozenia Filaru Il mogli korzysta¢ w zdecydowanej wiekszosci z grantdw rzgdowych, zamiast zwolnienia
z CIT wramach PS|,

okreslenie wprost w przepisach krajowych, ze klauzula substance carve-out ma zastosowanie do podmiotow korzystajgcych z SSE i PSI,

kontakt z przedsigbiorcami dziatajgcymi juz w Polsce, ktérych moze objg¢ Filar ll, oraz szeroko zakrojone konsultacje spoteczne
przy wdrazaniu przepiséw krajowych.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Wyd’fuzenie terminu decyzji PSI Zmiana § 7 ust. 1 Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 27 grudnia

2022 r. w sprawie pomocy publicznej udzielanej niektérym
przedsiebiorcom na realizacje nowych inwestyciji:

§7.1.

Decyzje o wsparciu wydaje sie na okres:

opiSI uzasadnienie 1. 1812lat - w przypadku nowej inwestycji zlokalizowanej na terenie
wojewodztwa dolnoslgskiego, wojewddztwa wielkopolskiego lub w gminach
Obecnie decyzje o wsparciu w ramach tzw. Polskiej Strefy Inwestyciji nalezacych do regionu warszawskiego stotecznego, o ktérych mowa
sg przyznawane na 10, 12 lub 15 lat w przepisach wydanych na podstawie art. 10 ust. 2 ustawy z dnia 30 kwietnia

2004 r. o postepowaniu w sprawach dotyczgcych pomocy publicznej;
— Z uwagi na planowane wejscie w zycie Filaru Il oraz aktualng sytuacje

gospodarczg (inflacja, agresji Rosji na Ukraine) proponuje sie wydtuzenie okresu,
na ktéry wydawane sg decyzje o wsparciu, co w haszej ocenie pozwoli na liniowe
wykorzystanie pomocy publicznej przez przedsiebiorcow w petnej wysokosci

2. 1214 lat - w przypadku nowejinwestycji zlokalizowanej w regionie
o0 maksymalnej intensywnosci pomocy publicznej wynoszgcej 30% lub
40% zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 10 ust. 2 ustawy
z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu w sprawach dotyczgcych
pomocy publicznej;

3. 1617 lat - w przypadku nowej inwestycji zlokalizowanej w regionie
o maksymalnej intensywnosci pomocy publicznej wynoszacej 50%
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 10 ust. 2 ustawy z dnia
30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu w sprawach dotyczgcych pomocy
publicznej lub w przypadku, o ktérym mowa w art. 13 ust. 5 ustawy z dnia
10 maja 2018 r. o wspieraniu nowych inwestyciji.

psnm.org Dsnm



RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Zmiana momentu rozpoczecia produkciji w PSI Zmiana § 9 ust. 1 Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 27 grudnia
2022 r. w sprawie pomocy publicznej udzielanej niektérym
przedsiebiorcom na realizacje nowych inwestyciji:

§9.1.

OpIS/ uzasadnienie Wsparcie z tytutu kosztéw kwalifikowanych nowej inwestycji przystuguje
przedS|eb|orcy, poczqwszy od miesigca, w ktorym HpWHqurmm

Ostatnia nowelizacja Rozporzadzenia Rady Ministréow z dnia 27 grudnia 2022 r. w sprawie
pomocy publicznej udzielanej niektérym przedsiebiorcom na realizacje nowych inwestycji
(Dz. U. 2022 poz. 2861), bedgca aktem wykonawczym do ustawy o wspieraniu nowych
inwestycji (dot. Polskiej Strefy Inwestyciji), wprowadzita zmiane, ze wsparcie z tytutu
kosztéw kwalifikowanych nowej inwestycji nie przystuguje przedsigbiorcy, juz poczgwszy
od miesigca, w ktérym poniést te koszty po dniu wydania decyzji o wsparciu, a dopiero od z zastrzezeniem wyjatku, o ktorym mowa w § 5 ust. 6.
momentu, w ktérym uptynat termin zakonczenia inwestyciji okreslony w decyzji o wsparciu,

az do wygashiecia decyzji o wsparciu lub wyczerpania maksymalnej dopuszczalnej

pomocy regionalnej, w zaleznosci od tego, ktére zdarzenie wystgpi wczesniej

p&deMﬁelam&deeyﬁewspareru az do wygasniecia decyzji

o wsparciu lub wyczerpania maksymalnej dopuszczalnej pomocy
regionalnej, w zaleznosci od tego, ktére zdarzenie wystgpi wczesniej,

—> Przesuniecie to powoduije, ze znaczaco skroci sie okres, w ktdrym przedsiebiorcy dziatajgcy
w Polskiej Strefie Inwestycji bedg mogli korzystac ze zwolnienia

—> Przyktad: Dla inwestycji objetej decyzjg o wsparciu na okres 10 lat, ktorej termin zakoriczenia
uptywa w ciggu 4 lat od jej rozpoczecia, tylko 6 lat pozostanie przedsigbiorcy na skonsumowanie
przystugujgcego mu zwolnienia podatkowego

— Wobec tego postuluje sie w tym zakresie zmiane poprzez wskazanie, ze wsparcie juz poczgwszy
od miesigca, w ktérym przedsiebiorca strefowy ponidst koszty po dniu wydania decyzji o wsparciu
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Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Wprowadzenie mozliwosci rozliczania straty w PSI Zmiana art. 7 ust. 3 pkt 1ustawy o CIT:

Art. 7. 3.

Przy ustalaniu dochodu, o ktérym mowa w ust. 1, stanowigcego podstawe
Opis /uzasadnienie opodatkowania nie uwzglednia sie:

1. przychododw ze zZrddet przychoddw potozonych na terytorium

W ramach instrumentu Specjalnych Stref Ekonomicznych i Polskiej Strefy Inwestycji o o T
Rzeczypospolitej Polskiej lub za granicg, jezeli dochody z tych

do tej pory wykluczone byto rozliczanie strat i dochodow z dziatalnosci zwolnionej

i opodatkowanej: zrodet nie podlegajg opodatkowaniu podatkiem dochodowym
albo sg wolne od podatku, z wytaczeniem dochoddw wolnych
— nie byto mozliwe pomniejszenie dochodu podlegajgcego opodatkowaniu o strate poniesiong od podatku zgodnie z art. 17 ust. 1pkt 34 i 34a;

w ramach dziatalnosci zwolnione;j

—> aby podatnik mégt ustali¢ strate, musi uwzglednia¢ unormowania zawarte w art. 7 ust. 3 ustawy o CIT,
z ktérego wynika, iz przy ustalaniu straty rowniez nie moze on uwzgledniac¢ przychodow i kosztéw ich
uzyskania ze zrédet, z ktérych dochody nie podlegajg opodatkowaniu albo sg wolne od podatku,

o czym stanowi art. 7 ust. 4 ustawy o CIT

— strata osiggnieta w danym roku w ramach dziatalnosci zwolnionej nie podlega réwniez rozliczeniu
z dochodami w ramach dziatalnosci zwolnionej lat kolejnych

Jesli nie bedzie mozliwosci przesunigcia rozpoczecia korzystania ze zwolnienia
podatkowego (na miesigc poniesienia kosztéw) i datg startowg dla zwolnienia bedzie
data zakonczenia inwestycji, to postulujemy zmiane przepiséw podatkowych
poprzez umozliwienie rozliczania straty przez przedsiebiorcow strefowych
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Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Modyfikacja stawek amortyzacyjnych Status - Uchwatg nr 91/2023 Rady Ministrow z dnia
5 czerwca 2023 r. znowelizowano juz ,Program

wspierania inwestyciji o istotnym znaczeniu dla
gospodarki polskiej na lata 2011-2030”

Opis/uzasadnienie Proponuije sig usunigcie art. 16i ust. 8 ustawy o CIT

Od 1 stycznia 2021 r. wprowadzono przepisy wytgczajgce mozliwosé podwyzszania
i obnizania stawek amortyzacyjnych dla nowych srodkéw trwatych,
wykorzystywanych w dziatalnosci, z ktérej dochody podlegajg zwolnieniu
podatkowemu (dziatalnos¢ w SSE lub w oparciu o DoW)

— Nowelizacja dotyczyta srodkéw trwatych wprowadzonych do ewidenciji
po 31grudnia 2020 .

—  Wskutek obnizenia stawek amortyzacyjnych wyzszy stawat sie dochdd zwolniony
z podatku. W konsekwenciji firma mogta maksymalnie wykorzystac przyznang jej
preferencje. A po wygasnieciu zwolnienia mogta na nowo podwyzszyc stawki
amortyzacyjne i w ten sposob obnizy¢ dochdd, ktory byt juz opodatkowany. Dzieki temu
przedsiebiorca zyskiwat czesto sposobnosc¢ na wykorzystanie przyznanego zwolnienia,
a jednoczesnie ,zachowywat na pézniej” wartos¢ odpiséw amortyzacyjnych jako koszt

plo ® | Wdrozone

— Ograniczenie mozliwosci zastosowania obnizonych stawek amortyzacyjnych jest bardzo
niekorzystne dla przedsigbiorcow strefowych i postulujemy powrdt w tym zakresie do
przepisow obowigzujgcych do korica 2020 .
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Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Nowelizacja Programu wspierania inwestyciji o istotnym Status > Uchwatg nr 91/2023 Rady Ministrow z dnia
. . . . 5 czerwca 2023 r. znowelizowano juz ,Program
znaczeniu dla gospodarki polskiej na lata 2011-2030 wspierania inwestycji o istotnym znaczeniu dia

gospodarki polskiej na lata 2011-2030”

Opis/uzasadnienie

Wejscie w zycie nowelizacji pozwolitoby na zwigkszenie limitdw wsparcia z uwagi
na szczegolnie istotne znaczenie konkretnych inwestycji dla gospodarki polskiej

—  Obecnie maksymalna wysokos¢ wsparcia dla inwestycji o kosztach inwestycji ponizej
1mld zt nie moze przekroczy¢ maksymalnego poziomu intensywnosci pomocy
regionalnej okreslonego w mapie pomocy regionalnej, obowigzujgcego w momencie
przyznania pomocy publicznej dla kwoty kosztéw kwalifikujgcych sie do objecia
pomocg w wysokosci do 50 min euro

— W szczegdlnych przypadkach Minister wtasciwy do spraw gospodarki, po uzyskaniu
rekomendaciji Zespotu, moze podjgc decyzje o przyznaniu wsparcia na inwestycje
o kosztach inwestycji rownych lub przewyzszajgcych 1mld zt. Wéwczas maksymalna
wysokos¢ wsparcia wyliczona zgodnie z programem nie moze przekroczy¢
maksymalnego poziomu intensywnosci pomocy regionalnej okreslonego -
W mapie pomocy regionalnej, obowiazujacego w momencie przyznania pomocy Q ‘ Wd rozone
publicznej, dla kwoty kosztéw kwalifikujgcych sie do objecia pomocg w wysokosci
do 100 min euro
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Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Zwolnienie z op’fat rejestracyjnych dla pojazdéw Dodanie do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
nisko emisyjnych (bezemisyjnych) drogowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1047 z p6zn. zm.) artykutu 76a:

Art. 76a.

Samochody osobowe stanowigce pojazdy elektryczne w rozumieniu art.
2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych i pojazdy napedzane wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15
tej ustawy zwolnione sg z opftat rejestracyjnych, o ktérych mowa
w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 4 sierpnia 2022 .
w sprawie wysokosci optat za wydanie dowodu rejestracyjnego,
pozwolenia czasowego i zalegalizowanych tablic (tablicy) rejestracyjnych
— Postuluje sie wprowadzenie zwolnienia z optat rejestracyjnych dla pojazddéw oraz ich wtdrnikéw (Dz. U. poz. 1848).

nisko/bezemisyjnych wymagatoby zmiany przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 .

— Prawo o ruchu drogowym (t.,j. Dz. U. z 2022 r. poz. 988 z pdzn. zm.)

Opis/uzasadnienie

Obecnie koszt rejestracji samochodu elektrycznego jest taki sam jak samochodu
spalinowego (dowdd rejestracyjny, tablice rejestracyjne, nalepki kontrolne i znaki
legalizacyjne)

psnm.org Dsnm



RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM

Zwolnienie z podatku od nieruchomosci za parkingi

Opis/uzasadnienie

l

!

Zwolnienie dotyczytoby parkingéw bedacych budowlami zwigzanymi z prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej, ktérych miejsca
parkingowe zostaty wyposazone w punkty tadowania pojazdéw elektrycznych.

Zgodnie z art. 7 ustawy z dnia 12 stycznia 1991r. o podatkach i optatach lokalnych (u.p.o.l.) zwolnieniem od podatku od nieruchomosci
objete sg m.in.:

budowle kolejowe i zajete pod nie grunty; ® nieruchomosci lub ich czesci stuzgce oswiacie, wychowaniu, nauce i technice, kulturze
grunty, budynki i budowle pozostate po likwidaciji linii kolejowych; fizycznej i sportowi oraz zajete na obozowiska i bazy wypoczynkowe dziecii mtodziezy;
budowle infrastruktury portowej i zajete pod nie grunty; e grunty i obiekty budowlane potozone na terenie rodzinnych ogrodéw dziatkowych;

budynki, budowle i grunty na obszarze czesci lotniczych lotnisk uzytku publicznego; e przedsigbiorcy o statusie centrum badawczo-rozwojowego;
budynki gospodarcze lub ich czesci:
- stuzgce dziatalnosci lesnej lub rybackiej,

- potozone na gruntach gospodarstw rolnych, stuzgce wytgcznie dziatalnosci rolnicze;j,
- zajete na prowadzenie dziatdw specjalnych produkgcii rolnej;

Dodatkowo rada gminy moze wprowadzaé inne zwolnienia przedmiotowe niz okreslone w ust. 1tego artykutu. W przepisie tym nie ma
zadnych kryteriéw ani ograniczen dotyczacych wprowadzania przez rady gmin zwolnien od podatku od nieruchomosci, z wyjatkiem
uwzglednienia przepisow regulujgcych zasady udzielania pomocy publiczne;j.

Rada gminy nie moze jednak wprowadzac zwolnien generalnych, tzn. takich, ktore zwalniajg od podatku wszystkich ustawowych podatnikow

Jezeli zwolnienie ma miec¢ charakter regionalny, to wystarczajgce bedzie podjecie przez rade gminu uchwaty ustanawiajgcej zwolnienie od podatku
od nieruchomosci dla przedsigbiorcéw, jako jedng z form pomocy publicznej

— Jednak jezeli zwolnienie ma mie¢ charakter powszechny, zastanowic¢ nalezy sie nad rozszerzeniem ww. ustawowego katalogu

Skonkretyzowane
Zmiany

- Dodanie do art. 7
ust. 1ustawy z dnia
12 stycznia 1991r.
o podatkachii
optatach lokalnych
(tj. Dz.U.z2023r.
poz. 70) punktu 17:

17) parkingi bedace
budowlami zwigzanymi
Z prowadzeniem
dziatalnosci
gospodarczej, ktorych
miejsca parkingowe
zostaty wyposazone
w punkty tadowania
pojazdow
elektrycznych.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM

Zwolnienie pojazddow elektrycznych z podatku od srodkdéw transportowych

Opis/uzasadnienie

l

!

Zgodnie z art. 12 u.p.o.l., zwolnione z podatku
od srodkow transportowych sa:

pod warunkiem wzajemnosci — sSrodki transportowe bedgce w posiadaniu przedstawicielstw dyplomatycznych, urzedow konsularnych i innych misiji

zagranicznych, korzystajgcych z przywilejow i immunitetéw na podstawie ustaw, umow lub zwyczajow miedzynarodowych, oraz cztonkdw ich personelu,

jak rowniez innych oséb zréwnanych z nimi, jezeli nie sg obywatelami polskimi i nie majg miejsca pobytu statego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,

srodki transportowe stanowigce zapasy mobilizacyjne, pojazdy specjalne oraz pojazdy uzywane do celdw specjalnych w rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym,
pojazdy zabytkowe, w rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym.

Zwolnienia te majg charakter ustawowy i stanowig katalog zamkniety. Sg to zwolnienia tzw. automatyczne, ktérych stosowanie nie wymaga
ztozenia zadnego wniosku ani wydania decyzji przez organ podatkowy

Druga kategorie zwolnien w podatku od srodkéw transportowych stanowig zwolnienia wprowadzane uchwatami rad gmin na podstawie
art. 12 ust. 4 u.p.o.l. Rada gminy moze, ale nie musi podjg¢ takiej uchwaty

Poniewaz zwolnienia uchwatowe muszg odnosi¢ sie do konkretnych przedmiotéw opodatkowania i nie mogg odnosic sie do podmiotu,
w celu ujednolicenia charakteru i zapewnienia powszechnosci proponowanych zwolnien, proponujemy wprowadzenie zwolnien na
poziomie ustawowym poprzez rozszerzenie ww. katalogu

Za takim rozwigzaniem przemawia rowniez fakt, ze art. 12 ust. 4 u.p.o.l. wytagcza kompetencje rady gminy do wprowadzania zwolnien dla pojazddw,
o ktérych mowa w art. 8 pkt 2, 4 i 6 u.p.o.l. Chodzi m.in. o samochody ciezarowe o DMC réwnej lub wyzszej niz 12 ton, dla ktérych przewidziano
minimalne stawki podatku od srodkéw transportowych

Skonkretyzowane
Zmiany

- Dodanie do art. 12

ust. 1ustawy z dnia
12 stycznia 1991r.

o podatkach

i optatach lokalnych
(tj. Dz.U.z2023r.
poz. 70) punktu 6:

6) Samochody osobowe

stanowigce pojazdy
elektryczne w
rozumieniu art. 2 pkt 12
ustawy z dnia 11
stycznia 2018 .

o elektromobilnosci

i paliwach
alternatywnych

i pojazdy napedzane
wodorem w rozumieniu
art. 2 pkt 15 tej ustawy.
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM

Dofinansowanie do zakupu tadowarek AC
dla klientow indywidualnych oraz firm

Opis/uzasadnienie

Idgc za przyktadem innych krajéw UE, dofinansowanie do tadowarek
AC mocno przyczynito sie do rozwoju elektromobilnosci

— Dodatkowy wydatek zwigzany z zakupem tadowarki AC, czesto dla firm, bgdz
osoby prywatnej jest czynnikiem decydujgcym o zakupie auta elektrycznego
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Wptyw elektromobilnosci na rozwoj gospodarczy i pomoc publiczna

Postulat BKNM

Dofinansowanie do zakupu dodatkowego
urzadzenia (licznika energii) umozliwiajgcego
tadownie auta elektrycznego energig solarnag

Opis/uzasadnienie

Dodatkowe urzgdzenie jako dwukierunkowy licznik energii daje mozliwos¢é,
pomiaru energii, okreslenie jego zrddta i zarzgdzanie sposobem tadowania

— Mozliwosé wykorzystania energii stonecznej do tadowania aut elektrycznych
zmniejszy emisje CO2, umozliwi efektywniej wykorzystac energie stoneczng
(ze wzgledu na brak mozliwosci przyjecia przez sie¢ energetyczng
wyprodukowanej” energii solarnej, czesto panele fotowoltaiczne sg wytgczane)
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Maj Elektryk

Postulat BKNM Rekomendowane
Zmiany
Podniesienie limitu ceny dla samochodow osobowych M1
— zgodnie z przestanym pismem z dnia 19/01/2023 r. > Podniesienie
maksymalnego
kosztu nabycia
] o przewidzianego
Opis/uzasadnienie obecnie w programie
Wozrost cen - W ostatnich miesigcach ceny na rynku motoryzacyjnym systematycznie wzrastajg. Na podstawie danych IBRM Samar w ciggu trzech kwartatéw 2022 r. NFOSIGW ”Méj
podwyzka wyniosta srednio 18,7 tys. zt. To przede wszystkim konsekwencja rosngcych cen surowcow kluczowych do produkciji samochodéw, a takze wysokiej inflaciji, Elektryk” z225na
ktérej poziom wg. GUS w pazdzierniku b.r. wyniést 17,9%. Dwucyfrowy trend zwigzany ze wzrostem kosztéw nabycia, ktéry zgodnie z prognozami NBP, bedzie 275 tys. zt

utrzymywat sie takze w kolejnym roku, nie omija réwniez pojazdéw zeroemisyjnych. Ceny osobowych samochodéw elektrycznych w 2022 r. powigkszyty sie sSrednio
0 18%. Na podstawie danych z 31 grudnia 2022 r. $rednia cena osobowego samochodu catkowicie elektrycznego (kategorii M1) sprzedawanego w Polsce wynosita
319 626 zt brutto

—> To znacznie powyzej maksymalnego kosztu nabycia przewidzianego obecnie w programie NFOSIGW ,Mj Elektryk”, ktdry ustalono na poziomie 225 tys. zt. Przedmiotowy
limit nie ulegt zmianie od 12 lipca 2021r., tj. od uruchomienia pierwszego naboru, adresowanego do 0sob fizycznych nieprowadzacych dziatalnosci gospodarczej

Transformacija flot w kierunku samochodéw zeroemisyjnych i efekt Srodowiskowy - Aktualne ceny samochoddéw elektrycznych w segmentach B, C i D s3g srednio o ok.
40% wyzsze od samochodéw konwencjonalnych z silnikami spalinowymi, co potwierdzaja dane, zebrane na podstawie rejestracji samochodéw od poczatku tego roku

—> Obecny limit ceny okreslony w programie ogranicza dalszg transformacje flot w najbardziej popularnych segmentach samochoddw C i D, stanowigcych prawie 80%
wszystkich samochoddw w parkach firm CFM. taczna flota naszych firm przekracza obecnie 200 tys. samochoddw

—>  Warto zwrdcic¢ uwage na fakt, ze firmy CFM i ich klienci, majg kluczowy wptyw na srodowisko i dopuszczenie szerszego katalogu samochoddw dzieki zmianie ceny,
zapewni szybszg transformacije tych flot, a to przetozy sie realnie na efekt Srodowiskowy ($redni przebieg roczny tych aut przekracza 30.000 km, a wiec 2x wiecej od
okreslonego w programie)

—> Ponadto, cenatajest o srednio o 35 tys. za niska, aby produkt ten byt dostepny i zachecajacy dla konsumentow i przedsiebiorcow, dla ktdrych podatek VAT stanowi w catosci
koszt kwalifikowany. Swiadczy o tym zaledwie 10% udziat wnioskéw we wszystkich jakie zostaty ztozone w ramach $ciezki leasingowej/bankowej oraz zaledwie 40% absorpcja
srodkéw w ramach naboru do zakupu samochoddw elektrycznych przez konsumentéw. Podniesienie limitu ceny wptynie pozytywnie na zachowania tej grupy, ktéra jest
najbardziej wrazliwa cenowo i dla ktérej dotacja stanowi realng zachete do wyboru samochodu elektrycznego

Whioskowana kwota - Majgc na uwadze przedstawione argumenty zwigzane z dostosowaniem limitu ceny do warunkéw rynkowych oraz dalsze sygnaty
dotyczace inflacji, ktére beda wptywaty na ksztattowanie cen w kolejnych miesigcach, rekomendujemy podniesienie kwoty z 225 na 275 tys. ztotych
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Maj Elektryk

Postulat BKNM

Wprowadzenie klauzuli
waloryzacyjnej dla limitu ceny
samochodu w kolejnych latach

Rekomendowane zmiany

Wprowadzenie automatycznej klauzuli waloryzacyjnej o wskaznik inflacji dla okreslenia
limitu maksymalnego kosztu nabycia (ceny) pojazdéw elektrycznych z kategorii M1 objetych
wsparciem z programu ,,Maj Elektryk” w kolejnych latach trwania programu, do konca
okresu kwalifikowalnosci kosztéw tj. do 31 grudnia 2025 r.

> Celem wprowadzenia klauzuli waloryzacyjnej do warunkéw Programu ,M0oj Elektryk” jest biezgce
i automatyczne dostosowanie dopuszczalnego limitu ceny pojazdéw do warunkow i sytuacji rynkowej
w tym do wskaznika cen towardw i ustug konsumpcyjnych podawany przez Gtéwny Urzad Statystyczny
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Maj Elektryk

Postulat BKNM

Dopuszczenie elementow
wyposazenia samochodow
osobowych (M1)

Rekomendowane zmiany

W celu usprawnienia procesoéw zwigzanych z realizacjg wystgpien o srodki na dotacje,
rekomenduje sie przyjecie elementéw wyposazania samochoddéw jako koszty kwalifikowane
przedsiewziecia. Méwimy tu o najbardziej popularnych elementach, ktére nie stanowig
standardowego wyposazenia, jak np. lakier inny od bazowego (czyt. metalik, perta), wallbox,
alarm, dywaniki (zaréwno materiatowe jak i gumowe) czy przewody do tadowania

> Praktyka pokazata, ze przyjete zatozenia nie odpowiadajg warunkowym rynkowym. Podstawowe
wersje samochodow czesto nie pozwalajg na normalng eksploatacje i uzytkowanie samochodow,
w tym ubezpieczenie. Dodatkowo brak tych elementéw wptywa negatywnie na wartos¢ rezydualng
samochodow, ktéra przektada sie ocene optacalnosci zakupu samochodu elektrycznegoijego
wycene w kontraktach najmu

> Kolejnym argumentem za wprowadzeniem tej zmiany jest brak mozliwosci zmiany systemow
ksiegowych sprzedajacych pojazdy i formatdw wystawianych faktur na ktérych takie elementy
sg czesto prezentowane jako odrebne pozycije
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Maj Elektryk

Postulat BKNM

Rozszerzenie katalogu
dokumentéw dopuszczonych
dla autoryzaciji przebiegu

w przypadku Szkéd
Catkowitych

Rekomendowane zmiany

W celu usprawnienia procesu autoryzaciji zgtoszen i zwrotu dotaciji w przypadku szkéd
catkowitych rekomenduje sie rozszerzenie katalogu dokumentéw dla potwierdzenia
przebiegu o dodatkowo:

> Formularz zgtoszenia szkody / oswiadczenie klienta o przebiegu na dzien zdarzenia
> Formularz kalkulacji naprawy, przygotowany przez serwis

> Odczyt drogomierza zamontowanego w Pojezdzie dokonany przez lub na rzecz ubezpieczyciela
Pojazdu w toku likwidacji szkody

> Zawiadomienie na policje o kradziezy.

Obecnie zasady programu dopuszczajg jedynie:

> wpis w ksigzce serwisowej dokonany przez Autoryzowang Stacje Obstugi,

> wpis w Centralnej Ewidenciji Pojazdow i Kierowcow,

> odczyt z urzgdzenia telemetrycznego zamontowanego w Pojezdzie przez Firme Leasingowa.

Jak pokazuje praktyka, warunki te nie sg mozliwe do spetnienia przez finansujgcych oraz
korzystajgcych. Dwa pierwsze punkty wynikajg wprost z okreslonych zdarzen, ktére mogag

nie mie¢ miejsca w okresie poprzedzajgcym dane zdarzenie. Dodatkowo, ze wzgledu na
przeznaczenie samochodoéw, oznacza czasowe wytgczenie z uzytkowania i wigze sie

z dodatkowym kosztem dla beneficjenta dotaciji. Odnosnie do trzeciego punktu, nalezy zwrécié
uwage, iz obowigzujgce regulacje oraz ograniczenia techniczne, nie pozwalajg na instalacje
urzadzen telemetrycznych we wszystkich samochodach. W przypadku instalacji urzgdzenia
telemetrycznego, podnosi ono koszt leasingu czy najmu dla korzystajgcego, co wptywa na
ograniczenie korzysci z otrzymanej dotaciji

psnm.org Dsnm



RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Maj Elektryk

Postulat BKNM

Potwierdzenie budzetdow i cykliczne
(miesiecznie) raportowanie ze strony
Funduszu stopnia ich wykorzystania

Rekomendowane zmiany

W zwigzku z realizowanymi inwestycjami po stronie producentéw samochoddéw oraz firm
leasingowych, ogromnie wazne jest potwierdzenie budzetéw w okresie do korica 2025 r.
oraz ich realnego podniesienia po tym czasie (lub w przypadku wczesniejszego
wykorzystania obecnych alokaciji)

Cykliczny, miesieczny raport powinien uwzglednia¢ informacje dotyczgc wykorzystania sSrodkéw
we wszystkich 3 sciezkach pozyskania dotaciji i zawieraé szczegdétowe informacje, dotyczace:

> Liczby i wartosci przedsiewzie¢ w ztozonych wnioskach o dotacjg;
> liczby i wartosci przedsiewzie¢ w zaakceptowanych wnioskach o dotacje;

> liczby i wartosci wyptaconych srodkow dla zaakceptowanych przedsiewziec.

Dodatkowo, dla celéw planowania, raport ten powinien prezentowac informacje dotyczace
rodzaju przedsiewzie¢ w rozbiciu na rodzaje pojazdéw

psnm.org Dsnm



RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Maj Elektryk

Postulat BKNM Rekomendowane zmiany:
Brak koniecznosci zwrotu dotacji w przypad ku Wprowadzenie wyjgtkéw dla powyzszych sytuaciji w przypadku
przed ’fuzajqcej Sie akcji serwisowej pojazdu i braku braku zrealizowania zadeklarowanego przebiegu

realizacji przebiegu na koniec okresu trwatosci
przedsiewziecia

Wyzwanie

Obserwuije sie brak czesci zastepczych (dotyczy zaréwno napraw
mechanicznych i szkodowych), co wydtuza czas naprawy i powoduje
przestoje w uzytkowaniu dofinansowanego pojazdu (ok. 3 miesigce)

— Sytuacja ta stanowi realne zagrozenie dla osiggniecia limitu przebiegu na
koniec okresu trwatosci przedsiewziecia i rodzi ryzyko zwrotu czesci dotaciji
wraz z odsetkami przy braku zawinionej winy beneficjenta
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Maj Elektryk

Postulat BKNM

Dopuszczenie w programie elektrycznych
pojazdéw dostawczych o DMC 4,25 t

Opis/uzasadnienie

Obecne ramy programu dopuszczajg samochody dostawcze o DMC do 3,5t,
jednak coraz wigeksza grupa samochodoéw elektrycznych ma wiekszy tonaz
(4,25t) ze wzgledu na wage baterii. Warto zwréci¢ uwage, na fakt, ze nowelizacja
Ustawy o Elektromobilnosci podazyta za tg zmiang dzieki rozszerzeniu uprawnien
do prowadzenia takich pojazdéw kierowcom z prawem jazdy kategorii B

— Dopuszczenie do programu pojazddow dostawczych o DMC do 4,25t, jest kluczowe
dla transformaciji flot samochoddw w ramach tzw. ostatniej mili, czyli aut pracujgcych
w centrach miast, gdzie dgzenie do bezemisyjnego transportu jest najwigksze
i przynosi najszybsze efekty sSrodowiskowe. Dopuszczenie takich samochoddw
w ramach programu, przyczyni sie takze do wiekszej alokacji Srodkow na tg kategorie
pojazddw
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Maj Elektryk

Postulat BKNM

Dopuszczenie uproszczonego procesu kredytowego
dla firm leasingowych i najmu dtugoterminowego

w przypadku, gdy uzyskaty aprobate Banku Ochrony
Srodowiska i z ktérymi zostaty podpisane Umowy

o wspotpracy dla ,Sciezki leasingowej”

Opis/uzasadnienie

Firmy leasingowe, ktdre przystagpity do programu w ramach tzw. "sciezki
leasingowej" przeszty ocene kredytowa, a ich kondycje finansowg oraz
wiarygodnosé potwierdzit w imieniu Funduszu Bank Ochrony Srodowiska S.A.
zgodnie z obowigzujgcg umowag o wspotpracy

— Majgc na uwadze powyzsze, uzasadnione jest postulowanie mozliwosci
skorzystania z tego faktu i zastosowanie uproszczonego modelu oceny FL,
ktore jednoczesnie wystepujg o dotacje do zakupu samochoddw elektrycznych.
Rozwigzanie to wptynetoby pozytywnie na ograniczenia zaangazowania zasobow
Funduszu i znacznie przyspieszyto procesy decyzyjne dla tej grupy wnioskow
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Maj Elektryk

Postulat BKNM

Okreslenie realnych ram czasowych dla wszystkich
krokdéw w naborze dla przedsiebiorcow i podmiotow
innych niz osoby fizyczne

Opis/uzasadnienie

Z punktu widzenia biznesu oraz planowania, kluczowe jest okreslenie ram
czasowych dla realizacji wniosku o dotacje

— Niestety bez zdefiniowanych z géry termindw, zarzgdzenie tym procesem jest
niemozliwe i wptywa na przebieg innych procesow w firmach, jak np. rozliczenie
podatku
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Moj Elektryk

Postulat BKNM

Zniesienie obowigzku zabezpieczenia w postaci cesji

z polisy ubezpieczeniowej (brak mozliwosci wykonania
W rzeczywistosci i problemy zwigzane z terminowg
likwidacjg szkody, zabezpieczenie nieadekwatne

do wartosci dotaciji)

Opis/uzasadnienie

Postulat ma na celu wyréwnanie zasad programu i zniesienie wymogu
zabezpieczenia w postaci cesji z polisy ubezpieczeniowej ze wzgledu na brak
mozliwosci wykonania w rzeczywistosci i problemy zwigzane z terminowa
likwidacjg szkody

— Dodatkowo, wskazuje sie na nadmiarowy charakter tego dodatkowego
zabezpieczenia, w przypadku zabezpieczenia umowy o dotacje poreczeniem
spotki matki beneficjenta dotacii
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Maj Elektryk

Postulat BKNM

Dopuszczenie zabezpieczenia umowy dotacji w postaci
poreczenia spotki matki, w miejsce gwaranciji bankowej,
weksla lub oswiadczenia o poddaniu sie egzekuciji

Opis/uzasadnienie

Majac na uwadze warunki, jakie zostaty zaakceptowane dla "$ciezki leasingowej",
nalezy zapewni¢ symetrycznosci w ramach sciezek naboréw i dopuszczenie
mozliwosci zabezpieczenia umowy o dotacje Poreczeniem spotki matki

— Wskazane w zasadach programu zabezpieczenie w formie gwaranciji bankowej,
weksla lub oswiadczenia o poddaniu sie egzekuciji, nie tylko niweluje korzys¢
finansowg uzyskang dzieki dotacji ze wzgledu na wysokg cene takiego
zabezpieczenia, ale takze stoi w sprzecznosci z politykami bezpieczeristwa firm

psnm.org
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Moj Elektryk

Postulat BKNM

Ujednolicenie warunkow i dokumentow potwierdzajgcych
przebieg dla potwierdzenia wymaganego przebiegu na
koniec okresu trwatosci przedsiewziecia (roz. lll, par. 4,
ust. 8) dane deklaratywne na podstawie oswiadczenia
beneficjenta dotaciji

Opis/uzasadnienie

Majac na uwadze warunki, jakie zostaty zaakceptowane dla "$ciezki leasingowej",
nalezy zapewnic¢ symetrycznosci w ramach wszystkich naboréw i dopuszczenie
mozliwosci potwierdzenie realizacji przebiegu na koniec okresu trwatosci
przedsiewziecia na podstawie oswiadczenia beneficjenta dotacji

— Modwimy tutaj o braku koniecznosci autoryzacii tego przebiegu przez ASO, Cepik,
czy odczyt z telematyki — zgodnie z wyjasnieniami jak dla szkody catkowite;
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Moj Elektryk

Postulat BKNM Rekomendowane zmiany:
Rozszerzenie dOpUSZCZOhVCh rodzajéw pod piséw Wprowadzenie na platformie alternatywnych podpiséw
kwalifikowanych pod Wnioskiem (obecnie kwalifikowanych, co usprawni i przyspieszy proces sktadania

dopuszczony jest jedynie Profil Zaufany i Szafir) wnioskow o dotacie
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Maj Elektryk

Postulat BKNM

Wydtuzenie czasu na dodatkowe udzielenie
dodatkowych informacji do wniosku do 10-15 dni
roboczych (obecnie 5 dni roboczych)

Opis/uzasadnienie

Postulat wynikajgcy z praktyki i braku mozliwosci dostarczenia
dokumentaciji uzupetniajgcej w terminie 5 dni

— Zmiana ta jest obecnie wdrazana takze w ramach "Sciezki leasingowej"
z tych samych powodow

psnm.org
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Maj Elektryk

Postulat BKNM

Zniesienie obowigzku dokumentaciji fotograficznej
pojazdu o ktérej mowa w roz. |, ust. 2.

Opis/uzasadnienie

Majac na uwadze warunki, jakie zostaty zaakceptowane dla "$ciezki leasingowej",
nalezy zapewnié symetrycznos¢ w ramach wszystkich naboréw i zniesienie
obowigzku realizacji i dostarczenia dokumentacji fotograficznej o ktérej mowa

w roz. |, ust. 2 Umowy o dotacje
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Program Moj Elektryk
Postulat BKNM Rekomendowane zmiany:
Doprecyzowanie sposobu kontroli, o ktdrej mowa Zgodnie z postulatem, nalezy doprecyzowaé sposéb kontroli
W roz. |||, par 5, ust. 1 beneficjenta dotaciji, o ktérej mowa w roz. lll, par 5, ust. 1 Umowy

o dotacje
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Pojazdy zautomatyzowane
| autonomiczne

Partner merytoryczny
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Partner merytoryczny

Pojazdy zautomatyzowane i autonomiczne OISHCM

STOWARZYSZENIE DYSTRYBUTOROW | PRODUCENTOW
CZESCI MOTORYZACYINYCH

Postulat BKNM

Wprowadzenie dtugoterminowego zezwolenia
na przejazdy testowe pojazdow

Opis/uzasadnienie

Obecnie, rozpoczecie procedury przygotowan do testu pojazdu autonomicznego wymaga kazdorazowego
ztozenia wniosku na konkretny termin i trase przejazdu wraz z okresleniem kierunku oraz doktadnej identyfikaciji
samochodu (numeru tablic rejestracyjnych), ktéry ma by¢ w tym przejezdzie uzyty

— W przypadku prowadzenia ciggtej dziatalnosci badawczo-rozwojowej w obszarze samochoddw autonomicznych,
kazdorazowe sktadanie wniosku jest niepraktyczne i najczesciej niemozliwe do wykonania z odpowiednim wyprzedzeniem

— Celowe bytoby wdrozenie modelu stosowanego w Hiszpanii, gdzie zgoda na przejazdy badawcze wydawana jest
realizujgcemu je podmiotowi na okres 2 lat. Wprowadzenie takiego rozwigzania w Polsce umozliwitoby firmom realizowanie
przejazdow badawczych bez koniecznosci kazdorazowego wystepowania o zgode. Jest to o tyle istotne, ze znaczna czesé
testow musi by¢ realizowana w okreslonych warunkach pogodowych, ktére trudno przewidzie¢ z duzym wyprzedzeniem

— Dlatego przyznawanie pozwolenia na prowadzenie jazd testowych w danym okresie, a nie na poszczegolne przejazdy, ma
kluczowe znaczenie dla dziatalnosci sektora R&D dla motoryzaciji w Polsce. Istotne jest rowniez okreslenie czasu, jaki ma
wiasciwy organ na wydanie takiego pozwolenia
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Partner merytoryczny

Pojazdy zautomatyzowane i autonomiczne OISHCM

STOWARZYSZENIE DYSTRYBUTOROW | PRODUCENTOW
CZESCI MOTORYZACYINYCH

Postulat BKNM

Usuniecie wymogu przeprowadzania konsultaciji
spotecznych w przedmiocie przejazdow
testowych pojazdéw

Opis/uzasadnienie

Obecnie, w przypadku przejazdow testowych pojazdéw autonomicznych
planowanych na wszystkich drogach publicznych, przeprowadzane sg konsultacje
spoteczne, w wyniku ktérych kazdy wtasciciel nieruchomosci sgsiadujgcej z drogg
publiczng (w praktyce kazdy mieszkaniec gminy, przez ktorg przebiega planowana
trasa przejazdu), moze - bez podania przyczyny - odmoéwic zgody na testowy
przejazd

— W konsekwencji konsultacje spoteczne to narzedzie, ktére — najczesciej
bezpodstawnie - skuteczne zamyka droge do przeprowadzania testow pojazdow
zautomatyzowanych i autonomicznych, co skutkuje koniecznoscig przeprowadzania
catej procedury od poczatku

— Biorgc pod uwage powyzsze, celowe jest zniesienie obowigzku konsultacii
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Partner merytoryczny

Pojazdy zautomatyzowane i autonomiczne OISHCM

ssss WARZYSZENIE DYSTRYBUTOROW | PRODUCENTOW

CZESCI MOTORYZACYINYCH

Postulat BKNM

Odejscie od koniecznosci uzyskania zgody na testy
pojazdow od wszystkich zarzgdcow odcinka drogi,
na ktérej testy zostaty zaplanowane

Opis/uzasadnienie

W pierwszym etapie prac badawczych testy w Polsce mogg by¢ prowadzone
na drogach publicznych, jednak w miare postepu prac badawczych konieczne
bedzie prowadzenie badan takze na lokalnych drogach (niebedacych drogami
szybkiego ruchu ani autostradami, w tym réwniez drogach zarzadzanych przez
wiadze samorzgdowe), a docelowo takze w standardowym miejskim ruchu
drogowym

— Obowigzek uzyskania zgdd od poszczegdlnych zarzagdcow odcinkdw drogi,
na ktorej planowane bedg przejazdy testowe, jest w wielu przypadkach
niemozliwy do zrealizowania
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Partner merytoryczny

Pojazdy zautomatyzowane i autonomiczne OISHCM

STOWARZYSZENIE DYSTRYBUTOROW | PRODUCENTOW
CZESCI MOTORYZACYINYCH

Postulat BKNM

Uregulowanie kwestii obowigzkowego ubezpieczenia OC
pojazdéw testowych

Opis/uzasadnienie

Obecnie, przed ztozeniem wniosku o zgode na przejazd testowy pojazdu, konieczne jest zawarcie umowy
obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej organizatora prac badawczych za szkody powstate
w zwigzku z prowadzeniem prac badawczych zwigzanych z prowadzeniem pojazdéw autonomicznych.

Zaden przepis nie okresla jednak szczegétowo zakresu przedmiotowej umowy. Ponadto, obecnie zaden
ubezpieczyciel nie oferuje takiego ubezpieczenia

— W konsekwenciji, podmioty planujgce testy stojg przed koniecznoscig zawarcia umowy niestandardowej, co wigze sie
ze znacznymi naktadami finansowymi. Ponadto, kupno ubezpieczenia jest obowigzkowe przed ztozeniem wniosku
0 zgode na przejazd testowy, a obecnie uzyskanie takiej zgody jest bardzo utrudnione (czesto w praktyce niemozliwe)

— Dlatego postuluje sie zastgpienie obecnych rozwigzan, wymogiem posiadania ubezpieczenia OC z tytutu
prowadzonej dziatalnosci gospodarczej, ktéra (w przypadku danych podmiotéw) obejmuje wykonywanie testéw
pojazddéw zautomatyzowanych i autonomicznych na drogach publicznych
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Partner merytoryczny

Pojazdy zautomatyzowane i autonomiczne OISHCM

ssss WARZYSZENIE DYSTRYBUTOROW | PRODUCENTOW
CZESCI MOTORYZACY. YINYCH

Postulat BKNM

Odejscie od koniecznosci uzyskania asysty policiji
przy przejazdach testowych pojazdow

Opis/uzasadnienie

Przedostatnim etapem procedury ubiegania sie 0 mozliwos¢ przeprowadzenia testéw pojazdow jest uzyskanie pozytywnej
opinii Wojewddzkiego Komendanta Policji z wojewédztwa/wojewédztw przez ktdre przebiegaé ma trasa przejazdu. Elementem
niezbednym do uzyskania pozytywnej opinii jest zastosowanie dodatkowych oznaczen i zabezpieczen pojazdu na trasie
przejazdu (takich jak np. kolumna policji, wynajeta firma transportowa pilotujgca przejazd, kolumna oznaczonych pojazdéw)

— Tymczasem pierwotnym celem prowadzenia przejazdu pojazdu zautomatyzowanego lub autonomicznego na drodze publicznej
jest odwzorowanie jak najbardziej rzeczywistego i kompleksowego zachowania drogowego. Im wiecej uwzglednionych zmiennych,
tym dane przektadajgce sie na wieksze bezpieczerstwo uczestnikdw ruchu drogowego stajg sie bardziej kompletne. Poprzez
zastosowanie wymaganych srodkow bezpieczenstwa mozliwosc¢ uzyskania odpowiednich danych jest ograniczona

— Zgodnie z przyjetg na catym swiecie i unormowang praktykg w kazdym pojezdzie testowym znajduje sie kierowca, ktory w razie
najmniejszych odstepstw od normy natychmiast przejmuije kierowanie pojazdem. Dzigki Srodkom nadzoru pojazd
zautomatyzowany lub autonomiczny zapewnia czesto wiekszy poziom bezpieczenstwa niz pojazdy konwencjonalne, a zatem
wymogi co do dodatkowych oznaczen i zabezpieczen sg zbedne jako utrudniajgce pozyskiwanie rzetelnych danych i powodujace
jednoczesnie, ze testy przestajg by¢ wiarygodne i nie mogag by¢ wykorzystywane do prac badawczych
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Partner merytoryczny

Pojazdy zautomatyzowane i autonomiczne OISBCM

Postulat BKNM

Udroznienie przepiséw dla
pojazdéw autonomicznych

STOWARZYSZENIE DYSTRYBUTOROW | PRODUCENTOW
CZESCI MOTORYZACYINYCH

Skonkretyzowane zmiany

Wprowadzenie zmiany do art. 65l ustawy prawo o ruchu drogowym jak ponizej:

Art. 65l.

Organ, o ktérym mowa w ust. 2, kersuttdie zmieszkatieami informuje mieszkaricéw gminy, na
terenie ktorej prowadzone bedg prace badawcze, o ztozeniu wniosku whiesek-0 przeprowadzenie

prac badawczych, zamieszczajgc ten wniosek na swojej stronie internetowej rwyrzraczajge termin

. . . 7
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Partner merytoryczny

Pojazdy zautomatyzowane i autonomiczne OISHCM

ssss WARZYSZENIE DYSTRYBUTOROW | PRODUCENTOW
CZESCI MOTORYZACY. YINYCH

Postulat BKNM

Usuniecie wymogu przeprowadzania homologacji
typu WE oraz homologaciji typu EKG ONZ dla
pojazdow testowych

Opis/uzasadnienie

Istnieje potrzeba zwolnienia z obowigzku przeprowadzania homologaciji typu
WE oraz homologaciji typu EKG ONZ dla typu przedmiotu wyposazenia lub
czesci oraz pojazdéw w zwigzku z montazem takiego wyposazenia lub czesci
w pojazdach wykorzystywanych do jazd testowych w celu przeprowadzenia
testu produkowanego lub badanego pojazdu, w tym przedmiotu jego
wyposazenia lub czesci
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Partner merytoryczny

Pojazdy zautomatyzowane i autonomiczne O /SBCM

STOWARZYSZENIE DYSTRYBUTOROW | PRODUCENTO

CZESCI MOTORYZACYINYCH

Postulat BKNM

Zapewnienie ochrony tajemnicy handlowej
i know-how

Opis/uzasadnienie

Obecnie obowigzujgce przepisy prowadzg do ujawnienia tajemnicy
przedsiebiorstwa poprzez obowigzek przedstawiania Dyrektorowi
Transportowego Dozoru Technicznego nadmiernie szczegétowego
sprawozdania, co wobec innowacyjnosci prowadzonej dziatalnosci w obszarze
jazd testowych pojazdami zautomatyzowanymi lub autonomicznymi stawia
pod znakiem zapytania celowos¢ ich prowadzenia
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Pojazdy zautomatyzowane i autonomiczne

Postulat BKNM

Rejestracja profesjonalna pojazdow testowych
zarejestrowanych wczesniej (réwniez poza
granicami RP)

Opis/uzasadnienie

Istnieje potrzeba umozliwienia rejestracji profesjonalnej rowniez samochodéw
zarejestrowanych wczesniej za granicg lub na terytorium RP - wykorzystywanie
takich samochodéw do jazd testowych ma istotne znaczenie biorgc pod uwage
mozliwos¢ analizy danych

— /Zdarza sie bowiem, ze podmiotom rozwijajgcym i testujacym technologie dla
pojazddéw zautomatyzowanych i autonomicznych udostepniane sg samochody,
ktore byty juz wezesniej uzytkowane

psnm.org

Partner merytoryczny
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STOWARZYSZENIE DYSTRYBUTOROW | PRODUCENTOW
CZESCI MOTORYZACYINYCH
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Partner merytoryczny

Pojazdy zautomatyzowane i autonomiczne OISHCM

STOWARZYSZENIE DYSTRYBU TOROW | PRODUCENTOW

CZESCI MOTORYZACYINYCH

Postulat BKNM

Umozliwienie zawodowym kierowcom, zatrudnionym
w firmach swiadczgcych ustugi w zakresie
profesjonalnego prowadzenia pojazdéw, kierowania
pojazdami posiadajgcymi tablice profesjonalne

Opis/uzasadnienie

Propozycja zmiany wynika z koniecznosci umozliwienia podmiotowi,
ktory nie zajmuje sie produkcijg pojazdow, ale prowadzi dziatalnosé
badawczg w zakresie pojazdéw, zawierania umow o prowadzenie
jazd testowych

— Zmiana dodatkowo podniesie poziom bezpieczenstwa przejazdow testowych
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Partner merytoryczny

Pojazdy zautomatyzowane i autonomiczne OISHCM

STOWARZYSZENIE DYSTRYBUTOROW | PRODUCENTOW
CZESCI MOTORYZACYINYCH

Postulat BKNM

Doprecyzowanie definicji pojazdu osobowego
w Ustawie o podatku akcyzowym

Opis/uzasadnienie

W obecnym stanie prawnym pojazdy mechaniczne wykorzystywane do jazd testowych nie sg
samochodami osobowymi w rozumieniu Ustawy o podatku akcyzowym. Zasadniczo nie stuzg
do przewozu osdb, sg mobilng platformg testowg przeznaczong do badan i testéw i z tego
powodu ich wykorzystanie nie stanowi konsumpcji warunkujgcej powstanie obowigzku
podatkowego (akcyzy). Dodatkowo, podmioty testujgce nie nabywajg prawa do rozporzadzania
tymi pojazdami jak wtasciciele, co takze jest jedng z przestanek powstania obowigzku
podatkowego (akcyza)

— W przypadku powstania obowigzku podatkowego (akcyzy), koszty realizacji badan i testéw pojazddw
zautomatyzowanych i autonomicznych stajg sie na tyle wysokie, iz polskie firmy nie sg w stanie
konkurowac z podmiotami z panstw, w ktérych pojazdy nie sg objete podatkiem akcyzowym

— W praktyce moze to oznaczac koniecznos¢ zakonczenia lub znaczgcego ograniczenia badan
nad technologiami dla pojazdéw zautomatyzowanych i autonomicznych w Polsce
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AFIR
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany
Wejs’cie w 2ycie Rozpoqudzenia W pierwszej kolejnosci definicje stosowane na gruncie ustawy o elektromobilnosci bedag

musiaty by¢ zastgpione pojeciami stosowanymi na gruncie AFIR. Dlatego w catej ustawie:

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2023/1804 z dnia 13 wrzesnia 2023 r.

> Odwotania do pojazdu hybrydowego nalezy zastgpi¢ odwotaniami do:

w sprawie rozwoju infrastruktury pojazdu hybrydowego typu plug-in

pallw alternatyanCh I UChylema > Odwotania do pojazdu elektrycznego nalezy zastgpi¢ odwotaniami do:

dyrektywy 2014/94/UE (,,AF|R”), pojazdu elektrycznego o napedzie bateryjnym

ktore .|nac.zej 2 W?kaza_na_ <.:Iyrektywa > Odwotania do operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania nalezy zastgpi¢ odwotaniami do:
obowigzuje bezposrednio i jego operatora punktu tadowania

przepisy przewazajg nad regulacjami

. L > Odwotania do operatora stacji gazu ziemnego nalezy zastgpi¢ odwotaniami do:
UStaWy o elektromobilnosci operatora punktu tankowania gazu ziemnego

> Odwotania do operatora stacji wodoru nalezy zastgpi¢ odwotaniami do:

Dlatego konieczne jeSt uzg()dnienie operatora punktu tankowania wodoru

przepiséw ustawy z przepisami AFIR
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

AFIR

Postulat BKNM c.d. Skonkretyzowane zmiany
Uzgodnienie przepiséw W art. 2 ustawy o elektromobilnosci, pkt 6, 7 i 8 otrzymujg brzmienie:
ustawy o elektromobilnosci
yoee Art. 2.
z przepisami AFIR

6) ogdlnodostepna stacjatadowania - stacje tadowania stanowigcg element ogdlnodostepne;j
infrastruktury paliw alternatywnych w rozumieniu art. 2 pkt 45 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE
(Dz.U.UE.L.2023.234.1) zwanego dalej Rozporzgdzeniem AFIR,

7) operator punktu tadowania - operatora punktu tadowania, o ktérym mowa w art. 2 pkt 39
Rozporzgdzenia AFIR,

8) operator punktu tankowania gazu ziemnego - operatora punktu tankowania paliw, o ktérym
mowa w art. 2 pkt 40 Rozporzagdzenia AFIR swiadczgcego ustuge tankowania gazu
ziemnego,
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

AFIR

Postulat BKNM c.d. Skonkretyzowane zmiany
Uzgodnienie przepiséw W art. 2 ustawy o elektromobilnosci, pkt 8a, 11, 12 i 13 otrzymujg brzmienie:
ustawy o elektromobilnosci
yoee Art. 2.
z przepisami AFIR

8a) operator punktu tankowania wodoru - operatora punktu tankowania paliw, o ktérym mowa
w art. 2 pkt 40 Rozporzadzenia AFIR swiadczgcego ustuge tankowania wodoru,

11) paliwa alternatywne - paliwa alternatywne, o ktérych mowa w art. 2 pkt 4 Rozporzadzenia AFIR,

12) operator punktu tankowania gazu ziemnego - operatora punktu tankowania paliw, o ktérym
mowa w art. 2 pkt 40 Rozporzadzenia AFIR swiadczgacego ustuge tankowania gazu ziemnego,

13) pojazd hybrydowy typu plug-in - pojazd hybrydowy typu plug-in, o ktérym mowa w art. 2 pkt 43
Rozporzgdzenia AFIR,
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

AFIR

Postulat BKNM c.d. Skonkretyzowane zmiany
Uzgodnienie przepiséw W art. 2 ustawy o elektromobilnosci, pkt 17, 18, 19, 20 i 21 otrzymujg brzmienie:
ustawy o elektromobilnosci
yoele Art. 2.
z przepisami AFIR

17) punkttadowania - punkt tadowania, o ktérym mowa w art. 2 pkt 48 Rozporzadzenia AFIR,

18) punkttadowania o duzej mocy - punkt fadowania o duzej mocy, o ktérym mowa w art. 2 pkt 31
Rozporzgdzenia AFIR,

19) punkt tadowania o normalnej mocy - punkt tadowania o normalnej mocy, o ktérym mowa
w art. 2 pkt 37 Rozporzgdzenia AFIR,

20) punkt tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) - punkt tankowania paliw, o ktérym mowa
w art. 2 pkt 56 Rozporzgdzenia AFIR stuzgcy do dostarczania sprezonego gazu ziemnego (CNG),

21) punkt tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) - punkt tankowania paliw, o ktérym mowa
w art. 2 pkt 56 Rozporzgdzenia AFIR stuzgcy do dostarczania skroplonego gazu ziemnego (LNG),
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

AFIR

Postulat BKNM c.d.

Uzgodnienie przepiséw
ustawy o elektromobilnosci
z przepisami AFIR

Skonkretyzowane zmiany

W art. 2 ustawy o elektromobilnosci, pkt 21a, 26, 27, 27a, 28 otrzymujg brzmienie,
a po pkt 29 dodaije sie pkt 30 w brzmieniu:

Art. 2.

21a) punkt tadowania - punkt tadowania, o ktérym mowa w art. 2 pkt 48 Rozporzadzenia AFIR,

26) stacja gazu ziemnego - stacje tankowania paliw, o ktdrej mowa w art. 2 pkt 59 Rozporzgdzenia
AFIR stuzgcg do dostarczania gazu ziemnego,

27) stacjatadowania - stacje tadowania, o ktérej mowa w art. 2 pkt 52 Rozporzgdzenia AFIR,

27a) stacja wodoru - stacje tankowania paliw, o ktérej mowa w art. 2 pkt 59 Rozporzgdzenia AFIR
stuzgcg do dostarczania wodoru,

28) tankowanie gazu ziemnego - ustuge tankowania paliw, o ktérej mowa w art. 2 pkt 57
Rozporzadzenia AFIR polegajgca na sprzedazy lub dostarczaniu gazu ziemnego,

30) dostaweca ustugitadowania — dostawce ustug w zakresie mobilnosci, o ktérym mowa w art. 2
pkt 36 Rozporzadzenia AFIR sprzedajgcego ustugi tadowania,
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RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

AFIR

Postulat BKNM c.d.

Uzgodnienie przepiséw
ustawy o elektromobilnosci
z przepisami AFIR

Skonkretyzowane zmiany

Szereg innych przepisow ustawy o elektromobilnosci powinno byé dostosowanych
do przepiséw AFIR. Dotyczy to m.in. nastepujgcych przepiséw:

W art. 3 ust. 1 pkt 1 po literze b dodaje sie¢ litere ¢ w brzmieniu:

Art. 3.

c) ogodinodostepna stacja tadowania spetniata wymagania okreslone w Rozporzadzeniu AFIR,

Art. 3 ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

Art. 3.

2) sSwiadczy ustuge tadowania, o ktérej mowa w art. 2 pkt 53 Rozporzadzenia AFIR,

Uchyla sie art. 7

Art. 43 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

Art. 43.

1.  Minister wiasciwy do spraw klimatu opracowuije Krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku
w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej
infrastruktury, o ktérych mowa w art. 14 Rozporzgdzenia AFIR, zwane dalej ,Krajowymi ramami".

W art. 43 uchyla sie ust. 2

psnm.org Dsnm



RAPORT / Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

AFIR

Postulat BKNM

Wdrozenie wymogow AFIR
w zakresie mechanizmoéw
rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych w Polsce
zgodnie z wymogami AFIR

Skonkretyzowane zmiany

Status - Poczatek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym lub programem
wsparcia, ktore kompleksowo ureguluje wskazane kwestie

> Nalezy opracowa¢ mechanizm lub mechanizmy doprowadzenia do realizacji przez Polske celow

okreslonych w AFIR. Wymaga to analiz i dyskusji jak zapewnic¢ finansowanie tych obowigzkow
i czy bedzie to mechanizm ustawowy czy tez finansowanie bedzie sie odbywato poprzez
dedykowany do tego fundusz
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AFIR

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Wdrozenie Wymogo’w AFIR Wyznaczenie Prezesa UDT - podmiotu prowadzgcego zgodnie z ustawg
. . . o elektromobilnosci EIPA, jako organizacji ds. rejestracji identyfikaciji,
w zakresie organizacii ds.

czego wymaga AFIR
rejestracji identyfikaciji
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AFIR

Postulat BKNM Skonkretyzowane zmiany

Wdrozenie wymogéw AFIR Status - Poczatek dyskusji nad rozwigzaniem legislacyjnym lub programem
e opracowywania wsparcia, ktore kompleksowo ureguluje wskazane kwestie

krajowych ram polityki oraz
sprawozdawczosci z tym
zwigzanej
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Pozostate obszary

Postulat BKNM Rekomendowane zmiany:
Dostosowanie Art. 68 ust. 3. Wymagania dot. floty Warunek/wymag okreslony w Ustawie nie jest mozliwy do spetnienia
w odniesieniu do pojazddéw specijalistycznych
do dostepnos’ci pojazdéw > Proponuje sie usuniecie tego wymogu (ustepu) lub zmiane terminu

na taki umozliwiajgcy zakup tego typu pojazdow

Opis/uzasadnienie

Ustawa o elektromobilnosci wymusza na podmiotach realizujgcych zadania na
rzecz jednostek samorzgdu terytorialnego posiadanie w swoich flotach min. 10%
pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym

— Dotyczy to réwniez szpitali, bedgcych wiasnoscig (posrednio lub bezposrednio)
Samorzgddw. Zadania na rzecz szpitali, to m.in. transport pacjentéw przy uzyciu
ambulansow. Problem w tym, ze na rynku europejskim nie ma jeszcze pojazdow
typu ambulanse drogowe o napedzie elektrycznym, ktdre przeszty juz proces
homologaciji (zgodny z normg EN-PN 1789)
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