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Wprowadzenie i cele badania

Ninigjsza opracowanie prezentuje wyniki badania zrealizowanego na potrzeby Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot
(OMGGS) w efekcie zapytania ofertowego z dnia 26 sierpnia 2020 roku, dziatanie wspétfinansowane jest z Programu Operacyjnego
Pomoc Techniczna.

Badanie dotyczy preferencji w zakresie podrézowania mieszkahcow OMGGS, badanie zostato zrealizowane metodg CAWI a pytania
zostaty przygotowane przez Zespot Ekspertow OMGGS i byty konsultowane w ostatnigj ich fazie z MRC pod katem realizagji z
wykorzystaniem metody CAWI.

Szczegbtowe cele badania pozwalajg okreslic (w zakresie mieszkancow OMGGS) nastepujace kwestie:

status spoteczno-zawodowy mieszkancow OMGGS,

liczbe pojazdow w gospodarstwach domowych (samochody, rowery, skutery/motocykle), hulajnogi),
mozliwosc korzystania przez mieszkancow OMGGS z samochodu osobowego na co dzien,

etapy sktadajace sie na ostatnia podréz mieszkancow OMGGS (liczba etapéw, Srodek transportu, czas trwania),
czas dodarcia do najblizszego przystanku transportu zbiorowego,

czestotliwos¢ wykonywania innych podrozy w tygodniu po powrocie z pracy/nauki/zakupow itp.,
motywacje podrozy weekendowych,

gtowny Srodek transportu wykorzystywany w podrozach weekendowych,

powody korzystania z transportu zbiorowego,

powody korzystania z samochodu osobowego,

czestotliwosc korzystania z samochodu osobowego w podrozach,

elementy, ktére sktonitoby mieszkancow OMGGS, do (czestszego) podr6zowania zrownowazonego (transportem zbiorowym,
rowerem, pieszo, wspotdzielonymi Srodkami transportu),

elementy wzmacniajgce poczucie bezpieczenstwa w podrozach,

wizja podrozowania w Metropolii za 20 lat.
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Streszczenie wynikéw badania

Obszar Metropolitarny Gdansk-Gdynia-Sopot obejmuje swoim zasiegiem (stan na 31.10.2020) 57 gmin,
miast i powiatow o tgcznej powierzchni 6,7 tys. km2, w ktorych mieszka ponad 1,5 min mieszkancow. Do
OMGGS nalezg nastepujgce powiaty: leborski, wejherowski, pucki, m. Gdynia, m. Sopot, m. Gdansk,
kartuski, gdanski, nowodworski, malborski, tczewski oraz Skarszewy. Zgodnie z danymi GUS na tak
zdefiniowanym obszarze mieszka tacznie 1 603 386 osob.

96% respondentow w badaniu rozlicza podatek od osob fizycznych (PIT) w tej samej gminie, w ktorej
mieszka. W zaleznoSci od powiatu, w ktérym mieszka respondent sytuacja taka dotyczy w 100%
mieszkancow powiatu leborskiego, najmniej rozliczajacych podatki w tej samej gminie jest wsrod
mieszkancow powiatu gdanskiego — osoby takie stanowg 87% respondentow.

Charakterystyka proby badania wedtug ptci wskazuje, ze mezczyzni w badanej probie stanowg 51%, a
kobiety 49%.

W strukturze spoteczno-zawodowej najwiecej respondentow zadeklarowato prace w petnym wymiarze
poza domem — jest to deklaracja 64% respondentow. Osab takich jest nieco wiecej wsrdd mezczyzn oraz
w grupach wiekowych 31-60 lat. Uczacych sie / studiujacych najwiecej jest w grupie do 18 lat (wszyscy)
oraz w grupie 19-30 lat (33%).

Zgodnie z deklaracjami badanych 81% z nich deklaruje posiadanie samochodu osobowego w
gospodarstwie domowym. Deklaruje tak 83% mezczyzn oraz 79% kobiet.

86% respondentow deklaruje posiadanie roweru w gospodarstwie domowym. Deklaruje tak prawie
rowna ilo5¢ mezczyzn oraz kobiet (po 86%).

9% respondentow deklaruje posiadanie skutera / motocykla w gospodarstwie domowym. Deklaruje tak
prawie 8% mezczyzn oraz 9% kobiet.

25% respondentow deklaruje posiadanie hulajnogi w gospodarstwie domowym (bez rozrézniania na
zwykig i elektryczna). Deklaruje tak 23% mezczyzn oraz 27% kobiet.
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Streszczenie wynikéw badania

85% respondentow deklaruje mozliwoS¢ korzystania na co dzieAh z samochodu osobowego. Nalezy
pamietac, ze deklaracja ta nie jest rownoznaczna z posiadaniem prawa jazdy.

74% respondentow deklaruje, ze gtowna przyczyng / motywacja ich codziennych podrozy jest praca.
Nauka (szkota / uczelnia) to gtdowna przyczyna / motywacja codziennych podrozy dla 9% badanych,
zakupy dla 8%. Sprawy osobiste jako gtdwna motywacja / przyczyna to deklaracja 6% badanych, rekreacja
rozrywka dla 3% badanych.

Typowa / codzienna podrdoz respondentow sktadata sie najczesSciej tylko z jednego etapu - tak
deklaruje 60% badanych (59% kobiet i 61% mezczyzn). Podréz sktadajaca sie z dwoch etapow
zadeklarowato 12% badanych, z trzech etapow 22% badanych, z czterech etapéw 5% badanych, a z 5
etapow 2% badanych (wiecej zob. s.42).

W sytuacji, gdy podroz sktada sie tylko z 1 etapu (takie podroze stanowig, zgodnie z wynikami badania
60% typowych / codziennych podrozy), najpopularniejszym Srodkiem transportu jest samochod osobowy
wskazany przez 64% badanych, dalej poruszanie sie pieszo (16%) oraz rower (12%).

W przypadku podrozy sktadajacej sie z 2 etapow — respondenci wskazali w takiej sytuacji na
autobus/tramwaj/trolejbus (37%) jako najpopularniejszy sposob podr6zowania, dalej samochéd osobowy
(20%) oraz kolej (19%).

Jesli podroz sktada sie wiecej niz z 1 etapu, to najpopularniejszy Srodek / sposob transportu w etapie 1 to
poruszanie sie pieszo. Zgodnie z wynikami badania, taki sposob podrozowania w etapie 1 jest
wskazywany przez 51% respondentow jesli podroz ma 2 etapy, 76% jeSli podroz ma 3 etapy, 85% jesli
podroz ma 4 etapy i przez 88% badanych jesli podrdz ma 5 etapow. Zatem im podr6z ma wiecej etapow
tym wiekszy jest odsetek wskazah na poruszanie sie pieszo jako etap 1 podrozy (szerzej ten temat
przedstawiony jest na stronach 42-47).
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Streszczenie wynikéw badania

Po powrocie do domu z miejsca pracy/nauki/zakupéw itd. 97% respondentow wykonuje jeszcze inne
podroze. CzeSciej sa to mezczyzni (97%) niz kobiety (96%). W zaleznosci od wieku najmniej takich podrozy
wykonuja osoby w wielu 51-60 lat (93%) oraz osoby w wieku 41-50 lat (95%), najwiecej innych podrozy
wykonuja osoby w wieku 19-30 lat (98%).

Dla 51% badanych gtownym Srodkiem transportu w podrézach po powrocie do domu z miejsca
pracy/nauki/zakupow itd. jest samochod osobowy (dla 48% kobiet, 53% mezczyzn). 25% porusza sie
pieszo (najczesciej osoby w wieku do 18 lat (39%)). Autobus/trolejbus/tramwaj to gtowny Srodek
transportu dla 12% badanych (dla 13% kobiet oraz 11% mezczyzn), rower to Srodek transportu dla 9%
badanych (8% kobiet i 10% mezczyzn).

W przypadku podrézy weekendowych gtowng ich motywacja jest rekreacja/rozrywka - tak twierdzi 74%
badanych (69% kobiet i 78% mezczyzn).

W przypadku podrozy weekendowych gtownym Srodkiem transportu dla 64% badanych jest samochaod
osobowy (podobny odsetek wskazan niezaleznie od ptci). Autobus/trolejbus/tramwaj deklaruje 12%
badanych (13% kobiet i 11% mezczyzn), podrozowanie pieszo 8% badanych, a rower 7% badanych (6%
kobiet i 9% mezczyzn).

22% badanych nie korzysta z samochodu osobowego (deklaruje tak 24% kobiet i 20% mezczyzn). 53%
badanych korzysta z samochodu osobowego poniewaz ich zdaniem jest szybciej niz innymi Srodkami
transportu (48% deklaracji kobiet i 57% mezczyzn). 42% deklaruje, ze podrézujac samochodem osobowym
moze samodzielnie wybrac trase i godzine podrozy.

20% badanych nie korzysta z transportu zbiorowego (deklaruje tak 21% kobiet i 19% mezczyzn). 28%
badanych korzysta z transportu zbiorowego poniewaz ich zdaniem jest szybciej niz innymi Srodkami
transportu (30% deklaracji kobiet i 26% mezczyzn). 25% respondentdow deklaruje, ze w ten sposob
oszczedza na kosztach podrozy (21% kobiet i 30% mezczyzn).17% badanych korzysta z transportu
zbiorowego poniewaz ma trudnosci z parkowaniem samochodu w poblizu punktu docelowego (19%
kobiet i 15% mezczyzn). Na podobnym poziomie sg deklaracje w zakresie powodu — dbam o Srodowisko.
19% badanych twierdzi, ze ma blisko do przystanku a dla 9% optaty parkingowe sg zbyt wysokie.
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Streszczenie wynikéw badania

= W zakresie elementow mogacych sktonic mieszkancow Metropolii (OMGGS) do podrézowania
zrownowazonego (transportem zbiorowym, rowerem, pieszo, wspotdzielonymi Srodkami transportu)
najczesciej wskazywano: wiekszg czestotliwos¢ kursowania linii transportu zbiorowego (58% wskazan),
potaczenie rozktadow jazdy roznych Srodkow transportu (51% wskazan) oraz krotszy czas podrozy
transportem zbiorowym (50%). Kazdy z tych elementdw zostat wskazany przez ponad 50% badanych.

= Propozycje rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo w codziennej podrézy formutowane byty w
sposob bardzo szczegb6towy, ale rowniez w sposob dosyc powierzchowny i ogolny. Propozycje takie
zaproponowato 50% badanych, z czego unikatowe propozycje to 1815 wpisow.

=  Wizje podrozowania w Metropolii byty opisywane w sposob bardzo szczegotowy, ale rowniez w sposob
ogolny. Wizje takie zaproponowato 50% badanych, z czego unikatowe propozycje to 1842 wpisy.

Fundusze

Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS icki Rzeczpospolita ’ Obszar Metropolitalny ~ Unia Europejska
P 5 Europejskie B Foska ’\ Gdaiisk Gdynia Sopot Fundusz Spéjnosci MWRTQ

Pomoc Techniczna



JLTING

czeS¢

Metodyka badania
i charakterystyka

proby



11

Metodyka badania
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Metodyka badania

OPIS REALIZAC)I BADANIA

Respondentom postawiono pytania w réznych formach (pytania
jednokrotnego i wielokrotnego wyboru, pytania otwarte).
Kwestionariusz zostat opracowany przez Zespot Ekspertow
OMGGS. W zwiagzku z sytuacja pandemii COVID-19 w czasie
realizacji badania ankietowanie zostato przeprowadzone przez
firme MRC Consulting przy uzyciu techniki CAWI (Computer-
Assisted IWeb Interview) — respondent zostat poproszony o
wypetnienie ankiety w formie elektronicznej. Przed rozpoczeciem
badania ankieta elektroniczna zostata przetestowana na 58
osobach a ich uwagi zostaty uwzglednione przy korekcie pytan.
Kwestionariusze wypetnito 6287 0sob, jednak w analizie danych
uwzgledniono (zgodnie z umowa) odpowiedzi 5005
respondentow. Pozostate odpowiedzi odrzucono, poniewaz
ankiety nie byty catkowicie wypetnione (np. wypetnienie zostato
porzucone po wypetnieniu pierwszych 2-3 pytan) lub ze wzgledu
na zbyt krotki czas, ktory respondenci poSwiecili na wypetnienie
ankiety (istniato podejrzenie, ze jej nie czytali, a jedynie losowo
zaznaczali odpowiedzi).

Zbieranie danych (badanie gtdwne) odbyto sie w okresie 1.10-
31.10.2020 roku. Aby rozpowszechni¢ informacje dotyczaca
badania w obszarze OMGGS wykorzystano dotarcie do mediow z
wykorzystaniem Rzecznika prasowego OMGGS oraz kontaktow
nawigzanych przez MRC. W efekcie tych dziatan informacje o
badaniu oraz link do ankiety elektronicznej pojawit sie m.in. na
nastepujacych  stronach internetowych mediow lokalnych:
trojmiasto.pl, trojmiasto.wyborcza.pl, radiogdansk.pl, radioplus.pl
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oraz na profilach FB mediow i instytucji o réznym zasiegu.
Udostepnianie posta na FB przyczynito sie rowniez do
zwiekszenia zasiegu oddziatywania informacji o badaniu.
Synergia wszystkich tych dziatah spowodowata wysoki odzew
mieszkancow OMGGS na informacje o badaniu i realizacje
zatozonej liczebnosci proby.

CHARAKTERYSTYKA PROBY

Obszar Metropolitarny Gdansk-Gdynia-Sopot obejmuje swoim
zasiegiem (stan na 31.10.2020) 57 gmin, miast i powiatow o
tacznej powierzchni 6,7 tys. km2, w ktérych mieszka ponad 1,5
min mieszkancow’. Do OMGGS nalezg nastepujace powiaty:
leborski, wejherowski, pucki, m. Gdynia, m. Sopot, m. Gdansk,
kartuski, gdanski, nowodworski, malborski, tczewski oraz
Skarszewy. Zgodnie z danymi GUS na tak zdefiniowanym
obszarze mieszka t3cznie 1 603 386 osob-.

Najwiekszy  udziat mieszkancow w  catkowitej liczbie
zamieszkanych na badanym obszarze ma miasto Gdansk (29%),
miasto Gdynia (15%) i Powiat wejherowski (14%). Najmniejszy
udziat ma miejscowos¢ Skarszewy (0,4%), Powiat nowodworski
(2%) oraz miasto Sopot (2%). Liczbe ludnoSci w poszczegolnych
powiatach i miejscowosciach wchodzacych w sktad OMGGS
ogotem, wedtug ptci i wieku przedstawiajg tabele 1-3 (s. 7).

[1] https://www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/ (data dostepu 31.10.2020)

[2] Ludnosc. Stan i struktura oraz ruch naturalny w przekroju terytorialnym w 2019 r. Stan w dniu
31 Xll, GUS, Warszawa 2020. Tablice w formacie xIs w pliku ZIP:
https://stat.gov.pl/download/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultaktualnosci/5468/6/27/1/ludno
sc_31.12.2019-tablice.zip (data dostepu 21.09.2020).
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Metodyka badania

Tab. 1. Liczba ludnosci w powiatach i miejscowosciach tworzagcych OMGGS?

Tab. 2. Liczba ludnosci w OMGGS wedtug przedziatéw wiekowych?4

Udziat powiatu / Udziat przedziatu
Powiat . L. miejscowosci w Przedziat . . wiekowego w
/ miejscowosé et catkowitej liczbie wiekowy SR EIer catkowitej liczbie
ludno$ci OMGGS ludno$ci OMGGS
leborski 86115 £ R 0-17 313 806 e
wejherowski clisve We 18-24 112 028 e
pucki 8684 5% 2534 230335 4%
Gdynia 246348 15% 3544 266660 7%
Sopot 35719 2% 454 197248 2%
Gdansk 470907 29% 5564 197554 2%
kartuski 139397 . 9% .. GSiwiece] 278652 1%
gdaski 118489 % Razem 1596 283 100%
nowodworski 35380 C I Skarszewy 7103
malborski o BBATO £ R ——— L LR D
tezewski ] Merde [ I
Skarszewy o, sl U B
RAZEM 1603 386 100%

Zgodnie z analiza danych statystycznych gromadzonych przez
GUS na dzien 31.12.2019 roku mezczyzni na obszarze OMGGS
stanowili 48% mieszkancow a kobiety 52%. Rozktad liczby
mieszkancow w miastach jest podobny jak ogotem na obszarze
catego OMGGS. Na wsiach udziat wedtug liczby ludnoSci wedtug
ptci jest jednakowy (po 50%). W miastach obszaru OMGGS

mieszka 71% wszystkich mieszkancow OMGGS, na wsiach 29%
mieszkancow. (tab.3). Najbardziej liczng grupa wedtug wieku (w
OMGGS) s3a osoby w wieku do 17 lat — stanowag oni 20%
mieszkancow OMGGS, najmniegj liczng osoby w wieku 18-24 Iat,
ktore stanowa 7% mieszkancow OMGGS (tab. 2).
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[3] Ludnosé. Stani struktura oraz ruch naturalny w przekroju terytorialnym w 2019 r. Stan w dniu 31 XII, GUS, Warszawa 2020. Tablice w formacie xIs w pliku ZIP:
https://stat.gov.pl/download/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultaktualnosci/5468/6/27/1/ludnosc _31.12.2019-tablice.zip (data dostepu 21.09.2020).

[4] bez udziatu Skarszew
Fundusze . v _ . )
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Metodyka badania

Tab. 3. Liczba ludnosci w powiatach i miejscowosciach tworzagcych OMGGS wedtug ptci oraz typu miejscowosci zamieszkania®

.P ?wiat - Ogodtem Mezczyzini Kobiety M.iast? = = V,Vieé, - -

/ miejscowosé Razem Mezczyzni Kobiety Razem Mezczyzni Kobiety
leborski ... 86115 et S F = . JeES LEEE - ELC N (- SR . =R . = .
wejherowski 217 846 107 753 110093 125 042 60 800 64 242 92 804 46 953 45 851
pucki 86684 42911 43773 | 27141 13082 14059 | 59543 29829 29714
Gdynia 246 348 116 271 130077 246 348 116 271 130077 - - -

Sopot 35719 16595 19124 | 35719 16595 19124 | - - -
Gdansk 470 907 223 066 247 841 470907 223 066 247 841 - - -
kartuski 139397 69621 69776 | 21172 10203 10969 | 118225 59418 58807
gdanski cEtes L CF . Mo weie LEE . I . E - . .
nowodworski 35580 i lrgsy i tE selE ) SE L e el
malborski_ ... 63470 Swees desed £ . i . czles |l ez e tLE .
tezewski 1 =0 U gdtee L ey SR SEE L N (. EL L 200 Vg
sheleeon el el s R 3409 3634 1 . R S
RAZEM 1 603 386 775 889 827 497 1131733 538 749 592 984 471 653 237 140 234513
Udziat 100% 48% 52% 100% 48% 52% 100% 50% 50%
miasto 71%

wies 29%

14

Zrealizowana proba w badaniu zwyczajow transportowych jest
reprezentatywna ze wzgledu na miejsce zamieszkania
respondenta w zakresie powiatu (por. tab. 1 i rys. 1) oraz ze
wzgledu na ptec (tab.3 i rys 3 — roznica nie przekracza 3 p. p.). Ze
wzgledu na sposob dotarcia do badania poszczegolnych
respondentow w zaleznosci od wieku, wyniki badania nie sg
reprezentatywne ze wzgledu na wiek. Osoby najmtodsze (do 17

roku zycia) sa reprezentowane w badaniu na poziomie udziatu
wynoszacego 3% (w strukturze ludnosSci stanowa oni 20%). Tym
niemniej w wiekszosci nie decydujg oni o swoich zwyczajach
transportowych oraz nie pracuja. Z tych powodow udziat ten
nalezy uznac za wystarczajacy dla osiggniecia celow badania.
Charakterystyke proby zrealizowanego badania prezentujg
kolejne rysunki i tabele (do s.24).

[5] LudnoSé. Stan i struktura oraz ruch naturalny w przekroju terytorialnym w 2019 r. Stan w dniu 31 XII, GUS, Warszawa 2020. Tablice w formacie xIs w pliku ZIP:
https://stat.gov.pl/download/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultaktualnosci/5468/6/27/1/ludnosc _31.12.2019-tablice.zip (data dostepu 21.09.2020).
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n Charakterystyka préby:

A

Skarszewy
1,1%

Rys. 1. Charakterystyka proby wedtug miejsca zamieszkania — powiatu (n=5005)
Zrédto mapy: Obszar Metropolitarny
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Charakterystyka préby:

Tab. 4. Charakterystyka proby wedtug miejsca zamieszkania: Powiat leborski

% odpowiedzi

Miejsce zamieszkania Liczba odpowiedzi

n=205
Gminateba v 68%
GminaWicko 0 49%
Gmina Nowa Wies Leborska 3 ] 63%
Gmina Lebork 159 77,6%
GminaCewice 9 44%
RAZEM 205 100,0%

Tab. 5. Charakterystyka proby wedtug miejsca zamieszkania: Powiat wejherowski

% odpowiedzi

Miejsce zamieszkania Liczba odpowiedzi

n=684
GminaChoczewo 9 3%
Gmina Gniewino S 28%
Gminateczyce A 06%
Gminalinia S ] 07%
GminaSzemud  ° 1S 22%
Gminaluzno  ° 0 5%
Gmina Wejherowo 4 60%
Wejherowo 250 36,5%
Reda 105  158%
Rumia 226 33,0%
RAZEM 684 100,0%

Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS

Rzeczpospolita

Funduszek
Europejskie Polsk
Pomoc Techniczna -

=

Tab. 6. Charakterystyka préoby wedtug miejsca zamieszkania: Powiat pucki

% odpowiedzi

Miejsce zamieszkania Liczba odpowiedzi

n=256
GminaKrokowa 6 23%
GminaPuck 22 86%
Puck 111 434%
GminaKosakowo 8 344%
Gmina Wiadystawowo 5 59%
GminaJastaria 5 20%
Hel S 35%
RAZEM 256 100,0%

Tab. 7. Charakterystyka proby wedtug miejsca zamieszkania: Powiat gdanski

% odpowiedzi

Miejsce zamieszkania Liczba odpowiedzi

n=335
Gmina Przywidz 17 5,1%
Gmina Kolbudy 32 9,6%
GminaTrabkiWielkie 56 167%
Gmina PruszczGdanski 60 179% ..
Pruszcz Gdanski 12y 361% ..
GminaPszezotki 20 6,0% .
GminaSuchyDab 3 ] 09% ...
Gmina Cedry Wielkie .26 ] 78% .
RAZEM 335 100,0%

’ Obszar Metropolitalny  Unia Europejska
,,\ Gdansk Gdynia Sopot Fundusz Spéjnosci

CONSULTING



Charakterystyka préby:

Tab. 8. Charakterystyka préby wedtug miejsca zamieszkania: Powiat nowodworski Tab. 10. Charakterystyka préby wedtug miejsca zamieszkania: Powiat tczewski
[+ H H 0, . .
Miejsce zamieszkania Liczba odpowiedzi % od:_ogmgedzn Miejsce zamieszkania Liczba odpowiedzi % O(:F:(;\;V(;edZI
Gmina Krynica Morska 5 5,1% Gmina Gniew 7 1,9%
Gmina Sztutowo 16 16,3% Gmina Morzeszczyn 5 1,4%
Gminastegna 12 122% GminaPeplin 6 43% .
GminaOstaszewo 9 92% ... GminaSubkowy T 19%
Gmina Nowy Dwor Gdanski 56 571% . GminaTezew 58 197% .
RAZEM 98 100,0% Tezew 277 749% ..
RAZEM 370 100,0%
Tab. 9. Charakterystyka proby wedtug miejsca zamieszkania: Powiat kartuski
% odpowiedzi
Miejsce zamieszkania Liczba odpowiedzi
) z z z P z n=440 Tab. 11. Charakterystyka proby wedtug miejsca zamieszkania: Powiat malborski
GminaSuleczyno 6 14% Mieisce zamieszkania Liczba odowiedzi % odpowiedzi
GminaSierakowice 03 A% elnee smesen i n=196
Gminastedyca e ] 18% GminaMioradz A e 20% .
Gmina Chmielno __ ~  ° 10 23% .. Gminalichnowy A 20% .
GminaSomonino . ° 18 a1% GminaNowyStaw ° L 66% .
GminaKartuzy ] A0 e 318% GminaMalbork I, A%
GminaPrzodkowo 033 ] L . Malbork 168 83,2% .
Gminazukowo 122 277% GminaStarePole A 20%
RAZEM 440 100,0% RAZEM 196 100,0%

Fundusze ; P 4 : : :
. .y T Rzeczpospolita Obszar Metropolitalny  Unia Europejska
Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS
i i Furopelske NN Posk 9P Gdaiisk Gdynia Sopot Fundusz Spéjnoc
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Charakterystyka préby:

Tab. 12. Charakterystyka proby wedtug czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji samochodem osobowym

% odpowiedzi

Miejsce zamieszkania Liczba odpowiedzi h=2584
30-40 minut 804 31,1%
40-50 minut g7 33,9%
50-60 minut 12 43%
69-90 minut 732 283%
290minut 60 o 23%
RAZEM 2584 100,0%

Tab. 13. Charakterystyka proby wedtug czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji transportem zbiorowym

% odpowiedzi

Miejsce zamieszkania Liczba odpowiedzi h=2584
30-40 minut 452 17,5%
40-50 minut . a3 16,6%
50-60 minut . a5 157%
69-90 minut 781 302%
>90minut 516 200%
RAZEM 2584 100,0%

Fundusze

X Rzeczpospolita
Europejskie Polska
Pomoc Techniczna -
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Charakterystyka préby:

96% respondentdow w badaniu rozlicza podatek od osob fizycznych (PIT) w tej » 1,4% mieszkancow Gdyni
samej gminie, w ktorej mieszka. W zaleznosci od powiatu, w ktdérym mieszka = 2,7% mieszkancow Gdanska
respondent sytuacja taka dotyczy w 100% mieszkancow powiatu leborskiego, » 8,2% mieszkancow Sopotu
najmniej rozliczajgcych podatki w tej samej gminie jest wsrod mieszkancow » 12,8% mieszkancow Powiatu gdanskiego
powiatu gdanskiego — osoby takie stanowg 87% respondentow. = 8,4% mieszkancow Powiatu kartuskiego

= 2% mieszkancow Powiatu nowodworskiego
Rozliczenie podatku w innej gminie niz miejsce zamieszkania respondenta = 2% mieszkaficow Powiatu malborskiego
deklaruje: = 1,6% mieszkancow Powiatu tczewskiego
» 6,7% mieszkancow Powiatu wejherowskiego » 5,3% mieszkafcow Skarszew

» 7.4% mieszkancow Powiatu puckiego

Powiat leborski Powiat Powiat pucki Gdynia Gdansk Sopot Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat Powiat Powiat tczewski ~ Skarszewy Ogotem
(n=205) wejherowski (n=256) (n=795) (n=1471) (n=98) (n=335) (n=440) nowodworski malborski (n=370) (n=57) (n=5005)
(n=684) (n=98) (n=196)
B w tej samej gminie, w ktorej mieszkam B w innej gminie

Rys. 2. Miejsce rozliczenia podatku od oséb fizycznych (PIT) przez respondentéw (n=5005)

} . i Fundusze : > " ; ;
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nCharakterystyka proby: c/"&; Ry, °. g Q

Charakterystyka proby badania wedtug ptci wskazuje, ze mezczyzni w badanej
probie stanowg 51%, a kobiety 49%. W zaleznoSci od powiatu zamieszkania udziat
ten przedstawia sie nastepujgco:

» Powiat leborski: kobiety 49%, mezczyzni 51%

= Powiat wejherowski: kobiety 53%, mezczyzni 47%

= Powiat pucki: kobiety 51%, mezczyzni 49%

= Gdynia: kobiety 51%, mezczyzni 49%

= Gdansk: kobiety 41%, mezczyzni 59%

= Sopot: kobiety 50%, mezczyzni 50%

= Powiat gdanski: kobiety 53%, mezczyzni 47%

= Powiat kartuski: kobiety 60%, mezczyzni 40%

= Powiat nowodworski: kobiety 44%, mezczyzni 56%

= Powiat malborski: kobiety 56%, mezczyzni 44%

= Powiat tczewski: kobiety 49%, mezczyzni 51%

= Skarszewy: kobiety 63%, mezczyzni 37%

kobieta
49,3%

mezczyzna
50,7%

Rys. 3. Charakterystyka proby wedtug ptci (n=5005)
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Charakterystyka préby:

Charakterystyka proby badania wedtug wieku wskazuje, ze najmniej liczna jest grupa respondentow w
wieku do 18 lat — stanowg oni 3% badanych. Najbardziej liczna jest grupa w wieku 31-40 lat - osoby
te stanowa 34% catej proby. Srednig wieku wedtug roku urodzenia oraz wedtug lat, jak rowniez

lat
wartosci skrajne (minimum i maksimum), mediane dla préby ogdétem oraz rozktad wieku w zaleznosci 61-70 lat 9/ do 18 lat
od ptci prezentujg ponizsze zestawienia: °

powyzej 70

51-60 lat 2, 8% 2,8%
Wiek Wiek 6,3%
(rok urodzenia) (lata)
Srednia 1983,69 36,31
mediana 1985,00 35,00
minimum 1935 12
maksimum 2008 85
0, 9%
m powyzej 70 lat
m61-70 lat
W 51-60 lat
32,5% 25200 33,9% m 41-50 lat
31-40 lat 31-40 lat
33,9%
W 19-30 lat
. ; m do 18 lat Rys. 5. Charakterystyka préby wedtug wieku (n=5005)
kobieta mezczyzna ogoétem
(n=2466) (n=2539) (n=5005)

Rys. 4. Charakterystyka proby wedtug wieku w zaleznosci od ptci

. . . Fundusze Y 4 ' ; g
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Charakterystyka préby:

W strukturze spoteczno-zawodowej najwiecej respondentow zadeklarowato prace w petnym wymiarze poza domem — jest to deklaracja 64% respondentow. Osab takich jest
nieco wiecej wsrod mezczyzn oraz w grupach wiekowych 31-60 lat. Uczacych sie / studiujgcych najwiecej jest w grupie do 18 lat (wszyscy) oraz w grupie 19-30 lat (33%).

do 18 lat
(n=140)

19-30 lat
(n=1556)

31-40 lat
(n=1697)

51-60 lat
(n=317)

61-70 lat
(n=142)

41-50 lat
(n=1106)

powyzej 70 lat
(n=47)

kobieta
(n=2466)

mezczyzna
(n=2539)

Rys. 6. Charakterystyka proby wedtug statusu spoteczno-zawodowego w zaleznosci od wieku i pici
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W pracuje czesciowo w
domu i czeSciowo poza
domem

B pracuje w petnym
wymiarze poza domem

CONSULTING



Charakterystyka préby:

3,79
3,20
2,92 2,82
2,49 2,65
2,12
I I I I ] I

2,86 2,79 2,82

23

do 18 lat 19-30lat  31-40lat  41-50lat  51-60lat  61-70 lat powyzej 70 lat ogotem kobieta mezczyzna ogdtem
(n=140) (n=1556) (n=1697) (n=1106) (n=317) (n=142) (n=47) (n=5005) (n=2466) (n=2539) (n=5005)
3,49
2,96 3,07 2,99
2,80 2,84 / 2,67 2,62 2,56 I I : 2,90 2,84 2,79 2,82
Powiat leborski Powiat Powiat pucki Gdynia Gdansk Sopot Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat Powiat malborski Powiat tczewski ~ Skarszewy Ogdtem
(n=205) wejherowski (n=256) (n=795) (n=1471) (n=98) (n=335) (n=440) nowodworski (n=196) (n=370) (n=57) (n=5005)
(n=684) (n=98)
Rys. 7. Charakterystyka proby wedtug sredniej liczby os6b w gospodarstwie domowym (wraz z Respondentem) w zaleznosci od wieku, ptci oraz powiatu zamieszkania
Zachowania transportowe mieszkancéw OMGGS Eundus'zek. Rzeczpospolita o Obszar Metropolitalny ~ Unia Europejska
P:‘nl\-igeecjhiiclzﬁa - Polska " Gdansk Gdynia Sopot Fundusz Spéjnosci CONSULTING




Charakterystyka préby:

24

1,21 1,14
0,62
0,56 0,57 : 0,52 0,57
0 17 0 15
0,04
do 18 lat 19-30lat  31-40lat  41-50 lat 51-60 lat  61-70 lat powyzej 70 lat ogdtem kobieta mezczyzna ogotem
(n=140) (n=1556) (n=1697) (n=1106) (n=317) (n=142) (n=47) (n=5005) (n=2466) (n=2539) (n=5005)
1,02
0,67 0,73 0,66
! ! 0,60 0,57 0,57
l i l i = i I l . . l
Powiat leborski Powiat Powiat pucki Gdynia Gdansk Sopot Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat Powiat malborski Powiat tczewski ~ Skarszewy Ogotem
(n=205) wejherowski (n=256) (n=795) (n=1471) (n=98) (n=335) (n=440) nowodworski (n=196) (n=370) (n=57) (n=5005)
(n=684) (n=98)

Rys. 8. Charakterystyka préoby wedtug sredniej liczby dzieci powyzej 6 lat w gospodarstwie domowym Respondenta w zaleznosci od wieku, pici oraz powiatu zamieszkania
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Samochdd osobowy

Zgodnie z deklaracjami badanych 81% z nich deklaruje posiadanie samochodu
osobowego w gospodarstwie domowym. Deklaruje tak 83% mezczyzn oraz 79%
kobiet. W zaleznosci od powiatu zamieszkania deklaracja posiadania samochodu
osobowego w gospodarstwie domowym jest nastepujaca:

» Powiat leborski: 78% (Srednia liczba: 1,10)

» Powiat wejherowski: 81% (Srednia liczba: 1,15)

= Powiat pucki: 83% (Srednia liczba: 1,20)

= Gdynia: 79% (Srednia liczba: 1,06)

» Gdansk: 80% (Srednia liczba: 1,09)

= Sopot: 68% (Srednia liczba: 0,90)

= Powiat gdanski: 85% (Srednia liczba: 1,29)

» Powiat kartuski: 93% (Srednia liczba: 1,58)

» Powiat nowodworski: 80% (Srednia liczba: 1,26)

» Powiat malborski: 87% (Srednia liczba: 1,24)

» Powiat tczewski: 77% (Srednia liczba: 1,11)

= Skarszewy: 89% (Srednia liczba: 1,40)

W zaleznosci od wieku respondenta posiadanie samochodu deklaruje:
» 81% badanych w wieku do 18 lat (Srednia liczba: 1,40)

= 77%badanych w wieku 19-30 lat (Srednia liczba: 1,10)

= 83% badanych w wieku 31-40 lat (Srednia liczba: 1,16)

» 85% badanych w wieku 41-50 lat (Srednia liczba: 1,24)

= 86% badanych w wieku 51-60 lat (Srednia liczba: 1,34)

= 82% badanych w wieku 61-70 lat (Srednia liczba: 0,91)

» 60% badanych w wieku powyzej 70 lat (Srednia liczba: 0,62)

Srednia liczba posiadanych samochodéw w gospodarstwie domowym wynosi
1,176 (mediana 1), najwiecej zadeklarowano posiadanie 4 samochodéw. Nie
zaobserwowano istotnych réznic w zaleznosci od ptci, wieku oraz powiatu

zamieszkania.
Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna
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Rys. 9. Posiadanie samochodu osobowego w gospodarstwie domowym Respondenta
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Rower

86% respondentow deklaruje posiadanie roweru w gospodarstwie domowym.
Deklaruje tak prawie rowna ilo5¢ mezczyzn oraz kobiet (po 86%). W zaleznosci od
powiatu zamieszkania deklaracja posiadania roweru w gospodarstwie domowym
jest nastepujaca:

= Powiat leborski: 89% (Srednia liczba: 2,04)

= Powiat wejherowski: 88% (Srednia liczba: 2,05)

= Powiat pucki: 88% (Srednia liczba: 2,12)

= Gdynia: 85% (Srednia liczba: 1,89)

» Gdansk: 83% (Srednia liczba: 1,81)

= Sopot: 82% (Srednia liczba: 1,70)

= Powiat gdanski: 87% (Srednia liczba: 2,17

» Powiat kartuski: 91% (Srednia liczba: 2,66)

» Powiat nowodworski: 87% (Srednia liczba: 2,08)

» Powiat malborski: 84% (Srednia liczba: 2,18)

» Powiat tczewski: 87% (Srednia liczba: 2,03)

= Skarszewy: 88% (Srednia liczba: 1,98)

W zaleznosci od wieku respondenta posiadanie roweru deklaruje:
» 96% badanych w wieku do 18 lat (Srednia liczba: 2,64)

» 81% badanych w wieku 19-30 lat (Srednia liczba: 1,59)

= 89% badanych w wieku 31-40 lat (Srednia liczba: 2,17)

= 92% badanych w wieku 41-50 lat (Srednia liczba: 2,47)

= 81% badanych w wieku 51-60 lat (Srednia liczba: 1,88)

= 82% badanych w wieku 61-70 lat (Srednia liczba: 1,49)

= 38% badanych w wieku powyzej 70 lat (Srednia liczba: 0,38)

Srednia liczba posiadanych roweréw w gospodarstwie domowym wynosi 2,02
(mediana 2). Najwiecej zadeklarowano posiadanie 6 roweréw. W zaleznosci od
wieku najwiecej roweréw deklaruja respondenci w wieku do 18 lat (Srednia 2,64),
najmniej w wieku powyzej 70 lat (Srednia 0,38).

Fundusze

Pomoc Techniczna
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85,8% 86,0% 85,9%
kobieta mezczyzna ogdtem
(nN=2466) (n=2539) (n=5005)
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Rys. 10. Posiadanie roweru w gospodarstwie domowym Respondenta
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Skuter / motocykl

9% respondentow deklaruje posiadanie skutera / motocykla w gospodarstwie
domowym. Deklaruje tak prawie 8% mezczyzn oraz 9% kobiet. W zaleznosci od
powiatu zamieszkania deklaracja posiadania skutera / motocykla w
gospodarstwie domowym jest nastepujaca:

= Powiat leborski: 8% (Srednia liczba: 0,11)

» Powiat wejherowski: 9% (Srednia liczba: 0,11)

= Powiat pucki: 12% (Srednia liczba: 0,14)

= Gdynia: 8% (Srednia liczba: 0,09)

» Gdansk: 6% (Srednia liczba: 0,07)

= Sopot: 3% (Srednia liczba: 0,03)

= Powiat gdanski: 8% (Srednia liczba: 0,09)

» Powiat kartuski: 16% (Srednia liczba: 0,18)

» Powiat nowodworski: 10% (Srednia liczba: 0,11)

» Powiat malborski: 11% (Srednia liczba: 0,15)

» Powiat tczewski: 11% (Srednia liczba: 0,12)

= Skarszewy: 14% (Srednia liczba: 0,18)

W zaleznosci od wieku respondenta posiadanie skutera / motocykla deklaruje:
» 11% badanych w wieku do 18 lat (Srednia liczba: 0,16)
» 9% badanych w wieku 19-30 lat (Srednia liczba: 0,10)
» 9% badanych w wieku 31-40 lat (Srednia liczba: 0,10)
» 9% badanych w wieku 41-50 lat (Srednia liczba: 0,12)

. B o kobieta mezczyzna ogbtem
» 13% badanych w wieku 51-60 lat (Srednia liczba: 0,14) (n=2466) (;::25)'39) (n25005)
» 0,7% badanych w wieku 61-70 lat (Srednia liczba: 0,01)
= 0% badanych w wieku powyzej 70 lat (Srednia liczba: 0,0) m tak Hnie
Srednia liczba posiadanych skuteréw / motocykli w gospodarstwie domowym Rys. 11. Posiadanie skutera / motocykla w gospodarstwie domowym Respondenta

wynosi 0,10 (mediana 0). Najwiecej zadeklarowano posiadanie 2 skuterow /
motocykli. W zaleznosci od ptci Srednia dla mezczyzn i kobiet jest podobna i
wynosi odpowiednio 0,101 0,11.

. . i Fundusze ; Y 4 : ; g
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Hulajnoga

25% respondentow deklaruje posiadanie hulajnogi w gospodarstwie domowym
(bez rozrézniania na zwykia i elektryczna). Deklaruje tak 23% mezczyzn oraz 27%
kobiet. W zaleznoSci od powiatu zamieszkania deklaracja posiadania hulajnogi w
gospodarstwie domowym jest nastepujaca:

= Powiat leborski: 23% (Srednia liczba: 0,32)

= Powiat wejherowski: 25% (Srednia liczba: 0,34)

= Powiat pucki: 25% (Srednia liczba: 0,34)

= Gdynia: 23% (Srednia liczba: 0,30)

» Gdansk: 21% (Srednia liczba: 0,28)

= Sopot: 17% (Srednia liczba: 0,22)

= Powiat gdanski: 31% (Srednia liczba: 0,48)

» Powiat kartuski: 39% (Srednia liczba: 0,57)

» Powiat nowodworski: 25% (Srednia liczba: 0,33)

= Powiat malborski: 24% (Srednia liczba: 0,35)

» Powiat tczewski: 28% (Srednia liczba: 0,39)

= Skarszewy: 28% (Srednia liczba: 0,40)

W zaleznosci od wieku respondenta posiadanie hulajnogi deklaruje:
= 38% badanych w wieku do 18 lat (Srednia liczba: 0,54)
= 12% badanych w wieku 19-30 lat (Srednia liczba: 0,13)
» 33% badanych w wieku 31-40 lat (Srednia liczba: 0,45)
» 39% badanych w wieku 41-50 lat (Srednia liczba: 0,58)

. , o kobieta mezczyzna ogotem
» 11% badanych w wieku 51-60 lat (Srednia liczba: 0,15) (n=2466) (nQ=25Y39) (n25005)
» 3% badanych w wieku 61-70 lat (Srednia liczba: 0,05)
= 0% badanych w wieku powyzej 70 lat (Srednia liczba: 0,0) B tak Hnie
Srednia liczba posiadanych hulgjnég w gospodarstwie domowym wynosi 0,35 Rys. 12. Posiadanie hulajnogi w gospodarstwie domowym Respondenta™

(mediana 0). Najwiecej zadeklarowano posiadanie 4 hulajnég. W zaleznosci ptci
Srednia dla mezczyzn i kobiet jest podobna i wynosi odpowiednio 0,31 0,39.
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podrozy
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Motywacje codziennych podrozy:
Mozliwos¢ korzystania z samochodu

85% respondentow deklaruje mozliwoSc korzystania na co
dzien z samochodu osobowego. Nalezy pamietac, ze deklaracja
ta nie jest rownoznaczna z posiadaniem prawa jazdy. Odsetek
deklaracji mozliwosci korzystania z samochodu osobowego na
co dzien (jako kierowca lub pasazer) jest wyzszy niz deklarowane
wczesniej posiadanie samochodu osobowego w gospodarstwie
domowym (deklaracja ta wyniosta 81%.) Jest ona wyzsza o 4
punkty procentowe i moze oznaczac, ze (niewielka) czesc
respondentdw mimo braku posiadania samochodu osobowego
w gospodarstwie domowym ma mozliwos¢ korzystania z niego
— moze to byc np. korzystanie z uprzejmosci innej osoby, ktora
.podwozi" respondenta samochodem przy okazji swojej podrozy
lub moze specjalnie w celu okreSlonym przez respondenta.

W przypadku mezczyzn réznica ta (mozliwos¢ korzystania minus
posiadanie samochodu) wynosi 3 punkty procentowe, w
przypadku kobiet zas 4 punkty procentowe.

kobieta mezczyzna ogdtem
(n=2466) (n=2539) (n=5005)

| tak H nie

Rys. 13. Mozliwos$¢ korzystania na co dzien z samochodu (jako kierowca lub pasazer)
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Motywacje codziennych podrozy:
Mozliwos¢ korzystania z samochodu

do 18 lat 19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat powyzej 70 lat ogdtem
(n=140) (n=1556) (n=1697) (n=1106) (n=317) (n=142) (n=47) (n=5005)
B tak H nie

Rys. 14. Mozliwos¢ korzystania na co dzien z samochodu (jako kierowca lub pasazer) w zaleznosci od wieku
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Motywacje codziennych podrozy:
Mozliwos¢ korzystania z samochodu

Powiat Powiat Powiat Gdynia Gdansk Sopot Powiat Powiat Powiat Powiat Powiat Skarszewy Ogodtem
leborski wejherowski pucki (n=795) (n=1471) (n=98) gdanski kartuski nowodworski malborski tczewski (n=57) (n=5005)
(n=205) (n=684) (n=256) (n=335) (n=440) (n=98) (n=196) (n=370)

B tak H nie

Rys. 15. Mozliwos¢ korzystania na co dzien z samochodu (jako kierowca lub pasazer) w zaleznosci od powiatu zamieszkania
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Motywacje codziennych podrozy:
Mozliwos¢ korzystania z samochodu

30-40 minut (n=804) 40-50 minut (n=876) 50-60 minut (n=112) 69-90 minut (n=732) >90 minut (n=60) ogo6tem (n=2584)

| tak H nie

Rys. 16. Mozliwos¢ korzystania na co dzien z samochodu (jako kierowca lub pasazer) w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji samochodem osobowym
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Motywacje codziennych podrozy:
Mozliwos¢ korzystania z samochodu

30-40 minut (n=452) 40-50 minut (n=430) 50-60 minut (n=405) 69-90 minut (n=781) >90 minut (n=5160) ogo6tem (n=2584)

| tak H nie

Rys. 17. Mozliwos¢ korzystania na co dzien z samochodu (jako kierowca lub pasazer) w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji transportem zbiorowym
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Motywacje codziennych podrozy:
Gtowna przyczyna/motywacja podrozy

0,9%

74% respondentow deklaruje, ze gtéwna przyczyng / motywacja
ich codziennych podrozy jest praca. Nauka (szkota / uczelnia) to
gtdwna przyczyna / motywacja codziennych podrozy dla 9% 94%
badanych, zakupy dla 8% Sprawy osobiste jako gtowna ’
motywacja / przyczyna to deklaracja 6% badanych, rekreacja
rozrywka dla 3% badanych.

W zaleznoSci od ptci wieksze roznice wystepuja w przypadku
zakupow — to gtdwna motywacja dla 7% mezczyzn i 9% kobiet,
rekreacji / rozrywki — gtdowna przyczyna dla 3% mezczyzn i 2 %
kobiet.

kobieta mezczyzna ogodtem
(n=2466) (n=2539) (n=5005)
Hpraca M nauka (szkota, uczelnia) zakupy M rekreacja/rozrywka M sprawy osobiste Minne

Rys. 18. Gtéwna przyczyna/motywacja codziennych podrézy (od poniedziatku do pigtku)
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Motywacje codziennych podrozy:
Gtowna przyczyna/motywacja podrozy

0 1% 1,2% 0,6% 0,6% 0,6%
1,4% 3,1% 1,3% 2,6% 1,3%
30/ O 8,7% 7,8% 7,9% 8,0%
19,0%
59,6%
C43%

do 18 lat 19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat powyzej 70 lat ogétem
(n=140) (n=1556) (n=1697) (n=1106) (n=317) (n=142) (n=47) (n=5005)
W praca m nauka (szkofa, uczelnia) zakupy W rekreacja/rozrywka W sprawy osobiste Einne

Rys. 19. Gtéwna przyczyna/motywacja codziennych podrézy (od poniedziatku do pigtku) w zaleznosci od wieku
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Motywacje codziennych podrozy:
Gtowna przyczyna/motywacja podrozy

0,6%
o 5,0%
A - 2,2%
2,0%  8,9%
10,7% I
Powiat Powiat
leborski wejherowski
(n=205) (n=684)
H praca

0,4% 0,6% 0,7%
5,1% 5,3% 5,9% % 0 5,9%
- 2,0% -2,80/0 1% 10,2% -01,10/0
8,2% 9,4% 4,1% 41% 5,7%
I I I | 7,1%
Powiat Gdynia Gdansk Sopot Powiat Powiat Powiat Powiat Powiat
pucki (n=795) (n=1471) (n=98) gdanski kartuski nowodworski malborski tczewski
(n=256) (n=335) (n=440) (n=98) (n=196) (n=370)
m nauka (szkofa, uczelnia) zakupy W rekreacja/rozrywka W sprawy osobiste

Rys. 20. Gtéwna przyczyna/motywacja codziennych podrézy (od poniedziatku do pigtku) w zaleznosci od powiatu zamieszkania

Zachowania transportowe mieszkancéw OMGGS

Unia Europejska

Rzeczpospolita
Fundusz Spéjnosci

’ Obszar Metropolitalny
_— >

Gdansk Gdynia Sopot

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

1,8% 0,6%
1,8% 5 99,
5,3% =
8,0%
17,5% I
Skarszewy Ogotem
(n=57) (n=5005)
Hinne
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Motywacje codziennych podrozy:
Gtowna przyczyna/motywacja podrozy

0,9% 2,7% 0,7% ' 0,6%
4,7% ; 3,3%
z 0, 4,5% ’
I2 /o | I | |
30-40 minut (n=804) 40-50 minut (n=876) 50-60 minut (n=112) 69-90 minut (n=732) >90 minut (n=60) ogotem (n=2584)
W praca m nauka (szkofa, uczelnia) ® zakupy W rekreacja/rozrywka W sprawy osobiste Einne

Rys. 21. Gtéwna przyczyna/motywacja codziennych podrézy (od poniedziatku do pigtku) w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji samochodem osobowym
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Motywacje codziennych podrozy:
Gtowna przyczyna/motywacja podrozy

0,2%

0,9% 0,5% 1,0% 0,6%
5,3% 4,2% %
1,1% 2,1% 6,9% 1,0%
3,2%
30-40 minut (n=452) 40-50 minut (n=430) 50-60 minut (n=405) 69-90 minut (n=781) >90 minut (n=5160) ogdtem (n=2584)
W praca m nauka (szkofa, uczelnia) ® zakupy W rekreacja/rozrywka W sprawy osobiste Einne

Rys. 22. Gtéwna przyczyna/motywacja codziennych podrézy (od poniedziatku do pigtku) w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji transportem zbiorowym
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Typowa / codzienna podréz: T

Liczba etapow podrozy

Typowa / codzienna podrdoz respondentow sktadata sie najczesciej tylko z jednego
etapu - tak deklaruje 60% badanych (59% kobiet i 61% mezczyzn). Podr6z sktadajaca sie
z dwoch etapow zadeklarowato 12% badanych, z trzech etapow 22% badanych, z
czterech etapow 5% badanych, a z 5 etapow 2% badanych.

B 5 etapow
B 4 etapy
1 3 etapy
B 2 etapy
W1 etap
kobieta mezczyzna ogotem
(n=2466) (n=2539) (n=5005)

Rys. 23. Liczba etapéw ostatniej / typowej podrozy w zaleznosci od ptci

Fundusze i
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5 etapoéw
detapy  1,7%
4,5%

A

3 etapy
22,0%

Rys. 24. Liczba etapdéw ostatniej / typowej podrézy (n=5005)
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Typowa /

do 18 lat
(n=140)

codzienna podréz

4% 1270 1370
5’7%
19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat
(n=1556) (n=1697) (n=1106) (n=317) (n=142)
W1 etap m 2 etapy m 3 etapy m 4 etapy

Rys. 25. Liczba etapéw ostatniej / typowej podrézy w zaleznosci od wieku

Zachowania transportowe mieszkancéw OMGGS
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(n=47) (n=5005)
W5 etapow
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n Typowa / codzienna podroz:
Liczba etapow podrozy

/O70
5,9%
Powiat leborski Powiat Powiat pucki Gdynia Gdansk Sopot Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat
(n=205) wejherowski (n=256) (n=795) (n=1471) (n=98) (n=335) (n=440) nowodworski (n=196)
(n=684) (n=98)
H 1 etap H 2 etapy m 3 etapy B 4 etapy

Rys. 26. Liczba etapéw ostatniej / typowej podrézy w zaleznosci od powiatu zamieszkania

Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS teki
P Europejskie B Poiska Gdarisk Gdynia Sopot Fundusz Spéjnosci

Pomoc Techniczna
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Powiat malborski Powiat tczewski

(n=370)

B 5 etapdw

[ /0
4,5%
Skarszewy Ogdtem
(n=57) (n=5005)
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Typowa / codzienna podréz: SN R @

Liczba etapow podrozy

2,5% 0,8% 3,6% 1,3%
I
30-40 minut (n=804) 40-50 minut (n=876) 50-60 minut (n=112) 69-90 minut (n=732) >90 minut (n=60) ogotem (n=2584)

H 1 etap H 2 etapy m 3 etapy B 4 etapy B 5 etapdw

Rys. 27. Liczba etapéw ostatniej / typowej podrdzy w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji samochodem osobowym
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Typowa / codzienna podréz: SN R @

Liczba etapow podrozy

2,2% 1,9% 0,5% 1,8% 1,3%

30-40 minut (n=452) 40-50 minut (n=430) 50-60 minut (n=405) 69-90 minut (n=781) >90 minut (n=5160) ogotem (n=2584)

H 1 etap H 2 etapy m 3 etapy B 4 etapy B 5 etapdw

Rys. 28. Liczba etapéw ostatniej / typowej podrdzy w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji transportem zbiorowym
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Typowa / codzienna podroz

=  Aby opisac swoja codzienna /typowa podroz (w dzien powszedni) respondentowi zostat zaprezentowany
schemat z podziatem podrozy na etapy, jakie moze zawierac codzienna / typowa podroz. Do schematu
dotaczony byt opis z przyktadowym opisem podrdzy sktadajacym sie z 3 etapow (zob. tez s. 97).

= W sytuacji, gdy podroz sktada sie tylko z 1 etapu (takie podroze stanowig, zgodnie z wynikami badania
60% typowych / codziennych podrozy), najpopularniejszym Srodkiem transportu jest samochod osobowy
wskazany przez 64% badanych, dalej poruszanie sie pieszo (16%) oraz rower (12%). Tak opisana przez
respondentdw podroz nie zawiera osobnego etapu, jakim jest dotarcie do pojazdu. Mozna domniemywac,
ze respondenci pojazdy te majg ,w swoim najblizszym zasiegu” i dotarcie do nich nie jest przez nich
traktowane jako osobny etap podrozy. Podobnie traktowane jest zakonczenie podrozy sktadajacej sie z 2
etapow - respondenci wskazali w takiej sytuacji na autobus/tramwaj/trolejbus (37%) jako
najpopularniejszy sposob podrézowania, dalej samochod osobowy (20%) oraz kolej (19%). Rowniez w tym
przypadku opuszczenie tych Srodkow transportu u celu podrozy traktowane jest jako jej zakonczenie.

= Jesli podroz sktada sie wiecej niz z 1 etapu, to najpopularniejszy Srodek / sposob transportu w etapie 1 to
poruszanie sie pieszo. Zgodnie z wynikami badania, taki sposob podrozowania w etapie 1 jest
wskazywany przez 51% respondentow jesli podroz ma 2 etapy, 76% jeSli podr6z ma 3 etapy, 85% jesli
podroz ma 4 etapy i przez 88% badanych jesli podr6z ma 5 etapow. Zatem im podr6z ma wiecej etapow
tym wiekszy jest odsetek wskazan na poruszanie sie pieszo jako etap 1 podrozy.

= Typowa podroz sktadajaca sie z 3 etapow to najczesciej: poruszanie sie pieszo w etapie 1 (77% wskazan),
autobus/tramwaj/trolejbus (42%) lub kolej (47%) w etapie 2 oraz poruszanie sie pieszo w etapie 3 (76%).

= Typowa podroz sktadajaca sie z 4 etapow to najczesciej: poruszanie sie pieszo w etapie 1 (85% wskazan),
autobus/tramwaj/trolejbus (68%) w etapie 2, autobus/tramwaj/trolejbus (41%) lub kolej (39%) w etapie 3
oraz poruszanie sie pieszo w etapie 4 (73%).

= Typowa podroz sktadajaca sie z 5 etapow to najczesciej: poruszanie sie pieszo w etapie 1 (88% wskazan),
autobus/tramwaj/trolejbus (79%) w etapie 2, pieszo (62%) w etapie 3, autobus/tramwaj/trolejbus (56%)
lub kolej (34%) w etapie 4 oraz poruszanie sie pieszo w etapie 5 (85%).

= Sredni czas ogdtem przeznaczony na przesiadki w podrézy zawierajacej wiecej niz 1 etap wynosi 9,24
minuty.
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Typowa / codzienna podroz:
Liczba etapoéw podrbzy: 1 etap

Miejsce
zakonczenia
podrézy

Miejsce

rozpoczecia
podrozy

Sposdéb / srodek transportu  Etap 1

samochdd osobowy NG 63,5%
pieszo [ 16,0%
rower [l 12,1%

autobus/trolejbus/tramwaj W 4,7%

kolej (SKM, PKM), Przewozy

()
Regionalne i 27%

inny sposdb / $rodek transportu | 0,5%
hulajnoga | 0,4%

samochdd "na minuty" 0,2%

Srednie czas (w min.) etapu: 22,10
Mediana (w min.) czasu: 20
Czas (w min.) minimalny: 1

Czas (w min.) maksymalny: 90
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Typowa / codzienna podrdz:
Liczba etapow podrobzy: 2 etapy

[ 4 . . . .
Miejsce Miejsce
rozpoczecia 1 etap 2 etap zakonczenia
podrézy podrézy
Sposdéb / srodek transportu  Etap 1 Etap 2
samochéd osobowy [N 31,1% Bl 20.2%
pieszo [N 51,0% I 16,9%
rower [l 7,9% B 29%
autobus/trolejbus/tramwaj [l 7,6% B 37,0%
kolej (SKM, PKM), Przewozy o o
Regionalne I 1,8% B 18,6%
inny sposéb / $srodek transportu 0,2% | 0,7%
hulajnoga = 0% | 0,7%
samochéd "na minuty" | 0,5% | 1,0%
Srednie czas (w min.) etapu: 14,19 21,05
Mediana (w min.) czasu: 10 20
Czas (w min.) minimalny: 1 2
Czas (w min.) maksymalny: 60 90

Typowa podrdz sktadajaca sie z 2 etapdw: pieszo + autobus/trolejbus/tramwaj
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Typowa / codzienna podrdz:
Liczba etapow podrobzy: 3 etapy

[ 4 " W
Miejsce Miejsce
rozpoczecia 2 etap 3 etap zakonczenia
podrozy podrozy
Sposdéb / srodek transportu  Etap 1 Etap 2 Etap 3
samochéd osobowy [ 14,4% M 35% B 47%
pieszo [N 765% | 15% I 75,6%
rower W 4,5% | 0,5% 0 35%
autobus/trolejbus/tramwaj B 3,8% I 42,0% B 10,4%
kolej (SKM, I?KM), Przewozy 0,3% . L7 1% B o25%
Regionalne
inny sposéb / $srodek transportu = 0% 0% 0,2%
hulajnoga | 0,4% | 0,4% | 1,3%
samochdd "na minuty" | 0,1% 0,1% 0%
Srednie czas (w min.) etapu: 9,37 26,19 10,37
Mediana (w min.) czasu: 8 25 10
Czas (w min.) minimalny: 1 3 1
Czas (w min.) maksymalny: 57 90 90

50

Typowa podrdz sktadajaca sie z 3 etapdw: pieszo + kolej ewentualnie autobus/trolejbus/tramwaj + pieszo
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Typowa / codzienna podrdz:
Liczba etapow podrbzy: 4 etapy

® " .
Miejsce Miejsce
rozpoczecia 1 etap 2 etap 3 etap 4 etap zakonczenia
podrozy podrozy
Sposdéb / srodek transportu  Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4
samochdd osobowy [l 10,6% B 57% B 238% B 35%
pieszo [N 25.0% 0 2,6% B 15,0% I 73,1%
rower [ 2,6% 0% | 0,4% | 0,9%
autobus/trolejbus/tramwaj | 1,8% N 63,3% I 40,5% B 16,7%
kolej (SKM, PKM), Przewozy o o S 0 o
Regionalne 0% I 233% 39,2% W s57%
inny sposéb / $srodek transportu = 0% 0% 0% 0%
hulajnoga = 0% 0% 0% 0%
samochdd "na minuty" = 0% 0% 0% 0%
Srednie czas (w min.) etapu: 8,54 22,03 19,17 11,02
Mediana (w min.) czasu: 7 20 17 10
Czas (w min.) minimalny: 1 1 1 3
Czas (w min.) maksymalny: 60 80 75 40

51

Typowa podrdz sktadajaca sie z 4 etapdw: pieszo + autobus/trolejbus/tramwaj + kolej lub autobus/trolejbus/tramwaj + pieszo
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Typowa / codzienna podroz:
Liczba etapdw podrbozy: 5 etapow

o . . . .
Miejsce Miejsce
rozpoczecia zakonczenia
podrézy podrézy
Sposdéb / srodek transportu  Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
samochéd osobowy [l 10,5% B o.3% B 5.8% B 53% B 27%
pieszo [N 35.4% 0% I 5 16% W 47% I 3,9%
rower 0% 0% 0% 0% | 1,2%
autobus/trolejbus/tramwaj | 1,2% I 79,1% I 10,5% I 55,8% M 81%
kolej (SKM, PKWI), Praewozy o, B 116% _ 22,1% N 33,7% | 1,2%
Regionalne
inny sposdb / $rodek transportu 0% 0% 0% 0% 0%
hulajnoga 0% 0% 0% 0% 0%
samochdd "na minuty" = 0% 0% 0% 0% 0%
Srednie czas (w min.) etapu: 7,52 18,59 15,35 18,02 11,26
Mediana (w min.) czasu: 5 15 6 15 10
Czas (w min.) minimalny: 1 3 1 4 1
Czas (w min.) maksymalny: 45 50 72 55 60

52

Typowa podrdz sktadajaca sie z 5 etapdw: pieszo + autobus/trolejbus/tramwaj + pieszo + autobus/trolejbus/tramwaj + pieszo
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Typowa / codzienna podroz:
Gtowny Srodek transportu

Zgodnie z zatozeniem badania opisujac swojg typowg / codzienng
podroz respondenci szacowali ile czasu zajmujg im poszczegolne etapy
podrozy w zaleznosci od zadeklarowanego Srodka transportu / sposobu
podrozowania (deklarowany czas wyrazany byt w petnych minutach).

Zgodnie z wynikami badania catkowity czas wszystkich respondentow
dla typowej codziennej podrozy wynidst 158 676 minut (2 645 godzin).

Najwiecej czasu respondentom w badaniu zajmuje podréz samochodem
— facznie dla wszystkich badanych jest to 56 394 minuty (940 godzin),
w dalszej kolejnoSci podroze piesze — 31 233 minuty (521 godzin),
autobus/trolejbus/tramwaj 30 569 minut (509 godzin).

Najmniej czasu w typowej/codziennej podrozy zajmujg respondentom
podr6z rowerem — 12 365 minut (206 godzin) oraz podréz kolejg (SKM,
PKM) , Przewozy Regionalne — 26 799 minut (447 godzin).

Deklaracje korzystania z hulgjnogi, samochodu ,na minuty” czy innych
Srodkow transportu (sposobéw podrézowania) w typowej / codziennej
podrozy respondenci zadeklarowali odpowiednio na poziomie: 496
minut (samochdéd na ,minuty”), 467 minut (hulajnoga), inny Srodek
transportu / sposob podrozowania 353 minuty.

Fundusze
Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS i Europejskie

Pomoc Techniczna

Rzeczpospolita @)' Obszar Metropolitalny  Unia Europejska
- Polska ’\ Gdansk Gdynia Sopot Fundusz Spéjnosci

inny sposoéb /
minuty" srodek

samochdd "na

hulajnoga

03%  —— 03%
' %

transportu
0,2%

autobus/trolejbus
[tramwaj
19%

Rys. 29. Udziat sSrodkéw transportu / sposobow podrézowania
w catkowitym czasie typowej / codziennej podrozy (catkowity czas =158 676 minut)

CONSULTING
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Typowa / codzienna podroz:
Gtowny Srodek transportu

0,5% 1,2% 0,8%
5,8%

17,6%

21,2% 17,4% 19,3%

kobieta mezczyzna Ogotem

M pieszo B samochdd osobowy autobus/trolejbus/tramwaj m kolej (SKM, PKM), Przewozy Regionalne Emrower  Einny (wtym hulajnoga, samochdéd "na minuty)

Rys. 30. Udziat srodkéw transportu / sposobéw podrézowania w catkowitym czasie typowej / codziennej podrézy w zaleznosci od ptci
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Typowa / codzienna podroz:
Gtowny Srodek transportu

0,2% 1,0% 0,7%

0,7% 1,3% 0,7%

0,8%
10,2%

13,0%

19,6%
20,5%
20,8% 16,9% 18,3% 18,4% 19,3%
: I
do 18 lat 19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat powyzej 70 lat Ogotem
M pieszo B samochdd osobowy autobus/trolejbus/tramwaj m kolej (SKM, PKM), Przewozy Regionalne W rower

Hinny (w tym hulajnoga, samochdéd "na minuty)

Rys. 31. Udziat srodkéw transportu / sposobéw podrézowania w catkowitym czasie typowej / codziennej podrézy w zaleznosci od wieku

EuropeJskie Rzeczpospolita ¢, CA

Obszar Metropolitalny  Unia Europejska
Pomoc Techniczna - rolia " Gdaiisk Gdynia Sopot
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Typowa / codzienna podroz:
Gtowny Srodek transportu

i > 0% 0,8% 12% 1,4% 0,5% 0,8% 0,9% 0,7% 0,2% 4,4% 0,8%

36,9%
) 21,10/0 27 00/ 12'70/0 9,10/0
13,2% 19,3% 23,7% = 16,2% 19,3%
7,0%
16,2% I I I 13,5%
Powiat leborski Powiat Powiat pucki Gdynia Gdansk Sopot Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat Powiat Powiat tczewski  Skarszewy Ogotem
wejherowski nowodworski malborski
M pieszo MW samochdd osobowy autobus/trolejbus/tramwaj W kolej (SKM, PKM), Przewozy Regionalne ~ Erower  Binny (w tym hulajnoga, samochdd "na minuty)
Rys. 32. Udziat srodkéw transportu / sposobéw podrézowania w catkowitym czasie typowej / codziennej podrézy w zaleznosci od powiatu zamieszkania
Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS E:?dus'zeki Rzeczpospolita R Obszar Metropolitalny  Unia Europejska
Pomigeecjhiiczﬁa - Polska " Gdansk Gdynia Sopot Fundusz Spéjnosci CONSULTING




Typowa / codzienna podroz: = - Ry, ' 3 g Q

Sredni czas przeznaczony na przesiadki

13,45
12,49
9,26 905 9,49 9,24
’ 8,44 9,45 9,24
] I I i l
do 18 lat 19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat powyzej 70  Ogdtem ; - : - . -
(n=27) (n=296) (n=215) (n=165) (n=60) (n=16) lat (1=4)  (n=783) kobieta (n=379) mezczyzna (n=404) Ogotem (n=783)
13,48 14,43
11,13 11,30
’ ’ 10,28
9,47 8,35 8,57 2cg 9,05 8,16 9,24
I . I . I 7 l I I
Powiat leborski Powiat Powiat pucki Gdynia (n=112) Gdansk (n=239) Sopot (n=10) Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat Powiat malborski Powiat tczewski ~ Skarszewy  Ogdtem (n=783)
(n=23) wejherowski (n=40) (n=73) (n=52) nowodworski (n=33) (n=74) (n=7)
(n=109) (n=11)

Rys. 33. Sredni czas przeznaczony na przesiadki w podrézach w zaleznosci od wieku, ptci oraz powiatu zamieszkania
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Typowa / codzienna podroz:
Srednia liczba 0s6b w samochodzie (jesli
podroz samochodem)

1,79 1,38 1,67 1,48 1,39 1,50 188 1,52 1,56

1,49

do 18 lat 19-30 lat  31-40lat  41-50 lat 51-60 lat  61-70 lat powyzej 70  Ogdtem

1,52

58

(n=14) (n=690) (n=882)  (n=-594) (n=160) (n=50)  lat (n=16) (n=2406) kobieta (n=1165) mezczyzna (n=1241) Ogoétem (n=2406)
1,60 1,45 1,57 1,46 1,48 1,38 1,54 1,70 1,37 1,55 1,55 1,74 1,52
| [ [ ] [ ] [ ] [ | [ | [ ] [ ] [ ] | [
Powiat leborski Powiat Powiat pucki Gdynia (n=348) Gdansk (n=677) Sopot (n=32) Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat Powiat malborski Powiat tczewski ~ Skarszewy Ogdtem
(n=96) wejherowski (n=145) (n=170) (n=293) nowodworski (n=105) (n=139) (n=34) (n=2406)
(n=310) (n=57)

Rys. 34. Srednia liczba oséb w samochodzie (jesli podréz byta samochodem) w zaleznosci od wieku, ptci oraz powiatu zamieszkania
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Typowa / codzienna podréz:
Czas dotarcia pieszo do najblizszego
przystanku transportu zbiorowego

8,17 8,00 8,38 8,12
7,34
5,77 I I I I

do 18 lat 19-30 lat  31-40lat  41-50 lat 51-60 lat  61-70 lat powyzej 70 lat ogdtem kobieta mezczyzna ogdtem
(n=140) (n=1556) (n=1697) (n=1106) (n=317) (n=142) (n=47) (n=5005)

8,56
8,39 8,73

753 8,12

(n=2466) (n=2539) (n=5005)
11,38
9,34
8,56 8,89 8,59 ’ 8,58 8,63
I ) ) ) I I ] I ) ’
Powiat leborski Powiat Powiat pucki  Gdynia (n=795) Gdansk Sopot (n=98) Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat Powiat malborski Powiat tczewski  Skarszewy Ogotem
(n=205) wejherowski (n=256) (n=1471) (n=335) (n=440) nowodworski (n=196) (n=370) (n=57) (n=5005)
(n=684) (n=98)

Rys. 35. Srednia liczba minut jaka zajmuje Respondentowi dotarcie pieszo z domu do najblizszego przystanku transportu zbiorowego,
z ktérego moze rozpoczaé podréz w kierunku miejsca pracy/nauki w zaleznosci od wieku, ptci oraz powiatu zamieszkania

. _ i Fundusze : > : g ;
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Typowa / codzienna podroz:
CzestotliwoS¢ innych podrézy po powrocie
do domu

Po powrocie do domu z miejsca pracy/nauki/zakupow itd. 97% respondentow wykonuje
jeszcze inne podroze. CzeSciej sa to mezczyzni (97%) niz kobiety (96%). W zaleznosci od
wieku najmniej takich podrézy wykonuja osoby w wielu 51-60 lat (93%) oraz osoby w
wieku 41-50 lat (95%), najwiecej innych podrozy wykonuja osoby w wieku 19-30 lat

(98%) rzadko (1x w
' tygodniu)
Rozktad czestotliwosci takich podrézy: 35% badanych 4-5 razy w tygodniu (prawie 22,9%

codziennie), 39% 2-3 razy w tygodniu oraz 23% 1 raz w tygodniu

I S L/ - — 51/ — — L/ —
()
25,3% 20,6% 22,9%
kobieta mezczyzna ogotem
(n=2466) (n=2539) (n=5005)
B prawie codziennie (4-5x w tygodniu) M zazwyczaj (2-3x w tygodniu) rzadko (1x w tygodniu) B wcale

Rys. 37. Czestotliwos¢ wykonywania innych podrézy po powrocie do domu

z pracy/nauki/zakupéw itd. (n=5005)
Rys. 36. Czestotliwos¢ wykonywania innych podrézy po powrocie do domu z pracy/nauki/zakupéw itd.

w zaleznosci od pfci

Fundusze ; ; . :
Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS i Elljlropejskie ggfsc'fgowol'ta >"\ 2352’a:(hé§tro'poshtalrly Unia Europejska -
[ afisk Gdynia Sopo

Pomoc Techniczna Fundusz Spéjnosci
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Typowa / codzienna podroz:
CzestotliwoS¢ innych podrézy po powrocie
do domu

[ Aciiomm 3%
20,0%
! 0,
27,1% 24,6% 22,5% e 28,2% 22,9%
I ’ 34’0%

do 18 lat 19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat powyzej 70 lat ogdtem

(n=140) (n=1556) (n=1697) (n=1106) (n=317) (n=142) (n=47) (n=5005)
B prawie codziennie (4-5x w tygodniu) B zazwyczaj (2-3x w tygodniu) rzadko (1x w tygodniu) H wcale

Rys. 38. Czestotliwos¢ wykonywania innych podrézy po powrocie do domu z pracy/nauki/zakupéw itd. w zaleznosci od wieku

Pomoc Techniczna CONSULTING
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L s
Typowa / codzienna podroz:
" - " ~ "
CzestotliwoS¢ innych podrézy po powrocie
do domu
[ 2,00 12,170 | [ 1,U70] 12.7% | [3.1%)|
18,5% 20,3% 20,3% 21,6% 24,5% 21,4% 17,3% 22 99
24,9% 24,8% 0 22,7% o2
30,1%
I I I I I I |
Powiat leborski Powiat Powiat pucki Gdynia Gdansk Sopot Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat Powiat Powiat tczewski  Skarszewy Ogotem
(n=205) wejherowski (n=256) (n=795) (n=1471) (n=98) (n=335) (n=440) nowodworski malborski (n=370) (n=57) (n=5005)
(n=684) (n=98) (n=196)
B prawie codziennie (4-5x w tygodniu) B zazwyczaj (2-3x w tygodniu) rzadko (1x w tygodniu) H wcale

Rys. 39. Czestotliwos¢ wykonywania innych podrézy po powrocie do domu z pracy/nauki/zakupéw itd. w zaleznosci od powiatu zamieszkania

A . i Fundusze : > : ; ;
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Typowa / codzienna podroz:
CzestotliwoS¢ innych podrézy po powrocie
do domu

K7 -
21,7%
18,6% !
23,1% ° 25,9% 23,9% 21,9%
30-40 minut (n=804) 40-50 minut (n=876) 50-60 minut (n=112) 69-90 minut (n=732) >90 minut (n=60) ogdtem (n=2584)
B prawie codziennie (4-5x w tygodniu) B zazwyczaj (2-3x w tygodniu) rzadko (1x w tygodniu) H wcale

Rys. 40. Czestotliwosé wykonywania innych podrézy po powrocie do domu z pracy/nauki/zakupéw itd. w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji samochodem osobowym

Pomoc Techniczna CONSULTING
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Typowa / codzienna podroz:
CzestotliwoS¢ innych podrézy po powrocie
do domu

| 3.0% | [ L) — | 31% |
18,5%
23,2% 19,8% ° 23,0% 23,4% 21,9%
30-40 minut (n=452) 40-50 minut (n=430) 50-60 minut (n=405) 69-90 minut (n=781) >90 minut (n=5160) ogdtem (n=2584)
B prawie codziennie (4-5x w tygodniu) B zazwyczaj (2-3x w tygodniu) rzadko (1x w tygodniu) H wcale

Rys. 41. Czestotliwo$é wykonywania innych podrézy po powrocie do domu z pracy/nauki/zakupéw itd. w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji transportem zbiorowym

Pomoc Techniczna CONSULTING

. . i Fundusze : > : ; ;
Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS i Europejskie - ggfsc'f:ospollta >'\ 23:;:;:(%:3:&0511;;:? Un|aFi::ggg:z: -



65

Typowa / codzienna podroz:
Gtowny Srodek transportu w podrézach po

powrocie do domu

Dla 51% badanych gtdownym Srodkiem transportu w podrdzach po powrocie do domu z
miejsca pracy/nauki/zakupoéw itd. jest samochod osobowy (dla 48% kobiet, 53%
mezczyzn). 25% porusza sie pieszo (najczesciej osoby w wieku do 18 lat (39%)).
Autobus/trolejbus/tramwaj to gtéwny Srodek transportu dla 12% badanych (dla 13%
kobiet oraz 11% mezczyzn), rower to Srodek transportu dla 9% badanych (8% kobiet i 10%

mezczyzn).

0,2%
3,1% 7:5% 0,4%
13,2%

0,4%

kobieta
(n=2363)

M pieszo

samochdd "na minuty"
m kolej (SKM, PKM), Przewozy Regionalne
W rower

0,3% 0,3%

0,2% 0,3%

ogbtem
(n=4835)

B samochdd osobowy

W autobus/trolejbus/tramwaj

B hulajnoga

M inny sposéb / Srodek transportu

Rys. 42. Gtéwny srodek / sposéb transportu wykorzystywany w podrézach po powrocie z miejsca
pracy/nauki/zakupdw itd. w zaleznosci od pfci

Zachowania transportowe mieszkancéw OMGGS

Rzeczpospolita

- Polska

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

inny sposéb /
srodek
transportu
8%

hulajnoga
0,3%

autobus/trolej
bus/tramwaj

12,0%
kolej (SKM, PKM),

Przewozy
Regionalne
2,6%

ochdd "na
minuty"
0,3%

Rys. 43. Gtéwny srodek / sposéb transportu wykorzystywany w podrézach
po powrocie z miejsca pracy/nauki/zakupéw itd. (n=4835)
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Typowa / codzienna podroz:
Gtowny Srodek transportu w podrézach po
powrocie do domu

1,5% 0,9% 1,0% 0,4% 0,7% 0,8%
0,3% 0,4%
0, 0, 0,
0,7% 3,7% 2,0% 0,3% 2,0% 3,0% . 2,6% 0,3%
3,6% 0,7%
0,5% 0,4% 0,3%
0,7%
do 18 lat 19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat powyzej 70 lat ogotem
(n=134) (n=1520) (n=1648) (n=1054) (n=296) (n=138) (n=45) (n=4835)
M pieszo M samochdd osobowy samochdd "na minuty" M autobus/trolejbus/tramwaj
| kolej (SKM, PKM), Przewozy Regionalne M hulajnoga H rower M inny sposdb / Srodek transportu

Rys. 44. Gtéwny srodek / sposéb transportu wykorzystywany w podrézach po powrocie z miejsca pracy/nauki/zakupéw itd. w zaleznosci od wieku
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Typowa / codzienna podroz:
Gtowny Srodek transportu w podrézach po
powrocie do domu

0,5% 0,2%
0,
9,5% 2,0% 48% 9,6%
0,
2,4% 0.3%  EyIn
8,8% 5,3%
0,3%
Powiat leborski Powiat Powiat pucki Gdynia Gdansk Sopot Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat Powiat Powiat tczewski  Skarszewy Ogdtem
(n=198) wejherowski (n=251) (n=778) (n=1411) (n=97) (n=321) (n=428) nowodworski malborski (n=351) (n=54) (n=4835)
(n=662) (n=94) (n=190)
M pieszo M samochdd osobowy samochdd "na minuty" M autobus/trolejbus/tramwaj
M kolej (SKM, PKM), Przewozy Regionalne M hulajnoga M rower M inny sposéb / srodek transportu

Rys. 45. Gtéwny $rodek / sposéb transportu wykorzystywany w podrézach po powrocie z miejsca pracy/nauki/zakupéw itd. W zaleznosci od powiatu zamieszkania
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weekendowe



Podrdoze weekendowe:
Gtowne motywacje podrozy

W  przypadku podrozy weekendowych

gtowna ich motywacjg jest
rekreacja/rozrywka - tak twierdzi 74%
badanych (69% kobiet i 78% mezczyzn). 78,0%
73,6%
Praca jest gtdwna motywacjg podrozowania 69,2%

w weekendy dla wiecej niz co 10 badanego
(11%) i jest to czestszy motyw w przypadku
mezczyzn (13%) niz kobiet (10%). Oznacza to,
ze generalnie w dni wolne od pracy
(weekendy) raczej nie wykonujemy zadnej
pracy, a podrézowanie w takie dni poza
rekreacja/rozrywka koncentruje sie jeszcze
wokot zakupow (gtowny motyw dla 50%
badanych) oraz spraw osobistych (gtowny

52,9%
! 0,
47,5% 20,2%

13,4%

; 9,59 11,4%
motyw dla 29% badanych). 270
Uwaga: w pytaniu o gtowne motywacje podrézy
weekendowych respondent mogt zadeklarowac kobieta mezczyzna ogétem
maksymalnie 2 gtowne motywacje takich (n=2466) (n=2539) (n=5005)
odrozy.
P 4 M praca H nauka zakupy M rekreacja/rozrywka B sprawy osobiste Hinne

Rys. 46. Gidwne motywacje podrézy weekendowych w zaleznosci od ptci

Fundusze
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Podrdoze weekendowe:
Gtowne motywacje podrozy

76,3% 76,2% 77,5%
71,6% 72,3% 73,6%
65,0% 63,1%
54,6
50,2
404 5% 37,3
35,0 270 ! 8%
, 7% 39 . 3%
0, 270 7270
27,9% 27,7 5%
15,2%
9,9% 12,5% 11,4%
,6% 0% 8,1% 1270 0
: 5% 6% 8% 3% l >/0% oA% 3% 9% 20
do 18 lat 19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat powyzej 70 lat ogotem
(n=140) (n=1556) (n=1697) (n=1106) (n=317) (n=142) (n=47) (n=5005)
M praca H nauka zakupy m rekreacja/rozrywka B sprawy osobiste Eminne

Rys. 47. Gtéwne motywacje podrézy weekendowych w zaleznosci od wieku
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Podrdoze weekendowe:
Gtowne motywacje podrozy

86,7%
83,7%
0 75,1% 0 76,0% o
74,1% 73,4% 70.7% 74,3% 71,6% 74,1% 73,6%
67,5%
0,
61,4 /05 9,6%
53,0
47,5 20,1
. 38,8 .y
,2 /0 ’ o 20/0
,3%
0, 0,
40/0 0 /0 13 /0 ,80/0 50/0 00/0 20/0 30/0
A% 16,8%
) 14,3% 0 0 15,8%
14,1% 9,4% 10,4% 11,0% 13,3% ’ 10,9% 13.8% 11,4%
6 8 /O 4 / 40/0 80/ o 7 1 /0 / 30/0 4
40/0 0% t/o 5% L o 7% E/o 9%, E/o 0% 1% 0% 6% L ( 3% ' % 0% o 6% 50, 9 Yo 20
Powiat leborski Powiat Powiat pucki Gdynia Gdansk Sopot Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat Powiat Powiat tczewski  Skarszewy Ogo+em
(n=205) wejherowski (n=256) (n=795) (n=1471) (n=98) (n=335) (n=440) nowodworski malborski (n=370) (n=57) (n=5005)
(n=684) (n=98) (n=196)
M praca H nauka zakupy m rekreacja/rozrywka B sprawy osobiste Eminne

Rys. 48. Gtéwne motywacje podrozy weekendowych w zaleznosci od powiatu zamieszkania
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Podrdoze weekendowe:
Gtowne motywacje podrozy

73,1% 73,1% 72,5% 71,7% 72,6%
67,0%
58,99
53,59
49,69
38,3% 38,3%
8,20/0 5,90/0 6,30/0
12,2% 13,5% 10,7% 10.1% 11,8%
6% 0% ,0% ’ » 6,7% .
30-40 minut (n=804) 40-50 minut (n=876) 50-60 minut (n=112) 69-90 minut (n=732) >90 minut (n=60) ogotem (n=2584)
M praca H nauka zakupy m rekreacja/rozrywka B sprawy osobiste Eminne

Rys. 49. Gtdwne motywacje podrézy weekendowych w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji samochodem osobowym
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Podrdoze weekendowe:
Gtowne motywacje podrozy

77,7%

75,6% 75,2%
69,7% 68,4%
52,79
' 51,19
46,59 48,49 48,19
0,3%
0,
2.7% 5,4%
13,6%
11,9% 9.8% 12,1% ° 10,7%
,0%
30-40 minut (n=452) 40-50 minut (n=430) 50-60 minut (n=405) 69-90 minut (n=781) >90 minut (n=5160)
M praca H nauka zakupy m rekreacja/rozrywka B sprawy osobiste

Rys. 50. Gtdwne motywacje podrézy weekendowych w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji transportem zbiorowym
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‘ 0
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Podrdoze weekendowe:
Gtowny Srodek transportu

W  przypadku podrozy weekendowych
gtownym Srodkiem transportu dla 64%
badanych jest samochéd osobowy (podobny

0,6% 1,5% 1,0%

0,2%

odsetek wskazan niezaleznie od ptci). 0,2% 0.2%
Autobus/trolejbus/tramwaj deklaruje 12%
badanych (13% kobiet i 11% mezczyzn), 0,4% 0,8% 0,6%

podrozowanie pieszo 8% badanych, a rower
7% badanych (6% kobiet i 9% mezczyzn).

Pieszo najczesSciej poruszajg sie najstarsi
respondenci (70 lat i wiecej) — tak deklaruje
36% badanych. Samochod najczesciej
wykorzystujg osoby w wieku 41-50 lat —
72% wskazan, autobus/trolejbus/tramwaj to
gtowny Srodek transportu dla najmtodszych
respondentow — 30% deklaracji, podobnie jak
w przypadku kolei - 19%.

kobieta mezczyzna ogotem
Hulajnoga zostata wskazana jako gtowny (n=2466) (n=2539) (n=5005)
Srodek transportu przez 0,2% badanych a ) , . ) .\
samochéd ,na minuty” przez 0,6% badanych. W pieszo . . W samochod osobowy . samochod “na minuty
" ! M autobus/trolejbus/tramwaj B kolej (SKM, PKM), Przewozy Regionalne M hulajnoga
H rower M inny sposob / srodek transportu

Rys. 51. Gtéwny $rodek / sposéb transportu wykorzystywany w podrézach weekendowych w zaleznosci od ptci

Pomoc Techniczna CONSULTING
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Podrdoze weekendowe:
Gtowny Srodek transportu

0,7% 1,6% 1,0% 0,6% 1,0%
0,
0,7% 0,3% 0,1% 0,2%
0,7%
1,1%
0,6%
0,4%
do 18 lat 19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat powyzej 70 lat ogotem
(n=140) (n=1556) (n=1697) (n=1106) (n=317) (n=142) (n=47) (n=5005)
M pieszo B samochdéd osobowy samochéd "na minuty" M autobus/trolejbus/tramwaj
M kolej (SKM, PKM), Przewozy Regionalne M hulajnoga M rower M inny sposéb / srodek transportu

Rys. 52. Gtéwny srodek / sposdb transportu wykorzystywany w podrézach weekendowych w zaleznosci od wieku
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Podrdoze weekendowe:
Gtowny Srodek transportu

0,1%

0,2%
7,1%

2% 5,1%

Powiat leborski Powiat Powiat pucki Gdynia Gdansk Sopot Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat Powiat Powiat tczewski  Skarszewy Ogdtem

(n=205) wejherowski (n=256) (n=795) (n=1471) (n=98) (n=335) (n=440) nowodworski malborski (n=370) (n=57) (n=5005)
(n=684) (n=98) (n=196)
M pieszo B samochéd osobowy samochéd "na minuty" M autobus/trolejbus/tramwaj
m kolej (SKM, PKM), Przewozy Regionalne M hulajnoga H rower M inny sposdb / srodek transportu

Rys. 53. Gtéwny $rodek / sposéb transportu wykorzystywany w podrézach weekendowych w zaleznosci od powiatu zamieszkania
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CZESC 6

Powody korzystania z
transportu zbiorowego
oraz samochodu



CzestotliwosSc korzystania
z samochodu osobowego

Analizujac czestotliwos¢ korzystania z samochodu osobowego w podrdzach nie nalezy zapominac
0 posiadaniu samochodu w gospodarstwie domowym (posiadanie deklaruje 81% respondentow —
zob. s. 31) oraz o mozliwosci korzystania przez respondenta na co dzien z samochodu osobowego
jako kierowca lub pasazer (mozliwos¢ taka deklaruje 85% respondentow — zob. s. 36-38). Z
zestawienia tych dwoch deklaracji wynika, ze wsrod badanych majacych mozliwosc korzystania z
samochodu osobowego na co dzien — 4% sposrdd nich nie posiada w swoim gospodarstwie
domowym samochodu. WsSrod 16% respondentow, ktorzy nie korzystajg z samochodu
osobowego w podrézach 4,4% stanowa respondenci, ktorzy majg taka mozliwos¢ ale nie
korzystaja z samochodu osobowego. Z kolei codziennie z samochodu korzysta 41% badanych a 3-
4 razy w tygodniu korzysta 15% badanych. -

rzadziej niz raz

W miesigcu
2,9%

16,1% 13,3% 14,7%

1-2 razy w
tygodniu
14,7%

kobieta mezczyzna ogotem
(n=2466) (n=2539) (n=5005)
B codziennie B 3-4 razy w tygodniu 1-2 razy w tygodniu o - 3
W kilka razy w miesigcu W rzadziej niz raz w miesigcu W nie korzystam Rys. 55. Czgstotliwos¢ korzystania z samochodu w podrézach
(jako kierowca lub jako pasazer) (n=5005)

Rys. 54. Czestotliwos¢ korzystania z samochodu w podrézach (jako kierowca lub jako pasazer)
w zaleznosci od ptci
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CzestotliwosSc korzystania
z samochodu osobowego

15,6%
13,8% 14,8%
13,6%
19,7%
27,1%

6,4%
do 18 lat 19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat powyzej 70 lat

(n=140) (n=1556) (n=1697) (n=1106) (n=317) (n=142) (n=47)

B codziennie B 3-4 razy w tygodniu 1-2 razy w tygodniu B kilka razy w miesigcu M rzadziej niz raz w miesigcu

Rys. 56. Czestotliwos¢ korzystania z samochodu w podrézach (jako kierowca lub jako pasazer) w zaleznosci od wieku
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CzestotliwosSc korzystania
z samochodu osobowego

11,4%
11,7%
o 17,4%
14,6% 180
Powiat leborski Powiat Powiat pucki Gdynia Gdansk Sopot Powiat gdanski Powiat kartuski Powiat Powiat Powiat tczewski ~ Skarszewy Ogétem
(n=205) wejherowski (n=256) (n=795) (n=1471) (n=98) (n=335) (n=440) nowodworski malborski (n=370) (n=57) (n=5005)
(n=684) (n=98) (n=196)
B codziennie B 3-4 razy w tygodniu 1-2 razy w tygodniu B kilka razy w miesigcu M rzadziej niz raz w miesigcu M nie korzystam

Rys. 57. Czestotliwos¢ korzystania z samochodu w podrézach (jako kierowca lub jako pasazer) w zaleznosci od powiatu zamieszkania
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CzestotliwosSc korzystania
z samochodu osobowego

15,8% 11,6% 13,5%

15,0% 14,1%
13,2%

30-40 minut (n=804) 40-50 minut (n=876) 50-60 minut (n=112) 69-90 minut (n=732) >90 minut (n=60) ogotem (n=2584)

B Codziennie B 3-4 razy w tygodniu 1-2 razy w tygodniu B kilka razy w miesigcu M rzadziej niz raz w miesigcu M nie korzystam

Rys. 58. Czestotliwos¢ korzystania z samochodu w podrézach (jako kierowca lub jako pasazer) w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji samochodem osobowym
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CzestotliwosSc korzystania
z samochodu osobowego

14,1%
13,3% ! 0 12,4% 14,1%
19’0% I : o
30-40 minut (n=452) 40-50 minut (n=430) 50-60 minut (n=405) 69-90 minut (n=781) >90 minut (n=5160) ogotem (n=2584)
B Codziennie B 3-4 razy w tygodniu 1-2 razy w tygodniu B kilka razy w miesigcu M rzadziej niz raz w miesigcu M nie korzystam

Rys. 59. Czestotliwos¢ korzystania z samochodu w podrézach (jako kierowca lub jako pasazer) w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji transportem zbiorowym
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Samochdd osobowy:
Powody korzystania

22% badanych nie korzysta z samochodu
osobowego (deklaruje tak 24% kobiet i 20%
mezczyzn).  53% badanych korzysta z
samochodu osobowego poniewaz ich
zdaniem jest szybciej niz innymi Srodkami
transportu (48% deklaracji kobiet i 57%
mezczyzn). 42% deklaruje, ze podrozujac
samochodem osobowym moze samodzielnie
wybrac trase i godzine podrozy.

24% badanych korzysta z samochodu
osobowego poniewaz oferta transportu
zbiorowego jest dla nich niewystarczajgca
(20% kobiet i 27% mezczyzn). Na zblizonym
poziomie sg deklaracje w zakresie powodu -
zatatwiam po drodze inne sprawy — 22%
(podobnie w przypadku kobiet i mezczyzn).

11% badanych odczuwa w  podrozy
samochodem wieksze poczucie
bezpieczenstwa, 9% deklaruje, ze podrozujac
samochodem osobowym o0szczedza na
kosztach podrézy (8% kobiet i 10%
mezczyzn). 7% boi sie o swoje zdrowie, a 5%
badanych twierdzi, ze ma za daleko do
przystanku. Do nieistotnych powodow
wyboru samochodu zaliczy¢ mozna prestiz
(0,5% wskazan).

Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS

52,8%
42,4%

23,8% 22,1% 21,9%
10,4% 10,6%

5,2% 7,0%

3,1%

0,5% 30% 16%

B oszczedzam na kosztach podrdozy
B jest szybciej niz innymi $Srodkami transportu
oferta transportu zbiorowego jest dla mnie niezadowalajgca
B podwoze dzieci do placéwki edukacyjnej
B zatatwiam po drodze inne sprawy (zakupy, hobby, biblioteka)/ odwiedzam po drodze inne miejsca
B mam za daleko do przystanku
boje sie o swoje zdrowie
B mam wieksze poczucie bezpieczenstwa
moge samodzielnie wybrac trase i godzine podrdzy
B prestiz
B nie mam trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym
B korzystam z samochodu stuzbowego/mam kilometréwke
B nigdy nie korzystam z samochodu osobowego
inne

Rys. 60. Powody korzystania w podrézach z samochodu osobowego (ogétem n=5005)
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Samochdd osobowy:
Powody korzystania

57,3%

48,3%
39,7%

0,4% 22,3% 24,0%

45 1%

22,0% 19,8%

7,1%

12,2% 0,10,5% 8 79 10,7%
5,7% 8,1% 0,2% 2,8% 0,4% 3,0% 1% 4,6% 5,9% 0,8% 3,3% 2,7% 3,2%
kobieta (n=2466) mezczyzna (n=2539)

B oszczedzam na kosztach podrozy
B jest szybciej niz innymi $rodkami transportu
oferta transportu zbiorowego jest dla mnie niezadowalajgca
B podwoze dzieci do placéwki edukacyjnej
W zatatwiam po drodze inne sprawy (zakupy, hobby, biblioteka)/ odwiedzam po drodze inne miejsca
B mam za daleko do przystanku
M boje sie o swoje zdrowie
B mam wieksze poczucie bezpieczenstwa
moge samodzielnie wybrac trase i godzine podrdzy
W prestiz
B nie mam trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym
B korzystam z samochodu stuzbowego/mam kilometrowke
B nigdy nie korzystam z samochodu osobowego
Minne

Rys. 61. Powody korzystania w podrdzach z samochodu osobowego w zaleznosci od pfci
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Samochdd osobowy:
Powody korzystania

Tab. 14. Powody korzystania w podrézach z samochodu osobowego w zaleznosci od wieku

do 18 lat 19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat powyzej 70 lat ogoétem

(n=140) (n=1556) (n=1697) (n=1106) (n=317) (n=142) (n=47) (n=5005)
jest szybciej niz innymi Srodkami transportu 35,0% 51,9% 56,7% 54,6% 47,9% 43,0% 19,1% 52,8%
moge samodzielnie wybrac trase i godzine podrozy 30,0% 46,8% 42,1% 38,7% 39,4% 50,7% 31,9% 42,4%
oferta transportu zbiorowego jest dla mnie niezadowalajaca 6,4% 26,6% 24,5% 24,4% 19,9% 11,3% 8,5% 23,8%
Zz';ti‘g’;az:’mpg:;?xz”i:i ;z:?;’;’!cgzak“py’ hobby, biblioteka)/ 17,9% 19,7% 22,3% 24,8% 26,8% 27,5% 2,1% 22,1%
mam wieksze poczucie bezpieczenstwa 4,3% 11,8% 10,7% 9,8% 12,3% 7,0% 6,4% 10,6%
podwoze dzieci do placéwki edukacyjnej 3,6% 2,4% 17,1% 15,8% 3,5% 2,8% 0,0% 10,4%
oszczedzam na kosztach podrézy 2,1% 6,8% 10,8% 10,2% 12,0% 4,2% 4,3% 9,0%
boje sie o swoje zdrowie 4,3% 5,7% 7,1% 6,5% 14,5% 9,2% 4,3% 7,0%
mam za daleko do przystanku 2,9% 6,6% 4,2% 5,3% 5,7% 2,8% 2,1% 5,2%
nie mam trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym 2,1% 2,8% 2,6% 2,8% 7,9% 2,1% 6,4% 3,0%
korzystam z samochodu stuzbowego/mam kilometréwke 0,0% 0,4% 2,9% 1,4% 1,6% 0,0% 0,0% 1,6%
prestiz 2,9% 0,4% 0,5% 0,4% 0,9% 0,0% 0,0% 0,5%
nigdy nie korzystam z samochodu osobowego 47,9% 27,4% 18,3% 16,2% 16,4% 24,6% 55,3% 21,9%
inne 4,3% 2,4% 2,8% 4,0% 4,1% 2,8% 4,3% 3,1%
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Samochdd osobowy:
Powody korzystania

Tab. 15. Powody korzystania w podrézach z samochodu osobowego w zaleznosci od powiatu zamieszkania

B
S - o S o
o o o (@) = o
2 5. ¢ -, o - —~2 =5 _°2_ _% _: _2 =4
7% 733 71 38 18 sy F¥ 3§ TS T FY =8 IS
Ne 833 RS ¥S R% 8T ¥wm f£73 ©£= B3 ¥s sy SF
G B5sY oag "5 N2 = Gy S3 23538 oz =R 2 83
—8 —g g - — - ~ c A — o ~ = < =
%) =, = (2] (%) =~ = »
= = z - = =
jest szybciej niz innymi Srodkami transportu 42,9% 45,9% 57,0% 50,9% 59,1% 44,9% 54,0% 53,4% 54,1% 58,7% 43,0% 59,6% 52,8%
moge samodzielnie wybrac trase i godzine podrozy 39,5% 43,0% 40,2% 42,5% 43,9% 36,7% 34,0% 43,2% 40,8% 43,4% 45,4% 50,9% 42,4%
oferta transportu zbiorowego jest dla mnie niezadowalajaca 16,6% 22,4% 20,3% 18,5% 28,6% 30,6% 27,8% 25,2% 25,5% 24,5% 15,4% 38,6% 23,8%

zatatwiam po drodze inne sprawy (zakupy, hobby, biblioteka)/

- . - 18,5% 24,3% 18,8% 22,3% 22,6% 23,5% 17,9% 22,5% 16,3% 29,1% 20,0% 29,8% 22,1%
odwiedzam po drodze inne miejsca

mam wieksze poczucie bezpieczenstwa 17,6% 13,5% 19,5% 13,6% 7,5% 11,2% 11,0% 8,2% 10,2% 6,1% 6,5% 7,0% 10,6%
podwoze dzieci do placéwki edukacyjnej 8,3% 8,0% 11,7% 6,9% 9,8% 5,1% 13,1% 21,6% 9,2% 15,8% 7,3% 17,5% 10,4%
oszczedzam na kosztach podrézy 15,1% 8,5% 11,7% 9,8% 6,6% 8,2% 11,6% 10,0% 10,2% 11,2% 8,9% 3,5% 9,0%
boje sie o swoje zdrowie 5,4% 6,6% 5,9% 10,2% 8,2% 6,1% 5,1% 4,1% 8,2% 5,1% 3,8% 5,3% 7,0%
mam za daleko do przystanku 4,9% 6,9% 4,7% 2,1% 3,5% 2,0% 5,7% 12,7% 5,1% 7,1% 5,4% 8,8% 5,2%
nie mam trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym 3,9% 2,2% 2,0% 2,8% 3,6% 5,1% 3,0% 3,9% 2,0% 1,0% 3,2% 1,8% 3,0%
korzystam z samochodu stuzbowego/mam kilometréwke 0,5% 0,7% 1,2% 1,3% 2,1% 0,0% 2,4% 1,8% 4,1% 3,1% 0,3% 1,8% 1,6%
prestiz 0,5% 0,3% 0,4% 0,3% 0,8% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 1,0% 1,1% 1,8% 0,5%
nigdy nie korzystam z samochodu osobowego 30,2% 23,1% 22,7% 25,5% 20,5% 32,7% 21,2% 10,7% 22,4% 15,8% 29,5% 3,5% 21,9%
inne 0,0% 3,5% 3,1% 2,6% 5,0% 5,1% 2,7% 2,0% 0,0% 0,0% 0,8% 1,8% 3,1%
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Samochdd osobowy:
Powody korzystania

Tab. 16. Powody korzystania w podrézach z samochodu osobowego w zaleznosci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji samochodem osobowym

30-40 minut 40-50 minut 50-60 minut 69-90 minut >90 minut ogotem

(n=804) (n=876) (n=112) (n=732) (n=60) (n=2584)
jest szybciej niz innymi Srodkami transportu 51,0% 46,0% 54,5% 52,7% 51,7% 50,0%
moge samodzielnie wybraé trase i godzine podrozy 43,2% 40,5% 39,3% 42,3% 31,7% 41,6%
oferta transportu zbiorowego jest dla mnie niezadowalajaca 30,5% 17,7% 25,0% 19,1% 8,3% 22,2%
o o e s o o Bl
podwoze dzieci do placodwki edukacyjnej 13,2% 8,8% 5,4% 15,7% 6,7% 11,9%
mam wieksze poczucie bezpieczeristwa 8,8% 13,5% 13,4% 11,6% 13,3% 11,5%
oszczedzam na kosztach podrézy 7,7% 10,6% 12,5% 11,2% 26,7% 10,3%
mam za daleko do przystanku 8,7% 6,7% 10,7% 5,3% 5,0% 7,1%
boje sie o swoje zdrowie 5,7% 6,3% 3,6% 4,2% 3,3% 5,3%
nie mam trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym 2,6% 2,9% 0,9% 3,3% 0,0% 2,7%
korzystam z samochodu stuzbowego/mam kilometréwke 1,5% 0,5% 1,8% 2,3% 1,7% 1,4%
prestiz 0,2% 0,6% 0,9% 0,4% 0,0% 0,4%
nigdy nie korzystam z samochodu osobowego 18,3% 26,8% 16,1% 19,1% 30,0% 21,6%
inne 5,0% 0,8% 1,8% 0,5% 0,0% 2,1%
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Samochdd osobowy:
Powody korzystania

Tab. 17. Powody korzystania w podrézach z samochodu osobowego w zaleznos$ci od czasu dojazdu do rdzenia aglomeracji transportem zbiorowym

30-40 minut 40-50 minut 50-60 minut 69-90 minut >90 minut ogotem

(n=452) (n=430) (n=405) (n=781) (n=5160) (n=2584)
jest szybciej niz innymi Srodkami transportu 46,9% 51,4% 53,1% 47,0% 53,5% 50,0%
moge samodzielnie wybraé trase i godzine podrozy 45,4% 39,5% 43,2% 39,9% 41,3% 41,6%
oferta transportu zbiorowego jest dla mnie niezadowalajaca 23,0% 25,6% 27,4% 18,6% 20,0% 22,2%
o o e s o o Bl
podwoze dzieci do placodwki edukacyjnej 10,0% 12,1% 10,6% 14,1% 11,2% 11,9%
mam wieksze poczucie bezpieczeristwa 11,9% 12,8% 13,1% 9,1% 12,4% 11,5%
oszczedzam na kosztach podrézy 8,0% 9,5% 10,4% 10,6% 12,6% 10,3%
mam za daleko do przystanku 7,3% 3,5% 10,4% 7,8% 6,2% 7,1%
boje sie o swoje zdrowie 6,0% 7,7% 5,9% 3,6% 5,0% 5,3%
nie mam trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym 2,7% 1,6% 2,7% 3,5% 2,7% 2,7%
korzystam z samochodu stuzbowego/mam kilometréwke 1,1% 1,6% 0,5% 1,4% 2,1% 1,4%
prestiz 0,2% 0,5% 0,7% 0,3% 0,6% 0,4%
nigdy nie korzystam z samochodu osobowego 21,2% 22,3% 21,7% 20,2% 23,3% 21,6%
inne 5,1% 3,3% 1,2% 1,4% 0,0% 2,1%
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Transport zbiorowy:
Powody korzystania

20% badanych nie korzysta z transportu

zbiorowego (deklaruje tak 21% kobiet i 19%

mezczyzn).  28% badanych korzysta z

transportu  zbiorowego  poniewaz ich

zdaniem jest szybciej niz innymi Srodkami

transportu (30% deklaracji kobiet i 26%
mezczyzn). 25% respondentow deklaruje, ze

w ten sposdb oszczedza na kosztach 28,2%

- . L . 25,4%
odrozy (21% kobiet i 30% mezczyzn).
P v ( gzczyzn) 16,9% 19,1% 16 7% 14.6% 19,9%

9 10,3%
17% badanych korzysta z transportu 7,4% 44’ ° ﬂ
zbiorowego poniewaz ma trudnosci z

parkowaniem samochodu w poblizu punktu
docelowego (19% kobiet i 15% mezczyzn). Na
podobnym poziomie s3 deklaracje w zakresie
powodu — dbam o Srodowisko.

B oszczedzam na kosztach podrozy

B jest szybciej niz innymi $Srodkami transportu
nie mam mozliwosci korzystania z samochodu

B optaty za parkowanie sg dla mnie zbyt wysokie

19% badanych twierdzi, ze ma blisko do B mam trudnosci z parkowaniem samochodu, za mato miejsc parkingowych w poblizu punktu docelowego
przystanku a dla 9% optaty parkingowe sa B oferta transportu zbiorowego jest dla mnie zadowalajgca
zbyt wysokie. mam blisko do przystanku
B dbam o $rodowisko
7% respondentdw twierdzi, ze nie ma wykorzystuje efektywnie czas przejazdu, np. na czytanie ksigzek, stuchanie muzyki
mozliwoéci  korzystania z samochodu W nigdy nie korzystam z transportu zbiorowego
(wszystkie osoby, ktore wskazaty ten powaod Winne
korzystania z transportu zbiorowego w Rys. 62. Powody korzystania w podrézach z transportu zbiorowego (ogétem n=5005)

swoim  gospodarstwie domowym nie
posiadajg samochodu osobowego).

Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS Eundus;el(_ Rzeapos"o“ta R Obszar Metropolitalny ~ Unia Europejska
i g - Polska ,’s Gdansk Gdynia Sopot Fundusz Spéjnosci
Pomoc Techniczna CONSULTING




Transport zbiorowy:
Powody korzystania

30,0% 29,5% 76 4%
0, 0, ’
21,1% 18,5% 18,8% 16 1% 14,7% 20,6% 15,3% 15 904 19,3% 17,3% 14,4% 19,2%
- *9'6% o 0 -ﬂ o _2% ’ -- L
,070 ’ ’
kobieta (n=2466) mezczyzna (n=2539)

B oszczedzam na kosztach podrozy
M jest szybciej niz innymi $Srodkami transportu
nie mam mozliwosci korzystania z samochodu
B optaty za parkowanie sg dla mnie zbyt wysokie
B mam trudnosci z parkowaniem samochodu, za mato miejsc parkingowych w poblizu punktu docelowego
W oferta transportu zbiorowego jest dla mnie zadowalajgca
B mam blisko do przystanku
B dbam o Srodowisko
wykorzystuje efektywnie czas przejazdu, np. na czytanie ksigzek, stuchanie muzyki
W nigdy nie korzystam z transportu zbiorowego
minne

Rys. 63. Powody korzystania w podrézach z transportu zbiorowego w zaleznosci od ptci
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Transport zbiorowy:
Powody korzystania

Tab. 18. Powody korzystania w podrézach z transportu zbiorowego w zaleznosci od wieku

do 18 lat 19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat powyzej 70 lat ogotem

(n=140) (n=1556) (n=1697) (n=1106) (n=317) (n=142) (n=47) (n=5005)
jest szybciej niz innymi sSrodkami transportu 38,6% 28,4% 25,7% 30,7% 29,0% 19,0% 40,4% 28,2%
oszczedzam na kosztach podrozy 26,4% 33,0% 25,9% 18,4% 18,3% 9,9% 10,6% 25,4%
mam blisko do przystanku 25,0% 19,2% 17,7% 17,2% 20,5% 33,8% 36,2% 19,1%
mam trudnosci z park-c-)wanlem samochodu, za mato miejsc 8 6% 18,1% 16,5% 17.7% 13,9% 19,7% 8,5% 16,9%
parkingowych w poblizu punktu docelowego
dbam o srodowisko 22,9% 15,9% 19,3% 13,9% 14,5% 12,7% 21,3% 16,7%
WkaFZYStUJe efe.ktywnle czas przejazdu, np. na czytanie ksigzek, 11,4% 14,7% 15,1% 14.7% 14,5% 12,7% 21% 14,6%
stuchanie muzyki
oferta transportu zbiorowego jest dla mnie zadowalajgca 7,1% 9,8% 10,5% 8,7% 11,4% 26,1% 17,0% 10,3%
optaty za parkowanie sg dla mnie zbyt wysokie 5,7% 11,8% 8,6% 8,2% 8,5% 7,7% 6,4% 9,4%
nie mam mozliwosci korzystania z samochodu 7,1% 8,5% 6,8% 7,1% 8,2% 5,6% 4,3% 7,4%
nigdy nie korzystam z transportu zbiorowego 7,9% 15,4% 22,8% 23,1% 22,1% 18,3% 12,8% 19,9%
inne 3,6% 4,2% 4,5% 3,5% 6,0% 2,8% 2,1% 4,2%
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Transport zbiorowy:
Powody korzystania

Tab. 19. Powody korzystania w podrézach z transportu zbiorowego w zaleznosci od powiatu zamieszkania

)
) ) o o o
g 5 S - g g S = g » =
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jest szybciej niz innymi sSrodkami transportu 27,8% 36,1% 30,1% 30,7% 22,1% 29,6% 31,0% 26,4% 25,5% 30,6% 30,3% 22,8% 28,2%
oszczedzam na kosztach podrozy 21,0% 30,1% 23,0% 26,3% 23,9% 21,4% 24,5% 20,0% 28,6% 26,0% 32,4% 21,1% 25,4%
mam blisko do przystanku 16,1% 18,7% 13,7% 21,9% 23,5% 30,6% 12,2% 9,1% 20,4% 19,4% 17,8% 8,8% 19,1%

mam trudnosci z parkowaniem samochodu, za mato miejsc
parkingowych w poblizu punktu docelowego

dbam o $rodowisko 20,0% 18,6% 12,5% 18,1% 17,2% 22,4% 18,2% 11,1% 18,4% 11,7% 15,9% 10,5% 16,7%

12,7% 16,4% 16,0% 16,5% 20,0% 13,3% 14,3% 14,5% 9,2% 17,3% 17,6% 14,0% 16,9%

wykorzystuje efektywnie czas przejazdu, np. na czytanie ksigzek,

. . 10,7% 14,8% 12,1% 15,2% 15,2% 17,3% 15,2% 9,5% 16,3% 14,3% 19,7% 5,3% 14,6%
stuchanie muzyki

oferta transportu zbiorowego jest dla mnie zadowalajgca 21,0% 9,5% 9,4% 12,2% 10,3% 8,2% 8,4% 6,8% 10,2% 8,7% 11,6% 0,0% 10,3%
optaty za parkowanie sg dla mnie zbyt wysokie 5,9% 9,5% 9,0% 7,3% 12,4% 9,2% 8,7% 7,3% 8,2% 13,3% 5,7% 7,0% 9,4%
nie mam mozliwosci korzystania z samochodu 4,9% 6,3% 3,1% 7,9% 8,9% 16,3% 7,2% 1,8% 5,1% 7,1% 13,0% 3,5% 7,4%
nigdy nie korzystam z transportu zbiorowego 19,0% 15,8% 17,6% 17,1% 19,9% 12,2% 19,4% 35,9% 27,6% 20,9% 13,0% 40,4% 19,9%
inne 1,0% 2,8% 4,7% 2,9% 6,9% 6,1% 2,1% 4,8% 2,0% 1,0% 3,5% 3,5% 4,2%
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Transport zbiorowy:
Powody korzystania

Tab. 20. Powody korzystania w podrézach z transportu zbiorowego w zaleznosci od dojazdu do rdzenia aglomeracji samochodem osobowym

30-40 minut 40-50 minut 50-60 minut 69-90 minut >90 minut ogotem
(n=804) (n=876) (n=112) (n=732) (n=60) (n=2584)

jest szybciej niz innymi Srodkami transportu 33,8% 31,5% 31,3% 26,6% 33,3% 30,9%
oszczedzam na kosztach podrézy 25,6% 30,7% 24,1% 22,8% 13,3% 26,2%
dbam o Srodowisko 13,8% 17,8% 24,1% 14,9% 11,7% 15,9%
mam blisko do przystanku 15,7% 16,4% 12,5% 14,8% 15,0% 15,5%
mam trudnosci z park‘('Jwamem samochodu, za mato miejsc 17.9% 13,5% 27.7% 13,9% 6,7% 15,4%
parkingowych w poblizu punktu docelowego
WykgrzystUJe eft.ektywnle.czas przejazdu, np. na czytanie 16,0% 15,1% 18,8% 10,5% 8 3% 14,1%
ksigzek, stuchanie muzyki
oferta transportu zbiorowego jest dla mnie zadowalajaca 7,7% 10,7% 13,4% 10,4% 21,7% 10,1%
optaty za parkowanie sg dla mnie zbyt wysokie 10,1% 6,5% 10,7% 8,7% 3,3% 8,4%
nie mam mozliwosci korzystania z samochodu 5,5% 8,1% 5,4% 4,9% 5,0% 6,2%
nigdy nie korzystam z transportu zbiorowego 19,9% 16,3% 12,5% 27,0% 26,7% 20,5%
inne 4,4% 2,1% 8,0% 2,2% 0,0% 3,0%
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Transport zbiorowy:
Powody korzystania

Tab. 21. Powody korzystania w podrézach z transportu zbiorowego w zaleznosci od dojazdu do rdzenia aglomeracji transportem zbiorowym

30-40 minut 40-50 minut 50-60 minut 69-90 minut >90 minut ogotem
(n=804) (n=876) (n=112) (n=732) (n=60) (n=2584)

jest szybciej niz innymi Srodkami transportu 34,5% 30,2% 34,1% 28,7% 29,1% 30,9%
oszczedzam na kosztach podrézy 29,6% 24,9% 26,7% 26,6% 23,3% 26,2%
dbam o Srodowisko 16,4% 18,8% 13,8% 15,2% 15,5% 15,9%
mam blisko do przystanku 19,0% 15,1% 13,6% 12,9% 18,2% 15,5%
mam trudnosci z park‘('Jwamem samochodu, za mato miejsc 17.7% 15.6% 12.8% 16,5% 13.8% 15,4%
parkingowych w poblizu punktu docelowego
WykgrzystUJe eft.ektywnle.czas przejazdu, np. na czytanie 15,7% 14,7% 15,8% 13,1% 12,4% 14,1%
ksigzek, stuchanie muzyki
oferta transportu zbiorowego jest dla mnie zadowalajaca 9,3% 8,8% 9,4% 9,3% 13,4% 10,1%
optaty za parkowanie sg dla mnie zbyt wysokie 9,1% 9,8% 7,4% 7,2% 9,1% 8,4%
nie mam mozliwosci korzystania z samochodu 7,1% 4,7% 4,0% 7,6% 6,4% 6,2%
nigdy nie korzystam z transportu zbiorowego 17,3% 18,8% 20,7% 22,7% 21,5% 20,5%
inne 3,3% 3,3% 2,5% 4,2% 1,2% 3,0%
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ZESC 7

Motywqc]a mieszkancow
OMGGS do podrézowania
zrowhowazonego



Motywacja:

Podrozowanie zrownowazone

W zakresie elementow mogacych sktonic
mieszkancow Metropolii (OMGGS) do
podrozowania zrownowazonego (transportem

zbiorowym, rowerem, pieszo, wspotdzielonymi
Srodkami transportu) najczesciej wskazywano:
wiekszg czestotliwosc kursowania linii transportu
zbiorowego  (58%  wskazan),  potaczenie
rozktadow jazdy roznych Srodkoéw transportu
(51% wskazan) oraz krotszy czas podrozy
transportem zbiorowym (50%). Kazdy z tych
elementow zostat wskazany przez ponad 50%
badanych.

Inne wazne elementy (od 15 do 40% wskazan) to:
zmniejszenie liczby wymaganych przesiadek (40%
wskazan), mniejsze koszty podrozy (37%),
bliskoS¢ przystanku transportu zbiorowego (29%),
budowa parkingdw dla samochodow i rowerow w
rejonach przystankow na obrzezach miast (23%),
poprawa spojnosci i jakosci infrastruktury
rowerowej i pieszej (27%), wysokiej jakosci
informacja pasazerska (20%) oraz zachety
finansowe ze strony pracodawcy (19%).

Mniej istotne wg. badanych to akcje promocyjno-
edukacyjne (6%), dostep transportu na zadanie
(7%), ograniczona liczba miejsca parkingowych u
celu podrozy (7%), wieksza dostepnoSc ustug
transportowych ,na minuty” (8%) oraz wzrost
kosztdéw parkowania (10%).
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18,8% 20,2%

57,9%
51,4%
40,4%
28,9%

22.6% 26,6%

6,0%

M ograniczona liczba miejsc parkingowych u celu podrézy
B wzrost kosztéw parkowania
zachety finansowe ze strony pracodawcy
B blisko$¢ przystanku transportu zbiorowego
B dostep do transportu na zgdanie
B wysokiej jakosSci informacja pasazerska (np. z rzeczywistymi czasami przejazdow)
zmniejszenie liczby wymaganych przesiadek
W potgczone rozktady jazdy réznych srodkéw transportu
budowa parkingdw dla samochoddw i rowerdw w rejonach przystankdw na obrzezach miast
B mniejsze koszty podrézy transportem zbiorowym
B krétszy czas podrdzy transportem zbiorowym
B wieksza czestotliwos¢ kursowania linii transportu zbiorowego
B wieksza dostepnos¢ dodatkowych ustug transportowych typu wypozyczalnie samochoddw lub skuteréw na minuty
poprawa spdjnosci i jakosci infrastruktury rowerowe;j i pieszej
akcje promocyjno-edukacyjne zachecajgce do podrdzowania w sposdb zréwnowazony

Rys. 64. Co sktonitoby mieszkarncéw Metropolii, do zamiany samochodu na zréwnowazony sposéb podrézowania

(ogétem n=5005)
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Motywacja:
Podrozowanie zrownowazone

58,6% 57,3%
51,6% 54,9% °

28,6%

19,1% 18,5%

60% 7.9% 7,6% 81% 113%

4,5%

kobieta mezczyzna
(n=2466) (n=2539)
M ograniczona liczba miejsc parkingowych u celu podrdzy
B wzrost kosztow parkowania
zachety finansowe ze strony pracodawcy
B bliskos¢ przystanku transportu zbiorowego
W dostep do transportu na zgdanie
W wysokiej jakosci informacja pasazerska (np. z rzeczywistymi czasami przejazdéw)
B zmniejszenie liczby wymaganych przesiadek
B pofaczone rozktady jazdy réznych srodkéw transportu
budowa parkingéw dla samochoddéw i roweréw w rejonach przystankdéw na obrzezach miast
B mniejsze koszty podrézy transportem zbiorowym
B krétszy czas podrdzy transportem zbiorowym
B wieksza czestotliwosé kursowania linii transportu zbiorowego
B wieksza dostepnosé dodatkowych ustug transportowych typu wypozyczalnie samochoddw lub skuteréw na minuty
M poprawa spdjnosci i jakosci infrastruktury rowerowej i pieszej
akcje promocyjno-edukacyjne zachecajgce do podrézowania w sposéb zrdwnowazony

Rys. 65. Co sktonitoby mieszkancéw Metropolii, do zamiany samochodu na zréwnowazony sposéb podréozowania w zaleznosci od ptci
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Motywacja:
Podrozowanie zrownowazone

do 18 lat 19-30 lat 31-40 lat 41-50 lat 51-60 lat 61-70 lat powyzej 70 lat

(n=140) (n=1556) . (n=1697) . (n=1106) - (n=317) (n=142) (n=47)
W ograniczona liczba miejsc parkingowych u celu podrézy

B wzrost kosztéw parkowania
zachety finansowe ze strony pracodawcy
M bliskos$¢ przystanku transportu zbiorowego
B dostep do transportu na zadanie
W wysokiej jakosci informacja pasazerska (np. z rzeczywistymi czasami przejazdow)
W zmniejszenie liczby wymaganych przesiadek
B potaczone rozktady jazdy réznych srodkéw transportu
budowa parkingdw dla samochoddw i rowerdw w rejonach przystankdw na obrzezach miast
B mniejsze koszty podrdzy transportem zbiorowym
B krotszy czas podrézy transportem zbiorowym
m wieksza czestotliwosé kursowania linii transportu zbiorowego
B wieksza dostepnos¢ dodatkowych ustug transportowych typu wypozyczalnie samochoddéw lub skuteréw na minuty
B poprawa spoéjnosci i jakosci infrastruktury rowerowej i pieszej
akcje promocyjno-edukacyjne zachecajgce do podrézowania w sposéb zréwnowazony

Rys. 66. Co sktonitoby mieszkancéw Metropolii, do zamiany samochodu na zréwnowazony sposéb podrézowania w zaleznosci od wieku
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Motywacja:
Podrozowanie zrownowazone

Tab. 22. Co sktonitoby mieszkarncow Metropolii, do zamiany samochodu na zréwnowazony sposéb podrézowania w zaleznosci od powiatu zamieszkania

B
S - o S o
o o o (@) = o
=2 28, 2% =2, To = 2 of _%, 55 - % =o
= 1 @ O o 1o o > & = T3 9o noo o~ 35 ]
Bs S35 RS @5 B3 £33 Bw f7 ©2E 53 4y L& 8%
< N 3 =
g% £:% 928 uF fJ% 22 v§ S5 5% gz Sk JZ &3
% & 2 2 & % S 5 <
= & = = P =
wieksza czestotliwo$¢ kursowania linii transportu zbiorowego 44,4% 56,0% 50,0% 48,7% 64,7% 68,4% 61,2% 59,1% 54,1% 68,9% 55,1% 61,4% 57,9%
potaczone rozktady jazdy réznych srodkéw transportu 51,2% 51,9% 49,2% 51,6% 53,0% 45,9% 55,2% 49,8% 50,0% 56,1% 44,1% 49,1% 51,4%
krétszy czas podrozy transportem zbiorowym 40,5% 43,6% 42,6% 45,7% 62,2% 52,0% 51,3% 45,0% 32,7% 45,4% 49,7% 31,6% 50,2%
zmniejszenie liczby wymaganych przesiadek 47,8% 38,2% 47,3% 39,5% 42,4% 37,8% 46,3% 31,6% 43,9% 35,7% 36,5% 42,1% 40,4%
mniejsze koszty podrdzy transportem zbiorowym 33,7% 38,6% 29,7% 36,5% 33,4% 41,8% 35,5% 40,2% 32,7% 49,5% 45,9% 45,6% 37,0%
bliskos¢ przystanku transportu zbiorowego 29,3% 29,1% 30,9% 30,3% 26,4% 28,6% 30,1% 36,6% 30,6% 25,0% 23,8% 33,3% 28,9%

poprawa spdjnosci i jakosci infrastruktury rowerowej i pieszej 24,9% 24,9% 21,1% 26,9% 29,4% 23,5% 23,0% 27,7% 28,6% 25,5% 25,1% 29,8% 26,6%

budowa parkingéw dla samochodéw i roweréw w rejonach
przystankdw na obrzezach miast

wysokiej jakosci informacja pasazerska (np. z rzeczywistymi
czasami przejazdow)

zachety finansowe ze strony pracodawcy 17,1% 22,1% 16,0% 19,6% 18,4% 26,5% 11,9% 16,8% 26,5% 17,3% 22,2% 10,5% 18,8%

20,5% 25,1% 30,5% 26,8% 19,3% 11,2% 23,0% 26,4% 22,4% 26,0% 14,9% 14,0% 22,6%

23,9% 19,2% 23,4% 20,1% 20,3% 23,5% 17,9% 15,9% 23,5% 15,8% 26,2% 19,3% 20,2%

wzrost kosztéw parkowania 11,2% 9,6% 8,6% 12,8% 9,9% 18,4% 7,8% 6,4% 8,2% 5,1% 8,9% 3,5% 9,7%

wieksza dostepnos¢ dodatkowych ustug transportowych typu
wypozyczalnie samochoddw lub skuteréw na minuty

ograniczona liczba miejsc parkingowych u celu podrézy 7,3% 6,9% 5,5% 7,7% 8,5% 8,2% 6,9% 4,3% 3,1% 5,1% 7,6% 0,0% 7,1%

10,7% 8,8% 7,0% 7,0% 7,1% 4,1% 8,1% 8,6% 8,2% 4,6% 8,9% 22,8% 7,8%

dostep do transportu na zadanie 5,9% 5,1% 5,5% 7,5% 7,1% 10,2% 6,3% 8,6% 4,1% 9,2% 5,4% 14,0% 6,9%

akcje promocyjno-edukacyjne zachecajgce do podrézowania w
sposdb zrownowazony
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Motywacja:

Podrozowanie zrownowazone

69,0%
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30-40 minut (n=804) 40-50 minut (n=876) 50-60 minut (n=112) 69-90 minut (n=732)

B ograniczona liczba miejsc parkingowych u celu podrézy
B wzrost kosztéw parkowania
zachety finansowe ze strony pracodawcy
W bliskos$¢ przystanku transportu zbiorowego
B dostep do transportu na zadanie
B wysokiej jakosci informacja pasazerska (np. z rzeczywistymi czasami przejazdow)
B zmniejszenie liczby wymaganych przesiadek
B potaczone rozktady jazdy réznych srodkéw transportu
budowa parkingdw dla samochoddw i rowerdw w rejonach przystankow na obrzezach miast
B mniejsze koszty podrdzy transportem zbiorowym
B krotszy czas podrézy transportem zbiorowym
B wieksza czestotliwos¢ kursowania linii transportu zbiorowego

40,0%
40,0%

3%
11,7%

41,7%

>90 minut (n=60)

B wieksza dostepnos¢ dodatkowych ustug transportowych typu wypozyczalnie samochodéw lub skuteréw na minuty

M poprawa spojnosci i jakosci infrastruktury rowerowej i pieszej
akcje promocyjno-edukacyjne zachecajgce do podrdézowania w sposéb zréwnowazony

5,0%

6,2%
8,4%

ogétem (n=2584)

Rys. 67. Co skionitoby mieszkancéw Metropolii, do zamiany samochodu na zréwnowazony sposéb podrézowania w zaleznos$ci czasu dojazdu do rdzenia samochodem osobowym
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Motywacja:
Podrozowanie zrownowazone
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30-40 minut (n=452) 40-50 minut (n=430) 50-60 minut (n=405) 69-90 minut (n=781) >90 minut (n=5160) ogotem (n=2584)

B ograniczona liczba miejsc parkingowych u celu podrézy
B wzrost kosztéw parkowania
zachety finansowe ze strony pracodawcy
W bliskos$¢ przystanku transportu zbiorowego
B dostep do transportu na zadanie
B wysokiej jakosci informacja pasazerska (np. z rzeczywistymi czasami przejazdow)
B zmniejszenie liczby wymaganych przesiadek
B potaczone rozktady jazdy réznych srodkéw transportu
budowa parkingdw dla samochoddw i rowerdw w rejonach przystankow na obrzezach miast
B mniejsze koszty podrdzy transportem zbiorowym
B krotszy czas podrézy transportem zbiorowym
B wieksza czestotliwos¢ kursowania linii transportu zbiorowego
B wieksza dostepnos¢ dodatkowych ustug transportowych typu wypozyczalnie samochodéw lub skuteréw na minuty
M poprawa spojnosci i jakosci infrastruktury rowerowej i pieszej
akcje promocyjno-edukacyjne zachecajgce do podrdézowania w sposéb zréwnowazony

Rys. 68. Co sktonitoby mieszkarncow Metropolii, do zamiany samochodu na zréwnowazony sposéb podrézowania w zalezno$ci czasu dojazdu do rdzenia transportem zbiorowym
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Wiza podrézowania w Metropolii
Rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo

Propozycje rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo w codziennej podrozy
formutowane byty w sposdb bardzo szczegotowy, ale rowniez w sposob dosyc
powierzchowny i ogolny. Propozycje takie zaproponowato 50% badanych, z czego
unikatowe propozycje to 1815 wpisow. Propozycje te opisywane byty w nastepujacy
sposob (dostowne cytaty z opisow Respondentow):

= Wyodrebnienie w miare mozliwosci dedykowanych drog rowerowych, wyraznie
oddzielonych od ruchu samochodow - egzekwowanie zakazu palenia w
pociggach, regularne kontrole przedziatow rowerowych pod katem nietrzezwych
I agresywnych pasazerow

= (zestsze kursy z optymalng trasg, buspasy, alternatywne mozliwosci dotarcia
do celu. Do 2003r mieszkatem i pracowatem w Gdansku, potem do 2018 w
Warszawie, teraz od 2018 znowu w Gdansku. Gdanski transport w porownaniu
do Warszawy to tragedia. W Warszawie, czeste kursy autobusow np.. 523 0 7
rano co 4 .minuty. W Gdansku 168 Emaus->Siedlce->Emaus, po co taka
nieoptymalna trasa? Tam powinien byc przystanek tramwajowy na zakrecie,
wtedy autobus nie musi zajezdzac na petle Siedlce. Kolejny przyktad
idiotycznego rozwigzania, to 227, wyjezdza z przystanku Warnenska, czeka na
zielone aby wjechac na skrzyzowanie, a potem az na tym samym skrzyzowaniu
zmieni sie Swiatto na czerwone, aby magt sie wigczyc do ruchu i zatrzymac sie
na przystanku Belgradzka. W Warszawie jesli jedna trasa jest nieprzejezdna
miatem mozliwos¢ dojechania dtuzej ale innymi autobusami, lub tramwajami. W
Warszawie w centrum jezdzi sie tramwajami, na obrzezach autobusami.
Tramwaje maja trasy alternatywne, jak jedna jest niedrozna to mozna fatwo
przekierowac na objazdy. Nie chce sie wiecej rozpisywac — to moje zdanie.

= Skuteczniejsze patrolowanie pociggobw SKM  szczegdlnie w  okresie
dojazdu/powrotu z pracy (piwkujacy panowie) oraz w godzinach wieczornych. .

= Ufatwienia w podrozach rowerem - czeste zmiany biegu Sciezki rowerowej
wymagajg jazde skrotami oraz chodnikiem (traktowanie roweru nie jako
rekreacji a sposobu komunikacji w miescie). Wprowadzenie rozwigzan
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poprawiajgcych bezpieczenstwo rowerzystow szczegdlnie na skrzyzowaniach i
wyjazdow z bram. Dalsza budowa Sciezek rowerowych.
Poprawa/wprowadzenie komunikagji do obszarow peryferyjnych.
Wprowadzenie rzetelnej informacji pasazerskiej - chciatbym miec pewnosc, ze
dany kurs w danym dniu zostanie wykonany (a z tym w weekendy w mnigj
oczywiste miejsca bywa roznie). Wprowadzenie odcinkowych pomiarow
predkosci na gtownych drogach (w szczegolnosciach przelotowych w
mniejszych  miejscowosciach). Wprowadzenie rozwiazan poprawiajgcych
bezpieczenstwo w otoczeniu przystankéw, zarowno 0s6b oczekujgcych
(oSwietlenie, zadaszenie, przycisk SOS) jak i pasazeréw dochodzacych
(bezpieczne przejscia dla pieszych, spowalniacze, azyle, itp.).

Zdecydowana reakcja pracownikow (kontroleréw, kierowcéw, maszynistow itp.)
na osoby zaktdcajace spokdj pasazerow - czyli osoby pijane, bezdomne,
wulgarne czy stuchajace gtosno muzyki (z gtosnikow, nie przez stuchawki
oczywiscie). W ostatnim czasie takze na osoby nienoszace maseczek i
nieutrzymujgce dystansu spotecznego. Jasna komunikacja. np. przy awarii SKM,
oczywiscie niemozliwej do przewidzenia, pasazer najczesciej nie wie, jak dtugo
potrwa jego podroz, za ile naprawde przyjedzie pociag zastepczy itp. Ma to
znaczenie, poniewaz w wielu przypadkach mozna zaplanowac alternatywny
sposab podrozowania. W praktyce pasazer najczesciej jest pozostawiony sam
sobie. Likwidacgja zielonych strzatek na skrzyzowaniach w centrach miast -
wiekszoS¢ potracen pieszych na pasach jest na tych skrzyzowaniach, gdzie sg
witasnie zielone strzatki, ktore przez kierowcow sa traktowane jak zielone
Swiatto. Sam wielokrotnie bytem Swiadkiem sytuacji, na skrzyzowaniu ul.
Witadystawa IV i 10 Lutego w Gdyni, gdy samochod wjezdzat na pasy, choc byli
juz na nich ludzie.

Edukacja kierowcow w zakresie odczuwania bezpieczenstwa przez
rowerzystow na ulicach przeznaczonych dla ruchu ogdlnego. Czestsze kontrole
w zakresie trzezwosci i posiadanych uprawnien kierowcow. Ograniczenie
predkosci na gtownych arteriach miasta. 4. Budowa pasow rowerowych
oddzielonych od ruchu ogoalnego.

A Obszar Metropolitalny ~ Unia Europejska
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Wiza podrézowania w Metropolii

Rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo

Edukacja, edukacja i edukacja. Propagowanie bezpiecznych zachowan na drodze,
nagradzanie kierowcow za bezpieczng jazde, promocja zrownowazonego stylu
zycia, wzajemnej zyczliwosci, radzenia sobie ze stresem i agresja. Czerwona fala
dla pojazdow przekraczajacych dopuszczalng predkosc (widziatem takie
rozwigzanie w Norwegii).

Inwestycje w transport kolejowy - PKM/SKM. Buspasy, ale nie kosztem
obecnych odcinkow jezdni, tylko dobudowane nowe pasy. Dtuzsze sktady
pociggow SKM, PKM. Kratsze przerwy pomiedzy kolejnym kursami w godzinach
szczytu

Komunikacja miedzy gming wiejska Tczew a miastem Tczew jest na niskim
poziomie - kursy prywatnych przewoznikdw busami sg rzadkie w ciggu dnia, w
nocy nie kursujg, a do tego s3 relatywnie drogie. Komunikacja kolejowa miedzy
Tczewem a 3miastem jest staba - jakis czas temu zlikwidowano najtansze
pofgczenia (SKMki), od lat jest problem wieczorno-nocnych powrotéw np. z
teatru czy koncertu w Gdansku czy Gdyni.

Likwidacja pasow rowerowych w jezdni - niebezpieczne sytuacje i realizacja
wydzielonych tras rowerowych. Ograniczenie predkosci ruchu rowerow na
trasach rowerowych w terenie zabudowanym do 15 km na godzine a w
miejscach niebezpiecznych do 5km/h (np.. przejazdy przez ulice, przejscia dla
pieszych). Poprawa nawierzchni drog. Rozbudowa uktadu ulicznego.

Poprawa infrastruktury rowerowej (ciggtoSc oraz taczenie jej z ruchem
samochodowym, a nie pieszym, tzn. pasy rowerowe na jezdni zamiast ciggow
pieszo-rowerowych). Skuteczna walka z parkowaniem w miejscach takich jak:
chodniki, obreb skrzyzowan i przejsc dla pieszych. Wyeliminowanie piratow
drogowych, przede wszystkim: przekraczajgcych predkosc, niezatrzymujgcych
sie na czerwonych strzatkach, wymuszajacych pierwszenstwo na przejsciach dla
pieszych, wyprzedzajgcych na przejsciach dla pieszych

Porzadnie wyszkoleni i doSwiadczeni kierowcy. Tabor i infrastruktura, ktdra nie
ma kilku awarii dziennie. Pozbycie sie meneli (tzn. bezdomnych) i pijanych z

pojazdow. Zwiekszenie bezpieczenstwa podrozy  w godzinach
poznowieczornych (nie raz padatam ofiara zaczepek, kradziezy czy wrecz
molestowania!)

2 pasy w kazdym kierunku na Spacerowej
3 pasy na obwodnicy.
Aby autobusy jezdzity czesciej

Akcje i formacyjne/edukacja ludzi/dzieciakow zeby reagowac jak widzg cos
niepokojacego w zachowaniu innych wraz z informacjg co robic w takich
sytuacjach

Aktualnie powodem jest koronawirus, wiec zapewne to mnie demotywuje do
komunikacji zbiorowej.

Aktualnie powstrzymuje przed komunikacjg zbiorowg pandemia, ludzie bywajg
agresywni a kierowcy nie sg w stanie tego opanowac w pojedynke

Aktualnie realne egzekwowanie przepisow dotyczacych noszenia masek i
zachowywania dystansu spotecznego. ogolnie poprawienie stanu technicznego
pojazdow, co sprawitoby, ze mniejsza ich liczba wypadataby z kursow.

Aktualnie zwiekszenie czestotliwosci kursow i mniejszy ttok w Srodkach
transportu

Aktualnie, mnigjszy ttok w komunikacji publicznej z uwagi na covid
Aktywny monitoring w komunikacji miejskiej.

Aplikacja mobilna pozwalajgca zakupic bilet on-line oraz pozwalajaca Sledzic
czas rzeczywisty podrozy. Dzieki temu nie stresowatbym sie o bilet ani o
spoznienie do np. pracy.
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Wiza podrézowania w Metropolii

Rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo

Asfaltowana, gtadka trasa rowerowa z Oruni Gornej przez Granitowg do
centrum, z oSwietleniem i monitoringiem na Oruni. Juz ponad dekade miasto
blokuje przejazd t3 trasa rowerem czy hulajnoga (budowa drogi po wale, Forum
Gdansk, wiadukt Biskupia Gorka, objazdy brukiem, kocimi tbami lub brak
objazdu). Szybki tramwaj/pociag elektryczny/réownowazny inny z Oruni Gornej (z
centrum osiedla, blisko przystanku Orunia Goérna, nie z pola za osiedlem) do
centrum miasta i ew. do Wrzeszcza.

Autobusy przegubowe na trasie Gd.-Jasien - Centrum Gdanska
Autobusy z obrzezy miasta do przemystowych czesci
Autonomiczne pojazdy

Autonomiczne, punktualne pociggi SKM.

Bardziej nowoczesne (bezawaryjne) pojazdy kolei miejskich, czestsze kontrole
Stuzb Ochrony Kolei.

Bardziej odseparowane od siebie miejsca. Zmnigjszytaby ryzyko kradziezy lub
niewielkich aktéw przemocy seksualnej (klepanie, tapanie).

Bardzo dobrej jakosci i szerokie ulice, przy kazdej ulicy sciezka rowerowa

Bardzo dobrze oSwietlone deptaki i przystanki komunikacji miejskiej, kamery na
dworcach i przystankach (chociazby kamera umieszczona na pobliskiej lampie),
czestsze patrole strazy miejskiej lub policji, szczegolnie, gdy sie sciemnia oraz
pozbycie sie z dworcow i przystankow 0sob bezdomnych czy 0séb wciskajgcych
kwiatka, zaczepiajacych i wytudzajacych pienigdze rzekomo na leczenie bliskiej
osoby - mysle, ze systematyczny patrol i interwencja odstraszytaby te osoby.

Bat na kierowcow i rozbudowa infrastruktury rowerowej kosztem
samochodowej. W Polsce kierowcy jezdza jak wariaci. Jest to spowodowane
przewymiarowang, rozpasang infrastruktura i traktowaniem samochodu jako

najwyzszego prawa cztowieka. Parkowac mozna wszedzie, chyba ze stupek
fizycznie zabrania. Na wiekszosci drog w miescie jest ograniczenie do 50 km/h
ale s3 tak zaprojektowane, ze mozna sie swobodnie czuc jadac po nich 90 km/h.
Mamy petng spoteczng akceptacje i przyzwolenie policji do jazdy 20-30 km/h
powyzej obowigzujgcego limitu i drogi na to pozwalajg, a nawet na wiecej.
SzerokoSC zabija. Konsekwencjg tego stanu rzeczy jest, ze piesi czujg sie
zdominowani przez hatas i smrod, rowerzysci boja sie jezdziC po drogach i
wybierajg chodniki i jeszcze wiecej ludzi przesiada sie do samochodow zeby sie
od tego odciac.

Bez przesiadek, lepiej skomunikowane OBC, tramwaj z Zaspa.
Bezkolizyjna droga rowerowa z Gdyni do Gdanska.
Bezkolizyjne skrzyzowania Sciezek rowerowych.

Bezpieczenstwo uwazam, ze jest na poziomie, ale brak infrastruktury rowerowej
| poszanowania uczestnikow ruchu wzgledem innych. A no i dzieci na ddr, gdzie
Sg pieszymi.

Bezpieczna infrastruktura piesza i rowerowa oraz ograniczenie predkosci
pojazdow.

Bezpieczna infrastruktura pieszo —rowerowa.
Bezpieczna jazda innych uczestnikow ruchu..

Bezpieczna, odseparowana od ruchu samochodowego oraz
infrastruktura rowerowa na wiekszej liczbie ulic.

spojna
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Wiza podrézowania w Metropolii
Rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo

Czestsze przyjazdy autobusow, pociggow

Czeste kontrole biletow i skuteczne, natychmiastowe eliminowanie pasazerow
nie spetniajgcych warunkow do wspodlnego podrozowania - pijani, Smierdzacy
tzw. zule.

Czeste kontrole poligi gdyz kierowcy nagminnie uzywajg telefonow
komorkowych w czasie jazdy jak tez kontrola przy przejsciach dla pieszych w

godzinach rozpoczynania zajec lekcyjnych ,dzieci czekajg bardzo dtugo zanim
zostang opuszczone na pasy

Czeste kontrole samochodéw marki BMW

Czeste kontrole stuzb porzadkowych i akcje promujace reagowanie innych
pasazerow na nietypowe sytuacje

Czeste kontrole Strazy Ochrony Kolei w SKMach, szczegolnie w nocnych
godzinach.

Czeste kursy autobusow

Czeste kursy pociggow SKM i autobusow, zmniejszajace zapetnienie pojazdow.
Czeste lotne patrole ochrony, szczegolnie w SKM

Czestsze kursowanie transportu publicznego = mniegj ludzi w sktadach
Czestsze kursy komunikagji.

Czestsze interwencje stuzb takich jak SOK, mozliwoSc skorzystania z
komunikacji tylko po okazaniu biletu — przyktadem moze byc Chorwacja, gdzie
bilety sprawdza sie przy otwartych drzwiach do pojazdu badz Stany
Zjednoczone, gdzie trzeba przejsc przez barierki i bramki.

Czestsze kontrole

Czestsze kontrole bezpieczenstwa taboru prywatnych firm autobusowych,
ktorych obszarem dziatania jest powiat leborski. Autobusy te nie nadaja sie do
przewozu pasazerow. S3 to przerobione samochody dostawcze, ktore maja
wstawione  siedzenia.  Kierowcy rowniez nie  sprawiaja  wrazenia
odpowiedzialnych, wiec jak juz jestem zmuszona do podrozy tego typu linig
autobusowg, obawiam sie o swoje zdrowie i zycie.

Czestsze kontrole biletow, monitoring, czestsze kontrole policji.

Czestsze kontrole biletow, reagowanie kierowcow na burdy w pojazdach, jesli
nie osobiscie, to systemem napadowym

Czestsze kontrole ochrony w sktadach SKM. Zwtaszcza na koncach wagonow, w
ktorych notorycznie jest pity alkohol przez starszych panow. Jezdze codziennie
rowerem - nie usmiecha mi sie jezdzenie w woni alkoholu. Dodatkowo, jako
kobieta, mam spore obawy, co moze mnie spotkac od strony takich podpitych
jegomosciow. A roweru przeciez nie moge przewiez€ w innym miejscu wagonu.
Rzadko kiedy czuje sie bezpiecznie w podrozy SKMka.

Czestsze kontrole policyjne na drodze S7, 89.
Czestsze kontrole w pociggach tramwajach itd. zwtaszcza w godzinach nocnych
Dobra nawierzchnia ulic, Sciezek rowerowych i chodnikow.

Dobra struktura sciezek rowerowych tych w miescie jak i tych, ktore prowadza z
obrzezy miasta (dzielnic) do centrum. LeSne Sciezki, ktore sg od lat s3
"rozjezdzane przez ciezki sprzet leSny i nie naprawiany czyli wyrownywany.

Dobre i czeste potaczenie autobusowe z Malborka do Tczewa.
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Wiza podrézowania w Metropolii
Rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo

Ja z Gdyni, abySmy co najmniej mieli takie Sciezki rowerowe jak w Gdansku, a
nawet ich przegonili. No i potaczenie przez Kwiatkowskiego Obtuza z
Grabowkiem . Pozdro dla Metropolii

Jakakolwiek linia komunikacji miejskiej przejezdzajaca przez mojg miejscowosc!
To byto bytoby bezpieczniej, bo dzis do przystanku trzeba dojsc pieszo albo do
Gdanska (ul. Bysewska) lub do Lezna (Al. Lipowa) czy Pepowa (przystanek PKM).
WieS Czaple mimo, ze bezposrednio graniczy z Gdanskiem jest obecnie
wykluczona komunikacyjnie! Problemem jest tez dojazd do komunikacji
gdanskiej hulajnoga elektryczna. Bo chot zgodnie z regulaminem ZTM Gdansk,
mozna jg przewozic ztozong, dzieci czesto sg wypraszane z autobusu i nie moga
dotrzec na czas do szkoty. Mimo wielokrotnych interwencji sytuacja sie nie
zmienia.

Jakby nie siedziato w autobusie, wszystkie miaty witaczong i efektywna
klimatyzacje.

Jako rowerzysta czutbym sie bezpieczniej w codziennych podrozach gdyby
infrastruktura drogowa byta bezpieczna tzn. fizycznie ograniczata do predkosci
bezpiecznych dla okreSlonej kategorii drogi, a drogi o parametrach wyzszych
przecinaty sie z ruchem rowerowym bezkolizyjnie. Tam gdzie fizycznie
odseparowany ruch samochodow krzyzowat sie kolizyjnie z rowerowym
predkosc samochodow byita fizycznie ograniczana a widocznoSE wzajemna w
razie koniecznosci wspomagana (lustra). Generalnie stosowanie wzorowanych
na holenderskich wytycznych projektowania drog rowerowych czy drog w ogole.

Jakos¢ drog
Jakosc iilosc drog

Jazda kierowcow zgodna z kodeksem drogowym - bez przekraczania predkosci i
wyprzedzania na tzw. , trzeciego"; wtaczanie kierunkowskazow przed skretem.

Jazda rowerem z daleka od ulicy na dedykowanej Sciezce.

Jazda rowerem: wydzielenie paséw rowerowych, odchodzenie od modelu
wydzielonych drog rowerowych; Jazda komunikacja miejska: zwiekszona
czestotliwosc- mniejsze napetnienie w pojazdach;

Jeden bilet na cate Trgjmiasto.
Jeden bilet na wszystkie Srodki komunikacji miejskiej
Jeden bilet na wszystkie Srodki transportu.

Jedna taryfa! Bezpieczenstwo podrozy oznacza dla mnie skupienie sie na swoich
sprawach, a nie na podrdzy jako takiej - jej organizacji, poSwiecaniu czasu na
kalkulowanie kosztoéw. Podréz transportem publicznym to Srodek do celu (praca,
sprawy osabiste, rekreacja). Swiadomosc, ze ptace za ten Srodek wg widzimisie
roznych przewoznikow (wtascicieli), ktorzy nie sg w stanie dogadac sie miedzy
sobg, aby mi to poruszanie sie utatwic, sprawia, ze mam poczucie, ze specjalnie
nikt sie tutaj moim interesem nie przejmuje. Jak zatem mam sie czuc bezpiecznie
przy takim podejsciu do transportu zbiorowego?

Kamery, straz widoczna na miescie.

Kampania informacyjno-edukacyjna skierowana do wszystkich uzytkownikow
drog (piesi, kierowcy, rowerzysci) uczaca wzajemnego poszanowania praw i
zyczliwosci - skonczyc z narastajgcg wrogoscig i oskarzeniami!

Kontroler nie powinien wygladac i zachowywac sie jak ztodziej - zazwyczaj nie
da sie odroznic kto jest kontrolerem a kto ztodziejem. Przepisy dot. maseczek
powinny byc realnie egzekwowane (ktokolwiek nie ma maseczki, kierowca nie
rusza z przystanku).

Kontrolowanie kierowcow, aby przestrzegali ograniczen predkosci, parkowania i
nie jezdzili na czerwonym Swietle.
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Wiza podrézowania w Metropolii

Rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo

Mniej os6b w komunikacji miejskiej przez zwiekszenie czestotliwosci kursow.
Mniej 0s6b w pojazdach komunikacji miejskiej.
Mniej osob w pojezdzie

Mniej pasazerow w komunikacji miejskiej, zakrywanie przez wszystkich nosa i
ust (maseczki czesto noszone na brodzie albo wcale).

Mniej patologii ktorej nie da sie stuchac w przestrzeni publicznej.

Mniej przesiadek.

Mniej przesiadek, wieksza czestotliwosc kursow.

Mniej przesiadek. Brak potgczen miedzy dzielnicami i wszytko przez Gdansk Gt.
Mniej rowerzystow zakaz rowerdw. Brak pieszych.

Mniej samochodow na ulicach, wiecej miejsc siedzacych w tramwajach, SKM i
autobusach.

Mniej samochodow.
Mniej samochodow na drogach i mniej agresji innych uzytkownikdw drog.
Obecnie jest Covid, wiec staramy sie nie korzystac z komunikacji miejskiej.

Obecnie kwestia bezpieczenstwa jest silnie zwigzana z sytuacjg pandemii.
Autobusy w Gdansku sa zattoczone, tylko wyzsza czestotliwosé pozwoli na
roztadowanie potokow, a tym samym zwiekszenie bezpieczenstwa.

Obecnie nie korzystam z komunikacji ze wzgledu na pandemie. Poprawa tej
sytuacji sprawitaby ze ponownie zaczetabym korzystac z autobusu.

Obecnie to czestsze kontrole odnosSnie obowigzku zakrywania ust i nosa oraz
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czestsze kursy

Obecnie w czasie zagrozenia epidemicznego przydatyby sie czestsze kontrole
przestrzegania przepisow zastaniania ust i nosa. Niestety czesc ludzi nadal to
ignoruje. Z kolei w godzinach wieczornych regularne patrole Strazy Miejskiej
dziatatyby odstraszajgco na rozmaitej masci margines spoteczny.

Obecnie w trakcie pandemii wieksza iloSC i czestotliwosc kursow komunikagji
miejskiej, tak zeby w pojazdach byto jak najmniej osab.

Obecnosc 0sob odpowiedzialnych za bezpieczenstwo pasazerow.

Obecnosc poligji na drogach i edukacja kierowcow samochodow polegajaca na
umiejetnosci prowadzenie samochodu w ruchu miejskim. Nagminnym jest
korzystanie z bus pasow przez pojazdy nieuprawnione, wjazd na skrzyzowanie
bez mozliwosci opuszczenia go przed zmiang Swiatet, nie respektowanie zasady
jezdzenia na zamek. Ponadto nalezy uSwiadomic jak wazna jest dynamika
poruszania sie w ruchu miejskim, niektorzy kierowcy nie zdaja sobie sprawy ze
spozniona reakcja na zielone Swiatto powoduje zwiekszenie sie dystansu
miedzy samochodami co z kolei ma wptyw na przepustowosc skrzyzowania.
Jest 0 a ograniczona w niektorych przypadkach o 50%.

Patrole Poligji / Strazy Miejskiej na dworcach, petlach i weztach przesiadkowych.
Patrole Poligji lub Strazy Miejskiej.

Poprawa infrastruktury rowerowej w miescie.

Poprawa infrastruktury rowerowej, edukacja kierowcow i rowerzystow.

Poprawa warunkow jazdy po obwodnicy. Duzo kierowcow jezdzi zbyt szybko i
brawurowo, powodujgc zagrozenie na drodze.

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

,’\ Gdansk Gdynia Sopot

CONSULTING



Wiza podrézowania w Metropolii
Rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo

Sprawny system potaczen publicznych z duzymi miastami.

Stabilny rozktad jazdy, brak opoznien. Pracownicy ZTM pilnujacy przestrzegania
zasad- maseczki, dystans, kultura. Lepiej oSwietlone przystanki wieczorami i
zima, zas latem zacienione przystanki z drzewami.

Stan techniczny SKM Wymiana taboru na nowy Z firm takich jak Pesa NewaG
oraz odpowiednie przeszkolenie pracownikow ZKM oraz pilna wymiana
autobusow wyprodukowanych przed 2010 rokiem a jezeli SKM 1990 rokiem.

Standardowe patrole stuzb nie w celach dbania o komfort i bezpieczenstwo
pasazerow. Mozliwos¢ zwrocenia sie do kogos w sytuacjach kiedy inny pasazer
zachowuije sie, nieodpowiednio itd. szczegolnie w godzinach wieczornych.

Stanowcza reakgja kierowcy na jakiekolwiek niebezpieczne zachowanie, bardzo
czeste patrole Policji i innych stuzb.

Stanowcze Egzekwowanie zasad podrozowania srodkami komunikacji masowej
w czasie pandemii.

Stosowanie sie kierowcow do obowigzujgcych przepisow drogowych.

Straz kolei w pociggach.

Straz miejska lub policja w pojazdach Komunikacji Miejskiej, zwtaszcza nocnej.
Stresuje mnie opcja spoznienia sie do pracy.

Strzezone parkingi rowerowe przy dworcach, windy w SKM dostosowane do
rowerow (moj sie nie miesci), wiecej miejsc na rowery w pociggach i SKM,
dostosowanie infrastruktury (np. ergonomiczne podjazdy dla roweréw na

schodach w SKM - w Gdansku Gtownym nie ma wcale, a w Srodmiesciu sg zbyt
strome)

Stworzenie dobrych potgczen z Gdanska potudnie.

Stworzenie Sciezek rowerowych,
Surowe karanie m.in. pijgcych alkohol w transporcie zbiorowym.

Wiecej kursow = mnigjszy ttok, wezwania przez gtosniki w komunikagji o
zachowanie dystansu brzmig jak drwina. Czystsze autobusy i tramwaje.

Zdublowane autobusy w czasie pandemii; kierowcy autobuséw przeszkoleni z
ptynnosci jazdy (bo czesto gwattownie przyspieszajga i hamuja co moze
spowodowac upadek np. starszej osoby); likwidacja mozliwosci zakupy biletéw u
kierowcy autobusu (zeby zajeli sie bezpiecznym prowadzeniem pojazdu a nie
sprzedaza biletéw) w zamian za mozliwos¢ zakupu go w autobusie z automatu;
mozliwosc zakupu biletow w Srodku SKM z automatu;

Ze wzgledu na bycie samotna matka i odwozenie dzieci do przedszkola a potem
ztobka a na koncu podrdz do pracy nie korzystam na co dzien z transportu
publicznego. Za duzo stracitbym cennego czasu.

Zgranie rozktadu jazdy pociggdw Regio z SKM bez obawy spdznienia do pracy.
Regio-SKM brak zgrania, tramwaj odcinek Gdansk Gtowny - Srodmiescie przez
ilos¢ Swiatet pokonuje w 10 minut - 3 przystanki. Mnigjsza ilo5C 0s6b
bezdomnych, ktore zagaduja czesto w stanie nietrzezwym od rana do wieczora.

Zielona fala na gtownych ciggach komunikacyjnych.

Zintegrowanie zarzadzania prac remontowych na drogach- wprowadzenie
logiki, jakiegos rozsadnego harmonogramu, zamiast rozpoczynanie remontu na
drogach gtownych i objazdowych jednoczesnie przy braku synchronizacji miedzy
poszczegolnymi miastami rejonu Trojmiasta. Prowadzenie prac remontowych
na drogach intensywnie 24g na dobe i skrocenie czasu remontu do minimum,
lub prace drogowe poza godzinami szczytow, w nocy i dni wolne od pracy.
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Wiza podrézowania w Metropolii
Metropolia za 20 lat

Wizje podrozowania w Metropolii byty opisywane w sposob bardzo szczegotowy, ale =
rowniez w sposob ogodlny. Wizje takie zaproponowato 50% badanych, z czego
unikatowe propozycje to 1842 wpisow. Propozycje te opisywane byty w nastepujacy
sposob (dostowne cytaty z opisow Respondentow):

= 1 pas na wszystkich jezdniach 2 i 3 pasmowych wydzielony na transport
rowerowy - poza drogami rowerowymi. Obowigzkowa separowana droga
rowerowa wzdtuz wszystkich linii kolejowych i drog szybkiego ruchu.
Zaprojektowane tunele lub wiadukty nad liniami kolejowymi i drogami szybkiego
ruchu: przyktady: ktadka/tunel na Spacerowej — co najmniej 3 miejsca (na dole,
w Srodku i przy wyjezdzie od strony Gotebiewa). Tunel/ktadka linia kolejowa
okolice Krykulca PDK, Ktadka nad torami pomiedzy Zrodto Marii a Osowa, ktora
zaraz sie rozsypie. Tunel pod obwodnica na wysokosci Gotebiewa

= Wersja pesymistyczna: Makabryczne korki, o ile nie przestanie sie budowac =
centrow typu Olivia business Center czy Alchemia w niewielkich odlegtosciach,
przy jednoczesnym braku edukacji proekologicznej i stabej ofercie transportu
publicznego, np. PKM oraz brakujgcych buspasach Wersja optymistyczna: wiecej
pracy zdalnej i zakupow online, czyli mniejszy ruch samochodowy, wieksza
Swiadomosc¢ ekologiczna ludzi przektadajgca sie na korzystanie z rowerow. Bez
zwiekszenia i zintegrowania liczby potaczen, biletow, stworzenia buspasow i
potaczen PKM nie bedzie dobrze.

= Rozwiniety transport szynowy, tramwaje w centrum, autobusy w dzielnicach
oddalonych od centrum. Dobrze zaprojektowane wezty przesiadkowe
Warszawski przyktad "Metro Ratusz Arsenat" dzikie ttumy ludzi tam sie
przesiadajg, a w Gdansku "Bretowo PKM" na palcach jednej reki mozna policzyc
pasazerow wysiadajgcych z 210 na tym przystanku. Mate autobusy dowozgce
ludzi do weztdw przesiadkowych, Warszawski przyktad autobus 201, w
Gdansku podobny to 195, prosze porownac czestotliwosSc kursowania
Warszawskiego 201 i Gdanskiego 195, taka jest wtasnie roznica pomiedzy
dobrze zaprojektowanym zbiorkomem, a gdanskim. Bezkolizyjne skrzyzowania.

Fundusze ;
Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS i Europejskie - ggfsclfapospollta

Pomoc Techniczna

Sprawny, wspolny system wypozyczalni rowerow/hulajnog. Prosta, jednolita
taryfa na transport zbiorczy. SKM potudnie oraz elektryzacia PKM.
Autonomiczne samochody na minuty.

Utworzenie obwodnicy omijajacej Pruszcz Gdanski (potaczenie np. od Trasy
Sucharskiego do drogi 91 przed Pszczdotkami i dalej do Autostrady A1). Szeroko
rozwinieta oferta wynajmu pojazdow na minuty - najlepiej zasilanych wodorem
aby byty ekologiczne a z drugiej strony nie wymagaty dtugich przestojow na
tankowanie, z przygotowanymi specjalnymi strefami przy kazdym wezle
komunikacyjnym i w centrum miasta gdzie wjazd miaty by tylko te pojazdy. Mam
nadzieje ze stanie sie to szybcigj niz za 20 lat - Bardzo mocna komunikacja
pasazerska z Pruszczem Gdanskim, aktualnie droga 91 staje sie coraz mnigj
wydolna i niebawem bedzie wymagata poprawy.

Kazdy mieszkaniec Metropolii ma nie wiecej jak 5 minut na piechote do
najblizszego przystanku. Przejazdy sg darmowe. Transport publiczny ma zerowe
emisje CO2. Centra Gdanska, Gdyni i Sopotu sg zamkniete dla ruchu
samochodowego a wiekszosc ulic przeksztatcona w woonerfy.

Mozliwosc sprawdzania przejazdow Srodkow transportu w czasie rzeczywistym
Zintegrowane rozktady, przemyslane przesiadki. Aplikacja kompleksowo
obstugujgca przejazdy kazdym Srodkiem w catej metropolii z mozliwoscig
zakupu biletéw, zwtaszcza miesiecznych (obecnie w Gdansku wyrabianie karty
miejskiej wymaga zostawienia legitymacji studenckiej na kilka dni w miejscu
wyrabiania, co wiele znajomych mi 0s6b uwazato za wielkie nieporozumienie |
rezygnowato z karzystania z transportu miejskiego)

Ograniczenie uzytkowania samochodow prywatnych przez odgorne nakazy i
zakazy (np. ograniczenia wjazdow do miast) - uzytkownicy nie zrezygnuja
dobrowolnie z przejazdow wtasnymi autami. Jest niewykorzystana szansa na
rozw0j potgczen droga morska - tramwaj wodny Gdansk-Sopot-Gdynia - Hel
jest zbyt mato popularny.
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Wiza podrézowania w Metropolii
Metropolia za 20 lat

Autonomiczne samochody na zadanie.
Autonomicznym i ekologicznym pojazdem zbiorowym.

Autostrady rowerowe, przywileje dla pieszych i rowerzystow. Bezpieczne
miejsca na zaparkowanie roweru. Uspokojony ruch samochodowy, wiece
potaczen transportu zbiorowego w weekendy.

Bardziej przyjazna mieszkancom i Srodowisku.
Bardziej rozbudowana PKM, wiecej Sciezek rowerowych.

Bardziej rozbudowana sieC kolei miejskiej, ktorg mozna dotrzec do innych
trojmiegjskich dzielnic.

Bardziej rozwinieta kolej metropolitalna i SKMka, wiecej drog szybkiego ruchu.

Bardziej zintegrowana, nadzorowana przez jedna instytucje, a nie wielu
organizatorow. )

Bardzo chciatabym rowery miejskie do 15 minut darmowe tak jak we wielu
miastach!

Bardzo chciatbym aby sieC transportu zbiorowego przeszta wspolna
reorganizacje i zostata wreszcie sensownie potgczona. Aby rozktady roznych
Srodkow tworzyty sensowng siec potgczen. Rownie mocno zyczytbym sobie aby
spoteczenstwo zamiast jedynie wzrastajgcych podziatow i agresji roznych grup
spotecznych, przestato byc przerazajgcym otoczeniem.

Bardzo dobra infrastruktura dla podr6zowania osobistymi Srodkami transportu
(rower, hulajnoga, etc.). Na dtuzszych dystansach osiowe potaczenia kolejka.
Samochaod jako uzupetnienie transportu.

Bardzo dobrze zorganizowany transport publiczny, ogromna ilosc drog dla
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pieszych rowerow, pojazdow elektrycznych jednoosobowych, samochody
autonomiczne. Brak pojazdow o silnikach spalinowych. Takie mam marzenie ale
prawda jest taka ze zalejg nas stare diesle z zachodnich krajow a nasi krajanie
beda jezdzic tymi ,rozscietaczami raka”

Bardzo duza dostepnosc rowerow i hulajnég wspoétdzielonych (rowniez w
dzielnicach odlegtych od centrum), koszty uzywania ich sg potaczone z biletem
na tradycyjng komunikacje zbiorowa. SKM doprowadzona do potudniowych
dzielnic Gdanska (co najmniej petla Swietokrzyska) oraz 2 tory SKM do
Pruszcza/Tczewa. Wezet przesiadkowy przy Gdansk Lipce (autobusy z potudnia
Gdanska, Pruszcza zwozg pasazerow + parking dla samochodéw). Obecna linia
PKM jest wpieta przy przystanku Zaspa rowniez w tory w strone Gdyni. Na
gtownych odcinkach SKM kursuje w szczycie do max 5 min. Poza szczytem co
max 10min. Staty takt SKM.

Bardzo popularne prywatne rowery elektryczne i skutery elektryczne.
Samochody uzywane tylko gdy naprawde potrzeba - deszcz, duzo bagazy,
zawozenie dzieci do szkoty itd..

Bardzo rozbudowana kolej ze zorganizowanym transportem do kolei (autobusy
do pkt zgodne z rozktadem jazdy, drogi rowerowe).

Bardzo rozwinieta sie€ nowoczesnej kolei SKM, wzbogaconej o nowe linie i
przystanki. Odpowiednik metro dla Trojmiasta, ze skoordynowanym
transportem kotowym, o duzej czestotliwosci.

Bardzo trudne pytanie, ale cieszy ze w koncu bedg inwestycje bo dtugo stato tu
wszystko, nikt sie nie interesowat. bedzie lepiej i zobaczymy co dalgj.. to juz
jednak co jest w planach bedzie ogromna pomoca na dtugie lata.
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Wiza podrézowania w Metropolii
Metropolia za 20 lat

Chciatabym efektywnego, szybszego transportu zbiorowego, rozbudowane;
infrastruktury dla pieszych i rowerzystow i mniejszej obecnosci samochodow w
miastach.

Chciatabym podrozowac transportem zbiorowym, ale mieszkajgc na obrzezach
miasta i widzac trend likwidacji potgczen to wielkich nadziei na poprawe nie
mam. PKM miata byc lekiem na korki, ale niestety mieszkajac na wsi, nie ma
mozliwosci dojazdu do stacji. Ale jakbym mogta pomarzyc to chciatabym zeby
zostaty wydtuzone linie tramwajowe w kierunku gminy Zukowo.

Chciatabym zeby miasto byto tak skomunikowane jak Berlin gdzie w godzinach
szczytu metro i inne kolejki na kazdej linii kursujg co 3 minuty a poza nim co 7.

Chciatabym, aby za 20 lat podroze odbywaty sie niemal wytgcznie transportem
zbiorowym/rowerem/pieszo, a liczba samochoddw osobowych poruszajacych
sie po Metropolii zostata zminimalizowana do minimum.

Chciatabym, zeby zmalata liczba samochodow poruszajacych sie po ulicach,
moze nalezatoby wprowadzic opfaty za wjazd do centralnych dzielnic (to
propozycja do poprzedniego pytania). Jednak mam obawy, ze nic sie nie zmieni,
samochodow bedzie przybywac, bedzie coraz brudniej i coraz gtosniej.

Chciatbym by byt bardziej popularny rower, bo bedzie mozna pracowac w duzej
mierze zdalnie z domu. Samochody bedg polegac tylko na transporcie wiekszym
niz 20km bo taka jest rozpietosc gdanska. krotsze odcinki powinny byc robione
komunikacja miejska (czeste potaczenia, przystanki na zadanie a nie na kazdym,
autobus ma priorytet w miesScie tak samo tramwaj). Samochod powinien byc
wybierany jako rozwigzanie ostatnie do poruszania sie po miescie. Bedzie coraz
cieplej (klimat sie zmienia), wiec rower i tylko rower powinien byc.

Chciatbym czeSciej korzystac z komunikagji zbiorowej. Wg mnie problem jest
opieranie komunikacji na kolejce SKM. Czesto potaczenia autobusowe nie sg
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Chciatbym jezdzic autem elektrycznym, juz teraz mysle o jego zakupie ale ilos¢
miejsc do tadowania psuje mi cata koncepcje. Auto zony stoi pod blokiem (mato
uzywane) i rozwazam zakup elektryka, ale gdzie go tadowac? Caty czas jest zbyt
mato takich tadowarek. Budujmy taka siec i pomozmy podjac decyzje tatwieg),
szybcie).

Chciatbym uruchomienie pociggu pomiedzy Wejherowem, Gniewinem, Debkami,
Karwig, Wtadystawowem, Redg - w ruchu okreznym

Chciatbym widzieC potgczenie Metropolii z wykorzystaniem linii kolejowych - czy
to nowych, czy tez zrewitalizowanych. Kolej umozliwia uzyskanie atrakcyjnych
czasow przejazdu i pozwala sprawnie taczyc odlegte miejscowosci czy dzielnice.

Chciatbym wiecej SKMKki | jakos zeby tramwaj byt szybszy bo jak na razie to
czasy przejazdu takie jak PKSem do Starogardu gdanskiego,

Chciatbym zeby kazdy mieszkaniec metropolii mogt dojechac wszedzie bez
samochodu i majac przystanek maksymalnie 5-10 minut od domu pieszo.

Chetnie przesiadtbym sie w mieScie z samochodu do komunikacji ale przy
obecnej siatce i systemie potaczen, matej czestotliwosci i braku wspdlnego
biletu na wszystkie srodki komunikacji w metropolii nie wyobrazam sobie za 20
lat podrozy tymi Srodkami transportu. Dla przyktadu. Obecnie by zawiezc
dziecko do przedszkola jazda komunikacja w obie strony zajmie mi 60 min z
wyjsciem z domu i dojsciem do przystanku i pozniej do przedszkola. A
samochodem zajmuje to max 20 min.!!!

Delegalizacji pojazdow spalinowych. Optaty za wjazd samochoddw do centrum.
Drastyczna rozbudowa infrastruktury rowerowej i promocja rowerow
elektrycznych..

Dtugie godziny spedzone w korkach.

Do pracy dojazd transportem zbiorowym.
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Wiza podrézowania w Metropolii
Metropolia za 20 lat

Etap I: dojazd samochodem do darmowego parkingu z weztem komunikacyjnym
Etap II: transport miejski lub pieszo/rower zaleznie od celu

Fatalna - przestarzaty, rozsypujacy sie tabor i infrastruktura, brak ludzi do pracy,
wysokie ceny biletow, w efekcie czego korki, bo ludzie nie beda chcieli korzystac
z komunikacji miejskiej.

Fizyczne ograniczenie predkosci w obszarze zabudowanym. Pojazdy przysztosci
- wygodnigjsze wersje hulajnog i rowerow wypozyczanych przez telefon. GPS
pokazujacy czym i jak najszybciej dojedziemy do celu. Automatyczne mandaty
dla tamigcych zasady ruchu drogowego.

Flota elektrycznych pojazdow na minuty potaczona korzystna taryfa z
tramwajami i pociggami.

Gdansk zamienia sie w drugie Detroit i przejazd z jednego kranca na drugi staje
sie praktycznie niemozliwy - ze wzgledu na niekompatybilny ze soba labirynt
ulic, nielogiczng sygnalizacje i rozwigzania typu TriStar. Wiekszosc¢ ludzi bedzie
mogta pracowac tylko w najblizszej okolicy, co docelowo wywotata duze
bezrobocie oraz koniecznos¢ podejmowania pracy ponizej swoich kwalifikacji.

Gesta siatka transportu autobusowego, tramwajowego, trolejbusowego i
szynowego z czestymi odjazdami. W tej chwili jezeli "ucieknie" mi PKM do/z
Gdyni do/z Gdanska (PKM trasa Gdynia Stadion - Gdansk Kietpinek) czekam..
godzine! Bez korkow to jest czas potrzebny na przejechanie tej trasy
samochodem tam i z powrotem!!!

Gesta sieC pociggow potaczonych z trolejbusami/tramwajami w miastach
(wspdlne przystanki, buspasy) oraz Sciezki rowerowe w miastach i pomiedzy
nimi.

Gesta sieC zintegrowanych, czesto kursujgcych potaczen roznych Srodkow
transportu publicznego, w tym szynowego. Rozbudowana sie¢ rowerowa z
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gtownymi/przelotowymi trasami oddzielonymi od ruchu kotowego. Weztowe,
tanie parkingi obstugujace rejony w zasiegu ruchu pieszego lub 1 potaczenia
komunikacja.

Gestsza sieC potaczen kolejowych z okolicznymi migjscowosciami

Gtowna os transportowa powinna stanowic rozbudowana SKM, ktéra stanie sie
koleja miejska a nie jak teraz aglomeracyjna. Powinna zostac rozbudowana o
linie na potudnie Gdanska. Dodatkowo powinna powstac nowa linia PKM
powinna zostac rozbudowana w kierunku Przymorza i w petni zintegrowana z
SKM. SKM powinny byé autonomiczne, z duzym przyspieszeniem, czterema
drzwiami w wagonie z jednej strony i jezdzic (np.. Siemens Inspiro) z
czestotliwoscia 3-4 minuty. Rozktady tramwajowe i autobusowe powinny byc w
petni zintegrowane z SKM. Ludzie bedag odchodziC od posiadania wtasnych
samochodow i uzywaC rowerdw miejskich, hulajnog i elektrycznych
autonomicznych tanich taksowek nie posiadajgcych kierowcy.

Gtowne ciagi komunikacyjne to transport szynowy (kolej i tramwaje), jako
uzupetnienie i dojazd do stacji kolejowych autobusy/trolejbusy oraz
transportowe wezty integracyjne na obrzezach miasta. Przebudowa i
uporzadkowanie funkcji w otoczeniu stacji Wrzeszcz PKP, tak aby powstat tam
wezet integrujacy wszystkie dostepne Srodki transportu. Aktualnie rejon ten
pomimo ogromnych potokow pasazerskich nie spetnia podstawowych
standardow wygodnej przesiadki. Dojscia piesze do przystankow o wysokim
standardzie i bez barier dla wozkow, ciagtosc drog rowerowych. Integracja
taryfowa w catym obszarze metropolitalnym oraz czytelna  informacja
pasazerska przynajmniej na wazniejszych punktach przesiadkowych/stacjach
kolejowych. Taka oferta przewozowa w transporcie zbiorowym aby mieszkancy
zaniechali codziennych podrozny autem.

Hulajnogi i rowery elektryczne + duza liczba samochodoéw na minuty dla osob
mieszkajacych blisko centrum. Parkingi P&R i przesiadka na skm/pkm/tramwaj
dla os6b mieszkajacych na obrzezach.
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Wiza podrézowania w Metropolii
Metropolia za 20 lat

= Jesli miasto nie skupi sie na poprawie komunikacji miedzy dzielnicami lezacymi

na uboczu (jak np. Gdansk Osowa), nie zadba o zmniejszenie kosztow biletow
oraz czestsze kursy transportu zbiorowego, to mam tylko jedna wizje - dalej
podrozowac wtasnym samochodem. PKM okazato sie wielkim niewypatem -
brakuje kursow, szczegolnie wieczornych i nocnych. Obwodnica nie wystarcza
na potrzeby tak duzej aglomeracji, a jesli juz mam stac w korkach wybiore
wtasny samochod.  JakosSc komunikacji miejskiej jest TRAGICZNA. Prosze
porownac sytuacje z Warszawg czy Poznaniem. Ekologia ekologig, ale czasowo |
finansowo samochod jest jedynym rozsadnym rozwigzaniem przy tak
niewielkigj ilosci kursow i drogich biletach.

Jesli nic sie nie zmieni w kwestii beznadziejnego transportu zbiorowego -
samochody beda nie tylko wyborem komfortu za wyzszg cene, ale wrecz
najbardziej racjonalnym wyborem - najszybszym, najwygodniejszym i niewiele
drozszym od komunikacji zbiorowej.

Jesli organizacja transportu w Trojmiescie sie nie zmieni (wiecej, czescigj i na
jednym prawdziwym wspolnym bilecie) to nadal bede jezdzit samochodem.
Przyktad osobisty - moje dziecko tylko przez 1 miesigc korzystato z darmowej
komunikacji w Gdansku, gdyz ze wzgledu na ttok w tramwajach, do ktorych
zwyczajnie nie byto w stanie wejs¢, regularnie (nawet 3-4 razy w tygodniu)
spozniato sie do szkoty. Po miesigcu dania szansy komunikacji miejskiej
wracitem do codziennego odwozenia dziecka do szkoty, chociaz komunikacje dla
dzieci mamy w Gdansku darmowa... - bo za tym, niestety, nie poszty zmiany
organizacyjne, a to od nich gtownie zalezy jakosSC organizacji, a nie od
rozdawania darmowych biletow...

Jesli przez ten czas miasta nie beda rozwijaty poprzez budowe nowych drog,
miasta zostana catkowicie sparalizowane. SKM réwniez powinna sie rozwijac
poprzez budowanie nowych linii w rézne zakatki trojmiasta

Jesli sie€ kolejowa i drogowa nie zostanie rozbudowana, wg mnie za 20 lat cate
miasta beda staty w permanentnych korkach. Budowanie buspasow i drog

114

Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS

Fundusze

Europejskie P
olska

Pomoc Techniczna -

Rzeczpospolita

rowerowych popieram, ale nie kosztem istniejgcych drog. Przy zatozeniu
rozbudowy sieci kolejowej o tereny na potnoc oraz na zachod od Trojmiasta,
budowe gestej sieci Sciezek rowerowych oraz zwiekszenie dostepnosci
komunikacji miejskiej mozna by skutecznie sprawic¢, ze ludzie wybraliby
transport publiczny i wspomniane na poczatku zakorkowanie miasta mozna by
powstrzymac, bowiem ludzie chcg byc zarowno "eko" jak i "healthy”, ale w
obecnych realiach czesto nie ma alternatywy dla samochodu w wielu
przypadkach. Moim zdaniem budowa buspasow kosztem  pasow
samochodowych, likwidacja miejsc parkingowych, rozszerzanie strefy ptatnego
parkowania czy tez zamiana drog na deptaki nie doprowadzi do niczego
pozytywnego. Takie rozwigzania sg jak najbardziej zasadne w momencie w
ktorym jest juz dostepna alternatywa dla samochodu, a aktualnie widac, ze
witadze zaczety te podroz od konca, nie dajgc wpierw rozwigzan alternatywnych
(szybka kolej miejska/aglomeracyjna i jej gesta sie¢, dostepna nie tylko w
potowie dzielnic lub miejscowosci, bogata sieC drog rowerowych, parkingi dla
samochoddw i rowerow przy nowych przystankach PKM, SKM, lepsza obstuga
autobusowa miejscowosci i osiedli poza centrum miast).

= Jesli transport zbiorowy bedzie funkcjonowat tak jak dotychczas (totalny brak

koordynacji rozktadow jazdy, absurdalnie dtugie trasy, skrajnie dtugie czasy
przejazdu, fatalna czestotliwosc), to nasza metropolia utknie w jednym wielkim
korku. Korzystanie z transportu zbiorowego w naszej metropolii to bardzo
bolesne doSwiadczenie dla 0s6b zdesperowanych, szczegolnie w Gdansku.

= Jesli w naszej Metropolii nie powstang nowe linie tramwajowe, SKM, PKM, nowe

drogi to nastapi ogalny paraliz komunikacyjny.

= Jezeli transport zbiorowy bedzie zarzgdzany jak dotychczas czyli zwiekszajac

iloS¢ przesiadek, na ktorych nie ma mozliwosci zmiany Srodka transportu 'drzwi
do drzwi'- w 90% przypadkdw w momencie gdy np. Autobus podjezdza na
przystanek, tramwaj zamyka drzwi i odjezdza wiec trzeba czekac na kolejny
wydtuzajac tym samym podroz, to zostaje tylko samochad.
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Wiza podrézowania w Metropolii
Metropolia za 20 lat

Korki, zapchane ptatne parkingi, wysokie optaty za alternatywne Srodki
transportu.

Korzystanie w 99 % z komunikacji publicznej :)

Korzystnie z aut oraz rowerow na wynajem przez wszystkich. Bez potrzeby
miliona miejsc parkingowych i posiadania auta na wtasnosc.

Krotki czas oczekiwania na przesiadke, konkurencyjna cena w poréwnaniu do
uzytkowania auta

Krotsze linie, efektywniejsze przesiadki. Mieszkam na pograniczu Siedlec i
Suchanina. Blisko tramwaju na Kartuskiej i autobusu na Suchaninie. Jezdze
tramwajem do biura w Oliwie, bo tramwaj ma przewidywalny czas. Nie dlatego,
ze jest idealny. To gtupie, ze musze okrazac cate miasto jadac z Piecek-Migowa
do Oliwy. Unikam autobusow w godzinach szczytu, bo korki mnie nie kreca, a
gdanski ZTM wciaz uwaza, ze autobusy kursujgce miedzy Wrzeszczem a
Pieckami nie sg zattoczone. Choc sa. | wszyscy w godzinach szczytu to czuja. Nie
znosze jechac do Oliwy busem z Suchanina. Ten bus krazy zygzakiem. Strasznie
gtupie s3 te trasy. Kiedy bywam na Przymorzu, nie jestem w stanie zrozumiec
tamtejszej sieci potgczen. Nieintuicyjne kierunki, dziwne zajazdy. Uwazam, ze
trasy powinny byc krotsze i prostsze. Mogg wymagac przesiadek, ale drzwi-w-
drzwi. Naturalne i oczywiste dla mnie jest, by wzdtuz arterii pojazdy jezdzity
czesciej, @ mniej uczeszczane drogi posiadaty linie do nich dowodowe. To daje
duza swobode komponowania drogi. Dtugie linie sie bardzo spozniaja |
niekontrolowanie zapetniaja. Rozktady takze powinny byc dopasowane. Zbyt
czesto tramwaj czy PKM uciekajg sobie nawzajem. Ze nie wspomne o SKM,
ktora jest idiotycznie duplikowana przez busy, zamiast zostac zgrana. Obecny
uktad linii autobusowych trzeba ,zaorac”.

Kursowanie bez przesiadek oraz bardzo krotki czas oczekiwania na pociagi.
Zmniejszenie czestotliwosci podrozowania samochodem. Wzrost czestotliwosci
podrozowania fatwo dostepnym, tanim i szybkim transportem publicznym.
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Latajgce tramwaje

Latajgce, ekologiczne mini samochody

Lepiej skomunikowane i bezpieczniejsze Sciezki rowerowe, mozliwosc
bezpiecznego pozostawienia roweru na stacgi SKM lub realna mozliwosc
zabrania go ze sobg, zadaszone wiaty rowerowe w migjscach pracy, mniejszy
ttok w autobusach i mozliwos¢ zabrania roweru. Ideat - model holenderski

Lepiej zgrana  komunikacja rowerem

Sciezkami/wydzielonymi pasami

publiczna, mozliwy  dojazd

Lepsza dostepnosc komunikacji miejskiej dla mieszkancow dzielnic spoza
centrum

Lepsze drogi, wieksze bezpieczenstwo, wiecej publicznych Srodkow transportu.

Lepsze i unowoczesnione pojazdy, wieksza siatka potaczen, wieksza
czestotliwosc kursow, lepsze mozliwosci przesiadek, wiecej buspasow, wiece
miejsc siedzacych, zakaz wstepu do Srodka komunikacji 0sob niezachowujgcych
podstaw higieny osobistej i zwtaszcza bez biletu, uprzejmi kontrolerzy i
kierowcy, wzajemny szacunek

Lepsze potgczenia
Lepsze potgczenia SKM i niespozniajgce sie pociagi.

Lepsze potaczenie SKM z Gdynia np.. Pogorze oraz lepsze potaczenie miedzy
Rumia a Gdanskiem PKM.
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Wiza podrézowania w Metropolii
Metropolia za 20 lat

Transport zbiorowy, rowery, hulajnogi
Transport zbiorowy.

Utrzymanie rozwoju SKM ktaéra jest Swietnym rozwiazaniem dla Trojmiasta ze
wzgledu na jego geograficzny ksztatt (wzdtuz potudnika) oraz jej potaczenie z
punktualnie kursujacymi autobusami. Podobny pomyst miejsca przesiadki z/do
SKM do/z tramwajow/autobusow zostat zrealizowany na stacji Gdansk
Srodmiescie. Ponadto istotne bedzie sensowne potaczenie potudniowych
dzielnic gdanska drogami o wiekszej przepustowosci niz dotychczas oraz
podtgczenie ich do linii tramwajowych.

Uwazam ze powinno rozwijac sie komunikacje miejskg oraz wspierac transport
rowerowy nawet kosztem wygody kierowcow samochodow osobowych ktorych
iloS¢ bedzie rosta. Wieksza ilosS¢ podrozy powinna sie odbywac tramwajami czy
kolejkami ktorych dtugosc torowisk powinna wzrosnac i objac rozwijajace sie
dzielnice miasta.

uwazam ze taka wizja nie istnigje a obecne rozwiazania sg robione ad-hoc.
Brakuje dtugoletniej umowy z operatorem SKM ktora pozwolitaby unowoczesnic
jego pociagi. Brakuje przemyslanych rozwigzan w nowych inwestycjach - aleja
Havla i Adamowicza to przyktady z ostatnich lat jak NIE POWINNO sie
projektowac infrastruktury transportowej. Sam chetnie podrozowatbym
szybkim tramwajem i SKMka w miejsca gdzie dzis nie dojezdza.

Uwazam, ze metropolia powinna brac przyktad z Warszawy, gdzie mieszkatam
kilka lat i podroz przez miasto zabierata mi zwykle 25 min. Duzo tramwajow,
Swietnie skomunikowanych, ktérymi podrozuje sie szybciej niz autobusami.
Mam nadzieje ze tak bedzie. Do tego poprawa SKM - obecnie przejazd jest za
dtugi, to nie jest nowoczesne rozwigzanie.

Uwazam, ze najlepsza t3cznosS€ pomiedzy miastami Metropolii powinien
zapewniacC transport publiczny. Biorgc pod uwage sposob zarzadzania
transportem publicznym w Gdansku oraz imposybilizm witadz 3-city w kwestii

Zachowania transportowe mieszkancow OMGGS

- Polska

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

Rzeczpospolita

stworzenia przejrzystej i korzystnej dla mieszkancow taryfy metropolitalnej, jest
to wizja pesymistyczna. Uwazam ze niewiele sie zmieni. Za 20 lat nadal gtowng
0sig przejazdow (w transporcie publicznym) pomiedzy miastami Metropolii
bedzie SKM. Jej tabor bedzie sie sktadac ze starych jednostek; czestotliwosc
podrozowania nie bedzie dostosowana do potrzeb mieszkancow a koniecznosc
remontow na trasie przejazdu nadal bedzie zniechecac do korzystania z tego
typu podrézowania (np. w weekendy czy tez w godzinach porannych). Wtadze
miasta Gdanska nie beda w stanie efektywnie zarzadzac ani starzejacym sie
taborem ani (nadal) rozktadami jazdy. Taryfa (cennik) przejazdéw nadal bedzie
niekorzystny dla pasazera poruszajgcego sie pomiedzy odlegtymi jednostkami
Metropolii, co nadal bedzie negatywnie wptywac na korzystanie przez
mieszkancow Metropolii z transportu publicznego.

W centrach miast transport pieszy i rowerowy, zakaz wjazdu samochodow do
Scistego centrum, z odleglejszych dzielnic dojazd skm, PKM lub autobusem,
trolejbusem, tramwajem, parking park &ride, warunki zachecajace do
korzystania z transportu zbiorowego i zniechecajace do dojazdu samochodem
do centrow miast

W naszej Metropolii niestety nic sie zmieni, tzn. transport zbiorowy i rowerowy
beda przez planistow i inwestorow marginalizowane kosztem transportu
zamachowego. Jedyna zmiana nastapi w stopniowej zmianie napedu
samochodow osobowych, co nie wptynie na bezpieczenstwo pozostatych
uczestnikow ruchu.

W naszej metropolii za 20 lat powinny dominowac ekologiczne srodki transportu
(w tym sprawnie dziatajacy rower miegjski..), niemniej jednak obawiam sie, ze
niewiele sie w tej kwestii do tego czasu zmieni.

W przypadku transportu zbiorowego przede wszystkim wspolna oferta
wszystkich przewoznikdw, konkurencyjna cenowo z samochodem. Lepsza
integracja miedzy wszystkimi rodzajami transportu - np. mozliwosci przesiadki z
samochodu na pociag, z pociggu na autobus itd.
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Kwestionariusz badania

1. Miejsce zamieszkania: (lista rozwijana — wybor powiatu zamieszkania, w ramach powiatu wybaor konkretnej gminy zamieszkania)
2. W ktérej gminie w ostatnim roku rozliczyt Pan(i) podatek od oséb fizycznych (PIT)?. (lista rozwijana)
a. w tej samej gminie, w ktorej mieszkam  b. w innej gminie (lista rozwijana — wybér konkretnej gminy)
3.PteC:  a kobieta b. mezczyzna
4. Wiek: (rok urodzenia — do wpisania)
5. Status spoteczno — zawodowy: (pytanie jednokrotnego wyboru)
a. pracujacy w petnym wymiarze poza domem
b. pracujacy czeSciowo w domu i czesciowo poza domem
C. pracujacy w domu
d. pracuje i uczy sie/studiuje
e. uczy sie/studiuje
f. jest narencie/emeryturze itp.
g. nie pracuje zawodowo
6. Liczba 0sdb w gospodarstwie domowym, w tym liczba dzieci pow. 6 lat: (pole do wpisania odpowiedzi: osobno liczba 0s6b z respondentem i osobno liczba dzieci)
7. Liczba pojazdéw w gospodarstwie domowym: (pola do wpisania odpowiedzi — kazde polo osobno)
a. ile samochodow osobowych
b. ile rowerow
c. ile skuterow/motocykli

d. ile hulajnog
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Kwestionariusz badania

8. Czy na co dzien ma Pan(i) mozliwos¢ korzystania z samochodu osobowego (jako pasazer lub kierowca)?
a. tak b. nie

9. Jaka jest gtéwna przyczyna/motywacja Pana(i) codziennych podrézy (od poniedziatku do pigtku)?

a. praca b. nauka (szkota, uczelnia)
c. zakupy d. rekreacja/rozrywka
e. sprawy osobiste £.INNQ, JaKa?..oo s

10. Opisz swoja ostatnia/typowa podrdz do gtownego celu podrozy (w dzien powszedni), zgodnie z ponizszym przyktadem.

| etap podrozy Il etap podrézy lll etap podrozy IV etap podrozy

j .:
Miejsce Mlijiiggjuh
zamieszkania : ; . 4
rekreacji

|

Miejsce rozpoczgcia Miejsce zakenhczenia
podrézy podrozy

Przyktad: Podrozuje codziennie z domu do pracy. Moja typowa podroz: wychodze z domu i ide 5 minut pieszo do przystanku SKM (to | etap, pieszo, trwa 5 minut). SKM
jade 15 minut (to Il etap, kolej, trwa 15 minut). Z SKM do miejsca pracy ide pieszo 5 minut (to lll etap, trwa 5 minut). Opisana podr6z ma zatem 3 etapy, nie byto
przesiadek. Typowa podr6z moze miec wiecej lub mniej etapow - kazdy z tych etapow prosze opisac ponizej.
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Kwestionariusz badania

Etap | (wybierz sposéb / srodek transportu)

a. pieszo

b. samochod osobowy

c. autobus/trolejbus/tramwaj

d. kolej (SKM, PKM), Koleje Regionalne

e. rower

f. hulajnoga

g.samochod ,na minuty”

h. Inny sposob / Srodek transportu
Etap | (czas etapu |, szacunek w minutach) (pole do wpisania liczby minut)
Czy ostatnia / typowa podroz miata tylko etap I?

a. tak - przejscie do pytania: Dodatkowe informacje o opisywanej podrozy:

b. nie — ponowna sekwencja pytan o Srodek transportu, czas kolejnego etapu oraz czy na kolejnym etapie skonczyta sie podroz — az do odpowiedzi, ze dany
etap byt ostatni

Dodatkowe informacje o opisywanej podrozy: (miejsce na wpisanie)
a. Miejsce rozpoczecia podrozy (nazwa miejscowosci)
b. Miejsce zakohczenia podrozy (nazwa miejscowosci)
c. Czas przeznaczony na przesiadki (jesli nie byto wpisz 0)

d. lle osob podrozuje z Toba wiacznie (jesli samochodem) (jesli nie podrozujesz samochodem wpisz 0)

Fundusze
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Kwestionariusz badania

11. lle minut zajmuje Panu(i) dotarcie pieszo z domu do najblizszego przystanku transportu zbiorowego, z ktérego moze Pan(i) rozpocza€ podréz w kierunku miejsca

pracy/nauki? (pole do wpisania — szacunek czasu w minutach)

12. Jak czesto po powrocie do domu z pracy/nauki/zakupéw itd. wykonuje Pan/Pani jeszcze inne podroze?

a. prawie codziennie (4-5x w tygodniu)
b. zazwyczaj (2-3x w tygodniu)
c. rzadko (1x w tygodniu)

d. wcale — w tej opcji omija sie pytanie 12A

12A. Jaki jest gtowny Srodek / sposab transportu wykorzystywany w podrozach po powrocie z miejsca pracy/nauki/zakupow itd.?

a. pieszo

b. samochod osobowy

C. autobus/trolejbus/tramwaj

d. kolej (SKM, PKM), Koleje Regionalne
e. rower

f. hulgjnoga

g.samochod ,na minuty”

h. taxi/uber

i. Inny sposob / Srodek transportu

Fundusze
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Kwestionariusz badania

13. Jakie sa gtdwne motywacje Pana(i) podrozy weekendowych? (do wyboru maksymalnie 2 odpowiedzi)

a. praca d. rekreacja/rozrywka
b. nauka e. sprawy osobiste
c. zakupy f.inne

14. Jaki jest gtowny Srodek / sposdb transportu wykorzystywany w podrozach weekendowych?

a. pieszo f. hulajnoga

b. samochod osobowy g.samochod ,na minuty”

c. autobus/trolejbus/tramwaj h. taxi/uber

d. kolej (SKM, PKM), Koleje Regionalne I. Inny sposab / Srodek transportu
e. rower

15. Jesli w podrézach korzysta Pan(i) z transportu zbiorowego to prosze okresli¢ dlaczego? (do wyboru od 1 do 3 odpowiedzi)

a. 0szczedzam na kosztach podrozy g. mam blisko do przystanku

b. jest szybcigj niz innymi Srodkami transportu h. dbam o Srodowisko

C. nie mam mozliwosci korzystania z samochodu I. wykaorzystuje efektywnie czas przejazdu, np. na czytanie ksigzek, stuchanie muzyki
d. optaty za parkowanie sg dla mnie zbyt wysokie j. nigdy nie korzystam z transportu zbiorowego

e. mam trudnosci z parkowaniem samochodu, za mato k. inne - WPIsz jakie? ...
miejsc parkingowych w poblizu punktu docelowego

f. oferta transportu zbiorowego jest dla mnie zadowalajaca

Fundusze
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16. Dlaczego w podrézach korzysta Pan/Pani z samochodu osobowego? (do wyboru od 1 do 3 odpowiedzi)

a. 0szczedzam na kosztach podrozy h. mam wieksze poczucie bezpieczenstwa

b. jest szybcigj niz innymi Srodkami transportu I. moge samodzielnie wybrac trase i godzine podrozy

c. oferta transportu zbiorowego jest dla mnie niezadowalajgca j. prestiz

d. podwoze dzieci do placowki edukacyjne; k. nie mam trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym
e. zatatwiam po drodze inne sprawy (zakupy, hobby, biblioteka) . korzystam z samochodu stuzbowego/mam kilometrowke
/ odwiedzam po drodze inne migjsca

f. mam za daleko do przystanku m. nigdy nie korzystam z samochodu osobowego

g. boje sie o swoje zdrowie N.INNE = WPISZ JaKIB? ..o,

17. Jak czesto korzysta Pan/Pani z samochodu w podrézach (jako kierowca lub jako pasazer) ?
a. Codziennie
b. 3-4 razy w tygodniu
. 1-2 razy w tygodniu
d. kilka razy w miesigcu
e. rzadziej niz raz w miesigcu

f. nie korzystam
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Kwestionariusz badania

18. Co wg Panal(i) sktonitoby mieszkancéw naszej Metropolii, do zamiany samochodu na ekologiczny sposéb podrézowania (komunikacjg miejska, rowerem, pieszo,

wspotdzielonymi Srodkami transportu)? (do wyboru od 3 do 5 odpowiedzi)
a. wysokiej jakosci informacja pasazerska (np. z rzeczywistymi czasami przejazdow)
b. wzrost kosztéw parkowania
C. mniejsze koszty podrozy transportem zbiorowym
d. krotszy czas podrozy transportem zbiorowym
e. zachety finansowe ze strony pracodawcy
f. bliskos¢ przystanku transportu zbiorowego
g. akgje promocyjno-edukacyjne zachecajace do podrézowania w sposob zrownowazony
h. wieksza czestotliwosc kursowania linii transportu zbiorowego
i. budowa parkingow dla samochodow i rowerow w rejonach przystankow na obrzezach miast
j. dostep do transportu na zgdanie
k. zmnigjszenie liczby wymaganych przesiadek
. ograniczona liczba miejsc parkingowych u celu podrozy
m. wieksza dostepnosc dodatkowych ustug transportowych typu wypozyczalnie samochodow lub skuterow na minuty
n. potgczone rozktady jazdy roznych Srodkow transportu
0. poprawa spojnosci i jakosci infrastruktury rowerowej i pieszej
19. Jakie rozwigzanie sprawitoby, ze czutby sie Pan(i) bezpieczniej w codziennych podrézach? (pytanie otwarte)

20. Jaka jest wg Pana(i) wizja podr6zowania w naszej Metropolii za 20 lat? (pytanie otwarte)
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