zespot STIM w sktadzie: Tomasz Budziszewski, Grzegorz Krajewski, Michat

Autor Uwag Tusk, Tomasz Wawrzonek, Stawina Klawiter, Joanna Borawska
(uwagi z dn. 19.01.2015r., biuro GOM s.209)
Uwagi Sformutowano w formie komentarzy w pliku dokumentu:
szczegdtowe: |GOM_Czesc_|_Diagnoza_UWAGI_2015-01-22.doc jest ich: 124

Uwagi ogdlne:

Zaleca sie / nalezy:

1. Ujednoli¢ czcionki (najlepiej Calibri)

2. Ujednolici¢ wyglad map, szczegdlnie opracowania wtasnego. Wymog pkt. 14
SWiZ

3. Ujednolici¢ format tabel

4. Sprawdzi¢ nazewnictwo — nie moze pojawiac sie OMT — OM Trdjmiasta itp.

5. Rozwing¢ skroty w tytutach spisu tresci oraz spisu rysunkow. Rozdziat 4:
TENT, BRD, PZ POM, nastepnie 4.6.2. itd.

6. Ujednolicic stylistyke tekstu.

7. Podac zrédta danych — szczegdlnie dotyczy to rysunkdw i tablic.

8. Ujednolici¢ format podawania zrddet.

9. Uzupetnié tekst o przywotania do rysunkow i tabel — np. 12.2.- 12.6.

10. Powotujac sie na dane nalezy okreslic¢ za jaki okres s to dane.

Regina, Zofia Kaszkur, Gmina Miasta Sopotu, naczelnik Wydziatu Strategii

Autor Uwa : .
g Rozwoju Miasta
numer . . .
nr strony rozdziatu Tekst — jest Tekst — winno by¢
180 13.2 Whnioski gmin OM do PZPOM W wykazie nalezy ujac¢ projekt wielokrotnie Uwzgledniono wniosek - bedzie przedmiotem analiz w

zgtaszany przez Gmine Miasta Sopotu :
Potaczenie Trasy Stowackiego z droga
wojewoddzka nr 218 poprzez budowe

kolejnych odcinkéw Drogi Zielonej

dalszej czesci prac




Realizacja powyzszego zadania pozwoli osiggna¢ nastepujac rezultaty:

4 usprawnienie dojazdu do Obwodnicy Trojmiasta (OT) z dolnego tarasu Gdanska i Sopotu, bez
koniecznosci korzystania z przecigzonej Al. Niepodlegtosci w Sopocie oraz ciggu komunikacyjnego
przebiegajgcego przez znajdujgcy sie pod opiekg konserwatorska tzw. Starg Oliwe (w ten sposdb
posrednim efektem projektu bedzie tez odcigzenie Al. Niepodlegtosci stanowiacej gtdwng i
przecigzong arterie komunikacyjng Sopotu). Efektem bedzie skrécenie czasu przejazdu miedzy
dolnym tarasem obu miast a OT — w konsekwencji zredukowanie kosztow podrozy;

4 zmniejszenie ruchu przelotowego i miedzydzielnicowego na ul. Opata Rybinskiego w kierunku
Osowy. Ruch ten odbywa sie obecnie przy terenach Parku Oliwskiego i przy Katedrze Oliwskiej
odcinajac te tereny od zabudowy dzielnicy Oliwa, a zanieczyszczenia i drgania wywotane tymze
ruchem wptywajg niekorzystnie na park oraz katedre. Ruch ten zostatby przeniesiony na
skrzyzowanie ul. Grunwaldzkiej z Droga Zielong i dalej przez tunel w kierunku Spacerowej i do
Obwodnicy Tréjmiasta. Dodatkowo na odcinku ulic Opata Rybinskiego-Spacerowa wystepuje
znaczne natezenie ruchu ciezarowego a lewoskret z ul. Grunwaldzkiej w kierunku Opata
Rybinskiego blokuje przejazd na kierunku gtéwnym;

¢ bezposrednie powigzanie z OT nastepujacych dzielnic Gdaniska: Oliwa, Zabianka, Przymorze bez
koniecznosci korzystania z ul. Stowackiego; bezposrednie powigzanie Sopotu z OT — bez
koniecznosci korzystania ul. Wielkopolskiej lub ul. Czyzewskiego;

4 zdjecie znacznego ruchu przelotowego przez miasto Sopot oraz ruchu w kierunku Gdyni do
dzielnic Karwiny , Wielki Kack ,Gdynia Zachad;

4 odcigzenie ul. Czyzewskiego i ul. Opackiej z ruchu przelotowego do OT tym bardziej, iz sg to
ulice lokalne o niskich parametrach obstugujgce tereny mieszkaniowe i teren Parku oraz Katedry
Oliwskiej;

¢ zamkniecie ramy komunikacyjnej miasta Gdarska co pozwoli na lepsze sterowanie ruchem i
roztadowanie korkow w centrum Wrzeszcza.

Autor Uwag Andrzej Potrykus, UG Wejherowo




Zgodnie z wnioskami zgtoszonymi do Planu Zagospodarowania Przestrzennego OM prosimy o
uwzglednienie wnioskéw dotyczacych :

- odbudowy infrastruktury i przywrdcenia ruchu pasazerskiego na nieczynnej obecnie linii kolejowej nr 230
, a szczegolnie na odcinku od Wejherowa do Rybna

- modernizacji linii kolejowej nr 202 na odcinku Wejherowo — Lebork z modernizacja przystankéw w
Goscicinie i budowa nowych przystankédw w Bolszewie (rejon ul. Zamostnej) i Goscicinie (rejon ul.
Nadrzecznej)

Prosimy o uwzglednienie w opracowaniu Strategii Transportu i Mobilnosci dla Obszaru Metropolitalnego
- badan ankietowych zachowan mieszkancéw Gminy Wejherowo, a w szczegdlnosci Bolszewa, Goscicina,
Gowina, Orla, Gory , Zamostnego i Kniewa

- budowe wezta integracyjnego w Goscicinie

Uwzgledniono wniosek - bedzie przedmiotem analiz w
dalszej czesci prac

Alicja Kraska, Z-ca Dyrektora ds. Handlowych,
Autor Uwag . ,
Zarzadu Transportu Miejskiego w Gdarisk
nr strony r(;]zudr:iZ:u Tekst — jest Tekst — winno by¢
126 9.3.3 Miejski transport zbiorowy Miejski transport zbiorowy funkcjonuje w Poprawki naniesiono

funkcjonuje w Gdansku, Sopocie, Gdansku, Sopocie, Pruszczu Gdanskim, Gdyni,
Gdyni, Wejherowie, Rumii, Redzie, | Wejherowie, Rumii, Redzie, Tczewie, Leborku
Tczewie, Leborku oraz Malborku. oraz Malborku. Cze$¢ z tych miast nie posiada
Czesc¢ z tych miast nie posiada jednak wtasnych jednostek organizacyjnych
jednak wtasnych jednostek odpowiedzialnych za organizowanie ustug
organizacyjnych odpowiedzialnych | publicznego transportu zbiorowego i korzysta
za organizowanie ustug z ustug miast sgsiadujacych. Do takich miast
publicznego transportu zbiorowego | zaliczajg sie Sopot, Pruszcz Gdanski, Rumia i
i korzysta z ustug miast Reda.
sgsiadujacych. Do takich miast
zaliczajg sie Sopot, Rumia i Reda.

W

rozdziale ,Transport zbiorowy w miastach” i nie wspomniano i nie opisano komunikacji Transport zbiorowy w Pruszczu Gdanskim opisano na

9.3.3. miejskiej w miescie Pruszczu Gdanskim. A przeciez w sktad uktadu transportowego koncu rozdziatu 9.3.3. Dodatkowo po uwagach zespotu




Pruszcza Gdanskiego wchodza linie autobusowe organizowane przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Gdansku (200, 205, 207, 232 i N5 o tgcznej dtugosci 36,6
km), linia Szybkiej Kolei Miejskiej, linia kolei regionalnych, linie regionalne i inne
prywatne linie autobusowe.

GOM opis uzupetniono o mape sieci potgczen.

127

9.3.3

W tym samym rozdziale na stronie 127 autor rozdziatu opisujgc trasy tramwajowe w
ten oto sposob , Trasy tramwajowe obejmujg praktycznie prawie wszystkie dzielnice
potozone na tzw. dolnym tarasie.” ani stowem w dalszej tresci nie wspomina o
rozwoju transportu szynowego w Gdansku. A przeciez w Gdansku funkcjonujg juz
trasy tramwajowe, ktdére potaczyty tzw. gorny taras z dolnym:

* W ramach Gdanskiego Projektu Komunikacji Miejskiej etap Il
wybudowano linie tramwajowg na Chetm na odcinku od ul. 3 Maja
do petli tramwajowej przy ul. Witosa (oddanie do uzytku — grudzien
2007 r.),

* W ramach Gdanskiego Projektu Komunikacji Miejskiej etap 1l A
wybudowano nowg linie tramwajowa ,,Chetm — tostowice
Swietokrzyska” od al. Sikorskiego, wzdtuz ulic Witosa, al. Havla do
wezta integracyjnego ze skrzyzowaniem z ul. Swietokrzyska (
oddanie do uzytku —maj 2012 r.),

W trakcie realizacji w ramach Gdanskiego Projektu Komunikacji Miejskiej etap 11l B
jest budowa linii tramwajowej w dzielnicy Piecki -Migowo od petli ,Siedlce” wzdtuz
ul. Kartuskiej, przez ul. Nowolipie, ul. Rakoczego do przystanku Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej ,,Bretowo” wraz z odcinkiem w ciggu ul. Buloriskiej do petli
»Migowo” w rejonie skrzyzowania ul. Buloriskiej i Mysliwskiej (planowany termin
oddania do uzytku — wrzesient 2015 r.).

Gdansk jest jednym z nielicznych miast w Polsce, ktore moze pochwalic¢ sie

wzrostem ilosci pasazerow komunikacji miejskiej (organizowanej przez Zarzad

Dokonano korekty opisu.




Transportu Miejskiego w Gdansku):
2010r.—-154,9 min

2011 r.-157,1 min

2012r.-162,3 min

2013 -168,0 min

2014 -170,9 min.

Duzy wptyw na to niewatpliwie ma rozwdj transportu szynowego w Gdansku.

Marcin Hrynkiewicz, Referat Badan i Analiz Spoteczno-Gospodarczych

Autor Uwag Wydziat Polityki Gospodarczej
Urzad Miejski w Gdanisku
nr strony r(;]zudr:iZ:u Tekst — jest Tekst — winno by¢
40 Legenda — szerokos¢ linii — jakie Uwzgledniono
wartosci/przedziaty?
63 Legenda — co oznaczajg opisy A,B,C,D Wyttumaczenie zostato zawarte w tekscie powyzej
rysunku
74 Tabl. 5.8 jest dla mnie Poprawiono
niezrozumiata. Co oznacza ,Suma
OT”? Co to za wartosci przypisane
do tego wiersza?
75 Zty opis wykresu; Nie prezentujemy Poprawiono
kosztow ofiar i rannych wypadkdw,
CO sugeruje opis
75 Tabl. 5.9; j.w. co oznacza OT oraz Poprawione, liczby to wyliczone wartosci wskaznikéw
skad sie wziety te wartosci, jak np.
298,5 czy 382,17
76 Tabl. 5.7, 5.8 - czy wypadki na os. sg wskaznikiem Zestawienie jest poprawne

Zestawienie wskaznikow

demograficznym?




demograficznych - nie jest to zestawienie wskaznikéw, a
wskaznika w powiatach...

78 W tabeli widnieje wiersz ,,Suma Poprawiono
OTM”. W wielu miejscach
wczesniej mowa jest o ,OT” i
,OM”. Moze uda sie czes¢
ujednolici¢/rozwing¢?

79 ,Spowodowanych jazda (...) jazdg poprzez / z wypadnieciem(...)?
wypadnieciem pojazdu z drogi”

84 Mapy hatasu kolejowego oraz ich
opisy widniejg w dwdch miejscach
w dokumencie!

85,86 ,a prawie pofowa w stanie Prawie potowa?
dobrym” Wykres méwi o 59% linii o stanie dobrym
Dodatkowy komentarz: mk — taki skrét widnieje jako skrot od ,mieszkancow”;
kojarzy sie z mkw.; zamiast mk mozna dac os. mieszk.?

Pt U Pawet Wréblewski, Gféwr\y Specjalista ds. Ruchu Kolejowego
Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.
nr strony r(;]zudr:iZ:u Tekst — jest Tekst — winno by¢
90,92 Rys 6.3 Znaczne zréznicowanie Nalezy wprowadzi¢ brakujace dane i Analiza zostat przeprowadzona zgodnie z
Tab.6.2 przepustowosci odcinkéw skorygowac¢ wyniki lub podac uproszczone obowigzujgcymi przepisami i zasadami. Uwzgledniono

magistrali E65 dla odcinka Pruszcz
Gd. — Gdynia, prawdopodobnie z

powodu nie ujecia w obliczeniach
semaforéw drogowskazowych na
stacjach Gd. Wrzeszcz i Sopot.

dane o przepustowosci (np. minimalne
nastepstwo pociggow dla catego odcinka — co
4 min i usSredniona wartos¢ przepustowosci ze
standardowa rezerwa, dajaca nastepstwo co
ok 10. Min dla catego rozpatrywanego

rowniez charakter taboru pociggdw tzw. pendolino,
jezdzgcych z V=200 km/h, stad mniejsza zdolnos¢
przepustowa w perspektywie ok. 2020 roku. Nalezy
rozrozniac pojecie ,zdolnos¢ przepustowa” i
»przepustowos¢”




Podaje sie znaczng przepustowos¢ | odcinka)
dla odcinka Gdansk Gt. — Pszczotki,
ktora ulegnie zmniejszeniu po

wprowadzeniu w roku 2016 V max

=200 km/h
93 Rys. 6.5 — | (Prawdopodobnie) nieaktualne Np. dla odcinka Gdansk Gt. — Pszczotki Dane zaktualizowano. Na odcinku Pszczotki — Gdansk
6.7 dane dotyczace przejazdow powinien pozostac tylko 1 przejazd kat. A (Gd. | Gtéwny funkcjonujg 3 przejazdy kat. A. (w poziomie
kolejowych — sprzed zakonczenia Orunia), pozostate zastgpiono skrzyzowaniami | szyn)
modernizacji E65. dwupoziomowymi.
96 6.9 Mapa hatasu dla terenu M. Sugerujemy ponowne sprawdzenie czy mapy Wykorzystano dane dostepne przez portal mapowy

Gdanska w ostatniej wersji ( 2013) | hatasu sg wg aktualnych przepiséw i stanu lub
ujmowata juz prognoze dla linii dostepnych prognoz.

PKM i ekrany zabudowane wzdtuz
E65 oraz znaczng zmiane
wynikajaca z rozp MS (podniesienie
wartosci dopuszczalnych)

Gdansk i Gdyni, wskazujgce sytuacje biezgcg hatasu,
takze kolejowego

UWAGI OGOLNE:

1. Z powodu licznych prac modernizacyjnych na liniach kolejowych w granicach GOM, dane
przewozowe pochodzace z lat 2013- 14 nie powinny by¢ uzywane do wnioskéw dotyczgcych przysztych
lat i opatrzone stosownym komentarzem ( np. s. 91).

2. We wszystkich opracowaniach tego typu dla Pomorza ujeto juz linie PKM, ktdra istotnie wptynie na
opisywane zagadnienia w przysztosci, stwarzajgc alternatywe zwtaszcza na ciggach komunikacyjnych
Gdansk — Kartuzy i miedzy dzielnicami ,,Gornego Tarasu” Gdanska i Gdyni. Rozwigzania realizowane w
ramach PKM moga by¢ tez modelowe dla wielu watkéw mobilnosci poruszanych w dalszych czesciach
opracowania (np. wezty przesiadkowe, dostosowania dla niepetnosprawnych). Uwazamy, ze aby w
dalszych czesciach ,Strategii..” wyciggac wtasciwe wnioski, opisy projektu PKM winny sie znalez¢ juz w
czesci l.

Autor Uwag ‘ Jan Lewko, Kierownik Dziatu Marketingu i Rozwoju Portu




Morski Port Gdynia S.A.

nr strony r(;]zudr:iZ:u Tekst — jest Tekst — winno byc¢

59 4.6.3. Proponujemy aby uzupetni¢ tres¢ o koniecznos¢ Uwaga uwzgledniona czeSciowo, ewentualne
stworzenia parkingéw zgodnie z wymogami Sieci propozycje lokalizacji strategicznych parkingéw
TEN-T, w tym parkingu centralnego dla Portu pojawig sie w Strategii
Gdynia na obszarze Doliny Logistycznej- przy
planowanym wezle OPAT/ Droga Czerwona w
Gdyni

41-42 | 4.1 W korytarzu koncentrujg sie W obu fragmentach (41-42 i 177) wskazano btedng | Uwaga uwzgledniona w formie:

177 13.1 elementy infrastruktury delimitacje korytarza BA. Na metropolitalnym odcinku korytarza BAC

transportowej zwigzanej z
siecig bazowa TEN-T, do
ktorych naleza:

* porty morskie w Gdansku i

Gdyni,
* port lotniczy w Gdansku,

* linie kolejowe (towarowe):

nr9 (Warszawa
Wschodnia — Gdansk
Gtéwny), nr 131 (Chorzéw
Batory - Tczew), nr 204
(Malbork — Braniewo),

* linie kolejowe
(pasazerskie): nr 9
(Warszawa Wschodnia —
Gdansk Gtéwny), nr 204
(Malbork — Braniewo),

* autostrada Al (Gdansk —
Torun — £ddz — Katowice)
oraz droga ekspresowa S7

nr 204 (Malbork — Braniewo), nie jest czescia
korytarza B-A

Linia nr 202 (Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna) jest
czescig korytarza B-A

Linia nr 201 Gdynia Gtdwna - Gdynia Port jest
czescig korytarza B-A

Linia 201 jest czescig korytarza Rail Freight Corridor
5 ijako dostep do portu jest uznawana przez
Komisje Europejska za istotng dla korytarza B-A

(Whilst according to the alignment of the BA
Corridor the main interconnection between

the port and the core network is provided by line
202 and a small section of line 201

between Gdynia Port — Gdynia Gtéwna and

koncentruja sie zaliczone do sieci bazowg TEN-T
nastepujace elementy infrastruktury transportowe;j:
* porty morskie w Gdansku i Gdyni,
* port lotniczy w Gdansku,
e odcinki linii kolejowych dla ruchu towarowego:
nr 9 (Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtéwny),
nr 131 (Chorzéw Batory - Tczew),

¢ odcinki linii kolejowych dla ruchu
pasazerskiego: nr 9 (Warszawa Wschodnia —
Gdansk Gtéwny),

* odcinki drog samochodowych: autostrada Al
(Gdansk — Torun — to6dz — Katowice), droga
ekspresowa nr S7 (Gdansk — Warszawa).

Do sieci kompleksowej TEN-T znajdujacej sie poza
korytarzami bazowymi nalezg odcinki:
¢ linii kolejowych dla ruchu towarowego: nr 201
(Nowa Wies$ Wielka— Koscierzyna — Gdynia
Port), nr 202 (Gdansk Gtowny— Stargard
Szczecinski), nr 203 (odcinek Tczew — tag




(Gdansk — Warszawa).
Poza korytarzami
bazowymi do sieci
kompleksowej TEN-T
naleza:

linie kolejowe
(towarowe): nr 201 (Nowa
Wies Wielka — Koscierzyna
— Gdynia Port), nr 202
(Gdansk Gtéwny —
Stargard Szczecinski), nr
203 (odcinek Tczew — tag
Wschad),

Maksymilianowo — Nowa Wie$ Wielka, the

entire railway line no. 201 connecting Nowa Wie$
Wielka with the Port of Gdynia is

deemed relevant for the Port of Gdynia as well as
the BA Corridor and RFC 5. This line

which belongs to the comprehensive network, is a
main freight railway route together

with line 131 (Chorzéw Batory — Tczew);
improvement works on the line are planned

and included in the Implementation Document
(Works on alternative transport line

Bydgoszcz — Tréjmiasto, including lines 201 and
203, phase | & Works on alternative

transport line Bydgoszcz — Trojmiasto, including
lines 201 and 203, phase Il -

including electrification), which are aimed at
contributing to a significant reduction of

freight traffic through the railway section Tczew —
Gdansk (railway line no. 9).)

zrédto
Baltic-Adriatic Core Network Corridor Study Final

Report, European Commission December 2014

http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructu

re/ten-t-guidelines/corridors/corridor-
studies_en.htm

Wschad),

¢ linii kolejowych dla ruchu pasazerskiego: nr 131
(Tczew — Chorzéw Batory), nr 201 (Gdynia —
Koscierzyna — Maksymilianowo), nr 202
(Gdansk Gtowny— Stargard Szczecinski), nr 203
(odcinek Tczew — tgg Wschaod),

e drogi ekspresowej nr S6 (gr. panstwa—
Kotbaskowo — Szczecin — Koszalin — Gdansk —
tegowo)

178

13.1

Instrument tgczac Europe

Proponujemy niniejszy zapis rozszerzy¢ o
nastepujgce sformutowanie:

Korytarz Morze Battyckie — Morze Adriatyckie

Uwaga uwzgledniona




zawiera, wéréd wstepnie zidentyfikowanych
odcinkéw, projekty dotyczace integracji portow
bazowych Gdynia i Gdansk z innymi elementami
infrastruktury sieci TEN-T (port interconnections).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1316/2013 ustanawiajace instrument
,taczac Europe” podkresla szczegdlng potrzebe
integracji portow Gdynia i Gdansk w sieci TEN-T

178

13.1

Brak odniesienia do
Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego | Rady (UE) NR
1315/2013

Proponujemy rozszerzy¢ o nastepujace
sformutowanie:

Porty morskie sieci bazowej (Gdynia, Gdansk,
Szczecin-Swinoujscie) zostang do dnia 31 grudnia
2030 r. potgczone z infrastrukturg transportu
drogowego transeuropejskiej sieci transportowej.

Artykut 41 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego | Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowe;j i uchylajgce decyzje nr
661/2010/UE, dotyczagcym wymogu potaczenia
portéw morskich sieci bazowej z infrastrukturg
transportu kolejowego i drogowego
transeuropejskiej sieci transportowej do dnia 31
grudnia 2030,

Uwaga uwzgledniona

178

13.1

Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju

Proponujemy niniejszy zapis rozszerzy¢ o
nastepujgce sformutowanie:

Dla petnego rozwoju spoteczno-gospodarczego

Uwaga uwzgledniona




Polski, dostepnosci miast, portdw morskich oraz
obszaréw oddalonych od gtéwnych osrodkow zycia
spoteczno-gospodarczego kraju istotne znaczenie
bedg miaty rozwigzania wzmacniajcie integracje
polskiego systemu transportowo-komunikacyjnego
w ramach europejskiej sieci TEN-T.

Modernizacja infrastruktury i zwiekszenie

dostepu do portow morskich (terminali) wptynie na
polepszenie dostepnosci przestrzenne;j
najwazniejszych miast portowych i catego obszaru
Morza Battyckiego.

Proponowany zapis wynika z Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030-
Dziatanie 3.1.2. Poprawa dostepnosci polskich
miast i regiondw w przestrzeni europejskiej

179

13.1

Strategia rozwoju transportu
do 2020 roku (z perspektywa
do 2030 roku)

Proponujemy niniejszy zapis rozszerzy¢ o
nastepujgce sformutowanie:

W odniesieniu do obszaru interwencji w zakresie
rozwoju infrastruktury w portach morskich i naich
zapleczu,

zaréwno od strony ladu, jak i morza przewiduje sie
miedzy innymi nastepujacy kierunek dziatan:
rozwaj korytarzy lagdowych — drogowych i
kolejowych oraz niektérych szlakdw rzecznych,
zapewniajgcych lepszg dostepnosé transportowg
do portéw morskich od strony lgdu.

Dziatanie wynika ze Strategii Rozwoju Transportu
do 2020 roku

(z perspektywa do 2030 roku) p. 4.3 Transport
morski jako element zintegrowanego systemu

Uwaga uwzgledniona




transportowego .
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13.1

Strategia ,,Mobilne Pomorze”

Proponujemy niniejszy zapis rozszerzy¢ o zgodnos¢
z nastepujgcymi celami strategii:

-celem szczegdétowym 2 ,Sieé drogowa
wzmachniajgca dostepnosc i spojnoscé regionu”, w
ramach Priorytetu 2.1. ,,Rozwdj drég regionalnych
szczegoblnie waznych dla poprawy dostepnosci
wewnetrznej Wojewddztwa” i dziataniem
polegajgcym na likwidacji tzw. ,,waskich gardet” w
ciggu regionalnych uktadéw drogowych, w tym
wyprowadzeniem ruchu tranzytowego z obszaréw
centralnych miast i miejscowosci poprzez budowe
obwodnic.

W priorytecie tym wazny jest postulat wigczenia do
sieci drog krajowych Trasy Kwiatkowskiego (wraz z
docelowym technicznym podniesieniem nosnosci)
oraz Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiasta
(OPAT) wraz z jej realizacjg,

-celem szczegdétowym 3 ,Wezty multimodalne
dobrze powigzane z systemem transportowym”, w
ramach Priorytetu 3.1. ,,Poprawa powigzan weztow
multimodalnych z uktadem transportowym
Regionu”. Istotne w tym priorytecie sg oczekiwania
wobec administracji centralnej i Kontraktu
Terytorialnego dotyczgce realizacji w ramach drog
krajowych Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji
Tréjmiasta (OPAT) oraz modernizacja kluczowych
linii kolejowych: nr 131 (Chorzéw Batory—Tczew),
nr 201 (Nowa Wies$ Wielka—Gdynia Port),
-priorytetem 3.2. , Efektywne wykorzystanie
dostepnosci transportowej weztow
multimodalnych” dotyczagcym poprawy

Uwaga uwzgledniona w formie:

W celu szczegétowym 2 w ramach Priorytetu 2.1.
,Rozwaj drdog regionalnych szczegdlnie waznych dla
poprawy dostepnosci wewnetrznej Wojewddztwa” do
waznych dziatan polegajgcych na likwidacji tzw.
»wWaskich gardet” w ciggu regionalnych uktadéw
drogowych mozna zaliczy¢ wigczenie do sieci drég
krajowych Trasy Kwiatkowskiego (wraz z docelowym
technicznym podniesieniem nosnosci) oraz Obwodnicy
Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiasta (OPAT) wraz z jej
realizacja,

W celu szczegétowym 3 w ramach Priorytetu 3.1.
,Poprawa powigzan weztéw multimodalnych z
uktadem transportowym Regionu” istotne jest dalsze
postepowanie w sprawie budowy Obwodnicy
Poétnocnej Aglomeracji Trojmiasta (OPAT) oraz
modernizacji kluczowych linii kolejowych: nr 131
(Chorzow Batory—Tczew), nr 201 (Nowa Wie$ Wielka—
Gdynia Port), natomiast w priorytecie 3.2. ,Efektywne
wykorzystanie dostepnosci transportowej weztow
multimodalnych” — poprawa funkcjonowania
istniejgcych weztow multimodalnych w portach
morskich i lotniczych oraz rozwoju nowych weztéw i
centréw logistycznych,




funkcjonowania istniejgcych weztéw
multimodalnych w portach morskich i lotniczych
oraz rozwoju nowych weztéw i centréw
logistycznych,

-dziataniem 3.2.1. ,,Poprawa funkcjonowania
weztéw multimodalnych”, gdzie szczegdlnie
istotnym jest zaktadana ,,Budowa lub przebudowa
infrastruktury portowej, zaplecza logistycznego
portéw morskich oraz systemow tgcznosci,
nawigacji, dozorowania i zarzgdzania ruchem w
porcie”,

-dziataniem 3.2.2. ,Rozwdj nowych weztéw
multimodalnych i centréw logistycznych”, w tym
szczegblnie w ,, Tworzenie platform logistycznych”
oraz ,,Budowa ogoélnodostepnych terminali
kontenerowych i centrow logistycznych”.
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13.1

Proponujemy rozszerzy¢ o
odniesienie do Traktatu o
przystapieniu Rzeczpospolitej
Polskiej do Unii Europejskiej

W dniu 16 kwietnia 2003 roku w Atenach
podpisano Traktat o przystgpieniu Rzeczpospolitej
Polskiej do Unii Europejskiej. Integralng czes¢
Traktatu stanowi Zatgcznik XlI, ktérego tresc
dotyczy polityki transportowe;j. Zgodnie z jego
trescig, poczawszy od dnia przystapienia, nie moga
by¢ wprowadzane zadne ograniczenia poruszania
sie pojazddéw spetniajgcych wymogi dyrektywy
96/53/WE na gtéwnych drogach tranzytowych
wymienionych w zatgczniku | do decyzji
1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlnotowych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej.

Uwaga nie zostata uwzgledniona z uwagi na jej zbyt
ogolny charakter




Wszelkie inwestycje w infrastrukture z uzyciem
sSrodkéw pochodzacych z budzetu Wspdlnoty,
zapewniajg, iz drogi sg budowane lub
unowoczesniane z uwzglednieniem zdolnosci
przenoszenia dopuszczalnego nacisku 11,5 tony na
0$. Ma to kluczowe znaczenie dla dréog
tranzytowych, w tym w szczegdlnosci dla drog
stanowigcych element infrastruktury zapewniajace;j
dostep do portow morskich.

Z momentem przystgpienia Rzeczpospolitej
Polskiej do Unii Europejskiej, Polska w ramach
polityki transportowej musi takze respektowac
ustawodawstwo unijne, ktére wprost wyznacza cel
stworzenia jednolitej infrastruktury transportowe;j
taczacej mozliwie wszystkie rodzaju transportu w
ramach Unii Europejskiej. Najwazniejszym z punktu
widzenia dostepnosci do portu jest obowigzek
dostosowania drdg tranzytowych do zdolnosci
przenoszenia dopuszczalnego nacisku 11,5 tony na
0s.
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13.1

Proponujemy rozszerzy¢ o
odniesienie do Strategii
rozwoju portéw morskich do
2015r

Strategia rozwoju portéw morskich do 2015r., w
ramach dziatania 3.1.1 przewiduje wsparcie
finansowe z budzetu panstwa modernizacji i
utrzymania drég prowadzacych do gtownych
portéw morskich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie,
Swinoujéciu i Policach. Strategia rozwoju portéw
morskich do 2015r., w ramach dziatania 3.1.1
przewiduje wsparcie finansowe z budzetu panstwa
modernizacji i utrzymania drog prowadzacych do
gtéwnych portéw morskich w Gdansku, Gdyni,
Szczecinie, Swinoujéciu i Policach.

Uwaga uwzgledniona
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13.1

Proponujemy rozszerzy¢ o
odniesienie do Dokumentu
Implementacyjnego do
Strategii Rozwoju Transportu
do 2020 r. (z perspektywg do
2030 r.), ktory podkresla
koniecznos¢ integrowania
transportu morskiego z
transportem lgdowym.

Proponujemy rozszerzy¢ o nastepujgce
sformutowania zawarte w Dokumencie
Implementacyjnym:

W odniesieniu do transportu drogowego
Dokument Implementacyjny okresla nastepujace
cele operacyjne, ktére majg byc¢ osiggniete do 2023
r.: zmodernizowanie ok. 88% bazowej oraz ok. 33%
kompleksowej sieci TEN-T, skrécenie Sredniego
czasu przejazdu miedzy osrodkami wojewddzkimi o
15% (o 40 minut), poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego, poprawa przepustowosci gtéwnych
arterii drogowych, uzyskanie ptynnosci jazdy na
dtugich odcinkach drogowych, dostosowanie sieci
drdg krajowych do nacisku na poziomie 115 kN/os,
odcigzenie aglomeracji z ruchu tranzytowego,
dokoriczenie modernizacji podstawowych ciggéw
transportowych, na ktérych prace rozpoczeto w
biezgcej perspektywie.

Mimo duzej skali inwestycji podjetych w mijajacym
okresie programowania, jak rowniez we
wczesniejszych latach, nadal polska sie¢ drég
krajowych, w tym autostrad oraz drég
ekspresowych pozostaje niedostatecznie drozna,
dlatego tak istotne jest kontynuowanie dziatan
inwestycyjnych na gtdéwnych ciggach komunikacji
drogowej, w szczegdlnosci zapewnienie pofaczen
pomiedzy duzymi osrodkami aglomeracyjnymi, jak
rowniez punktami styku z innymi formami

Uwaga uwzgledniona




transportu, w tym portami oraz lotniskami.

Z uwagi na zmiany w trendach transportowych
istnieje koniecznos¢ lepszego zintegrowania
transportu morskiego z transportem lgdowym w
celu maksymalnego wykorzystania przewag
poszczegolnych gatezi transportu w catym ciggu
transportowym, m.in. poprzez silng koncentracje
na inwestycjach w infrastrukture dostepu do
portéw morskich od strony lgdu.

Strategicznym celem definiowanym dla transportu
morskiego jest

poprawa konkurencyjnosci polskich portow
morskich poprzez rozwdj korytarzy lgdowych —
drogowych i kolejowych oraz niektérych szlakéw
rzecznych, zapewniajgcych lepszg dostepnosé
transportowg do portdw morskich od strony lgdu.

182

14

B. Podsystemy transportu

1. Transport drogowy. Sie¢
transportu drogowego na
obszarze wojewoddztwa
pomorskiego i na obszarze OM
w zasadniczej czesci jest juz
uksztattowana. Nie mniej dla
sprawnego jej funkcjonowania
jako systemu transportu
drogowego realizujgcego
potrzeby uktadu osadniczego i
ukfadu produkcyjnego
wymaga uzupetnien takich jak:
Obwodnica Metropolitalna i

B. Podsystemy transportu

1. Transport drogowy. Sie¢ transportu drogowego
na obszarze wojewddztwa pomorskiego i na
obszarze OM w zasadniczej czesci jest juz
uksztattowana. Nie mniej dla sprawnego jej
funkcjonowania jako systemu transportu
drogowego realizujgcego potrzeby uktadu
osadniczego i uktadu produkcyjnego wymaga
uzupetnien takich jak: Obwodnica Metropolitalna i
Trasa Kaszubska (w ciggu drogi S6), odcinek drogi
S7 z Koszwat do Elblaga, Obwodnica Pétnocna
Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT) wraz z Droga
Czerwong jako dostep do portu Gdynia o
standardzie TEN-T, obwodnice wielu miejscowosci

Uwaga nie uwzgledniona z uwagi na fakt, ze ,Droga
czerwona” jest propozycjg wymagajacg szczegétowej

oceny wykonalnosci (projekt ,last mile” w fazie ,,under

evaluation”). Budowa jej na odcinki przyportowym
moze by¢ postulatem ujetym w Strategii.




Trasa Kaszubska (w ciggu drogi
S6), odcinek drogi S7 z
Koszwat do Elblaga,
Obwodnice Potnoca
Aglomeracji Tréjmiejskiej
(OPAT), obwodnice wielu
miejscowosci (Obwodnica
Kartuz, Sierakowic itp.).

(Obwodnica Kartuz, Sierakowic itp.).

182- 14 2. Transport kolejowy. Sie¢ 2. Transport kolejowy. Sie¢ transportu kolejowego i | Uwaga uwzgledniona
183 transportu kolejowego i jej jej stan rzutuje na niestety jeszcze za maty udziat

stan rzutuje na niestety podrézy odbywanych ty Srodkiem transportu n

jeszcze za maty udziat podrézy | obszarze OM.

odbywanych ty srodkiem Planowana modernizacja istniejgcej sieci kolejowej

transportu n obszarze OM. i budowa nowej linii (PKM) moze sie przyczyni¢ do

Planowana modernizacja zwiekszenia udziatu transportu kolejowego w

istniejgcej sieci kolejowej i przewozach 0sdb. Istotnym problemem jest

budowa nowej linii (PKM) mozliwos¢ obstugi transportu towarowego w

moze sie przyczynic¢ do dojazdach do portéw morskich.

zwiekszenia udziatu transportu

kolejowego w przewozach W opinii Urzedu Transportu Kolejowego

0s0b. Istotnym problemem potrzebna jest koordynacja dziatan, spdjne

jest mozliwos¢ obstugi potraktowanie i zapewnienie

transportu towarowego w finansowania modernizacji catej linii 201 do

dojazdach do portéw Maksymilianowa w ramach perspektywy 2014-

morskich. 2020 z elektryfikacjg, dobudowg torow oraz

odbudowg uktadéw stacyjnych.

102 7.4 na nastepujacych odcinkach na nastepujacych odcinkach: Uwaga uwzgledniona

linii nr 9: Gdansk Gt./Gdarisk
Srédmieécie — Pruszez Gd. |
Pruszcz Gd. — Pszczotki.

* linia nr 202 — odcinek Gdansk Wrzeszcz-
Gdansk Gtéwny,

* linia nr 9 — odcinki: Gdansk Gtéwny-
Gdansk Potudniowy, wraz ze stacjg Gdarsk




Gtéwny i Pruszcz Gdanski- Pszczotki

102 7.4 Z tego wzgledu za Za zdecydowanie najwazniejszg inwestycje Uwaga uwzgledniona
zdecydowanie najwazniejszg kolejowa poprawiajgcg dostepnos¢ portéw nalezy
inwestycje kolejowa uzna¢ kompleksowg modernizacje linii nr 201, a w
poprawiajgcg dostepnosc drugiej kolejnosci — poprawe przepustowosci ciggu
portéw nalezy uznac linii 202/9.13
kompleksowa modernizacje
linii nr 201, a w drugiej
kolejnosci — poprawe
przepustowosci ciggu linii
202/9.13
104 7.5 W strategiach portowych brak | Zdanie to nalezatoby wykresli¢, poniewaz budowa Uwaga nie uwzgledniona. Potencjat tej inwestycji jako
wskazania roli planowanej Suchego Portu w Zajgczkowie Tczewskim nie jest terminala logistycznego jest bardziej istotny niz
budowy ,suchego portu” w inwestycjg o charakterze publicznym a jest charakter (publiczny/niepubliczny) inwestycji.
Zajaczkowie Tczewskim na dedykowana jednemu przewoznikowi kolejowemu.
obstudze tadunkow
portowych.
104 7.5 W zakresie powigzan W zakresie powigzan wewnetrznych: Uwaga nie uwzgledniona z powodu diagnostycznego a
wewnetrznych: 1. Brak jest wysokosprawnej infrastruktury nie kierunkowego charakteru opracowania.

1. Brak jest wysokosprawnej
infrastruktury dostepowej
obstugujacej bezposrednio
porty morskie i ich tereny
rozwojowe. Waskimi gardfami
tej infrastruktury sg linie
kolejowe nr 226
(jednotorowa) do Portu
Gdansk i nr 201 do Portu
Gdynia. Trwa budowa tunelu
drogowego pod Martwa
Wistg, ktory poprawi dostep
do portu wewnetrznego w
Porcie Gdansk, niezbedne jest

dostepowej obstugujacej bezposrednio porty
morskie i ich tereny rozwojowe. Waskimi gardtami
tej infrastruktury sg linie kolejowe nr 226
(jednotorowa) do Portu Gdansk i nr 201 do Portu
Gdynia. Trwa budowa tunelu drogowego pod
Martwag Wistg, ktory poprawi dostep do portu
wewnetrznego w Porcie Gdansk, niezbedne jest
zapewnienie dostepu do Portu Gdynia o
parametrach sieci TEN-T poprzez budowe czesci
Drogi Czerwonej oraz czesci Obwodnicy Pétnocnej
Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT) taczacych ulice
Janka Wisniewskiego z Obwodow3 Tréjmiasta
(wezet Obwodowa-Morska), jak tez podniesienie
kategorii i przebudowa Trasy Kwiatkowskiego w

Uzasadnienie prawne stuszne z wielu wzgledéw, ale
zawiera takze stwierdzenia wynikajgce z celowej
nadinterpretacji przepiséw Ustawy o drogach
publicznych (np. wymaog prowadzenia drogi krajowych
do wszystkich przejsé granicznych jest obecnie
dziataniem nieracjonalnym).




podniesienie kategorii i
przebudowa Trasy
Kwiatkowskiego w Gdyni oraz
modernizacja linii kolejowych
na odcinkach bezposrednio
obstugujacych oba porty.

Gdyni oraz modernizacja linii kolejowych na
odcinkach bezposrednio obstugujgcych oba porty

Uzasadnienie:

Zatozenia prawodawstwa krajowego oraz Unii
Europejskiej w zakresie, w jakim wyznaczajg one
kierunki rozwoju infrastruktury zapewniajgcej
dostep do portu morskiego zestawi¢ nalezy z
aktualnym stanem dostepu do portu od strony
ladu. Na wstepie wskaza¢ nalezy, iz Port Morski w
Gdyni, Obwodnica Trdjmiasta oraz Autostrada Al,
jak tez elementy infrastruktury taczace te punkty
stanowig wejscie do sieci bazowej TEN-T Korytarz
Morze Battyckie — Morze Adriatyckie.

W pierwszej kolejnosci, analizujgc stan dostepu do
portow morskich od strony lgdu na gruncie
ustawodawstwa krajowego wskaza¢ nalezy, iz nie
jest zapewnione bezposrednie potgczenie portu
morskiego w Gdyni z lgdem za posrednictwem
drogi krajowej. Przypomnieé nalezy, iz gdynski port
ma status przejscia granicznego osobowego oraz
towarowego o charakterze nieograniczonym. Jest
takze przejsciem granicznym, przez ktdre mogg byc¢
wwozone na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i
wywozone z tego terytorium materiaty jagdrowe,
Zzrodta promieniotworcze, urzadzenia zawierajgce
takie Zzrddta, odpady promieniotworcze i wypalone




paliwo jagdrowe. Dodatkowo ma kluczowe
znaczenie dla zagadnienia obronnos$¢ kraju. Brak
zatem zgodnosci pomiedzy stanem prawnym
wynikajgcym z ustawy o drogach publicznych a
stanem faktycznym®.

Aktualnie drogami bezposrednio prowadzacymi do
portu morskiego w Gdyni sg drogi majgce status
drég powiatowych i gminnych. W tym miejscu
zwrocic¢ nalezy uwage na problem, ktéry sie z tym
taczy — zgodnie ze Traktatem Akcesyjnym,
Rzeczpospolita Polska jest zobowigzania do
zapewnienia takiej jakosci drég tranzytowych, na
ktorych dopuszczalny nacisk na jedng o$ wynosi
11,5 ton. Ma to kluczowe znaczenie dla drog
stanowigcych element infrastruktury zapewniajgcej
dostep do portow morskich.

Drogi dojazdowe do portu w Gdyni nie spetniajg
tego wymogu - dopuszczalny nacisk na tym
odcinku to 8 ton na jedng 0$. Wymdg 11,5 tony na
jedng o$ spetnia dopiero Obwodnica Trdjmiasta
(stanowigca czes¢ drogi ekspresowej S6). Jednak
odcinek pomiedzy tymi dwoma punktami nie jest
dostosowany do wymogoéw krajowych ani
europejskich. Stwierdzi¢ nalezy, iz ograniczenie to

stanowi ,, waskie gardto” korytarza transportowego

! Opinia prawna sporzadzona w kancelarii Adwokata Andrzeja Drani w Gdyni na zlecenie ZMPG SA z siedzibg w Gdyni — w zakresie analizy dostepu drogowego do Portu Morskiego w Gdyni od strony ladu w
kontekscie prawodawstwa krajowego oraz prawodawstwa Unii Europejskiej, Gdynia, maj 2014r.




Battyk — Adriatyk, a Port Gdynia nie jest
zintegrowany zinnymi elementami
Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T, co
zostato wykazane w raporcie Komisji Europejskie;.

Przypomniec nalezy, iz zgodnie z Rozporzgdzeniem
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
porty morskie sieci bazowej zostajg do dnia 31
grudnia 2030 roku potaczone zinfrastrukturg
transportu kolejowego i drogowego
transeuropejskiej sieci transportowe;j.

Aby  spetni¢  obowigzek  natozony  przez
prawodawce unijnego oraz krajowego nalezy jak
najszybciej  dokonaé¢  takiego  usprawnienia
elementow infrastruktury tgczacej Port Morski
w Gdyni z drogami krajowymi o standardzie TEN-T,
aby usungé waskie gardto stanowigce element
uniemozliwiajacy budowe spdjnej sieci TEN-T w
ramach Korytarza Morze Battyckie - Morze
Adriatyckie.

Zgodnie z opinig Polskiej Akademii Nauk, zawartg w
Raporcie ,Inwestycje i dziatania konieczne do
podjecia przez Polske w celu wdrozenia korytarza
sieci bazowej TEN-T Battyk-Adriatyk na terytorium
Polski — w ujeciu krajowym i wojewddzkim, w
$rednim oraz dtugim horyzoncie czasowym (do i po
2020 r.)”, poprawa dostepnosci drogowej portow




kontenerowych moze nastgpi¢ w wyniku poprawy
dostepnosci lokalnej, w tym w przypadku portéw w
Gdyni — dostosowania Trasy Kwiatkowskiego na
catym przebiegu do nacisku na os 11,5 t lub
budowy tzw. ,drogi czerwonej” i Obwodnicy
Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej*. W raporcie
tym PAN zwraca uwage, e odcinek Trasy
Kwiatkowskiego od terminalu do ul. Morskiej jest
dostosowany do nosnosci 10 ton/o$ natomiast od
ul. Morskiej do drogi S6 do nosnosci 11,5 tony.
Wedtug PAN z technicznego punktu widzenia nie
jest mozliwa modernizacja odcinka do ul. Morskiej
do nosnosci 11,5 tony.

Na zlecenie Miasta Gdynia Firma ECM Group
Polska S.A. wykonata ekspertyze techniczng
przebudowy Estakady Kwiatkowskiego. z
ekspertyzy wynika, ze nawet jednak po
ewentualnej przebudowie Estakada nie bedzie
posiadata wymaganych parametréw drogi o klasie
GP (droga gtéwna ruchu pospiesznego) wg
rozporzadzenia. Ponadto, z uwagi ok 4-letni okres
trwania, przebudowa nie jest mozliwa bez
zapewnienia alternatywnego dostepu do Portu
Gdynia.

Dla zapewnienia petnej wydajnosci sieci TEN-T

? Inwestycje i dziatania konieczne do podjecia przez Polske w celu wdrozenia korytarza sieci bazowej TEN-T Battyk-Adriatyk na terytorium Polski — w ujeciu krajowym i wojewddzkim, w srednim oraz dtugim horyzoncie
czasowym (do i po 2020 r.), Polska Akademia Nauk, Instytut Geografii | Przestrzennego Zagospodarowania im. S. Leszczyckiego, Warszawa, 27 listopada 2014.




koniecznym jest zatem stworzenie alternatywnego
potgczenia Portu Gdynia z siecig drdég krajowych
poprzez infrastrukture drogowg spetniajaca
parametry sieci TEN-T i nacisku na o$ 11,5 tony,
poprzez budowe czesci Drogi Czerwonej w Gdyni
oraz czesci Obwodnicy Poétnocnej Aglomeracji
Tréjmiejskiej (OPAT) taczacych ulice Janka
Wisniewskiego z Obwodowg Trdéjmiasta (wezet
Obwodowa Morska).

Realizacja tej inwestycji zostata uwzgledniona na
liscie kluczowych projektow Korytarza TEN-T Morze
Battyckie- Morze Adriatyckie w ramach Raportu
Koncowego Komisji Europejskiej Baltic-Adriatic
Core Network Corridor Study?, jaki nastepujace
projekty inwestycyjne:

¢ PL30 “Construction of North by-pass of
Tricity agglomeration (works affecting last
mile connection to Gdynia port)”

* PL520 ”Droga Czerwona road in Gdynia
(from Janka Wisniewskiego Street to
OPAT)”

Takie rozwigzanie bedzie zgodne z art. 17
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013, w
ktdrym mowa o tym, ze drogi o wysokiej jakosci sg
projektowane i budowane specjalnie na potrzeby

® Baltic-Adriatic Core Network Corridor Study Final Report, European Commission December 2014 http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors/corridor-studies_en.htm




ruchu samochodowego i majg postac autostrad,
drég ekspresowych lub konwencjonalnych drog
strategicznych.

183 14 3. Porty morskie. Istnieje konieczno$¢ zapewnienia | Uwaga nieuwzgledniona. Dotychczasowy zapis
3. Porty morskie. Istnieje portom morskim Gdynia i Gdansk, poczgwszy od wyczerpuje opis problemu.
konieczno$¢ zapewnienia terminali portowych, dostepu drogowego i
portom morskim Gdynia i kolejowego zgodnego z wymogami sieci TEN-T.
Gdansk, poczagwszy od Dla transportu drogowego oznacza to koniecznos¢
terminali portowych, dostepu | zapewnienia potgczen drogowych wysokiej jakosci -
drogowego i kolejowego o parametrach sieci TEN-T, o konstrukcji
zgodnego z wymogami sieci nawierzchni przenoszacej nacisk 11,5 ton/os, wraz
TEN-T. Dla transportu z systemem parkingéw.
drogowego oznacza to
koniecznos¢ zapewnienia Zgodnie z art. 17 Rozporzadzenia Parlamentu
potaczen drogowych o Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11
konstrukcji nawierzchni grudnia 2013 drogi o wysokiej jakosci sg
przenoszacej nacisku 11,5 projektowane i budowane specjalnie na potrzeby
ton/os, ruchu samochodowego i majg postac autostrad,
drég ekspresowych lub konwencjonalnych drog
strategicznych.
180 13.2 Uwaga nie uwzgledniona: wnioski do PZPWP zostaty

a. sieci drogowej, w tym:

* budowa OPAT i budowa
drogi o randze drogi
wojewaodzkiej lub
powiatowej, tgczacej
Gdynie z powiatem
puckim przez teren gminy
Kosakowo ul.

a. sieci drogowej, w tym:

budowa OPAT i budowa drogi o parametrach sieci
TEN-T, taczacej Gdynie z powiatem puckim przez
teren gminy Kosakowo ul. Derdowskiego.

Realizacja tej inwestycji zostata uwzgledniona na
liscie kluczowych projektow Korytarza TEN-T Morze
Battyckie- Morze Adriatyckie w ramach Raportu

podane tak jak zostaty zgtoszone.




Derdowskiego,

Koncowego Komisji Europejskiej Baltic-Adriatic
Core Network Corridor Study” oraz w Dokumencie
Implementacyjnym SRT

Jolanta Orzotek , Kierownik

Autor Uwag Referat Integracji Europejskiej i Promocji
Urzad Miasta Rumi
nr num.er Tekst — jest Tekst — winno by¢
strony | rozdziatu
130, Rozdz. Rumii Rumi Poprawki naniesiono
131, 9.2.3 Jedno —i-
135,
181 Modernizacja linii Modernizacja linii Uwaga nie uwzgledniona — ewentualna budowa
kolejowej 202 na odcinku kolejowej 202 na odcinku Wejherowo-Lebork z przystanku SKM w Rumii Biatej Rzece dotyczy
Wejherowo-Lgbork z modernizacja wydtuzenia linii nr 250 do Wejherowa
modernizacjg przystankéw w Goscicinie i budowg nowych
przystankéw w Goscicinie i przystankéw w Bolszewie (rejon ul.
budowg nowych przystankéw | Zamostnej) i Goscicinie (rejon ul. Nadrzecznej), a
w Bolszewie (rejon ul. takze budowa nowego przystanku na odcinku
Zamostnej) i Goscicinie (rejon Rumia Gtéwna - Reda w Rumi Biatej Rzece (na
ul. Nadrzecznej), wysokosci Auchan)
181 Brak zapisu Modernizacja linii kolejowej SKM nr 250 poprzez Uwaga uwzgledniona
wydtuzenie odcinka Rumia Janowo do Wejherowa
oraz budowa nowego przystanku na odcinku
Rumia Gtéwna - Reda w Rumi Biatej Rzece (na
wysokosci Auchan)
proponuje rozszyfrowac skrot | Trans-Europen Transport Networks Naniesiono poprawke
TEN-T

* Baltic-Adriatic Core Network Corridor Study Final Report, European Commission December 2014 http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors/corridor-studies_en.htm




Rozdz. — proponuje rozszyfrowac bezpieczenstwo ruchu drogowego Naniesiono poprawke
5.4.7 skroét ,brd”

148 — Pytanie do rysunku nr 9.17 Skad takie dane Dane pochodzg z pomiardw przeprowadzonych w
dot. wymiany pasazerskiej: Czy ramach niniejszego zamdwienia. Wartosci dla Rumi
wezet Rumia ma na pewno tak faktycznie byty btednie zestawione. Dokonano
matg wymiane? korekty zestawienia.

166 - Rys.11.2 Rysunek jest Rysunek poprawiono
nieczytelny
175 - Rys.12.3 Ktére drogi na Rysunki pokazujg orientacyjnie skale problemu

granicy Gminy Rumia s3
niespdjnie oznakowane i na
czym polega ta niespdjnosc?

niespdjnosci ustalen w studiach gmin w zakresie
kategorii i klas drog ma rok 2012. Problem ten
pozostaje do dzisiaj, cho¢ w niektdérych przypadkach
niespdjnosci te zostaty juz usuniete w aktualizacjach
studiow.

Dodatkowy komentarz: prosze o ustalenie jaki status bedzie miata droga krajowa Nr 6 na terenie Rumi po
wybudowaniu Trasy Kaszubskiej - drogi ekspresowej S 6

Kategoria drogi nr 6 bedzie przedmiotem dalszych
analiz

Autor Uwag Uwagi zespotu GOM — wybrane komentarze z pliku diagnozy
nr numer . . z
. Tekst — jest Tekst — winno by¢
strony | rozdziatu
Prosze scharakteryzowa¢ podréze na Charalkterystyka podrozy z wykorz.ystaniem \.Nynikc?’)\./v
135 04 podstawie wynikow badar badar.m wykonanych w.ra.mach projektu bedz[e. moz!lwa
. wykonanych w ramach projektu. F)o zalmplen?entowanlu. |Fh dci r.nodellu pod.rozy, ktory
jest przedmiotem trzeciej czesci zamdwienia.




