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Wstep

W polskich regionach metropolitalnych obserwowac mozna:

e dynamiczny rozwoj przedmiesc¢ bedacych nie tylko
sypialniami

e brak infrastruktury technicznej i spotecznej na
przedmiesciach

e uzaleznienie od samochodu na przedmiesciach — brak
alternatywy

e gwattowny rozwoj motoryzacji — nowa infrastruktura
(krajowa i lokalna), relatywnie nizsza cena samochodow

e wzrost problemdéw transportowych w miastach centralnych
aglomeracji spowodowanych przez suburbia
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Mobilnos¢ metropolitalna

Charakterystyka:

dtugie drogi codziennych podrozy
dominujgca rola samochodu
rozproszenie zrodet lub réwniez celéw podrozy

powigzania funkcjonalne nieodpowiadajgce strukturom
przestrzennym (zwtaszcza w przypadku suburbanizacji)

problem ze stworzeniem systemu transportu publicznego

M
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Problemy mobilnosci aglomeracyjne;

W2zrost udziatu samochod
w podziale zadan

Gtowne problemy

przewozowych
I . ™~
ag OI I lera CJI . Migracja na przedmies$cia Wzrost liczby
- na “czyste” obszary pojazdow

. ’ kolejnych mieszkancéw _
® bra k reg |OnOW | tak dalej ... Wazrost @ Wzrost przecietnych
. . . . pojazdéw y dtugosci podrozy
planistycznych z limitami E— _
obcigzen Impuls dla rozwoju Wzrost przecigtnych

dla pozwoler na budow O
® SU bu rbanizaCja " P hjd szrgs:élizc;by
e barak alternatywy dla "rsensromen / Waost ez

Sa mOChOdéW Wzrost obcigzen /

Wzrost obcigzen
komunikacyjnych

zrodto: Beim (2007) Rozwj przestrzenny aglomeracji s,
NORWAY
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Uzaleznienie od samochodu
jest nie tylko wynikiem samego
procesu suburbanizacji, ale
przede wszystkim, formy w
jakiej ona nastepuje — urban
sprawl.

zrodto: opracowanie wtasne na podstawie
Duany, Plater-Zyberk, Speck 2001,
Perry, Dean, Brown, 1986
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Kierunki rozwoju

Dostepnosc¢ vs. mobilnosc:

e ,domkniecie” funkcjonalne
ulic, dzielnic, miasta...

e mixed use — mieszanie
funkcji dzielnic

e centra lokalne jako alternatywa
dla centrum aglomeracgji

dzielnica

miasto

aglomeracja

zrodto: opracowanie wiasne

, , miasto , =
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Kierunki rozwoju

Nakierunkowanie
rozwoju przestrzennego:
e transit oriented uhfomme | L \//
development \ _PRifE m e
e traditional R
neighbourhood Pt

pattern design

e podporzadkowanie
transportu
urbanistyce

e T e o
— .
L - =
==

.......
ERIRERARRL A R Y e wa

Nowa Huta Przysztosci ~ FSlait N
M.Stangel, M.Beimiinni & & "}
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Kierunki rozwoju

Wiasciwa struktura ) 4 %)
przestrzenna przedmiesc:

o walkability:

\
— struktura powigzan / T
pieszych . - - -
— chodniki PN PN
e bliska mobilnosc g H = E B u
o . mim NN min "o
[ B E H B I =
,Wysiegniki” vs. ruch pieszy HE g m HE B g m =
| propozycje rozwigzan R E E B E .
zrodto: Beim, Modrzewski (2013)
Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowaniu Rozwoju Przestrzennego Obszaréw gga

Metropolitalnych. 1-2 lipca 2015



A

Kierunki rozwoju

(]
Zarzadzanie mobilnoscia: L

% e
e W obszarze centralnym &=

atrakcyjnosc samochodu atrakcyjnosc transportu publicznego

=

- pO“tYKa pa I‘klngowa Parkingi pod domami czynia z mieszkancow kierowcéw

odlegtosc

i obnizajg konkurencyjnos¢ transportu publicznego

H oraz ,,aktywnosci miejskie” mieszkancow
— car sharing Y )

— rowery publiczne

e na przedmiesciach
— Integracja transportu
— autobusy osiedlowe

LI
LI
LI

atrakcyjnos¢ samochodu
atrakcyjnosc transportu
publicznego

%-

— car pooling

odleg’fosc

_ pa rk&rlde Porownywalny dystans = porownywalna atrakcyjnosc
. . samochodu i transportu publicznego
—_ b| ke&nde do tego duza zacheta do ,,miejskich aktywnosci”

zrodto: Knoflacher 2008
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Kierunki rozwoju

Transport publiczny:

e kompleksowosc systemu
(podrdz od drzwi do
drzwi)

e elastycznosc rozwigzan
(telebus, AST, autobus
obywatelski)

Ruch rowerowy:
e rowery elektryczne

e autostrady rowerowe

Suburbia Bazylei
oraz autobus w Mals © <
fot. MB |
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