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Plan wystgpienia

i h =

Wstep

Filozofia planowania systemow transportowych
Idea taktu

Kolej aglomeracyjna a kolej regionalna
Przyktad: kolei aglomeracyjnych w Niemczech
— Breisgau S-Bahn

Wyzwania na przysztosc

Podsumowanie

Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowaniu Rozwoju Przestrzennego Obszaréw
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Wstep

Charakterystyka ruchu aglomeracyjnego na kolei:

e duze natezenia w godzinach szczytu

e kierunki: rano do metropolii, popotudniu z metropolii
e dominacja statych klientow

e rozne oczekiwania klientow (klienci premium)

e duze znaczenie czasu, dopasowania godzin i niezawodnosci
(pytanie o metody liczenia) — ,walka o pasazera zaczyna
sie w tozku”

o duza atrakcyjnosc kolei w weekendy w kierunkach
turystycznych i rekreacyjnych

e kumulacja na odcinkach w poblizu centrum miasta
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Wstep — dlaczego kolej aglomeracyjna?

realnie ok. 20 000; max. do 40 000 osdob/h

M, ET "

~15 m

realnie 7 200; max. 32 000 osob/h

tkuugﬁﬂ ‘

>

~26m
realnie 10 800; max. 48 000 osob/h

2= 0eae ‘

Warsztal I¢ >

~35m
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Filozofia transportu publicznego

- podroz zawsze odbywa sie
,0d drzwi do drzwi”, a nie
od stacji do stacji

=

- wszystkie elementy systemu .
wptywajg na atrakcyjnosc
danego sposobu
przemieszczania sie »Latwo dojechac”  zrodio: VRN

PO prostu, dotrzec!”

| ksztattujg ,kulture
mobilnosci”

- pasazer podejmujac decyzje o podrozy uwzglednia catosc
drogi

- rosnie znaczenie telekomunikacji w transporcie
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Idea taktu

Gtowne zatozenia taktu:

- koordynacja rozktadow

- dopasowanie predkosci
pociggow do odlegtosci
pomiedzy weztami
przesiadkowymi

- zapewnienie mozliwosci
przesiadek

- stworzenie wspolnej
sieci potgczen

- czytelnosc rozktadow
jazdy o ~Vmax.
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Koleje regionalne a aglomeracyjne

| aglomeracyjne regionalne

Przyspieszenie 1,0-1,2 m/s2 > 0,6 m/s2

Fotele pojemnosc wygoda

Drzwi minimalizacja czasu komfort pasazerow
wymiany pasazerow podrozujgcych

Oznakowanie czytelnos¢, spdjnosc z podkreslenie wiasnej
komunikacjg miejska marki

Takt 10" - 30’ godzinny / potgodzinny

Zasieg stacji ok. 500 m ok. 1 000 m

Liczba przystankow wysoka pomijanie czesci nawet

przez pociggi osobowe
Obstuga kontrolerzy biletow konduktorzy
Wyposazenie dodatkowe minimalne potki na bagaz, stojaki
Warsztaty nt. Wymiany Doéwiadczert w Planowaniu Rozwoju Przestrzennego Obszaréw eea
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Koleje regionalne a aglomeracyjne




Koleje regionalne a aglomeracyjne

SUWEX a RER czyli réznice
miedzy wnetrzem kolei regionalne;j
a aglomeracyjnej

— fot. MB
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Koleje regionalne w Niemczech

Niemiecka kolej przewiozta w 2012 r. ok. 2,4 mid
pasazerow. 94,7% z tego przewiozty koleje regionalne!

200%
—— dlugodystansowe
180% -8- regionalne
160%
140%
120%

100% CY‘_ /
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Koleje regionalne w Niemczech

Podstawe prawng stanowi ustawa o regionalizacji
pasazerskiego transportu publicznego z 27.12.1993 r.
obowigzujgca od 01.01.1996 r.

Finansowanie kolei zapewnione ustawowo — pochodzi z
podatku od olei mineralnych. Wysokos¢ jednak niezalezna
od realnych wptywow z podatku. W 2010 r. byto to 6,9 mld
EUR.

Podziat pomiedzy kraje zwigzkowe wg algorytmu bazujgcego
na pracy przewozowej. Zmiany zasad podziatu raz na
kilkanascie lat.

Znaczacy wzrost liczby pasazerow od czasow regionalizacii.
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Koleje regionalne w Niemczech

Koleje regionalne w Niemczech to:

16 organizatorow
27 organizacji dziatajgcych w imieniu organizatoréw

68 przewoznikow regionalnych wykonujacych ustugi
(grudzien 2013 r.)

ok. 80 zwigzkow taryfowych

ok. 30 zarzadcow infrastruktury torowej

7/ mld EUR dofinansowanie

ok. 9 mld EUR wartosci rynku

ponad potowa rynku przewozow kolejowych

Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowaniu Rozwoju Przestrzennego Obszaréw
Metropolitalnych. 1-2 lipca 2015
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Koleje aglomeracyjne w Niemczech

20 systemow kolei
aglomeracyjnej

rozna charakterystyka
systemow: tabor, gestosc
sieci, dtugosc linii
segment w duzej mierze
pokrywajgcy koszty
funkcjonowania
~S-Bahnizacja” kolei
aglomeracyjnych

Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowaniu Rozwi
Metropolitalnych. 1-2 lipca 20:
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Koleje aglomeracyjne w Niemczech
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Breisgau S-Bahn: historia

Linia Fryburg — Breisach (— Colmar):
e 22,5 km (do granicy)

e O stagji

e jednotorowa, niezelektryfikowana
e planowana do zamkniecia (~1980)

Breisgau S-Bahn:

e start dziatalnoSci w 1997 r.
e 1999: 1,5 min pasazerow
e 2007: 6,5 min pasazerow
e 2012: 7,4 min pasazerow

Warsztaty nt. Wymiany Do$wiadczen w Planowaniu Rozwoju Prze
Metropolitalnych. 1-2 lipca 2015




Breisgau S-Bahn: historia

Entwicklung der Fahrgastzahlen 1991 - 2010

Breisgau S-Bahn jest .
elementem sukcesu
transportu publicznegow =
regionie. |

Od 1991 do 2013 r. liczba Vs
pasazerow transportu
publicznego sie prawie
podwoita.

Nadal wysoki odsetek
(2/3) mieszkancow I
regionu wjezdza do miasta
samochodem.

Fahrgéste in Mio

B85 |

7o 1
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Breisgau S-Bahn: stan obecny

Aglomeracja miejska Fryburga Bryzgowijskiego:
e miasto Fryburg — 220 tys. mieszkancow

e powiat Breisgau-Hochschwarzwald — 250 tys.
e powiat Emmendingen — 159 tys.

e 59 tys. 0s6b z regionu do Fryburga, 20 tys.
Przewoznik:

e tabor: 21 Regio-Shuttle RS1

e zatrudnienie: ok. 40 pracownikow

e praca eksploatacyjna: ok. 1 min wozokm

e dwie linie o tacznej dtugosci 50,3 km

o zatozyciele: miasto (przez VAG) i region (przez SWEG)
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Breisgau S-Bahn: program 2020

Cele:

e zapewnienie 15- lub 30-minutowego taktu
e zwiekszenie pojemosci pociggow
e optymalizacja kosztow systemu
e poprawa konkurencyjnosci
Docelowy system:

e 6 linii

e 235 km tras kolejowych

e 7,1 min pockm

Przewoznicy:

e wybrani w przetargach na podsieci

.

Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowaniu Rozwoju Przestrzennego Obszaréw
Metropolitalnych. 1-2 lipca 2015
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Breisgau S-Bahn: program 2020

Program rozwoju do 2020
zrodto: ZRF

Warsztaty nt. Wymiany DoSwiadczen w Planowaniu Rozwoju Przestrzennego Obszaréw eea
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Szczegotowy plan Breisgau S-Bahn w 2018 r.
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Breisgau S-Bahn: program 2020

Finansowanie inwestycji — pierwotnie vs. prognozy:
e Panstwo: 107 min EUR / 150 min EUR

e Badenia-Wirtembergia: 36 min EUR / 50 min EUR
o zwigzek celowy (ZRF): 69 min EUR / 102 min EUR
e Schwarzwald-Baar-Kreis: - / 9 min EUR

Finansowanie funkcjonowania (od 2018 rocznie):

e Przychody z biletow: 40 min EUR

e zwigzek celowy (ZRF): 2 min EUR

e Badenia-Wirtembergia: 58 min EUR

Srednia prognozowana doptata do pockm: 9,71 EUR
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Breisgau S-Bahn

Inwestycje na tgczng kwote 290 min EUR — 311 min EUR:
o elektryfikacja

e mijanki

e wydtuzenie peronow

e realokacja lub nowe przystanki
e tgcznice miedzy trasami

o Elztalbahn: 19 min - 66 min EUR

e Breisacher Bahn: 66 min - 119 min EUR

e Hollentalbahn: 17 min EUR (elektr. 40 km trasy)

e Munstertalbahn: 15 min EUR (moder.+elektr. 11 km)
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Breisgau S-Bahn: program 2020
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Breisgau S-Bahn: program 2020

Haltestelle
Berliner Allee

Haltestelle Breisgau-S-Bahn
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Bariery rozwoju w przysztosci

Podstawowe problemy
rozZwWoju:

zmiany demograficzne

suburbanizacja |
dezurbanizacja

rynki pracy — elastycznosc
zatrudnienia

przepisy prawne —
problemy graniczne

niestabilnos¢ finansowa
regionow

Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowaniu Rozwoju Przestrzennego Obszaréw
Metropolitalnych. 1-2 lipca 2015
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Kierunki rozwoju w przysztosci

Nowe technologie i organizacja:

e pojazdy hybrydowe

e pojazdy o napedzie
dieselowskim i elektrycznym

e tramwaje dwusystemowe ze
scenariuszami zderzeniowymi

e pojazdy z szybkim systemem
lgczen

e eliminacja barier
architektonicznych dla osob
niepetnosprawnych

Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowaniu Rozwoju
Metropolitalnych. 1-2 lipca 2015




Kierunki rozwoju w przysztosci

Nowe grupy klientow:

e rowerzysci z rowerami
elektrycznymi

o elektryczne wozki
inwalidzkie

e klienci premium cenigcy
szybkosc

Gniazdo umozliwiajgce tadowanie
rowerow elektrycznych (Brunszwik)
Ekspres metropolitalny (Frankfurt)
fot. M.Beim

Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowani (s
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Kierunki rozwoju w przysztosci

Zmiany organizacyjne:

pociggi bez obstugi
konduktorskiej

systemy rezerwacji miejsc
minibary

pociggi w godzinach
szczytow komunikacyjnych

przystanki kolejowe na
Zada n Ie Fbleservhierungs-

ujednolicenie design .

Bedarf fiir Reisende mit |

B Sitzplatzreservierung
freimachen.

Priority seating for seat
reservation holders.

Warsztaty nt. Wymiany Do$wiadczen w Planowaniu Ro|
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Podsumowanie

Na sukces kolei aglomeracyjnych w Niemczech ztozyty sie
przede wszystkim:

- zintegrowany taktowy rozktad jazdy

- integracja taryfowa i harmonizacja rozktadéw z
komunikacjg miejska

- podniesienie komfortu podrozy przez systematyczng
odnowe dworcow kolejowych oraz taboru

- promocja wykorzystania kolei w turystyce, zwtaszcza
jednodniowej, w potgczeniu z pieszymi i rowerowymi
wycieczkami

- zaangazowanie samorzadow powiatowych i gminnych w
dziatania na rzecz kolei
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Dziekuje Panstwu za uwage!

Rheinland-Pfalz-Takt

Metropolitalnych. 1-2 lipca 2015
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o Strategia
2030

dr Michat Beim

Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu
ul. Pigtkowska 94, 60-649 Poznan
michal.beim@sobieski.org.pl

+48 696 151112
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