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Wstňp

Charakterystyka ruchu aglomeracyjnego na kolei:

ÅduŨe natňŨenia w godzinach szczytu

Åkierunki: rano do metropolii, popoğudniu z metropolii

Ådominacja stağych klient·w

År·Ũne oczekiwania klient·w (klienci premium)

ÅduŨe znaczenie czasu, dopasowania godzin i niezawodnoŜci 
(pytanie o metody liczenia) ïĂwalka o pasaŨera zaczyna 
siň w ğ·Ũkuò

ÅduŨa atrakcyjnoŜĺ kolei w weekendy w kierunkach 
turystycznych i rekreacyjnych

Åkumulacja na odcinkach w pobliŨu centrum miasta
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Wstňp ïdlaczego kolej aglomeracyjna?
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Filozofia transportu publicznego

- podr·Ũ zawsze odbywa siň 
Ăod drzwi do drzwiò, a nie 
od stacji do stacji

- wszystkie elementy systemu 
wpğywajŃ na atrakcyjnoŜĺ 
danego sposobu 
przemieszczania siň 
i ksztağtujŃ Ăkulturň 
mobilnoŜciò

- pasaŨer podejmujŃc decyzjň o podr·Ũy uwzglňdnia cağoŜĺ 
drogi

- roŜnie znaczenie telekomunikacji w transporcie

ĂĞatwo dojechaĺò
ĂPo prostu, dotrzeĺ!ò

Ũr·dğo: VRN
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Idea taktu
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Gğ·wne zağoŨenia taktu:

- koordynacja rozkğad·w

- dopasowanie prňdkoŜci 
pociŃg·w do odlegğoŜci 
pomiňdzy wňzğami 
przesiadkowymi

- zapewnienie moŨliwoŜci 
przesiadek

- stworzenie wsp·lnej 
sieci poğŃczeŒ

- czytelnoŜĺ rozkğad·w 
jazdy
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Ŧr·dğo: opracowanie wğasne



Koleje regionalne a aglomeracyjne

aglomeracyjne regionalne

Przyspieszenie 1,0 ï1,2 m/s2 > 0,6 m/s2

Fotele pojemnoŜĺ wygoda

Drzwi minimalizacja czasu 
wymiany pasaŨer·w

komfort pasaŨer·w 
podr·ŨujŃcych

Oznakowanie czytelnoŜĺ, sp·jnoŜĺ z 
komunikacjŃ miejskŃ

podkreŜlenie wğasnej 
marki

Takt 10ô ï30ô godzinny / p·ğgodzinny

Zasiňgstacji ok. 500 m ok. 1 000 m

Liczba przystank·wwysoka pomijanie czňŜcinawet 
przez pociŃgi osobowe 

Obsğuga kontrolerzy bilet·w konduktorzy

WyposaŨeniedodatkowe minimalne p·ğki na bagaŨ, stojaki
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Koleje regionalne a aglomeracyjne
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Koleje regionalne a aglomeracyjne
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SUWEX a RER czyli r·Ũnice

miňdzy wnňtrzem kolei regionalnej

a aglomeracyjnej

ïfot. MB



Koleje regionalne w Niemczech
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Niemiecka kolej przewiozğa w 2012 r. ok. 2,4 mld 
pasaŨer·w. 94,7% z tego przewiozğy koleje regionalne!
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Koleje regionalne w Niemczech

Podstawň prawnŃ stanowi ustawa o regionalizacji 
pasaŨerskiego transportu publicznego z 27.12.1993 r. 
obowiŃzujŃca od 01.01.1996 r.

Finansowanie kolei zapewnione ustawowo ïpochodzi z 
podatku od olei mineralnych. WysokoŜĺ jednak niezaleŨna 
od realnych wpğyw·w z podatku. W 2010 r. byğo to 6,9 mld 
EUR.

Podziağ pomiňdzy kraje zwiŃzkowe wg algorytmu bazujŃcego 
na pracy przewozowej. Zmiany zasad podziağu raz na 
kilkanaŜcie lat.

ZnaczŃcy wzrost liczby pasaŨer·w od czas·w regionalizacji.
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Koleje regionalne w Niemczech

Koleje regionalne w Niemczech to:

Å16 organizator·w

Å27 organizacji dziağajŃcych w imieniu organizator·w

Å68 przewoŦnik·w regionalnych wykonujŃcych usğugi 
(grudzieŒ 2013 r.)

Åok. 80 zwiŃzk·w taryfowych

Åok. 30 zarzŃdc·w infrastruktury torowej

Å7 mld EUR dofinansowanie

Åok. 9 mld EUR wartoŜci rynku

Åponad poğowa rynku przewoz·w kolejowych
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Koleje aglomeracyjne w Niemczech

Å20 system·w kolei 
aglomeracyjnej

År·Ũna charakterystyka 
system·w: tabor, gňstoŜĺ 
sieci, dğugoŜĺ linii

Åsegment w duŨej mierze 
pokrywajŃcy koszty 
funkcjonowania

ÅĂS-Bahnizacjaò kolei 
aglomeracyjnych
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Koleje aglomeracyjne w Niemczech
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Germesheim: S-Bahn i tramwaj dwusystemowy fot. M. Beim,



Breisgau S-Bahn: historia

Linia Fryburg ïBreisach(ïColmar):

Å22,5 km (do granicy)

Å9 stacji

Åjednotorowa, niezelektryfikowana

Åplanowana do zamkniňcia (~1980)

Breisgau S-Bahn:

Åstart dziağalnoŜci w 1997 r.

Å1999: 1,5 mln pasaŨer·w

Å2007: 6,5 mln pasaŨer·w

Å2012: 7,4 mln pasaŨer·w
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Breisgau S-Bahn: historia

Breisgau S-Bahn jest 
elementem sukcesu 
transportu publicznego w 
regionie.

Od 1991 do 2013 r. liczba 
pasaŨer·w transportu 
publicznego siň prawie 
podwoiğa.

Nadal wysoki odsetek 
(2/3) mieszkaŒc·w 
regionu wjeŨdŨa do miasta 
samochodem.
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Liczba pasaŨer·w transportu publicznego

w regionie Fryburga (koej + bus + tramwaj)

Ŧr·dğo: ZRF



Breisgau S-Bahn: stan obecny

Aglomeracja miejska Fryburga Bryzgowijskiego:

Åmiasto Fryburg ï220 tys. mieszkaŒc·w

Åpowiat Breisgau-Hochschwarzwaldï250 tys.

Åpowiat Emmendingenï159 tys.

Å59 tys. os·b z regionu do Fryburga, 20 tys.

PrzewoŦnik:

Åtabor: 21 Regio-Shuttle RS1

Åzatrudnienie: ok. 40 pracownik·w

Åpraca eksploatacyjna: ok. 1 mln wozokm

Ådwie linie o ğŃcznej dğugoŜci 50,3 km

ÅzağoŨyciele: miasto (przez VAG) i region (przez SWEG)
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Breisgau S-Bahn: program 2020

Cele:

Åzapewnienie 15- lub 30-minutowego taktu

Åzwiňkszenie pojemoŜci pociŃg·w

Åoptymalizacja koszt·w systemu

Åpoprawa konkurencyjnoŜci

Docelowy system:

Å6 linii

Å235 km tras kolejowych

Å7,1 mln pockm

PrzewoŦnicy:

Åwybrani w przetargach na podsieci
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Logo projektu; Ŧr·dğo: LBW- ZRF



Breisgau S-Bahn: program 2020
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Program rozwoju do 2020

Ŧr·dğo: ZRF



Szczeg·ğowy plan Breisgau S-Bahn w 2018 r.
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Ŧr·dğo: ZRF



Breisgau S-Bahn: program 2020

Finansowanie inwestycji ïpierwotnie vs. prognozy:

ÅPaŒstwo: 107 mln EUR / 150 mln EUR

ÅBadenia-Wirtembergia: 36 mln EUR / 50 mln EUR

ÅzwiŃzek celowy (ZRF): 69 mln EUR / 102 mln EUR

Å Schwarzwald-Baar-Kreis: - / 9 mln EUR

Finansowanie funkcjonowania (od 2018 rocznie):

ÅPrzychody z bilet·w: 40 mln EUR

ÅzwiŃzek celowy (ZRF): 2 mln EUR

ÅBadenia-Wirtembergia: 58 mln EUR

średnia prognozowana dopğata do pockm: 9,71 EUR
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Breisgau S-Bahn

Inwestycje na ğŃcznŃ kwotň 290 mln EUR ï311 mln EUR:

Åelektryfikacja 

Åmijanki

ÅwydğuŨenie peron·w

Årealokacja lub nowe przystanki

ÅğŃcznice miňdzy trasami

ÅElztalbahn: 19 mln - 66 mln EUR

ÅBreisacherBahn: 66 mln - 119 mln EUR

ÅHºllentalbahn: 17 mln EUR (elektr. 40 km trasy)

ÅM¿nstertalbahn: 15 mln EUR (moder.+ elektr. 11 km)
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Nowy tabor na M¿nstertalbahn

fot.  SWEG



Breisgau S-Bahn: program 2020
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Breisgau S-Bahn: program 2020
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Ŧr·dğo: VAG Freiburg



Bariery rozwoju w przyszğoŜci

Podstawowe problemy 
rozwoju:

Åzmiany demograficzne

Åsuburbanizacja i 
dezurbanizacja

Årynki pracy ïelastycznoŜĺ 
zatrudnienia

Åprzepisy prawne ï
problemy graniczne

ÅniestabilnoŜĺ finansowa 
region·w
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Kierunki rozwoju w przyszğoŜci

Nowe technologie i organizacja:

Åpojazdy hybrydowe

Åpojazdy o napňdzie 
dieselowskim i elektrycznym

Åtramwaje dwusystemowe ze 
scenariuszami zderzeniowymi

Åpojazdy z szybkim systemem 
ğŃczeŒ

Åeliminacja barier 
architektonicznych dla os·b 
niepeğnosprawnych
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fot. Rolls Royce, M.Beim



Kierunki rozwoju w przyszğoŜci

Nowe grupy klient·w:

ÅrowerzyŜci z rowerami 
elektrycznymi

Åelektryczne w·zki 
inwalidzkie

Åklienci premium ceniŃcy 
szybkoŜĺ
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Gniazdo umoŨliwiajŃce ğadowanie

rower·w elektrycznych (Brunszwik)

Ekspres metropolitalny (Frankfurt)

fot. M.Beim



Kierunki rozwoju w przyszğoŜci

Zmiany organizacyjne:

ÅpociŃgi bez obsğugi 
konduktorskiej

Åsystemy rezerwacji miejsc

Åminibary

ÅpociŃgi w godzinach 
szczyt·w komunikacyjnych

Åprzystanki kolejowe na 
ŨŃdanie

Åujednolicenie design
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fot. 2 x M.Beim


