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Wstep

Ruch rowerowy w miastach i aglomeracjach jest bardzo
waznym elementem systemu mobilnosci.

Wiasciwa infrastruktura oraz e-mobilnos¢ sg w stanie
wydtuzy¢ zasieg roweru!

Na Swiecie obserwuje sie wzrost znaczenia ruchu
rowerowego w obstudze aglomeraciji.

Parking rowerowy w Bernau k. Berlina,
fot. MB

Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowaniu Roz
Metropolitalnych. 1-2 lipca 2(




Ruch rowerowy w aglomeracjach

T : AP transport
Lider mobilnosci eszy subliczny Ol roner
na obszarach % 7 = ,
zurbanizowanych: = %/ samochod
e niski koszt T L
" ’ . 20
* duzesrednie | __
predkosci y
e powszechnosC s
0
0 1 2 3 4 5 6 7 8 km
< >
dystans, na ktorym rower jest najszybszy
zrodto: ,Miasta rowerowe miastami przysztosci”
— Komisja Europejska
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Ruch rowerowy w aglomeracjach

Im mniejsze
miejscowosci tym
wiekszy udziat

ruchu rowerowego

Zmiany w podziale
zadan przewozowych w
zaleznosci od wielkosci

miasta — miasta
niemieckie

opracowanie wfasne
na podstawie MiD
2002 i 2008

100

~
8}

>
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udziat srodka lokomociji
9)]
o

N
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0 0,1 0,2 0,5 1 2 5
liczba mieszkancow miasta w milionach
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Ruch rowerowy zasady planowania

Typ Klasy Rozwigzania dla
- Z i ASL drogi dro ruchu rowerowego
Nie tylko ,Sciezki & & | &
" ; ‘Al 4
rowerowe uktad | zbiorcze (Z) i (eAmes
1 I i podstawowy 1 Wyzsz€ wydzielone drogi lub pasy rowerowe
Czyll WIdZIa I na o o k]asy drogi rowerowe szybkiego ruchu - W);dzielone
| niewidzialna
infrastruktura uktad | Tlokalne (L)
uzu pe}niajaccy dojazdowe (D) ruch na zasadach ogolnych w strefach
rowe rowa uspokojonego ruchu, kontrapasy
ulice | Tlokalne (L) e Tt %
dla ruchu |dojazdowe (D)| %= OB
pieszego lub C|1‘0gl dopuszczenie ruchu rowerowego
wewnetrzne | w przestrzeni pieszej lub wydzielona
infrastruktura
ws | @OOWC
tereny rogi G
zielone | wewnetrzne &b | b
r s . R wydzielona infrastruktura dopuszczenie
zrodto: opracowanie wlasne - ruchu rowerowego w przestrzeni pi(esznej
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Klasyczne drogi rowerowe

Drogi pieszo-rowerowe przy B
drogach krajowych i
regionalnych:

e standard na rzecz
bezpieczenstwa i
mobilnosci

e kompromis miedzy

wygoda,
bezpieczenstwem a ceng

Okolice Uelzen
Okolice Kaiserslautern
fot. MB

Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowani
Metropolitalnych. 1-2 |




Autostrady rowerowe

Cechy autostrad rowerowych: T aER S o
e ponadnormatywna szerokoé¢ [ AL s
e priorytet na skrzyzowaniach
e ,zielona fala”
e spdjny przebieg Ostrzezenia przed jazda pod prad
e specjalny wizerunek Fryburg. fot. MB
e rozwigzania techniczne podnoszace jakosc

Rosngca popularnosc:

e Londyn (pojecie ,autostrad rowerowych”)

e aglomeracja Kopenhagi

e Fryburg Bryzgowijski

f Sich und andere \
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\ . %
 Freiburg

Garten- und

Autostrady rowerowe

Tiefbauamt

Hier baut die Stadt Freiburg im Breisgau
mit Fordermitteln des Landes Baden-Wiirttemberg

Wykorzystanie naturalnych
ciggow (rzeki, tory
kolejowe) obniza koszty.

FR2 Rad;Vorrang-Route Girterbahn
il Rad-Unterfiihrung Opfinger StraRe

BAUENDE: April 2015

Bauherr: Stadt Freiburg i. Br. 79114 Freiburg i. Br.
Garten- und Tiefbauamt Tel.: (0761) 201-4600

, Vorplanung / Stadt Freiburg . Br. R 7914 Freiburg i. Br.
Bauleitung: Garten- und Tiefbauamt Tel.: (0761) 201-4600

Ausfiihrungsplanung / ENGLERT INGENIEURBURO 76275 Ettlingen
Statik / Am Erlengraben 10 Tel.: (07243) 718 02-0
Bauiiberwachung:

 J

/ 0
Informationen zum
Radfahren in Freiburg:
www.freiburg.de/radverkehr

BAUSCHILD

M

ADER
WERBETECHNIK

77716 Raslach
Tol. 07832.91920



Autostrady rowerowe

Na terenie konurbadji
eksperymentuje sie z
autostradami rowerowymi
na dawnych trasach kolei
przemystowych.

Rozwigzanie to jednak ma
duze ograniczenia —

oddalenie od sieci e = | W ==

] . , o i Hier rreaisior ‘Re.glo nalverband Runr den
OsadnlCze_] s brak WQZ*OW I} I3 st - 20 einerm Rog: "und'wdc:nderw.eg

. . hier: Landschaftsbauarbeiten Gestaltung
ograniczone poczucie |
bezpieczenstwa. el

Okolice Essen. SN ovocaonscen
fot. MB ] ; GEMEINSCHAFT KOFINANZIERT ~ * |

Europdischer Fonds fiir
Regionale Entwicklung

Warsztaty nt. Wymiany Do$wiadczen w Planowaniu§
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Bike&Ride

Srednia predkoé¢ poruszania
sie rowerzysty jest blisko
4 razy wieksza niz
pieszego.

Proporcjonalnie wzrasta
dystans, ktory moze
pokonaC w danym czasie. _»

Obszar zasiegu wzrasta

natomiast geometrycznie
— 16 razy!

Zasieg stacji (pieszy i rowerowy)
i przystankow autobusowych (pleszy)

Zrodto: opracowanie wtasne
Warsztaty nt. Wymiany DoSwiadczen w Planowaniu Rozwoju Przestrzennego Obszaréw eea
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Bike&Ride

Srednie czasy dotarcia do
komunikacji publicznej

zalezg od jej rodzaju.
Dla podmiejskiej sg i
diuzsze niz dla lokalnej. -
Rowerzysci sktonni sg m

poswiecac nieco wiecej
Czasu ha dotarcie niz

Access travel time (min.) Egress travel time (min.)
43 40 37 34 3128 25 22 19 16 13 10 7 4 1 4 7 10 13 16 19 22 25 28 31 34 37 40 43

g b

Station Work
|—|— Bicyle Walking |

43 40 37 34 31 28 25 22 19 16 13 10 7 4 1 4 7 10 13 16 19 22 25 28 31 34 37 40 43

100 | | ?%( lllllll [ e e
: - 90 | |
pIeSI . 80 | \)(l X)( |
70 =7 X |
., . o & i Vi
Zrédto: S. Krygsman, M. Dijst, T. Arentzé = X X
2004: Multimodal public transport: an  x 'jf :
analysis of travel time elements and the °; e
interconnectivity ratio. Transport Policy 11, W . s
S- 265_275 Home Work
-3 Bicycle & Walkin
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Bike&Ride

Cztery zasadnicze typy
parkingdw ,,Bike&Ride":

stojaki
parkingi kubaturowe

stacje rowerowe z
obstugg manualng

stacje rowerowe z
obstugg automatyczna

Landshut
Oldensloe |
- fot. MB

Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowaniu [ SSSS
Metropolitalnych. 1-2 “p(;




Bike&Ride

Zasady lokalizacji stacji rowerowych i parkingow ,,Bike&Ride":
e wygodny dojazd

e dobre oznakowanie dojazdu

e dogodne dojscie do dworca

 unikanie konfliktdw z gtdwnymi potokami pieszych

; ~ tunel pozwala ominaé  Karlstuhe = fokallzaCJa w dawnym
”fi skrzyzowame i plac dworcowy  towarowym przejsciu pod torami




Bike&Ride

Postepowanie ws. stagji
rowerowych:

1. Sondowanie rynku: |
o dialog z uzytkownikami %
e badanie zachowan
e tworzenie rozwigzan

tymczasowych
2. Budowa rozwigzan S e
dOCE|OWYCh Kilonia - ,Umsteiger”, ktérego budowe
e modutowosc rozwiazar’n poprzedzito funkcjonowanie ,spotdzielni
e e socjalnej” w prowizorycznym parkingu
umozliwiajgca rozbudowe tot. M. Beim
Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowaniu Rozwoju Przestrzennego Obszaréw Eﬁa
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Rowery elektryczne

Duzy potencjat w

‘e \ (1} .
E \ I | | ;‘
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| S | T ’ e i
| | ‘ ‘ L
- || B I ‘ | e
p— | ). "? i
d | A

. ‘;7, ’ 'tk;, \:— ‘ L !
, : n‘ ,_ — ‘ : .
L ) Mnﬁlmm | T
_— SV B ) i v:‘ J

e

aglomeracjach: |

Stacja tadowania roweru elektrycznego

wydtuzajg zasieg
,Sptaszczajq” teren
dostepne dla wszystkich

konkurencja powoduje
spadek cen

na rynku we Frankfurcie nad Odrag
fot. MB

Warsztaty nt. Wymiany Do$wiadczen w Planowaniu
Metropolitalnych. 1-2 lip



Rozwigzania uzupetniajgce

S 1

Rowery publiczne:

e QOgraniczona
funkcjonalnos¢ poza
Srodmiesciem

e bardzo wysoki koszt
realokacji

e Szansg jest
funkcjonowanie jako
uzupetnienie oferty kolei

Stacja roweru metropolitalnego
w Zagtebiu Ruhry &=

fot. MB

Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowaniu (s




Rozwigzania uzupetniajgce

PrzewoOz rowerow:

o stosunkowo wysoki
koszt na kolei

e problem z dostepem do
roweru w przypadku
autobusow

e rozwigzanie
uzupetniajgce na mata
skale

S-Tog Kopenhaga
| autobus podmiejski w Witemberge
fot. MB

Warsztaty nt. Wymiany DoSwiadczen w Planowaniug=== :
Metropolitalnych. 1-2 lifs=====
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Podsumowanie

Ruch rowerowy w aglomeracjach:

moze mieC duze znaczenie dla rozwoju mobilnosci
zaletg sg niskie koszty i otwartos¢ systemu dla innych
wymaga zaplanowanych i kompleksowych dziatan
kluczem do sukcesu jest wtasciwa infrastruktura

duzy efekt synergii we wspotpracy z transportem
publicznym

Warsztaty nt. Wymiany Doswiadczen w Planowaniu Rozwoju Przestrzennego Obszaréw
Metropolitalnych. 1-2 lipca 2015
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